VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA ARCHITEKTURY

FACULTY OF ARCHITECTURE

USTAV PROSTOROVE TVORBY

DEPARTMENT OF SPATIAL DESIGN

VLAKEM DO DVORA - PRESTUPNI TERMINAL VE DVORE
KRALOVE NAD LABEM

TO DVUR KRALOVE BY TRAIN - TRANSFER TERMINAL IN DVUR KRALOVE NAD LABEM

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE Ivona Uherkova

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. arch. Barbora Pone$ova, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2017



VYSOKE UCENI [FAKULTA
I TECHNICKE | ARCHITEKTURY

Zadani bakalarské prace

Cislo prace: FA-BAK0065/2016

Ustav: Ustav prostorové tvorby

Studentka: Ivona Uherkova

Studijni program: Architektura a urbanismus

Studijni obor: Architektura

Vedouci prace: Ing. arch. Barbora Ponesova, Ph.D.
Akademicky rok: 2016/17

Nazev bakalarské prace:

Vlakem do Dvora - Pfestupni terminal ve Dvore Kralové nad Labem

Zadani bakalarské prace:

Pfedmétem prace je vypracovat architektonicko-urbanisticky navrh nového pfestupniho terminalu ve
Dvore Kralové nad Labem. Terminal bude sdruzovat sou¢asné autobusové linky a novou vlakovou trat
vyuzivajici sou¢asnou vle¢ku. Mimo vlastni dopravni funkce se pfedpoklada i navrh ob&anské
vybavenosti — obchody, posta, sluzebna méstské policie apod. Duraz bude kladen na vztah feSeného
Uzemi s mé&stem. Novy terminal bude slouzZit i jako vstupni brana do mésta. Re$ené Uzemi
trojuhelnikového tvaru je vymezeno stavajicimi zelezni¢nimi vleCkami a ulici 28. fijna.

Fakulta architektury, Vysoké u€eni technické v Brné / Pofi¢i 273/5/ 639 00 / Brno



Rozsah grafickych praci:

Stavebni program:

- pfestupni terminal vlak-autobusy: kolejisté (mozno vyuzit stavajici) a pojizdné plochy autobust
v€etné nastupnich hran a pfistfeSkd pro cestujici; vypravni budova se zazemim pro cestujici
i personal, dispecinkem a nutnym technickym zazemim;

- volitelné Ize zahrnout: zazemi pro cyklisty v€etné parkovisté kol; postu; sluzebnu méstské policie;
obchody; dalsi funkce dle vybéru studenta;

- do navrhu neni nutné zahrnout parkovaci stani, je mozné uvazovat s vyuZitim stavajicich stani pfed
obchodnim domem Tesco v tésném sousedstvi, a to i pro parkovani P+R;

- do navrhu je nutné integrovat stavajici trafostanici.

Obsah prace:

- Textova Cast; tabulka bilanci; analyzy mista; vlastni strategie / Koncept;

- Situace Sirsich vztah(; situace 1:1000 / 1:500; charakteristicky fez tzemim 1:1000 / 1:500;

- Pldorysy 1:200 / 1:100 v¢etné legendy mistnosti a vykazu vymer;

- Charakteristické fezy, pohledy 1:200 / 1:100; detail 1:50 — 1:1; perspektiva /axonometrie (exteriér,
interiér); Model

Seznam literatury:

Stavebni zakon (183/2006 Sb.), provadéci vyhlasky (501/2006 Sb., 268/2009 Sb, a 398/2009 Sb.) a
souvisejici normy

Uzemni plan Dvora Kralové nad Labem. URL:
http://www.mudk.cz/cs/radnice/uzemni-planovani/uzemni-plany/dvur-kralove-nad-labem-ma-novy-uze
mni-plan.html

NEUFERT, Ernst a Peter NEUFERT: Navrhovani staveb: zasady, normy, pfedpisy o zafizenich,
stavbé, vybaveni, narocich na prostor, prostorovych vztazich, rozmérech budov, prostorech, vybaveni,
pristrojich z hlediska ¢lovéka jako méfitka a cile, Consultinvest, 2000.

PONESOVA, Barbora a Jan FORETNIK: Atlas zelenych staveb - sou¢asna udrzitelna architektura.
VUT FA, Brno, 2012.

KOTAS, Patrik, Dopravni systémy a stavby. CVUT FA, Praha, 2007.

COLLIS, Hugh. Transport, Engineering and Architecture. Architectural Press, 2003.

JONES, Will. New Transport Architecture: Travel Hubs in the 21st Century. Octopus Books, 2006
NORBERG-SCHULZ, Christian: Genius loci. Dokofan, 2010.

GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Nadace Partnerstvi, 2012.

Termin zadani bakalarské prace: 13.2.2017
Termin odevzdani bakalarské prace: 9.5.2017

Bakalafska prace se odevzdava v rozsahu stanoveném vedoucim prace; sou¢asné se odevzdava 1 vystavni panel formatu B1
a bakalarska prace v elektronické podobé.

Fakulta architektury, Vysoké u€eni technické v Brné / Pofi¢i 273/5/ 639 00 / Brno



Ivona Uherkova Ing. arch. Barbora Ponesova, Ph.D. doc. Ing. arch. Jifi Palacky, Ph.D.
student(ka) vedouci prace vedouci Ustavu

doc. Ing. arch. Jan Hruby, CSc.
dékan

V Brné dne 13.2.2017

Fakulta architektury, Vysoké u€eni technické v Brné / Pofi¢i 273/5/ 639 00 / Brno



IDENTIFIKACNI UDAJE

Parcelni Cislo:
st.2415

Obec:

Cislo LV:
Vyméra (m2):
Typ parcely:
Druh pozemku:

Vlastnické pravo:

Parcelni Cislo:
Obec:

Cislo LV:
Vyméra (m2):
Typ parcely:
Druh pozemku:

Vlastnické pravo:

st.2602, 2048/3, 2048/9, 2048/10, 2048/11, 2041/4, 2048/13, 2041/4,

Dvlr Kralové nad Labem
5812

9746 m2

Parcela katastru nemovitosti
ostatni plocha

CVIEZ, a.s.

3987/1

Dvlr Kralové nad Labem

5812

38595 m2 (feSené tzemi 5200 m2)
Parcela katastru nemovitosti
ostatni plocha

CVIEZ, a.s.

VYCHODISKA / STRATEGIE / KONCEPT

Predmétem této architektonické studie je navrh nového prestupniho terminalu ve vénném
mésté Dvore Kralové nad Labem. Dvir Kréalové se nachazi v severovychodni ¢asti Cech, na
hornim toku feky Labe, v Kralovéhradeckém kraji. Kromé své bohaté historie spjaté

s ¢eskymi krali je mésto dnes znamo predevsim diky enormni zoologické zahradé, jejimz
velkym lakadlem je divoké Safari. ZOO kazdoro¢né navstivi statisice navstévnikl a kazdym
rokem se pocet navysuje. V dnesni dobé vétsina navstévnikll vyuziva automobilové dopravy
k dosaZzeni ZOO, coZ vede neustéle k vétSim naroklm na pocty parkovacich mist, na
zatézovani okolnich komunikaci a pochopitelné do jisté miry i ke zhorSovani zivotniho

v okoli mésta. Praveé tyto aspekty vedou k dalsim otazkam dopravni situace v okoli a
samotném meéste. Vzhledem k neustalému rozsirovani ZOO se odhaduje az dvojnasobny
nardst turistl, a tim i automobill. Mésto tento fakt povazuje za neudrzitelny, tudiz vynaklada
snahu a prostfedky na nalezeni vychodiska. Hlavnim vychodiskem je pochopitelné nahrazeni
automobilové dopravy dopravou hromadnou. AvSak stavajici stav a dostupnost hromadné
dopravy jak méstské, tak i regionalni neni v zcela idedlnim stavu. Nynéjsi viakova stanice se
nachazi v extravilanu obce, asi tri kilometry od centra mésta, takZe pro pé&si neni ve vhodné
dochazkové vzdalenosti a téz pési pristup k ni je v nevyhovujicim stavu. Prestup z vlakové
linky na autobusovou regionalni dopravu je umoznén MHD linkou, ktera ale podle tamniho



obyvatelstva neni zcela spolehliva, tudiz asto dochazi k nelispéSnému prestupu na
autobusovou linku. Z téchto dlvodl se zastupitelstvo mésta, jez obyva asi 16 tisic obyvatel,
rozhodlo k vyufziti stavajici viakové vlecky, ktera vede do centra mésta, na pomezi mezi
prdmyslovou zastavbu a centrum mésta. Ta by umoznila pohodInéjsi cestovani jak
obyvatellim mésta, tak by nabidla i komfortnéjsi prijezd turistim z celé republiky. Na trati
vlecky je téZ uvazovana vlakovéa zastavka ZOO, ktera by spolu s nové vytvorenym vstupem
slouzila praveé turistim cestujicim vlakem. Zaroven je uvaZovan presun stavajiciho
autobusového nadrazi na misto konce trati viecky. Tim by byl zarucen naprosto pohodiny
prestup cestujicich z vliaku na autobus i naopak. Pfesunutim a propojenim téchto ddleZitych
dopravnich uzl{ by téZ mohlo dojit k propojeni celého mésta v jeden funkéni celek a primét
prijizdéjici stravit vice ¢asu v samotném historickém jadru mésta, v okolnich pamatkéach,
jako je napriklad Hospital Kuks, a ne pouze jednodenni prochazkou po Safari.

URBANISTICKE RESENI

Pozice a tvar parcely je jasné definovan a uréen onou viakovou vlec¢kou z jihozapadu, ktera
nyni slouzi jen pro prisun uhli do teplarny, ktera se nachazi v tésné blizkosti parcely. Plocha
parcely je mimo vlecku ohranicena z jihovychodu ulici 28. fijna, ktera je okresni tepnou a
dosti dopravné zatézovanou ulici. Ze severu je parcela vymezena budovami obchodniho
domu Tesco a vyrobnou Vanocni ozdoby, ktera poukazuje na tradici vyroby vanocnich ozdob
ve Dvore Kralové. V tésné blizkosti se téz nachazi regulovany tok reky Labe, ktery je
charakteristicky dlouhou stromovou aleji po obou brezich. Navrh uvaZuje tézZ jeji revitalizace
a zabydleni obyvateli pro kazdodenni rekreaci. Cilem projektu je dlsledné propojeni arealu
dopravniho terminalu s dal$imi funknimi celky ve mésté a vytvoreni prijemného a
obyvatelného prostoru pro obyvatele i turisty. Okolni zastavba v blizkosti parcely je hodné
diverzifikovana, misi se zde obytna zastavba v rodinnych domcich a vilkach s kontrastem
velkych hmot Véano¢nich ozdob, Teplarny & Tesca. Re$end parcela ponékud postrada pevnou
orientaci vlci okoli, nebot’ plsobi spiSe jako zbytkova plocha vymezena dopravnimi koridory.
Projekt se snazi nalézt onu orientaci a ucelit cely prostor v jasné definovany celek. Mimo
hlavni objekt prestupniho terminalu je blizké okoli urbanisticky pozménéno. Stavajici hmota
modrobilého Tesca je ociSténa a zmensena pro prijatelnéjsi méritko okoli. Stavajici
parkovani je presunuto do podzemniho podlaZi, ¢imZ se uvolfuje venkovni prostor. Ten je
dotvoren novym objektem obcanské vybavenosti, ktery respektuje uli¢ni ¢aru a utvari
plnohodnotné narozi. Objektem je umoznéna plna prostupnost pro propojeni pési trasy

z mésta smérem k terminalu. Zaroven spolu se zmensenou hmotou obchodniho domu a
vyrobnou vanocnich ozdob necha vzniknout uzavienému verejnému prostoru parkového
charakteru, ktery se smérem k objektu terminalu méni na dlazdénou plochu vytvarejici
nastupni prostor pro areal dopravniho terminalu. Obchodni diim je do verejného
prostranstvi orientovan verejnym parterem, ktery lemuje alej stromd, ktera tak definuje
uzavrenéjsi ¢ast parteru. Alej je zamérné navrzena propustna pro interakci obchodniho
parteru s protilehlym parkem.

Cely projekt se snaZzi zachovat zakladni princip pési prostupnosti, nebot’ jiz ve stavajici
podobé je pozemek obyvateli vyuZivan predevsim jako zkratka ze severni ¢asti mésta do
jizni. Na tuto skutecCnost reaguje i ¢lenitd hmota samotného terminalu. Ten je utvaren jako
kompaktni celek skladajici se z tfi rlznych podlazi objektd, pricemz dva z nich jsou



propojeny zastfeSenim pro podporeni linie pohybu ze severu na jih mésta. Dynamické
Clenéni hmot dotvari ulicni ¢aru, ktera byla v tomto misté prerusena. Do ulice je orientovan
jednopodlazni a dvoupodlaZzni objekt s integrovanym prlichodem. Treti, tfipodlazni objekt
utvari dominantu smérem k méstu. VSechny hmoty jsou prorazeny dopravni reSenim
autobusového nadrazi, které je razeno podélné za sebe a miji linii vlaku. Touto viestrannou
orientaci je docileno jiného plsobeni objektu na jina mista pohybu, coz vzhledem k odlisnym
funkcim kazdého objektu je Zadouci.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Hmotova kompozice je tvorena tfemi rozdilnymi objekty a doplnéna pristfesky pro nastupni
stanovisté. Podlaznost je dana hierarchii vnitfnich funkci v ramci parcely a mésta, tudiz
samotna dopravni budova tvori dominantu a vyskové se nachazi v Grovni vysky budovy
Vanocnich ozdob. Hmotové tvary zasadné reaguji na okolni zastavbu. Vzhledem ke
komplikovanému hmotovému tvaru je vyraz fasad jednotlivych ¢asti objektl navrzen ve
velmi racionalni a prisné formé, ktera potladi slozitost ptidorysnych tvarQ. Kazdy ze tfi
objektl pojima jinou provozni funkci, tudiz i vytvarné feSeni fasad je definovano jinym
zplsobem. To s sebou poji i problematiku nosnych konstrukci, které jsou téZ v nékterych
Usecich odliSné. Pravé nosna konstrukce je to, co udava hlavni tektoniku jednotlivych
objektl a propisuje se na vnéjsi fasady. Materidlové jsou objekty navrzeny v kombinaci
pohledového betonu, tmavé oceli, skla a kamene. Tato kombinace je vybrana z dlvodu
charakteru okolni zastavby — priimyslové ¢asti kdysi primyslového mésta. A téZ je vhodna
pro ,Spinavé" prostredi dopravniho uzlu. Kdmen je pouzit pouze u dvoupodlazniho objektu
ve formé obkladu pro vytvoreni ctihodného vyrazu objektu s obCanskou vybavenosti

s pfinosem pro obyvatele mésta. Jednopodlazni objekt Turistického informacniho centra je
kompletné betonovy, nebot’ jeho vyrazova dllezZitost je oproti dalSim dvéma objektim

v pozadi. Kazdy objekt je ¢lenén na uzavienou a otevienou plochu v interiéru, priemz jeji
orientace se odehrava k Ustrednimu nastupnimu prostoru a téZ vzajemné k jednotlivym
objektlim. Tim je docileno spojeni jednotlivych segmentd i pres jejich sloZité ¢lenéni. U
dvoupodlazniho objektu je oteviena Cast tvorena v prvnim podlazi priichod, pasazi, ze které
je pristup do jednotlivych provozl v objektu.

PROVOZNI RESEN{

Koncepci projektu bylo vytvorit nejen hodnotnou dopravni budovu, ale téZ prinést méstu
dalsi kvality, které by vyufzili i samotni obyvatelé mésta. Tudiz se na parcele stretavaji
funkce urcené jak pro cestujici, tak i necestujici. A téZ pro mistni obyvatele a i prijizdé&jici
turisty. Kazdy objekt je tedy definovan svym vlastnim provozem, ktery mlize fungovat
nezavisle na ostatnich, ale zaroven jeden provoz podtrhuje druhy. V hlavni, tfipodlazni
budove, ktera tvori stiet vlakové a autobusové dopravy, se nachazi hlavni dopravni funkce —
tudiz ¢ekaci hala s potfebnym zazemim pro nakup jizdenek, drobného obcerstveni ¢i novin.
Prvni dvé nadzemni podlaZi jsou uréena pro cestujici, treti podlazi je navrZzeno jako
administrativni centrum se zazemim pro dopravni podnik a zaméstnance provozl dopravni
budovy. Pohyb zaméstnancli a cestuijicich je dispozi¢né oddélen dle miry nutnosti.



Druhy, dvoupodlazni objekt orientovan do ulice 28. fijna nabizi obyvateldm zkvalitnéni
obcanské vybavenosti mésta. V prvnim podlazi se nachazi posta a knihovna, kterou mohou
vyuzit i cestujici v dobé ¢ekani na spoj. V druhém podlazi se nachazi vétsi restaurace, nebot’
pohostinské sluzby ve mésté a predevsim v jizni ¢asti mésta nejsou natolik rozvinuté, jak by
si mésto zaslouzilo.

Treti objekt je primarné tvoren pro turisty, ktefi prijedou do mésta at’ uz na kratkodoby vylet
napriklad do ZOO, nebo i do okoli. Nachazi se zde Turistické informacni centrum s pljcovnou
kol a potfebnym zazemim, a téZ komercni prostory pro prodejce. Do budovy je integrovana
trafostanice.

STAVEBNE TECHNICKE RESENI

Vzhledem k rozdilnosti poZadavk{ provozl v jednotlivych objektech je i konstrukéni feseni
odlisné. Vzhledem k nutnosti zastropeni velké cekaci haly a vyneseni dalSiho podlaZi je u
dopravni budovy volen systém Vierendeelova nosniku, ktery téz zastfeSuje prljezd a objekt
obcanské vybavenosti. Dopravni budova se sklada ze dvou do sebe zapadajicich celkd —
Zelezobetonového blok, ktery tvori uzavienou ¢ast zazemi provozu a ocelové konstrukce
Vierendeelovych nosnikd, které jsou podepreny ocelovymi uzavienymi profily a téz
Zelezobetonovym blokem. Na nosnicich je tudiz zavéSena stropni rostova konstrukce pro
Cekaci halu a zaroven vynasi treti podlazi administrativy a téz tvori podporu pro konstrukci
strechy. Ve Ctvrtém podlaZi je umisténo veskeré technické zazemi pro vytapéni a
vzduchotechniku. Tato konstrukce umoZziiuje volny otevieny prostor bez mezilehlych sloupd.

DalSi dva objekty jsou navrzeny jako Zelezobetonové konstrukce v kombinaci obvodoveé
nosné konstrukce a vnitfni ramové konstrukce. Stfecha dvoupodlazniho objektu je téz
tvorena Vierendeelovym nosnikem, které prechazi z budovy terminalu. Treti objekt je
zastreSen plochou stfechou s betonovou atikou, na kterou navazuje zastreSeni autobusového
nastupisté. Nastupisté jsou zastfeSena samostatnymi pristresky, které tvori ocelova
konstrukce s krycimi panely. VSechny provozy, obzvlast' restaurace maji vlastni
vzduchotechnické a technické zazemi se samostatnym systémem.

TABULKA BILANCI

Celkova plocha pozemku [m2] 14 946
Zastavéna plocha staveb [m2] 4671
HPP nadzemnich podlazni [m2] 5 558
HPP podzemnich podlazi [m2] 0
Celkova hrub& podlazni plocha [m2] 5 558
Obestavény prostor nadzemnich podlazi 37 732
[m3]

Obestavény prostor podzemnich podlazi 0
[m3]

Celkovy obestavény prostor [m3] 37732
Predpokladana cena [KC] 231 998 244




