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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace je navrh Upravy stavajici mistni prisecné kfizovatky v Brné-
Bystrci. Soucasna kfizovatka je pfili§ rozlehld a nepfehledna a nezarucuje tak bezpelny
provoz vozidel spolu s chodci. Cilem bakalafské prace je provést usmérnéni této rozlehlé
krizovatky pfi zachovani veSkerych norem a predpisd a dale navrhnout variantu
miniokruzni kfizovatky. Na zakladé ziskaného kamerového zaznamu jsou vypocteny
intenzity dopravy. Dale je zpracovana projektova c¢ast obou variant, vypocet kapacit obou
navrzenych kriZzovatek a orientacni rozpocCty pro oba navrhy.

KLICOVA SLOVA

mistni pozemni komunikace, kfizovatka, miniokruzni k¥izovatka

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis is to suggest an adjustment of a local cross intersection
in Brno Bystrc. The existing intersection is too vast and obfuscated and does not guarantee
safe operation of vehicles and pedestrians. The aim of the thesis is to adjust this vast
intersection while maintaining all the standards and regulations and also suggest its mini
roundabout version. The traffic volume is calculated based on the obtained camera
recording. Then a project part of both version is conducted together with the capacity
calculation and the estimated budgets for both proposals.

KEYWORDS

local road, intersection, mini roundabout
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UvoD

Prace fesSi Upravu stavajici prlsecné krizovatky v Brné Bystrci ve dvou
variantach A a B. V prvni varianté A je zachovana kfiZzovatka jako prlsecna,
ve druhé varianté B je kfizovatka navrzena jako miniokruzni. Cilem prace
bylo usmérnit stavajici rozlehlou pridsecnou kfiZzovatku a zajistit bezpecny
pohyb chodcl, ktery pri stavajicim stavu nebyl vyhovuijici. Prace byla
zpracovana dle platnych norem a predpis0.
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A. PRUVODNI ZPRAVA

’

1. Identifikalni Udaje

a)

b)

oznaceni stavby

Uprava kFiZovatky Rerychova x Foltynova v Brné

stavebnik nebo objednatel stavby, jeho sidlo nebo misto podnikani

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Veveri 331/95

602 00 Brno

projektant nebo zhotovitel projektové dokumentace, jeho sidlo nebo misto
podnikani, Gdaje o Zivnostenském opravnéni a autorizaci osob, IC a jeho
podzhotovitelé s identifika¢nimi adaji

Vojtéch Janko, Vinicni 1777/45, Brno 615 00

2. Zakladni udaje o stavbé

a)

b)

strucny popis navrhu stavby, jeji funkce, vyznam a umisténi

Jedna se o rekonstrukci jiz stavajici prisecné nefizené kfiZovatky Rerychova x
Foltynova, ktera se nachdazi v méstské casti mésta Brna v Bystrci. Kfizovatka je
poloZzena v tésné blizkosti mezi sidlistém a konefnou zastavkou hromadné
tramvajové dopravy linky €. 1. Kfizovatka plni funkci obsluznou s vy3Sim podilem
chodcl nezli automobilové dopravy z divodu jeji vySe zmifiované polohy. Projekt
resi v prvnim navrhu A rekonstrukci prisecné krizovatky a ve druhém navrhu B
navrh miniokruzni kfizovatky.

predpokladany priibéh stavby zahdjeni, etapizace a uvadéni do provozu,
dokonéeni stavby

Pfedpokladané datum zahajeni stavby je bfezen/2019.

Stavba bude provadéna vjedné etapé a po dokonceni bude cela uvedena do
provozu.

Termin dokonceni se predpoklada na rijen/2019.
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Q)

d)

e)

vazby na regulacni plany, GUzemni plan, pripadné Gzemné planovaci
informace a na Uzemni rozhodnuti nebo Uzemni souhlas v€etné plnéni jeho
podminek (je-li vydan)

Stavba je v souladu s Uzemnim planem mésta Brna a je navrzena na plochach
ktomu urcenym. Jiné rozhodnuti i souhlas se souvisejici stavbou nebyl
k dneSnimu dni vydan.

— oxeru

PORIZOVATEL: MAGISTRAT MESTA BRNA
QOdbor uzemniho planovani a rozvoje

POLOHOPISNY PODKLAD:

©6UZK 0112015 2 & MVB 0172018 UPLNE ZNENIK 17.1.2018

e

\&-
stru¢na charakteristika zemi a jeho dosavadni vyuziti

Jedna se o stavajici prlsecnou krizovatku v sidlistnim Gzemi méstské Casti mésta
Brna v Bystrci s blizkym konecnym uzlem méstské tramvajové hromadné dopravy,
ktera je hojné vyuzivana pro kazdodenni cesty do prace, centra mésta Brna apod.
Nadmorska vyska rekonstruované kfizovatky je 301 m n. m. Parcelni ¢islo pozemku
je 2093/1, katastralni Uzemi Bystr [611778].

vliv technického Fe3eni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi a Zivotni
prostfedi

Cinnosti, které by mohly obt&Zovat okoli hlukem, budou provadény v dennich
hodinach pracovnich dnd. Po dobu provadéni stavby nesmi byt okolni prostor
ovliviiovan nadmérnym hlukem, vibracemi a otfesy nad mez stanovenou v nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. Pfi
stavbé budou dodrZovany vydané pozadavky Odboru Zivotniho prostfedi -
Magistratu meésta Brna. Zhotovitel stavby je povinen béhem realizace stavby
zajiStovat poradek na staveniSti, neznecistovat verejna prostranstvi a v co nejvétsi
miFe Setfit stavajici zelen. V pfipadé znecisténi vefejnych komunikaci bude zajisténo
jejich cisténi. Odpad ze stavby bude tfidén a likvidovan ve smyslu ustanoveni
zdkona €. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpisd. Po ukonceni
stavby je zhotovitel povinen provést uklid vSech ploch, které pro realizaci stavby
pouzival, a uvést je do puvodniho stavu.

celkovy dopad stavby na dotené Uzemi a navrhovana opatfeni vztahy na
dosavadni vyuZiti Uzemi, vztahy na ostatni planované stavby v zdjmovém
Guzemi, zmény staveb dotenych navrhovanou stavbou

Stavba, ktera feSi Upravu stavajici kfizovatky, nebude mit zadny negativni dopad,
ktery by ovlivnil dotéené Gzemi a planované stavby ve svém okoli. Upravou
krizovatky se zvysi bezpec¢nost prechazejicich chodct a dojde k usmérnéni dopravy
v kfizovatce. Usmérnénim stavajici, v tuto chvili zbytecné rozlehlé kfizovatky, dojde
k zvétSeni ploch zelené.
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3. Pfehled vychozich podkladi a prizkum

Vycet podkladud a prizkum pouZitych pro vypracovani projektové dokumentace

a)

b)

9

d)

e)

8)

h)

dokumentace zaméru k Zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby nebo k
oznameni zaméru pro ziskani Gzemniho souhlasu nebo rozhodnuti o zméné stavby
K projektu bylo dne 30. 11. 2017 vydano zadani od pana Ing. Smélého.

Z4dné dalsi dokumenty jako Gzemni souhlas nebo rozhodnuti nejsou v tuto chvili
k tomuto projektu vydané.

regula¢ni plany, tzemni plan, pfipadné izemné planovaci informace
Stavba je v souladu s Uzemnim planem mésta Brna a je navrzena na plochach
k tomu urcenym.

Mapové podklady, zaméFeni Uzemi a dalSi geodetické podklady

Mapové podklady vcetné inzenyrskych siti a zamérenych bodd byly ziskdny od
Magistratu mésta Brna. Dale byla provedena prohlidka na misté samém a kontrola
skute¢ného stavu, ktery odpovidal zaslanym podkladdm. Ostatni poklady byly
ziskany z internetu www.mapy.cz, www.nahlizenidokn.cuzk.cz.

opravni prizkum (studie, dopravni Udaje)

Dopravni intenzity a zatiZzeni byly ziskany vyhodnocenim kamerového zaznamu
poskytnutého panem Ing. Patockou.

geotechnicky a hydrogeologicky prizkum, zakladnf korozni priizkum

Vzhledem k rozsahu projektu, ktery fesi Upravu jiz stavajici kfizovatky, nebyly tyto
prizkumy potiebné, a tedy ani provedené.

diagnosticky prizkum konstrukcf

Vzhledem k rozsahu stavby nebyl proveden - nebylo potfebné.

hydrometeorologické a hydrologické Gdaje, plavebni podminky, inundace, kvalita
vody v recipientech

Vzhledem k rozsahu stavby nejsou nutné - Zzadné zvySe uvedenych Udajd
neovliviiuji stavbu a ani nejsou stavbou nijak ovlivnény, nebo se vibec v blizkosti
nevyskytuiji.

klimatologické Udaje (prevliddajici smér vétru, vyskyt mlh a pfizemnich mraz(,
extrémni teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti)

Jedna se o méstskou Cast mésta Brna, kde klimatické podminky odpovidaji
zdejSimu podnebi. Index mrazu je 300-400 °C den. Priimérny rocni Uhrn srazek je
550 mm.

stavebné historicky prlizkum u stavby, kterd je kulturni pamatkou, je v pamatkové
rezervaci nebo je v pamatkové zé6né

Regené misto stavby ani stavba samotna neni kulturni pamétkou ani se nenachazi
v pamatkové zoné Ci rezervaci, proto historicky prlzkum stavby nebylo potieba
provadét.
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4. Clen&ni stavby (jednotlivych Easti stavby)

a) zpuUsob cislovani a znaceni

Projektova dokumentace je Cislovana a znacena dle pfilohy €. 8 vyhlasky c.
146/2008 Sb.

b) urceni jednotlivych Casti stavby

Stavba nebude mit vice dil¢ich ¢asti.

c) Clenéni stavby na Casti stavby, na stavebni objekty a provozni soubory
pro navrh A
Stavba je rozdélena do 9 stavebnich objekt(:
SO 101 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacimi pruhy I. €ast
SO 102 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacim pruhem Il. ¢ast
SO 103 Jednosmérna komunikace Foltynova s parkovacim pruhem |. ¢ast
SO 104 Obousmérna komunikace Foltynova Il. ¢ast
SO 105 Pruh pro chodce podél komunikace Rerychova
SO 106 Pruh pro chodce podél komunikace Foltynova
SO 107 Mista pro prechazeni v kfizovatce
SO 108 Uli¢ni vpusti
SO 109 Dopravni znaceni
pro navrh B
Stavba je rozdélena do 10 stavebnich objekt(:
SO 101 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacimi pruhy I. €ast
SO 102 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacim pruhem Il. ¢ast
SO 103 Jednosmérna komunikace Foltynova s parkovacim pruhem I. ¢ast
SO 104 Obousmérna komunikace Foltynova Il. ¢ast
SO 105 Okruzni jizdni pas
SO 106 Pruh pro chodce podél komunikace Rerychova
SO 107 Pruh pro chodce podél komunikace Foltynova
SO 108 Mista pro prechazeni v kfizovatce
SO 109 Uli¢ni vpusti

SO 110 Dopravni znaceni
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5. Podminky realizace stavby

a) vécné a Casové vazby souvisejicich staveb jinych stavebniku

b)

Q)

d)

Ke stavbé nejsou Zadné dalsi vécné ani casové vazby jinych stavebnikd.
uvaZovany prubéh vystavby a zajiSténi jeji plynulosti a koordinovanosti

Po vydani stavebniho povoleni a predani stavenisté bude usmérnéna/omezena
doprava v této krizovatce. Dojde ke kaceni a odstranéni nékterych stromu a zelené.
Nasledné se provede odfrézovani a odstranéni soucasnych asfaltovych ploch
v€etné podkladnich vrstev, chodnikd a obrubnikl. Dojde ke zruSeni nékolika
ulicnich vpusti a nasledné realizaci novych. Bude zkontrolovan stav a zhutnéni
stavajici zemni plané. Provede se vytyCeni stavby a realizace podkladnich vrstev.
Budou osazeny obrubniky a mezi né se dokon&i kryt vozovky a plochy pro chodce a
zelen. Nakonec dojde k ociSténi veSkerych ploch, oseti a oSetfeni zelené.

zajisténi pristupu na stavbu

Stavba je dobfe pfistupna po stavajici mistni komunikaci Foltynova nebo
Rerychova.

dopravni omezeni, objizdky a vyluky dopravy

Rekonstrukce kfizovatky bude provadéna tak, aby byl vidy mozny prdjezd jizdnim
pruhem min. Sitky 2,75 m. Protismérny pohyb vozidel bude fizen docasnym
semaforem. VeSkeré docasné dopravni znaleni a uspofadani provozu jak pro
chodce, tak pro motorova vozidla musi splfiovat platné zakony, vyhlasky a predpisy.
-Zakon ¢. 48/2016 Sb.

Zakon, kterym se méni zakon ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjSich predpisu

- Vyhlaska €. 84/2016 Sb.

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich

-TP 65,66,133

6. Pfehled budoucich vlastnikd a spravc(

a)

b)

seznam znamych nebo pfedpokladanych pravnickych a fyzickych osob,
které prevezmou jednotlivé stavebni objekty a provozni soubory po jejich
ukonéeni do vlastnictvi a osob, které je budou spravovat (pozemni
komunikace, sité technické infrastruktury, oploceni apod.)

Vlastnikem stavby je statutarni mésto Brno. Po realizaci stavby se vlastnik nezméni.
Vlastnictvi inZenyrskych siti z(stane po realizaci stavby téZ beze zmény.

zpUusob uZivani jednotlivych objektl stavby - ndvrh Ai B

SO 101(A)(B) Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacimi pruhy I. cast

Bude vyuzivana motorovymi vozidly a cyklisty.
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SO 102(A)(B) Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacim pruhem Il. ¢ast
Bude vyuZivana motorovymi vozidly a cyklisty.

SO 103(A)(B) Jednosmérna komunikace Foltynova s parkovacim pruhem I. ¢ast
Bude vyuzivana motorovymi vozidly a cyklisty.

SO 104(A)(B) Obousmérna komunikace Foltynova Il. ¢ast

Bude vyuZivana motorovymi vozidly a cyklisty.

SO 105(B) Okruzni jizdni pas

Bude vyuzivan motorovymi vozidly a cyklisty.

SO 105(A)/ SO 106(B) Pruh pro chodce podél komunikace Rerychova

Bude slouZit pro pési provoz a pro spojeni sidlisté s MHD a dalSimi okolnimi
plochami.

SO 106(A)/ SO 107(B) Pruh pro chodce podél komunikace Foltynova

Bude slouZit pro pésSi provoz a pro spojeni sidlisté s MHD a dalSimi okolnimi
plochami.

SO 107(A)/ SO 108(B) Mista pro prechazeni v kfizovatce
Budou slouZit pro bezpecné prevedeni chodcli pres dopravni jizdni pasy.
SO 108(A)/ SO 109(B) Uli¢ni vpusti

Budou odvodhovat plochy pozemni komunikace a odvadét deStové vody do
kanalizace.

SO 109(A)/ SO 110(B) Dopravni znaceni

Bude slouZzit pro bezpecnost a fizeni silni¢niho provozu na pozemni komunikaci.

v 7

7. Pfedavani ¢asti stavby do uzivani

a) mozZnosti (navrh) postupného predavani &asti stavby (Usek, objekt) do
uzivani

Stavba bude pfedana az po Uplném dokonceni k celkovému uzivani vSech jejich
casti.

b) zdlvodnéni potfeb uZivani stavby pred dokoncenim celé stavby

Céasti stavby nebudou pfed dokonéenim celé stavby uZivany.

20



8. Souhrnny technicky popis stavby

8.1. Souhrnny technicky popis uvede celkovy projektovany rozsah, kapacitni udaje,
zakladni technické parametry, zakladni dopravni, dispozi¢ni, stavebni a
technologické FeSeni stavby, zaclenéni stavby do Uzemi, tj. zejména vztah trasy a
krajiny, vliv existujici dopravni a technické infrastruktury na stavebné technické
Feseni stavby a architektonické reSeni exponovanych objektl (portaly tuneld, velké
mosty), FeSeni SirSich vztahd a technické duUsledky poZadavkl préavnich a
technickych predpisu.

Projektova dokumentace fesi Upravu stavajici prisecné nefizené krizovatky Rerychova x
Foltynova v Brné-Bystrci.

Soucasné provedeni kfizovatky je zbyteCné rozsahlé a svou velikosti a provedenim
nezarucuje bezpecny provoz chodcl spolu s dopravnim provozem. Projekt proto resi
v prvnim navrhu A usmérnéni stavajiciho stavu a ve druhém navrhu B navrh miniokruzni
kfizovatky. Upravou dojde ke zmen3eni plochy kFiZzovatky pfi dodrZeni veskerych norem,
zejména pak téchto:

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci,

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich,
Z3akon 361/2001 Sb. v platném znéni,

Zakon 13/1997 Sb. v platném znéni,

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na PK,

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK,

a dalSi pfedpisy souvisejici s navrhovanim pozemnich komunikaci.

Komunikace Rerychova je navrzena jako dvoupruhova obousmérna smérové nerozdélena
v délce 95,68 m. Na zacatku komunikace je navrZena $itka jizdnich pruhl 3,0 m, postupné
je Sitka jizdnich pruht rozsifena pred smérovym obloukem na $itku 3,5 m. Rozsifeni zacina
v bodé TP v km 0,008 55. V prvni €asti komunikace je po obou stranach navrzen parkovaci
pruh Sitky 2 m. Na parkovaci pruh navazuje vzdy po obou stranach pruh pro chodce
v minimalni Sifce 2 m. Parkovaci pruh po levé strané ma pricny sklon totozny s jizdnim
pasem, ktery ma pficny sklon 2,5 %, je jednostranny a klesa z leva doprava. Pravy jizdni
pruh ma pricny sklon opacny a jeho hodnota je 2 %. Pri¢ny sklon pruht pro chodce je 2 % a
klesa vzdy smérem do vozovky. Za kfizovatkou je komunikace feSena opét jako
dvoupruhova obousmérna s Sitkou jizdniho pruhu 3,5 m. Po levé strané je zachovan pruh
pro chodce o Sifce min. 2 m a v km 0,080 00 zacina po levé strané parkovaci pruh o Sifce 2
m. Po pravé strané jiz parkovaci pruh ani pruh pro chodce neni navrzen z dlvodu
nedostatku prostoru a rozhledovych pomérd. Podélny sklon komunikace Rerychova od
zacCatku do konce klesa.

Komunikace Foltynova je v prvni ¢asti az do kfizovatky navrzena jako jednosmérna
s parkovacim pruhem po pravé strané. Sitka jizdniho pruhu je 4 m, &itka parkovaciho
pruhu je 2 m. V km 0,023 70 zacina po pravé strané pruh pro chodce, ktery je pfistupovou
cestou do restauracniho zafizeni. Pfed kfizovatkou je navrzeno misto pro prechazeni. Za
kfizovatkou pokracuje komunikace Foltynova jako dvoupruhova obousmérna smérové
nerozdélend s Sitkou jizdnich pruhd 3 m. Hned za kfiZovatkou je navrZeno misto pro
pfechazeni. Po pravé strané je navrZen chodnik, jehoZ Sifka se vlivem okolnich staveb
postupné snizuje z 2 m az na 1,5 m. Za kfizovatkou jiz parkovaci pruhy navrzeny nejsou z
ddvodu okolni zastavby a nedostatku prostoru.
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Stavba je rozdélena do 9 stavebnich objektd pro navrh A, do 10 stav. objektl pro navrh B:
SO 101(A)(B) Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacimi pruhy I. ¢ast
Komunikace Rerychova od zacatku projektovaného uUseku po kfizovatku.

SO 102(A)(B) Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacim pruhem Il. ¢ast
Komunikace Rerychova od kFizovatky po konec projektovaného Useku.

SO 103(A)(B) Jednosmérna komunikace Foltynova s parkovacim pruhem I. &ast
Komunikace Foltynova od zacatku projektovaného Useku po kriZzovatku.

SO 104(A)(B) Obousmérna komunikace Foltynova II. ¢ast

Komunikace Foltynova od kfizovatky po konec projektovaného tUseku.

SO 105(A)/ SO 106(B) Pruh pro chodce podél komunikace Rerychova

Pruh pro chodce pfed a za kfizovatkou pFi komunikaci Rerychova.

SO 106(A)/ SO 107(B) Pruh pro chodce podél komunikace Foltynova

Pruh pro chodce pred a za kfizovatkou pFi komunikaci Foltynova.

SO 107(A)/ SO 108(B) Mista pro pfechazeni v kfiZovatce

Navrzena mista pro pfechazeni v blizkosti rekonstruované kfizovatky.

SO 108(A) / SO 109(B) Uli¢ni vpusti

Navrzené uli¢ni vpusti v ndvaznosti na navrzené odvodnéni komunikaci a mista krizovatky.
SO 109(B)/ SO 110(A) Dopravni znaceni

Nové dopravni znaceni.
8.2. Technicky popis jednotlivych objektl a jejich soucasti
8.2.1. Technicky popis jednotlivych objektl a jejich sou¢asti

SO 101 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacimi pruhy I. ¢ast pro navrh Ai B

Komunikace Rerychova je ve své prvni Casti navrZzena jako dvoupruhova obousmérna
smérové nerozdélend s parkovacimi pruhy po obou stranach. Sitka jizdnich pruh( je od
zacatku Useku km 0,000 00 az do bodu TP v km 0,008 55 3,0 m.

Od bodu TP v km 0,008 55 zacina rozsiteni jizdnich pruhu dle normy CSN 73 6110 tabulky 5
na Sirku jizdnich pruh@ 3,5 m. Toto rozsifeni nabyva plné hodnoty v km 0,025 00 a je dale
zachovano v celé délce feSené komunikace. Ackoliv v oblouku o poloméru 70 m by dle
normy CSN 73 6110 tab. 5 mélo byt rozsifeni jizdniho pruhu aZz na 3,6 m, bylo po zvaZeni a
kontrole vlecnych kFivek zachovano i zde rozsifeni 3,5 m. Jedna se totiz o oblouk o celkové
délce 27,135 m, ktery se nachazi viceméné z celé asti v kfiZovatce, dalsi faktem také bylo,
Ze se jedna o mistni komunikaci bez provozu linkové dopravy a nejvétsim smérodatnym
vozidlem pro navrh Sifkového uspofadani je vozidlo sk. N2. PFicny sklon jizdniho pasu je
navrzen jako jednostranny o hodnoté 2,5 % a klesa z leva doprava.

Vyskové vedeni trasy spolu se skladbou konstrukce vozovky je popsano nize pod SO 102.
Po obou stranach jizdniho pasu je navrzen parkovaci pruh o Sifce 2 m. Levy parkovaci pruh
ma pficny sklon totozny se sklonem jizdniho pasu a to 2,5 %, ktery klesa z leva doprava.
Pravy parkovaci pruh ma pficny sklon opacny nez pfiléhajici jizdni pas a to 2 %.
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Podélny sklon obou parkovacich pruhd je totozny s podélnym sklonem vozovky, ktery je
popsan nize. Rozméry parkovacich stani jsou navrzené dle normy CSN 73 6056 tab. 5 pro
osobni vozidla. Délka krajnich stani je 6,75 m a délka ostatnich stani je 5,75 m. Parkovaci
pruhy kon¢i pfed mistem pro pfechazeni, které je v km 0,035 70-0,038 70. Levy parkovaci
pruh konci 3 m pfed mistem pro prechazeni a pravy parkovaci pruh 5 m pfed mistem pro
prechazeni.

SO 102 Obousmérna komunikace Rerychova s parkovacim pruhem Il. ¢ast

V druhé casti tzv. za kfizovatkou pokracuje komunikace Rerychova stale jako dvoupruhova
obousmé&rnd smérové nerozdélena. Sitka jizdnich pruhd je 3,5 m. Po levé strané je od km
0,079 00 navrZzen parkovaci pruh Sitky 2 m. PFficny sklon parkovaciho pruhu je totozny
s pficnym sklonem jizdniho pasu, ktery je jednostranny o hodnoté 2,5 % a klesa z leva
doprava. Po pravé strané z prostorovych/terénnich a rozhledovych pomérd neni navrzen
parkovaci pruh. V navrhu A je v km 0,055 30 - 0,058 30 misto pro pfechazeni. Pro navrh B je
misto pro pfechazeniv km 0,056 00 - 0,059 00.

Skladba konstrukce vozovky mistni komunikace Rerychova (ast |, ¢ast II) pro ndvrh A i B
(dle TP170: D1-N-6-V, PIII):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11, 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik PS-E 0,40 kg/m2  CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+, 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-E 0,50 kg/m?  CSN 73 6129
Infiltra¢ni postfik PI-E 0,80 kg/m?  CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmel. cem.fr. 0/32  SC Cg1o 120 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDe min. 200 mm CSN 73 6126
Urovnana a zhutnéna plan min. 30 MPa

Konstrukce vozovky celkem min. 420 mm

Plan zhutnéna na Edef,2= 30 MPa, Edef,2/E def,1 < 2.

Mira zhutnéni zemni plané - 100 % PS dle CSN 72 1006, CBR> 15% dle CSN 72 1006.

V prfipadé, Ze budou zastizené stavajici podkladni vrstvy tvofeny vhodnym nebo
podmine¢né& vhodnym hrubozrnnym materidlem dle CSN 73 6133, bude moZné tento
material po selektivnim odtéZeni pouzit pro ochrannou vrstvu vozovky misto navrhované
Stérkodrti. Pokud bude vrstva SC Cg/1o splfiovat poZadavky CSN EN 14227-1, bude moZné
vyuzit jako plnivo kamenivo ze stavajici podkladnich vrstev. V opacném pripadé bude
stmelena podkladni vrstva nahrazena vrstvou ze $térkodrti SDa tl. 150 mm.

Smérové poméry komunikace Rerychova v celém Useku (¢ast |, ¢ast 1) pro ndvrh Ai B

bod km usek délka
zU 0,000 00 prima 8,55 m
TP 0,008 55 prechodnice 30,0 m
PK 0,038 55 smérovy oblouk 27,14 m

R=70m

T=4548m

as=51,968

0=27,14m

z=0,54m
KP 0,065 68 prechodnice 30,0m
PT=KU 0,095 68
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VySkové poméry komunikace Rerychova v celém Useku (¢ast |, ¢ast Il) pro navrh A

Bod/usek km spdd délka vySka bodu
zU 0,00000-0,017 37 klesd S1=-5,33 % 17,37 m 302,88
svahovy oblouk 0,017 37 - 0,038 92 R=2000 m 2391 m 301,38
T=10,78m
Y=0,029m
primy 0,03892-0,049 12 klesa S, =-4,25 % 10,20 m
udolnicovy ob. 0,049 12 - 0,087 23 R=800m 39,12 m 299,67
T=19,06m
Y=0,23m
primy 0,087 23 - 0,095 68 stoupa S3=+ 0,51 % 8,45 m 299,82

VySkové poméry komunikace Rerychova v celém Useku (¢4st |, ¢ast I1) pro ndvrh B

Bod/usek km spdad délka vySka bodu
yAl| 0,000 00 - 0,039 90 klesa S1=-5,55 % 45,64 m 302,88
Lom 0,039 90 rozdil S1-S;=3,05 % - 300,66
primy 0,03990-0,05517 klesa S;=-2,5% 15,27 m
svahovy oblouk 0,05517 -0,081 17 R=1300 m 26,33 m 299,95
T=13,00m
Y=0,065m
primy 0,081 17 - 0,095 68 klesa Ss=-0,50 % 14,51 m 299,82

V obou navrzich jsou jizdni pruhy od pruht pro chodce/past zelené oddéleny betonovymi
obrubniky vysky 120 mm, ktera je v misté pro pfechazeni snizena na 20 mm.

Parkovaci pruhy jsou od pruhl pro chodce/pasl zelené oddéleny betonovymi obrubniky
vySky 100 mm.

SO 103 Jednosmérna komunikace Foltynova s parkovacim pruhem |. ¢ast

Komunikace Foltynova je na zacatku Useku aZz po kfizovatku navrZena jako jednopruhova
jednosmérna s Sitkou jizdniho pruhu 4 m. Po pravé strané komunikace je navrzen
parkovaci pruh o Sifce 2 m. PFi¢ny sklon jizdniho pruhu je jednostranny o hodnoté 2,5 % a
klesa zleva doprava. PFi¢ny sklon parkovaciho pruhu je opacny a klesa tedy zprava smérem
do vozovky. Hodnota pFi¢ného sklonu parkovaciho pruhu je 2 %.

Pro navrh A je v km 0,050 00 - 0,053 00 navrZzeno misto pro prechazeni.

Pro navrh B je v km 0,047 00 - 0,050 00 navrZzeno misto pro prechazeni.

SO 104 Obousmérna komunikace Foltynova Il. ¢ast pro ndvrh Ai B

V druhé &asti tzv. za kfizovatkou je komunikace Foltynova navrZzena jako dvoupruhova
obousmérna smérové nerozdélend s sitkou jizdnich pruhl 3,0 m. Pri¢ny sklon jizdniho
pasu je jednostranny o hodnoté 2,5 % a klesa zleva doprava. V tomto Useku komunikace
Foltynova nejsou z dlivodu nedostatku prostoru souvisejiciho s okolni zastavbou navrzeny
parkovaci pruhy. Pro ndvrh A je v km 0,063 90 - 0,066 90 navrzeno misto pro pfechazeni.
Pro navrh B je misto pro prechazeni navrzené v km 0,067 00 - 0,070 00.
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Skladba konstrukce vozovky mistni komunikace Foltynova (¢ast |, ¢ast 1) pro ndvrh Ai B

(dle TP170: D1-N-6-V, PlII):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
Spojovaci postfik

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
Spojovaci postfik

Infiltrani postfik

Vrstva ze smési stmel. cem.fr. 0/32
Stérkodrt fr. 0/63

Urovnana a zhutnéna plan

ACO0 11, 50/70
PS-E

ACP 16+, 50/70
PS-E

Pl-E

SC Cgr1o

SDe

40 mm CSN EN 13108-1
0,40 kg/m?  CSN 736129
60 mm CSN EN 13108-1

0,50 kg/m?  CSN 736129
0,80 kg/m?  CSN 736129
120 mm CSN 73 6124-1
min. 200 mm CSN 73 6126
min. 30 MPa

Konstrukce vozovky celkem

Plan zhutnéna na Edef,2= 30 MPa, Edef,2/E def,1 < 2.
Mira zhutnéni zemni plané& - 100 % PS dle CSN 72 1006, CBR> 15 % dle CSN 72 1006.

V pripadé, Ze budou zastizené stavajici podkladni vrstvy tvofeny vhodnym nebo
podmine¢né& vhodnym hrubozrnnym materidlem dle CSN 73 6133, bude moZné tento
material po selektivnim odtéZeni pouzit pro ochrannou vrstvu vozovky misto navrhované
Stérkodrti. Pokud bude vrstva SC Cg/10 splfiovat poZadavky CSN EN 14227-1, bude mozné
vyuzit jako plnivo kamenivo ze stavajici podkladnich vrstev. V opacném pripadé bude
stmelena podkladni vrstva nahrazena vrstvou ze $térkodrti SDa tl. 150 mm.

min. 420 mm

Smérové poméry komunikace Foltynova v celém Useku (¢ast I, ¢ast II) pro ndvrh Ai B

bod km usek délka
zU 0,000 00 prima 35,02 m
TK 0,035 02 smérovy oblouk 9,34 m

R=250m

T=4,67m

as = 2,388

0=934m
KT 0,044 37 prima 26,32 m
TK 0,035 02 smérovy oblouk 891 m

R=250m

T=445m

as = 2,278

0=891Tm
KT 0,079 60 prima 20,40 m
KU 0,100 00

VySkové poméry komunikace Foltynova v celém Useku (¢ast |, ¢ast Il) pro ndvrh A

Bod/usek km spdd délka vySka bodu
zU 0,00000-0,01510  stoupaSi=+1,25% 15,22 m 299,52
svahovy oblouk 0,015 10 - 0,052 64 R =3000 m 38,2Tm 299,94
T=18,77m
Y=0,059m
primy 0,052 64 - 0,086 01 stoupa S;=+ 2,50 % 34,40 m
svahovy oblouk 0,086 01 - 0,096 62 R=1500 m 11,04 m 301,38
T=531Tm
Y=0,01m

primy 0,096 62 - 0,100 00

stoupa S3=+ 3,21 %
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VySkové pomeéry komunikace Foltynova v celém Useku (¢ast |, ¢ast 1) pro navrh B

Bod/usek km spdd délka vySka bodu
zU 0,000 00 - 0,051 06 stoupa S1=+1,72% 51,81 m 299,52
Lom 0,051 06 rozdil $1-S2= 0,56 % - 300,39
primy 0,051 06 - 0,066 06  stoupa S;=+ 1,16 % 15,10 m
lom 0,066 06 rozdil S,-S3=0,84 % - 300,57
piimy 0,066 06 - 0,071 38  stoupa Sz =+ 2,00 % 532m
svahovy oblouk 0,071 38 - 0,099 03 R=1000 m 29,26 m 300,95
T=13,82m
Y=0,096 m
primy 0,09903-0,10000 stoupa Sa=+4,76 % Tm 301,65

V obou navrzich jsou jizdni pruhy od pruht pro chodce/past zelené oddéleny betonovymi
obrubniky vysky 120 mm, ktera je v misté pro pfechazeni snizena na 20 mm.

Parkovaci pruhy jsou od pruhl pro chodce/pasl zelené oddéleny betonovymi obrubniky
vySky 100 mm.

SO 105 Okruzni jizdni pas pro navrh B

Okruzni jizdni pas je navrzen jednopruhovy na naklonéné roving, ktera klesa po sméru
komunikace Rerychova o hodnoté 2,5 %. Vné&jsi pramér okruzniho pasu je 15 m. Jizdni pruh
je Sitky 5,1 m a stfedovy ostrov je pojizdény o prdméru 4,8 m. Miniokruzni kfizovatka je
navrzena dle TP 135. NavrZzend miniokruzni kfiZovatka umoZniuje prljezd osobnich
automobilt a dodavek po zpevnéné vozovce okruzniho pasu. Stfedovy ostrov je navrzen
jako plné pojizdény z dlaZebnich kostek formatu 150x150 mm ulozenych do Stérkodrti o tl.
270 mm. Stfedovy ostrov slouZi pro prijezd vétsich vozidel. Uprava naroZi vjezd( a vyjezdl
do kFizovatky je navrzena dle normy CSN 73 6102 a CSN 73 6110 na nejvétsi pfedpokladané
vozidlo, které je u této komunikace vozidlo na odvoz odpadu. VSechny prijezdy jsou
ovéFeny vle¢nymi kFivkami. Vy3kové pfipojeni je navrzeno dle normy CSN 73 6102.

Skladba konstrukce okruzniho jizdniho pasu (dle TP170: D1-N-6-1V, PIID):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11, 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik PS-E 0,40 kg/m2  CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+, 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-E 0,50 kg/m? CSN 736129
Infiltra¢ni postfik PI-E 0,80 kg/m?  CSN 736129
Vrstva ze smési stmel. cem.fr. 0/32  SC Cgro 120 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDe min. 200 mm CSN 73 6126
Urovnana a zhutnénd plan min. 30 MPa

Konstrukce vozovky celkem min. 420 mm

Plan zhutnéna na Edef,2= 30 MPa, Edef,2/E def,1 < 2.

Mira zhutnéni zemni plané& - 100 % PS dle CSN 72 1006, CBR> 15 % dle CSN 72 1006.

V pfipadé, Ze budou zastizené stavajici podkladni vrstvy tvofeny vhodnym nebo
podmine¢né vhodnym hrubozrnnym materidlem dle CSN 73 6133, bude moZné tento
material po selektivnim odtéZeni pouzit pro ochrannou vrstvu vozovky misto navrhované
Stérkodrti. Pokud bude vrstva SC Cg10 splfiovat pozadavky CSN EN 14227-1, bude mozné
vyuzit jako plnivo kamenivo ze stavajici podkladnich vrstev. V opacném pripadé bude
stmelena podkladni vrstva nahrazena vrstvou ze $térkodrti SDa tl. 150 mm.
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Smeérové poméry okruzniho jizdniho pasu

bod km usek délka
ZU=TK 0,000 00 smérovy oblouk 22,76 m
R=7,5m
T=139,80m
as=193,188
0=22,76m

KT =TK 0,022 76
KU = KT 0,047 13 smérovy oblouk 24,37 m
R=7,5m
T=139,80m
as=206,82¢
0=24,37m

VySkové poméry okruzniho jizdniho pasu

Bod/usek km spdd délka vySka bodu
ZU 0,000 00 - 0,001 27 klesa S1=-2,00 % 1,26 m 300,66
svahovy oblouk 0,001 27 - 0,009 80 R=1000 m 8,78 m 300,55
vrcholovy T=427m
Y=0,009m
svahovy oblouk 0,009 80 - 0,032 35 R=350m 22,57 m 300,10
udolnicovy T=11,10m
Y=0,18m
primy 0,03235-0,03511  stoupa Sz=+ 3,49 % 2,76
vrcholovy oblouk 0,035 11 - 0,046 64 R=210m 11,70 m 300,78
T=576m
Y=0,08m
primy 0,046 64 - 0,047 12 klesa Sa=+2,00 % 0,48 m 300,66

SO 105(A)/ SO 106(B) Pruh pro chodce podél komunikace Rerychova

V prvni ¢asti komunikace Rerychova je vedle parkovacich pruhl zfizen na kazdé strané
pruh pro chodce o Sifce 2 m. Pruh pro chodce ma podélny sklon totozny s podélnym
sklonem jizdniho pasu.

Pricny sklon je vzdy 2 % a klesd smérem do vozovky, tedy k parkovacim pruhdm. Pruh pro
chodce je na kazdé strané v misté krizovatky napojen na mista pro prechazeni a prechazi v
pruh pro chodce podél komunikace Foltynova.

V druhé casti komunikace Rerychova je chodnik zfizen na pravé strané pouze v misté
kfizovatky u mista pro pfechazeni. Dale jiz chodnik nebude pokracovat, ackoliv v tuto chvili
ve stavajicim stavu jeSté nékolik metrd pokracuje po soucasné misto pro prechazeni, které
je oviem zbytec¢né daleko od kriZzovatky a je vyuzivano zfidkakdy, spiSe vibec. Proto bude
chodnik v tomto Useku zkracen a misto pro prechazeni zruSeno. Chodci budou prevedeni
na druhou stranu jiz v misté krizovatky pres noveé navrzené misto pro prechazeni. Na leve
strané je zachovan stavajici chodnik, ktery bude upraven pouze v misté kfizovatky. Podélné
sklony pruhl pro chodce jsou totozné s podélnym sklonem jizdniho pasu a pfi¢ny sklon je
navrzen vzdy 2 % smérem do vozovky.

Pruhy pro chodce jsou od zelené oddéleny betonovymi obrubniky vySky 60 mm.
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SO 106(A)/ SO107(B) Pruh pro chodce podél komunikace Foltynova

V prvni Casti komunikace Foltynova, tedy od zacatku reSeného Useku této komunikace po
krizovatku, je po pravé strané zachovan stavajici pruh pro chodce, ktery navazuje na
schodiSté slouzici pro pfistup do restauracniho =zafizeni. Tento chodnik zacina
v km 0,023 41 a jeho Sitka je z divodu stisnénych podminek min. 1,31 m a dale se rozsifuje
az po misto pro prfechazeni. Pficny sklon je 2 % a klesa smérem do vozovky. Podélny sklon
je totozny se sklonem jizdniho pruhu. Po levé strané je pruh pro chodce oddélen pasem
zelené, ktery ma v nejuzsim misté Sifi 1,54 m a rozSifuje se smérem do kfizovatky az na
Sitku necelych 3 m. PFficny sklon pruhu pro chodce je 2 % a klesd smérem do zelené.
V kfiZovatce jsou oba pruhy pro chodce napojeny na mista pro pfechazeni a prechazeji
v pruhy pro chodce podél komunikace Rerychova.

V druhé ¢asti komunikace Foltynova za kfiZzovatkou je pruh pro chodce navrZzen po pravé
strané, jehoz Sitka je vlivem blizké zastavby (pekafstvi, stdnek) proménliva od 2,64 m do
min. Sife 1,5 m. Podélny sklon je totozny s podélnym sklonem jizdniho pasu. Pficny sklon je
pak 2 % a klesa smérem do vozovky. Po levé strané je pruh pro chodce navrZzen pouze
v misté krizovatky tzv. pouze z mista pro prechazeni a pokracuje podél komunikace
Rerychova.

Pruhy pro chodce jsou od zelené oddéleny betonovymi obrubniky vySky 60 mm.
SO 107(A) Mista pro pfechazeni v kfizovatce

Na kazdé vétvi je pred kfizovatkou zfizeno misto pro pfechazeni, které prevadi pési proud
pfes komunikaci na druhou stranu. Sife mist pro pFechazeni je 3 m.

Na komunikaci Rerychova je misto pro pfechazeni vkm 0,035 70 - 0,038 70 délky 7 m a
v km 0,055 30 - 0,058 30 délky 7 m.

Na komunikaci Foltynova je misto pro pfechazeni vkm 0,050 00 - 0,053 00 délky 6 m a
v km 0,063 90 - 0,066 90 délky 7,3 m.

SO 108(B) Mista pro prfechazeni v kfizovatce

Na kazdé vétvi je pred kfizovatkou zfizeno misto pro pfechazeni, které prevadi pési proud
pfes komunikaci na druhou stranu. Sife mist pro pFechazeni je 3 m.

Na komunikaci Rerychova je misto pro pfechazeni v km 0,035 70 - 0,038 70 délky 7 m a
v km 0,056 00 - 0,059 00 délky 7 m.

Na komunikaci Foltynova je misto pro pfechazeni v km 0,047 00 - 0,050 00 délky 4,42 m a
v km 0,067 00 - 0,070 00 délky 6,3 m.

SO 108(A)/ SO 109(B) Uli¢ni vpusti

Odvodnéni pozemnich komunikaci je navrzeno pficnym a podélnym sklonem, ktery je
dostate¢ny ve vSech mistech rfeSeného Uzemi. Odvodnéni povrchové vody je zajisténo
6 navrzenymi uliécnimi vpustmi. Na kazdou uli¢ni vpust pfipada plocha nepresahujici
400 m?. Uli¢ni vpusti jsou zakresleny v projektové dokumentaci.

SO 109(A) Dopravni znaceni

Na komunikaci bude provedeno upraveni stavajiciho dopravniho znaceni.

Stavajici svisla dopravni znacka B2 ,Zakazova dopravni znacka zakazujici vjezd” do
jednosmérné komunikace bude pfesunuta cca o 6 m smérem do upravené kFizovatky.
Stavajici svisla dopravni znacka C2f , Pfikazova dopravni znacka, pfikazujici odboceni vozidel
bud vpravo, nebo vlevo”, bude posunuta blize do upravené kfizovatky o cca 12 m.

Déle bude doplnéna svisld dopravni znacka B24a ,Zakazova dopravni znacka zakazujici
odboceni vpravo” do jednosmérné komunikace umisténa do pasu zelené pred mistem pro
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pfechazeni vkm 0,035 70. DalSi dopravni znatka B24b ,Zakazovd dopravni znacka
zakazujici odboceni vlevo” bude umisténa z druhého sméru do pasu zelené v km 0,070 00.
Dale bude na zalatku kazdého useku doplnéna znacka B20a ,upravujici maximalni
dovolenou rychlost na 30 km/h".

SO 110(B) Dopravni znaceni

Na komunikaci bude provedeno upraveni stavajiciho dopravniho znaceni.

Stavajici svisla dopravni znacka B02 Zakazova dopravni znacka zakazujici vjezd do
jednosmérné komunikace bude pfesunuta cca o 7 m smérem do upravené kfizovatky.
Stavajici svisla dopravni znacka CO2f Prikazova dopravni znacka, pfikazujici odboceni
vozidel bud vpravo, nebo vlevo, bude posunuta blize do upravené kfizovatky 0 9 m.

Dale bude doplnéna svisla dopravni znacka B24a Zakazova dopravni znacka zakazujici
odboceni vpravo do jednosmérné komunikace umisténa do pasu zelené pred mistem pro
prechazeni v km 0,035 70. DalSi dopravni znacka B24b Zakazova dopravni znacka zakazujici
odboceni vlevo bude umisténa z druhého sméru do pasu zelené v km 0,070 00. Pri kazdé
vySe zminéné znacce budou dale jeSté znacky P4 a C1 upozorfujici na kruhovy objezd a
upravujici prednost vozidlim na kruhovém objezdu. Déle bude na zacatku kazdého Useku
doplnéna znacka B20a ,upravujici maximalni dovolenou rychlost na 30 km/h".

8.2.3. Odvodnéni pozemni komunikace
Stavebné technické feSenf odvodnéni, jeho charakteristiky a rozsah.

Komunikace a veSkeré jeji plochy jsou odvodnény zajiSténym vyslednym sklonem, jehoz
hodnota neklesa pod 0,5 %. Voda je svadéna odvodnovacim prouzkem do uli¢nich vpusti,
které vodu odvadgji do deStové kanalizace. Celkem je navrzeno 6 uli¢nich vpusti, které jsou
zakresleny v projektové dokumentaci. Na kazdou uli¢ni vpust pfipada plocha ne vétsi jak
400 m?.

8.2.4. Tunely, podzemni stavby a galerie

V tomto projektu neni FeSeno.

8.2.5. ObsluZna zafizeni, vefejna parkovisté, unikové zény a protihlukové clony

V tomto projektu neni FeSeno.
8.2.6. Vybaveni pozemni komunikace

a) zachytna bezpe&nostni zafizeni

Zachytné zarizeni typu silni¢niho svodidla je zachovano stavajici v prvnim uUseku
komunikace Foltynova od zacatku useku do km 0,023 00.

Vjinych Castech reSenych Usek( neni dalsi zachytné vybaveni potrfebné, a tudiz
nebylo ani navrzené.

b) dopravni znacky, dopravni zafizeni, svételné signdly, zafizeni pro provozni
informace a telematiku

pro navrh A

Na komunikaci bude provedeno upraveni stavajiciho dopravniho znaceni.

Stavajici svisla dopravni znacka B2 ,Zakazova dopravni znacka zakazujici vjezd” do
jednosmérné komunikace bude pfesunuta cca o 6 m smérem do upravené
kfizovatky. Stavajici svisld dopravni znacka C2f ,Pfikazovd dopravni znacka,
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prikazujici odboceni vozidel bud vpravo, nebo vlevo”, bude posunuta blize do
upravené kfizovatky o cca 12 m. Dale bude doplnéna svisla dopravni znacka B24a
.Zakazova dopravni znacka zakazujici odboceni vpravo” do jednosmérné
komunikace umisténa do pasu zelené pred mistem pro prechazeni v km 0,035 70.
DalSi dopravni znacka B24b ,Zakazova dopravni znacka zakazujici odboceni vlevo”
bude umisténa z druhého sméru do pasu zelené vkm 0,070 00. Dale bude na
zaCatku kazdého useku doplnéna znacka B20a ,upravujici maximalni dovolenou
rychlost na 30 km/h".

Pro navrh B

Na komunikaci bude provedeno upraveni stavajictho dopravniho znaceni.

Stavajici svisla dopravni znacka B02 Zakazova dopravni znacka zakazujici vjezd do
jednosmérné komunikace bude pFfesunuta cca o 7 m smérem do upravené
kfizovatky. Stavajici svisla dopravni znacka CO2f Prfikazova dopravni znacka,
prikazujici odbocleni vozidel bud vpravo, nebo vlevo, bude posunuta blize do
upravené kfizovatky o 9 m. Dale bude doplnéna svisld dopravni znacka B24a
Zakazova dopravni znacka zakazujici odboceni vpravo do jednosmérné komunikace
umisténd do pasu zelené prfed mistem pro prechazeni vkm 0,035 70. DalSi
dopravni znacka B24b Zakazova dopravni znacka zakazujici odboceni vlevo bude
umisténa z druhého sméru do pasu zelené v km 0,070 00. Pfi kazdé vySe zminéné
znafce budou dale jeSté znacky P4 a C1 upozornujici na kruhovy objezd a upravujici
prednost vozidlim na kruhovém objezdu. Dale bude na zac¢atku kazdého Useku
doplnéna znacka B20a ,upravujici maximalni dovolenou rychlost na 30 km/h".

c) vefejné osvétleni

Verejné osvétleni bude zachovano stavajici, pouze v misté kfizovatky u mist pro
prechazeni bude zfizeno osvétleni nové, které bude osvétlovat zejména mista pro
prechazeni.

d) ochrany proti vniku volné Zijicich ZivoCichll na komunikace a umoZnéni jejich
migrace pies komunikace

Vzhledem k rozsahu projektové dokumentace a poloze kfizovatky nebyly navrzeny.
e) clony a sité proti osInéni

Nejsou v tomto projektu FeSeny, nebot zde nejsou nutné, nehrozi zde oslnéni, které
by vyznamné ovlivhiovalo bezpecnost jizdy vozidel.

8.2.7. Objekty ostatnich skupin objektl
V tomto projektu nejsou feseny zadné dalsi skupiny objektd.
9. Vysledky a zavéry z podkladd, prlizkumua a méreni

Projekt byl vypracovan na zakladé ziskanych intenzit z kamerového zaznamu. Byla
provedena osobni prohlidka FeSeného mista a pofizena fotodokumentace
odpovidajici podkladiim zaslanym Magistratem mésta Brna.
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10. Dot€ena ochranna pasma, chranéna Uzemi, zatopova uzemi,
kulturni pamatky, pamatkové rezervace, pamatkové zény

a)

b)

0)

d)

rozsah dotceni

V prostoru stavby se nachazeji stavajici inzenyrské sité. Pfed zapocetim praci dojde
k vytyCeni jednotlivych siti vlastniky siti. Pfed konec¢nym zasypanim jednotlivych siti
budou sité zkontrolovany a zpétné predany spravciim siti.

Stavba dale nezasahuje do kulturnich pamatek ¢i jiné pamatkové zony.

Stavba nelezi vzaplavovém Uzemi a ani se nenachazi v pfirodné chranéném
prostoru.

podminky pro zasah

Stavba se nachazi v ochrannych pasmech inZzenyrskych siti viz bod vySe. Pred
zapocetim praci budou stanoveny podminky pro praci v jednotlivych ochrannych
pasmech, které stanovi vlastnici/spravci jednotlivych siti.

zpusob ochrany nebo Gprav

Bude stanoveno vlastniky jednotlivych siti.

vliv na stavebné technické FeSeni stavby

DotCené inzenyrské sité v€etné ochrannych pasem budou respektovany a dojde
pouze k tém Upravam, které budou nevyhnutelné a schvalené spravcem sité.

11. Zasah stavby do uzemi

Vymezeni a zdGvodnéni zmén soucasného stavu vyvolanych stavbou

a)

b)

o)

bouraci prace

V ramci rekonstrukce kfizovatky bude odfrézovan stavajici asfaltovy kryt vozovky.
Dale budou odstranény podkladni vrstvy s ohledem na funkZnost jednotlivych
vrstev a moznost jejich vyuziti dle projektové dokumentace. Dojde k odstranéni
silni¢nich a zdhonovych obrubnikd. Dale budou odstranény stavajici dlazebni
plochy pro chodce, které budou nahrazeny novymi z divodu nového vyskového
navrhu.

kaceni mimolesni zelené a jeji pfipadna nahrada

PFi rekonstrukci kFiZzovatky a jejiho okoli bude nutné pokacet 4 stromy zasahujici do
nové navrzeného prostoru pro pési. Nové stromy budou vysazeny podle vhodnosti
po dokonceni stavebnich praci.

rozsah zemnich praci a kone&na Uprava terénu

V pfipadé naruseni stavajicich zelenych ploch, budou tyto plochy po dokonceni
stavebnich praci znovu osety a zrekultivovany.
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d)

e)

8)

h)

ozelenéni nebo jiné Gpravy nezastavénych ploch

Nové plochy zelené budou ohumusovany v tl. 150 mm a osety travnim semenem.
Kefe a jiné vzrostlé kfoviny budou vysazeny dle vhodnosti po stavebnich praci.

zasah do zemédélského ptidniho fondu a pfipadné rekultivace

Stavba nezasahuje do zddného zemédélského pldniho fondu, proto neni feseno.

zasah do pozemku urcenych k pInéni funkce lesa
Stavba nezasahuje do Zadného pozemku plniciho funkci lesa, proto neni feSeno.
zasah do jinych pozemk

Zasah do jinych pozemkd je patrny z katastrdlni mapy. Vlastnikem veskerych
dotcenych pozemk( je Statutadrni mésto Brno, Dominikanské namésti 196/1, Brno-
mésto, 60200 Brno.

vyvolané zmény staveb (pfeloZky a Upravy) dopravni a technické infrastruktury a
vodnich tokt

V ramci feSeného projektu nebudou nutné zadné prelozky ani Upravy technické
infrastruktury ¢i vodnich tokd.

12. Naroky stavby na zdroje a jeji potfeby

Urcenfi a zdlvodnéni naroku stavby na

a)

b)

o)

d)

e)

viechny druhy energii

Stavba vyZaduje naroky na energie potfebné kvefejnému osvétleni. Vtomto
projektu neni feSeno.

telekomunikace

Neni v tomto projektu FeSeno.
vodni hospodarstvi
Stavba nevyzaduje Zadné naroky na vodni hospodarstvi.

pfipojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Stavba je pfipojena na stavajici dopravni infrastrukturu - komunikaci Rerychova a
Foltynova.

Staticka doprava je feSena vzhledem k prostorovym moznostem v ramci podélného
parkovaciho stani viz projektova dokumentace.

moZnosti napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)
Stavba bude napojena na stavajici technickou infrastrukturu.
druh, mnoZstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uZivdnim stavby.

PFi uzivani kfiZzovatky a jejich ¢asti bude vznikat odpad kategorie O 200303 Uli¢ni
smetky.
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13. Vliv stavby a provozu na pozemni komunikaci na zdravi a
Zivotni prostredi

a)

b)

0)

d)

e)

ochrana krajiny a pfirody

Jedna se o Upravu stavajici kfizovatky v mistni zastavbé. Stavebni Upravou dojde
k usmérnéni ploch kfiZzovatky, tedy ke zvySeni ploch zelené. Stavba nebude mit
negativni vliv na okolni krajinu a pfirodu.

hluk

Uzivanim pozemnich komunikaci dochazi vlivem automobilové dopravy k hluku
vznikajicimu vibracemi, které jsou zpUsobeny jizdou vozidla po povrchu
komunikace. VeSkeré hodnoty hluku budou dodrZeny dle nafizeni ¢. 272/2011 Sb. o
ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

PFi stavebnich pracich je zhotovitel povinen pouzivat predevSim stroje a
mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichz hlu¢nost nepfekracuje hodnoty
stanovené v technickém osvédceni. Pfi provozu hlu¢nych strojd v mistech, kde
vzdalenost umisténého stroje od okolni zastavby nesnizuje hluk na hodnoty
stanovené hygienickymi predpisy, je nutno zabezpecit pasivni ochranu (kryty,
akustické zastény apod.)

emise z dopravy

Upravou kfiZovatky nedojde k zadsadnimu navy3eni emisi, které by bylo v rozporu
s nafizenimi a normami o ochrané ovzdusi. Jedna se o Upravu stavajici kfizovatky,
ktera je jiz dnes vyuzivana automobilovou dopravou.

PFi provadéni stavebnich praci je dodavatel povinen zabezpecit provoz dopravnich
prostfedkl produkujicich ve vyfukovych plynech S3Skodliviny v mnoZstvi
odpovidajicim platnym vyhlaskam a predpisim o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Nasazovani stavebnich stroji se spalovacimi motory je
tfeba omezovat na nejmensi moZnou miru, provadét pravidelné technické
prohlidky vozidel a pravidelné sefizovani motord.

vliv znecisténych vod na vodni toky a vodni zdroje

V feSeném Uzemi se nenachazeji vodni toky. DeStova voda z povrchu komunikace
bude odvadéna samospadem pres uli¢ni vpusti do kanalizace. Znecisténi vod
nehrozi.

ochrana zdravi a bezpe&nosti pracovnik(l pfi vystavbé a pfi uzivani stavby

Po dobu provadéni stavby je trfeba dale zajistit dodrzovani zavaznych
bezpecnostnich predpisti ve stavebnictvi a pfisluSnych souvisejicich nafizeni.
Provadéni stavby se bude dUsledné fidit Stavebnim zdkonem (zdkon 309/2006 Sb.)
a dal$imi platnymi zakony a pfedpisy platnymi v CR (Nafizeni viady 591/2006).

V dostatecném casovém predstihu pfed provadénim stavebnich praci zajisti
investor vytyCeni veskerych stavajicich podzemnich inZenyrskych siti a rozvodl v
prostoru stavenisté jejich prislusSnymi spravci. Vytyceni bude fadné zaznamenano
ve stavebnim deniku.

33



f)

nakladani s odpady

PFi uzivani kfizovatky a jejich Casti bude vznikat odpad kategorie O 200303 Uli¢ni
smetky, ktery bude likvidovan pfi Cisténi ulicnich prostorl povérenymi pracovniky
mésta Brna.

14. Obecné poZadavky na bezpecnost a uzitné vlastnosti

a)

b)

0)

d)

e)

mechanicka odolnost a stabilita

Veskeré konstrukce, vrstvy, materialy pouzité pfi vystavbé musi zajistit, Ze budou
béhem vystavby, a i o po dokonceni stavby béhem uzivani stavby, pIné plnit svoji
funkci bez nasledného poskozeni jich samotnych nebo jinych konstrukci i vozidel
vyuzivajicich stavbu. VeSkeré provadéné prace budou zkontrolovany stavebnim
dozorem a bude ovéfena jejich kvalita dle projektové dokumentace a norem.

pozarni bezpecnost (umoznéni zasahu jednotek pozarni ochrany, unikové
cesty pro osoby apod.)

Jedna se o mistni komunikaci, kterd umoZzhuje pfistup hasicskych zachrannych
sloZek. Unikové cesty nejsou v tomto projektu Fedeny.

ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostfedi

Stavba splfuje predpisy a podminky o ochrané zdravi, zdravych Zivotnich podminek
a zivotniho prostfedi odpovidajicim druhu stavby. Vozidla vyuzivajici stavbu budou
narusovat zivotni prostrfedi pouze vlivem emisi z vyfukovych plynd.

ochrana proti hluku

UzZivanim pozemnich komunikaci dochazi vlivem automobilové dopravy k hluku
vznikajicimu vibracemi, které jsou zpUsobeny jizdou vozidla po povrchu
komunikace. VeSkeré hodnoty hluku budou dodrzeny dle nafizeni . 272/2011 Sb. o
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

bezpelnost pfi uzivani (bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich)

Stavba bude odpovidat vSem poZadavklm a normam, co se tyka smérového i
vySkového vedeni komunikaci. Budou dodrzeny veSkeré predpisy a nafizeni
zarucujici bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich:

-Zakon €. 48/2016 Sb.

Z3kon, kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpist

- Vyhlaska €. 84/2016 Sb.

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich

-TP 65,66,133

- dalSi predpisy a normy vztahujici se k jednotlivym castem stavby.
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f)

Uspora energie a ochrana tepla (hospodarnost provozu, Usporné
technologie pfi vystavbé a udrzbé apod.)

Neni potfeba Fesit, jedna se o Upravu stavajici dopravni krizovatky.

15. Dal3i poZzadavky

Popis navrhu feseni stavby z hlediska dodrzeni

a)

b)

9

d)

uzZitnych vlastnosti stavby (dostatetna kapacita objektl, obecné technické
poZadavky na vystavbu a vyrobky, snadna udrzba, Zivotnost apod.)

Upravou stévajici, dnes zbyte¢né rozsahlé prisecné kFizovatky dojde k usmérnéni
provozu jak vozidel, tak chodcd vyuZivajicich tuto komunikaci. Zvysi se bezpecnost
prechazejicich chodcl a dojde klepsi orientaci v kfiZzovatce. ZmenSenim ploch
potrebnych pro kfizovatku dojde k navySeni ploch zelené.

zajistén( pfistupu a podminek pro uzivani stavby-verejné pfistupnych komunikaci a
ploch osobami s omezenou schopnostf pohybu a orientace

Chodniky/pruhy pro chodce jsou napojeny na stavajici chodniky a jsou feSeny dle
Vyhlasky & 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb. V mistech pro pfrechazeni jsou
navrzeny hmatové Upravy odpovidajici vyhlasce, které zarucCuji bezpecnou orientaci
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

ochrany stavby pred 3kodlivymi Gcinky vnéjSiho prostfedi (povodné, agresivni
podzemni voda, bludné proudy, poddolovani a povétrnostni vlivy)

Stavba se nenachazi v povodfiovém Gzemi, nevyskytuji se zde agresivni podzemni
vody ani bludné proudy. Poddolovani v tomto Uzemi neni znamo. Jelikoz se jedna o
mistni kFfizovatku v mistni zastavbé, nehrozi zde povétrnostni vlivy takového razu,
aby zpUsobily poskozeni stavby.

spInéni poZadavk( dotéenych organ(

Pozadavky dotéenych organu byly zpracovany v projektové dokumentaci.
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Zaver

Predmétem prace bylo ve varianté A navrhnout rekonstrukci stavajici prlsecné nefizené
Urovriové kfizovatky a ve varianté B navrhnout kfizovatku miniokruzni. Z dopravniho
hlediska je varianta B vhodné&jSim FeSenim, nebot ucinné&ji zpomali dopravu, a Ize tedy
varianty vychazeji podobné, a to pfiblizné 4 100 000 K¢ vcetné DPH. Z hlediska kapacitniho
posouzeni vychazi, dle dopoledniho méfeni intenzit s ranni Spickovou hodinou, varianta A o
néco hlre nezZ varianta B. Maximalni doba zdrZenf je u varianty A 5,71 s, u varianty B je 4,65
s. Co se tyka délky fronty, tak v navrhu varianty A vychazi délka maximalni fronty na 5,49 m,
kdeZto u varianty B je maximalni délka fronty skoro polovi¢ni a to 2,93 m. U varianty B je
ovsem pravdépodobné, Ze pfi odpolednim mérfeni intenzit by hodnoty zdrZzeni i hodnoty
délek front byly vétSi nez pfi ranni Spickové hodiné. | tak se da ale pfedpokladat, ze by byla
varianta B svoji kapacitou pfi odpolednim méfeni intenzit srovnatelna s kapacitou varianty
A. Varianta A je sice o néco horsi z hlediska kapacitniho posouzeni, pfesto ale obé varianty
vyhovuji, a to s dostateCnymi rezervami. Varianta A se tedy dle kapacitniho, ale i
dopravniho posouzeni jevi jako méné vhodné feSeni. Osobné se mi vice zamlouva navrh B,
tedy navrh miniokruzni krizovatky, otazkou pouze zUstava, zda je vhodnym feSenim vnaset
do mistni zastavby novy/jiny typ kfizovatky.

V Brné dne 24.5.2018

Vypracoval: Vojtéch Janko
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Seznam pouzitych zdrojU

Uplné znéni zakona € 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakond (zakon o silni¢nim provozu).

Z3kon 13/1997 Sb. v platném znéni.

Vyhlaska 104/1997 Sb. v platném znéni.

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, edice 2,
Cerven 2012

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, zména Z1, Gnor 2010

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy pro motorovou dopravu, bfezen 2011

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, srpen 2013

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK 2005

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,
duben 2017

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2010

TP 171 Vlecné kfivky pro ovéfovani prdjezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych Urovhovych kfiZzovatek

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. vydani)

TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Internetové zdroje

www.mapy.cz
www.nahlizenidokn.cuzk.cz

www.pjpk.cz
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Seznam pouzitych zkratek

ZU zatatek Useku

KU konec Useku

TK tecna-kruznice

KT kruZnice-te¢na

TP teCna-pfechodnice

PK pfechodnice-kruznice
KP kruznice-pfechodnice
PT pfechodnice-tecna
S1,S2 sklon Useku

R polomér oblouku

T tecna

Y vzepéti oblouku

Qs stfedovy Uhel

O délka oblouku

Edef deformacni modul pretvarnosti zeminy
CSN Ceska technickd norma
TP technické podminky
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Seznam pfiloh

B VYKRESOVA CAST VARIANTA A

B1

B2.
B3.
B4.
B5.
B5.
B6.
B7.
B8.

a

> > > > >

> > >

SITUACE SIRSICH VZTAHU

SITUACE DOPRAVNIHO RESENI

PODELNE PROFILY

VZOROVY PRICNY REZ

CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY-FOLTYNOVA
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY-RERYCHOVA
SITUACE ROZHLEDOVE POMERY

SITUACE VLECNE KRIVKY

KOORDINACNI SITUACE

B VYKRESOVA CAST VARIANTA B

B1
B2.B
B3.B
B4.B
B5. Ba
B5. Bb
B6.B
B7.B
B8.B

SITUACE SIRSICH VZTAHU

SITUACE DOPRAVNIHO RESENI

PODELNE PROFILY

VZOROVE PRICNE REZY

CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY-FOLTYNOVA
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY-RERYCHOVA
SITUACE ROZHLEDOVE POMERY

SITUACE VLECNE KRIVKY

KOORDINACNI SITUACE

C VYPOCTOVA CAST VARIANTA A

al
C2.A
C3.A
C4.

VYHODNOCEN{ DOPRAVNICH PRUZKUMU
POSOUZENI KAPACITY PRUSECNE KRIZOVATKY
ORIENTACN{ ROZPOCET PRUSECNE KRIZOVATKY
NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

C VYPOCTOVA CAST VARIANTA B

C1 VYHODNOCENI DOPRAVNICH PRUZKUMU

C2.B POSOUZENI| KAPACITY MINIOKRUZNI KRIZOVATKY
C3.B ORIENTACNI ROZPOCET MINIOKRUZNI KRIZOVATKY
C4. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY
FOTODOKUMENTACE
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