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Abstrakt

Bakalatskd prace se zabyva rekonstrukci silnice 111/4348 mezi obcemi Troubky a VIkos.
Dtivodem této rekonstrukce je napraveni smérového a vyskového feSeni stavajici trasy. Tim
dojde hlavné ke zvySeni bezpecnosti v tomto useku. Byly zjistény ptivodni parametry trasy a
navrhnuty 2 varianty feSeni rekonstrukce.

Kli¢ova slova
rekonstrukce, pozemni komunikace, smérové feseni, vySkové fesSeni, piicné fezy, vzorové
fezy

Abstract

This bachelor thesis deals with the reconstruction of road I11/4348 Troubky — VlkoS. The
reason for reconstruction is to repair directional and vertical course of the road. The road will
be safer in this part. Original parameters were determined and then 2 options of solution the
reconstruction were designed.

Keywords
reconstruction, roads, directional course, vertical course, cross sections, sample cuts
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PRUVODNi ZPRAVA

Troubky - VlkoS rekonstrukce 111/4348



1. Identifika¢ni udaje

Stavba
Nazev stavby: Troubky- Vlkos$ rekonstrukce 111/4348
Misto Stavby: Olomoucky kraj, okres Pferov
Zlinsky kraj, okres Kroméftiz
Charakter stavby: rekonstrukce
Zhotovitel
Organizace: VUT v Brné, Fakulta stavebni
Vevefi 331/95
602 00 Brno
Zhotovitel: Pavel Dockal

2. Zakladni udaje o stavbé

Umisténi stavby
Stavba zasahuje do katastralnich dzemi Troubky nad Becvou v Olomouckém kraji, Zafici ve Zlinském

kraji a Vlkos u Pferova v Olomouckém kraji.

Popis stavby
Cilem této stavby je vhodnd Uprava smérovych a vySkovych parametr( silnice 111/4348 v Useku mezi

obcemi Troubky a Vlkos.

Soucasny stav nevyhovuje hlavné z hlediska smérovych parametr(], kde v tomto Useku nalezneme i
oblouky o poloméru 50 metrd, které z dnesniho pohledu vyhovuji pouze na navrhovou rychlost 30
km/h, coz neni dle platné normy navrhova rychlost pro silnici Sifkové kategorie S$6,5. Dalsim
problémem je nedostatecné zajisténi odvedeni vody z pfikopl hlavné v Useku mezi obci VIkos a
kiizenim se Zelezni¢ni trati. Mezi jiné problémy patfi vytluky krytu vozovky, chybéjici zpevnéna

krajnice v nékterych mistech nebo propadla krajnice.

Zdiivodnéni navrzeni reseni stavby z hlediska dodrzeni prislusnych obecnych pozadavkii na
vystavbu

Byly dodrzeny obecné pozadavky na vystavbu.



U zmén stdvajicich staveb tdaje o jejich souc¢asném stavu, zdvéry stavebné technického
priizkumu, popr-. stavebné historického a vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Stavajici pozemni komunikace je v nevyhovujicim stavu.
3. Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Clenitost terénu, souc¢asné a budouci vyuziti izemi

Terén vdaném Uzemi je rovina. Nachdzi se zde zejména zemédélské pozemky, pfipadné lesy.
NeuvaZuje se budouci vyuZiti pro pozemni stavby. V lokalité je vybudovana jednokolejna Zelezni¢ni
trat Brno- Prerov. Ale v nasledujicich letech je planovano jeji rozsifeni na dvoukolejnou.
Severovychodnim smérem se nachazi Letisté Prerov, jedna se o letisté se smiSenym provozem.

V okoli jsou Tovacovska jezera, kde se tézi kamenivo.

Vyznamna ochranna pasma
Pozemni komunikace- silnice Ill. tfidy — 15 metrd od osy
Zeleznice- 60 metrd od osy krajni koleje
Vodni zdroje - Pramenisté Troubky- ochranné pasmo Il. stupné
- PleSovec a Brestsky les- ochranné pasmo PHO Il b
Lesni porosty- v zajmovém Uzemi pobliz kiiZzovatky silnic I11/4348 a I11/4349

Letisté- Uzemi se nachazi v ochranném pasmu Letisté Prerov

Udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci

Rekonstrukce je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

Udaje o splnéni pozadavki dotéenych organi

Byly zohlednény pozadavky dotcenych organ.

MozZnosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Stdvaijici napojeni z(stava zachovano.

Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, vcetné zdroju
nerostii a podzemnich vod, uzemi pro zvlastni zasahy do zemské Kkiiry a
poddolovanych Gzemi

Geologicka, geomorfologickd a hydrogeologicka charakteristika nebyla zjistovana, jelikoZz se jednd o
rekonstrukci. Neni zde Zadny zdroj nerostll a nejedna se o poddolované tizemi. Geotechnické poméry

jsou pro stavbu komunikace v geotechnické kategorii 1, coZ je kategorie pfizniva.



Hydrologické poméry

Pro presnéjsi urceni hydrologickych poméru je vhodné udélat priizkum odbornou firmou.
4. PodminKky realizace stavby

Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby
Pfistup je moiny pfimo po komunikaci 111/4348, pfipadné 111/4349. Na okrajich stavby budou

umistény znacky zakazu vjezdu motorovych vozidel po dobu stavby.

Zajisténi vody a energii po dobu vystavby

Zhotovitel stavby si zajisti vodovodni a elektrické privody podle svych pozadavkd.
5. Zakladni charakteristiky stavby a jejiho uzZivani

Ucel uzivani stavby
Ucelem rekonstrukce silnice je napraveni jejich navrhovych parametril podle dnegnich norem a tim

jeji nasledné zvyseni bezpecnosti. DalSim Gcelem je oprava krytu vozovky.

Trvala nebo docasna stavba

Jedna se o trvalou stavbu

Etapizace vystavby
Stavba bude provedena ve 2 etapach. 1. Etapa se bude nachazet v Gseku mezi obci Troubky a
kriZovatkou silnic 111/4348 a 111/4349. 2. Etapa bude od kfiZzovatky silnic 111/4348 a 111/4349 aZ po obec

Vlkos. Hlavnim divodem etapizace vystavby je zkrdceni uzavirky silnice v Useku 1. Etapy stavby.
6. Predavani €asti stavby do uzivani
Pfedani a obnoveni provozu po rekonstrukci bude ve 2 etapach. Etapy predani budou ve stejnych

Usecich jako etapy vystavby.
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1. Popis variant
Celkem byly zpracovany 3 varianty. Varianta A pro zjisténi soucasnych smérovych pomérl a urceni
mozné navrhové rychlosti reSeného uUseku komunikace. Byly zjistény parametry, které odpovidaji
pouze navrhové rychlosti 30 km/h. Norma tuto navrhovou rychlost pro silnice kategorie S6,5

neumoziuje. Byly tedy vypracovany varianty B a C pro navrhovou rychlost 60 km/h.

VSechny varianty zacinaji kfizovatkou silnic 111/4348 a ulici K ZaloZzné v obci Troubky. A kon¢i v obci

VIkos kfiZzovatkou silnic 111/4348 a 11/436.

Varianta B je kategorie 56,5 a ndvrhova rychlost 60 km/h. Z divodu rovinatého povrchu Gzemi byly
zvoleny oblouky o minimalnim poloméru 950 m, coz hodnota, od které neni potrebné klopeni
obloukt pfi navrhové rychlosti 60 km/h, a tim padem nevznikaji problémy s minimalnim vyslednym

sklonem. Na trase jsou pouzity 2 ramové propustky a 1 trubni.

Varianta C je kategorie silnice S6,5 a navrhova rychlost 60 km/h. Byly pouzity poloméry obloukl o
minimalnich normovych hodnotach, tedy 170 m, pro danou ndvrhovou rychlost. Oblouky jsou
klopeny aZz na 6,5%. Z divodu kombinace klopeni a rovinatého terénu vznika problém s minimalnim
vyslednym sklonem. Byla tedy vyuZita moZnost pouziti vysledného sklonu v hodnoté 0,3% pro

zmenseni financ¢nich narokd na stavbu. Na trase jsou pouzity 2 rdmové propustky a 3 trubni.

Varianta C byla vybrana jako vhodnéjsi a tudiz byla podrobnéji rozpracovdana.

2. Smérové reseni

Varianta A

Oznaceni | Stani¢eni [km] | Smérovy prvek | Délka
zU 0,000 00 Pfima 159.23m
TK 0,159 23 R=180.00m 47.70m
KT 0,206 93 Pfima 771.53m
TK 0,978 46 R=75.00m 54.41m
KT 1,032 88 Pfima 106.27m
TK 1,139 15 R=100.00m 16.78m
KT 1,15593 Prima 235.25m
TP 1,391 18 A=85.88m 25.00m
PK 1,416 18 R=295.00m 41.22m
KK 1,457 41 R=150.00m 54.51m
KK 1,511 92 R=171.93m 53.46m
KK 1,565 38 R=100.00m 19.70m
KT 1,585 08 PFima 446.63m
TK 2,03171 R=155.00m 64.12m
KT 2,095 82 PFima 229.34m




TK 2,32517 R=150.00m 38.34m
KT 2,363 51 Pfima 132.64m
TP 2,496 15 A=24.08m 10.00m
PK 2,506 15 R=58.00m 46.67m
KP 2,552 82 A=24.08m 10.00m
PT 2,562 82 Pfima 43.75m
TK 2,606 57 R=550.00m 74.82m
KT 2,681 39 Pfima 55.78m
TK 2,737 17 R=100.00m 20.58m
KT 2,757 76 Pfima 34.01m
TK 2,79176 R=460.00m 80.65m
KT 2,872 42 Pfima 60.49m
TK 2,932 91 R=200.00m 19.93m
KT 2,952 85 Pfima 3.71m

TK 2,956 56 R=100.00m 12.84m
KT 2,969 39 Pfima 18.88m
TK 2,988 27 R=300.00m 18.48m
KT 3,006 75 Pfima 64.71m
TK 3,071 45 R=200.00m 47.17m
KT 3,118 62 Pfima 89.56m
TK 3,208 18 R=1000.00m 16.43m
KK 3,224 61 R=850.00m 100.65m
KT 3,325 26 Pfima 197.83m
TP 3,523 09 A=38.73m 10.00m
PK 3,533 09 R=150.00m 28.56m
KP 3,561 64 A=38.73m 10.00m
PT 3,571 64 Pfima 74.62m
TK 3,646 26 R=500.00m 23.99m
KT 3,670 25 PFfima 46.28m
TP 3,716 53 A=89.44m 20.00m
PK 3,736 53 R=400.00m 37.00m
KP 3,773 52 A=73.03m 20.00m
PK 3,793 52 R=160.00m 34.95m
KP 3,828 48 A=48.99m 15.00m
PT 3,843 48 Pfima 135.41m
TK 3,978 88 R=550.00m 70.44m
KK 4,049 32 R=700.00m 99.14m
KT 4,148 46 Pfima 43.55m
TK 4,192 00 R=200.00m 43.96m
KT 4,235 96 Pfima 123.27m
TK 4,359 24 R=1500.00m | 109.40m
KK 4,468 63 R=650.00m 101.51m
KK 4,570 14 R=265.25m 20.75m
KT 4,590 89 Pfima 81.26m
TP 4,672 15 A=23.24m 12.00m




PK 4,684 15 R=45.00m 21.64m
KP 4,705 79 A=23.24m 12.00m
PT 4,717 79 Pfima 191.99m
TK 4,909 78 R=650.00m 90.14m
KT 4,999 91 Pfima 58.48m
TK 5,058 39 R=794.97m 80.73m
KK 5,139 12 R=287.88m 39.01m
KT 5,178 13 Pfima 61.12m
TK 5,23924 R=450.00m 40.50m
KT 5,279 74 Pfima 57.17m
TK 5,336 91 R=250.00m 53.31m
KK 5,390 22 R=1650.00m 56.07m
KT 5,446 29 Pfima 65.32m
TK 5,51161 R=320.00m 78.92m
KT 5,590 53 PFfima 120.09m
TK 5,710 62 R=2000.00m 27.13m
KT 5,737 75 PFima 18.07m
TK 5,755 82 R=2500.00m 87.44m
KT 5,843 26 Pfima 18.46m
TK 5,861 72 R=50.00m 37.57m
KT 5,899 30 Prima 36.25m
TP 5,935 55 A=24.49m 10.00m
PK 5,945 55 R=60.00m 29.15m
KP 5,974 70 A=24.49m 10.00m
PT 5,984 70 PFfima 197.25m
TK 6,181 95 R=4900.00m 164.47m
KK 6,346 42 R=1000.00m 116.40m
KT 6,462 83 Prima 42.35m
TK 6,505 17 R=1500.00m 50.47m
KT 6,555 65 Pfima 174.26m
KU 6,729 42
Varianta B
Oznaceni | Staniceni [km] | Smérovy prvek Délka

Y4\ 0,000 00 P¥ima 26.60m
TP 0,026 60 A=238.75m 60.00m
PK 0,086 60 R=950.00m 191.73m
KP 0,278 32 A=238.75m 60.00m
PT 0,338 32 Prima 90.74m
TP 0,429 06 A=389.87m 160.00m
PK 0,589 06 R=950.00m 577.15m
KP 1,166 22 A=389.87m 160.00m
PT 1,326 22 PFima 152.08m
TP 1,478 30 A=389.87m 160.00m
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PK 1,638 30 R=950.00m |1180.47m
KP 2,818 77 A=389.87m | 160.00m
PT 2,978 77 Pfima 184.02m
TP 3,162 78 A=308.22m | 100.00m
PK 3,262 78 R=950.00m | 281.48m
KP 3,544 26 A=308.22m 100.00m
PP 3,644 26 A=308.22m | 100.00m
PK 3,744 26 R=950.00m 478.64m
KP 4,222 90 A=266.93m 75.00m
PT 4,297 90 Pfima 1.23m
TP 4,299 13 A=238.75m 60.00m
PK 4,359 13 R=950.00m | 741.14m
KP 5,100 26 A=389.87m | 160.00m
PT 5,260 26 Pfima 319.04m
TP 5,579 30 A=308.22m | 100.00m
PK 5,679 30 R=950.00m 65.02m
KP 5,744 32 A=292.40m 90.00m
PT 5,834 32 PFfima 51.77m
TP 5,886 09 A=275.68m 80.00m
PK 5,966 09 R=950.00m 90.55m
KP 6,056 65 A=308.22m | 100.00m
PT 6,156 65 Pfima 333.33m
TP 6,489 98 A=504.98m | 200.00m
PK 6,689 98 R=1275.00m | 47.17m
KP 6,737 15 A=472.36m 175.00m
PT 6,912 15 Pfima 122.65m
KU 7,034 80
Varianta C
Oznaceni | Staniceni [km] | Smérovy prvek Délka

ZU 0,000 00 Pfima 122.97m
TP 0,122 97 A=116.56m 60.00m
PP 0,182 97 A=116.56m 60.00m
PT 0,242 97 PFima 625.39m
TP 0,868 37 A=114.89m 60.00m
PK 0,928 37 R=220.00m 62.69m
KP 0,991 06 A=114.89m 60.00m
PT 1,051 06 Pfima 326.79m
TP 1,377 85 A=101.00m 60.00m
PK 1,437 85 R=170.00m 119.09m
KP 1,556 95 A=101.00m 60.00m
PT 1,616 95 PFima 369.88m
TP 1,986 82 A=101.00m 60.00m
PK 2,046 82 R=170.00m 10.32m

11



KP 2,057 14 A=101.00m 60.00m
PT 2,117 14 Pfima 150.07m
TP 2,267 21 A=128.56m 65.00m
PP 2,332 21 A=128.56m 65.00m
PT 2,397 21 Pfima 0.41m

TP 2,397 63 A=101.83m 61.00m
PK 2,458 63 R=170.00m 92.11m
KP 2,55074 A=101.00m 60.00m
PP 2,61074 A=204.45m 110.00m
PK 2,72074 R=380.00m 44.11m
KP 2,764 85 A=204.45m 110.00m
PT 2,874 85 Pfima 85.76m
TP 2,960 61 A=246.58m 80.00m
PK 3,040 61 R=760.00m 38.97m
KP 3,079 59 A=246.58m 80.00m
PT 3,159 59 Pfima 40.12m
TP 3,199 71 A=189.74m 60.00m
PK 3,25971 R=600.00m 9.05m

KP 3,268 76 A=189.74m 60.00m
PT 3,328 76 Pfima 122.45m
TP 3,451 21 A=136.76m 60.00m
PP 3,511 21 A=193.40m 120.00m
PT 3,631 21 Pfima 72.49m
TP 3,703 69 A=101.00m 60.00m
PK 3,763 69 R=170.00m 19.45m
KP 3,783 15 A=101.00m 60.00m
PT 3,843 15 Pfima 290.99m
TP 4,134 14 A=139.64m 60.00m
PK 4,194 14 R=325.00m 21.19m
KP 4,215 33 A=139.64m 60.00m
PT 4,275 33 Pfima 64.78m
TK 4,340 10 1400.00m 86.52m
KP 4,426 62 A=203.11m 34.00m
PK 4,460 62 R=650.00m 70.00m
KP 4,530 62 A=126.22m 37.00m
PK 4,567 62 R=259.00m 147.97m
KP 4,715 60 A=152.97m 90.34m
PT 4,805 94 P¥ima 45.35m
TP 4,851 29 A=189.74m 60.00m
PK 4,911 29 R=600.00m 26.45m
KP 4,93773 A=189.74m 60.00m
PT 4,997 73 Pfima 30.53m
TP 5,028 27 A=152.02m 80.00m
PP 5,108 27 A=152.02m 80.00m
PT 5,188 27 P¥ima 137.47m
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TP 5,325 73 A=164.32m | 60.00m
PK 5,385 73 R=450.00m 7.81m
KP 5,393 54 A=164.32m | 60.00m
PT 5,453 54 PFma 84.12m
TP 5,537 66 A=142.83m | 60.00m
PK 5,597 66 R=340.00m 11.84m
KP 5,609 51 A=142.83m | 60.00m
PT 5,669 51 PHima 85.47m
TP 5,754 97 A=101.00m | 60.00m
PK 5,814 97 R=170.00m 13.12m
KP 5,828 10 A=101.00m | 60.00m
PP 5,888 10 A=101.00m | 60.00m
PK 5,948 10 R=170.00m 1.76m
KP 5,949 86 A=101.00m | 60.00m
PT 6,009 86 PHima 134.48m
TP 6, 144 35 A=504.98m | 200.00m
PK 6,344 35 R=1275.00m | 48.29m
KP 6,392 64 A=465.56m | 170.00m
PT 6,562 64 P¥ma 124.23m
KU 6,686 87
3. Vyskové reseni
Varianta A

Z dtvodu nevyhovujicich smérovych parametr( nebylo dale zpracovano

Varianta B

Staniceni Vyika Spéd, ’Spéd , NTyp, Délka Polomér
vrcholu PVI VStl\.’lpnI vystvupnl vySkového oblogku oblouku
polygonu tecny tecny oblouku profilu

0.00m |199.00m 0.09%

518.76m [199.46m| 0.09% | -0.20% Vrcholovy 57.82m | 20000.00m
745.81m [199.00m | -0.20% | 0.91% | Udolnicovy 55.56m | 5000.00m
920.00m [200.59m | 0.91% | -0.13% | Vrcholovy 208.56m |20000.00m
1119.77m [ 200.32m | -0.13% | -0.07% | Udolnicovy 12.39m |20000.00m
1576.49m | 200.00m | -0.07% | 0.26% | Udolnicovy 66.94m | 20000.00m
2190.32m | 201.62m| 0.26% | 0.11% Vrcholovy 31.03m |20000.00m
2695.50m | 202.17m | 0.11% | -0.34% Vrcholovy 89.40m |20000.00m
3226.67m | 200.37m| -0.34% | -0.19% | Udolnicovy 29.92m | 20000.00m
3552.90m | 199.76m | -0.19% | -0.08% | Udolnicovy 22.34m | 20000.00m
4069.58m | 199.36m | -0.08% | -0.11% Vrcholovy 5.97m | 20000.00m
5095.51m | 198.27m| -0.11% | 0.11% | Udolnicovy 42.47m |20000.00m
6119.15m {199.35m| 0.11% 0.57% Udolnicovy 91.88m | 20000.00m
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6608.07m [202.11m| 0.57% | -0.45% Vrcholovy 203.55m |20000.00m
7038.81m | 200.16m | -0.45%
Varianta C

Staniceni Vyika Spéd’ ,Spa'd ’ NTyp’ Délka Polomér
vrcholu PV VStEIpnI vystvupnl vyskového oblogku oblouku
polygonu teény tecny oblouku profilu

0.00m |199.00m 0.05%

95.50m |199.05m| 0.05% | 0.46% | Udolnicovy 37.02m | 9000.00m
310.69m |200.03m | 0.46% | -0.00% | Vrcholovy 91.62m |20000.00m
592.37m [200.03m| -0.00% | 0.11% | Udolnicovy 56.47m | 50000.00m
780.00m |200.24m| 0.11% | 0.30% | Udolnicovy | 118.42m |63000.00m
1092.60m | 201.18m | 0.30% | -0.07% | Vrcholovy 55.83m |15000.00m
1300.00m | 201.03m | -0.07% | -0.30% | Vrcholovy 29.83m |13000.00m
1536.35m [200.31m | -0.30% | 0.36% | Udolnicovy 46.12m | 6935.14m
1667.86m | 200.79m | 0.36% | -0.80% | Vrcholovy 92.74m | 8000.00m
1759.96m |200.06m | -0.80% | -0.11% | Udolnicovy 91.46m |13308.09m
1962.89m [199.84m | -0.11% | 0.35% | Udolnicovy 46.10m |10000.00m
2198.28m | 200.67m | 0.35% | -0.30% | Vrcholovy 120.69m | 18500.00m
2336.98m [ 200.25m | -0.30% | 0.31% | Udolnicovy 41.12m | 6700.00m
2715.09m | 201.44m | 0.31% -0.66% Vrcholovy 77.93m 8000.00m
2817.20m [ 200.76m | -0.66% | 0.48% | Udolnicovy 34.09m | 3000.00m
2921.04m | 201.26m | 0.48% -0.46% Vrcholovy 74.91m 8000.00m
3100.00m | 200.43m | -0.46% | 0.30% | Udolnicovy 60.88m | 8000.00m
3260.00m | 200.91m | 0.30% | -0.56% | Vrcholovy 51.38m | 6000.00m
3534.63m | 199.39m | -0.56% | 0.32% | Udolnicovy 43.71m | 5000.00m
3772.86m | 200.15m | 0.32% | -0.30% | Vrcholovy 40.14m | 6500.00m
3972.84m|199.55m | -0.30% | 0.11% | Udolnicovy 66.15m | 16000.00m
4095.08m | 199.69m | 0.11% | 0.43% | Udolnicovy 40.45m | 13000.00m
4211.96m | 200.19m | 0.43% | -0.39% | Vrcholovy 65.21m | 8000.00m
4370.02m [ 199.57m | -0.39% | -0.63% | Vrcholovy 60.48m | 25000.00m
4600.34m | 198.12m | -0.63% | 0.49% | Udolnicovy 62.93m | 5600.00m
4720.55m [ 198.71m| 0.49% | -0.55% | Vrcholovy 73.28m | 7000.00m
4827.16m | 198.12m| -0.55% | 0.30% | Udolnicovy 36.74m | 4300.00m
4992.02m [198.61m| 0.30% | 0.51% | Udolnicovy 58.96m |28000.00m
5239.00m |199.87m | 0.51% | -0.51% | Vrcholovy 96.58m | 9500.00m
5391.71m [ 199.10m | -0.51% | 0.66% | Udolnicovy 58.18m | 5000.00m
5485.68m | 199.72m | 0.66% | 0.00%

5491.67m | 199.72m | 0.00% | -0.48%

5605.77m | 199.17m | -0.48% | 0.50% | Udolnicovy 44.05m | 4500.00m
5829.15m | 200.28m | 0.50% | 0.30% Vrcholovy 47.06m | 24000.00m
6000.00m | 200.79m | 0.30% | 0.53% | Udolnicovy 59.54m |26000.00m
6268.96m |202.21m | 0.53% | -0.37% | Vrcholovy 40.37m | 4500.00m
6477.48m (201.44m | -0.37% | -1.33% Vrcholovy 153.62m |15895.93m
6584.29m | 200.02m | -1.33% | 0.00% | Udolnicovy 60.00m | 4482.07m
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6686.87m | 200.02m | 0.00% | |

4. Sirkové usporadani
Zakladni Sitkové usporadani odpovidd smérové nerozdélené obousmérné komunikaci kategorie

$6,5/60 dle CSN 73 6101, tj. volna $iFka v koruné komunikace je 6,5 m.

Celkem
Jizdni pruh 2x2,75m 5,5m
Nepevnénd krajnice  2x0,5m 1,0m
CELKEM 6,50 m

Od staniceni km 6,562 60 (intravilan obce VIkos) se méni Sitkové usporadani z divodu pouziti

obrubnik(l na nasledujici:

Celkem
Jizdni pruh 2x3,0m 6,0 m
Vodici prouzek 2x0,25m 0,5m
CELKEM 6,50 m

Zakladni pficny sklon vozovky je navrien jako stfechovity 2,5 %, ve smérovych obloucich je dostfedné
klopeni navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 60 km/h. V obloucich se
klopeni provadi kolem osy komunikace. Sklon vzestupnice je 0,55%. Sklon zemni plané je zakladni
stfechovity o hodnoté 3,00%. V obloucich se klopi s krytem vozovky. Sklon krajnice je navrzen na 8,00
%. Minimalni vysledny sklon je 0,3% z divodu rovinatého povrchu a dodrzeni minimalniho sklonu
0,5% by si vyzadalo vyrazné zvyseni financ¢nich narok( na stavbu. Vysledny sklon by ve viech mistech
ovéren a dodrZen. V obloucich o poloméru mensim, nez 250 metrd bylo dodrZzeno rozsifeni jizdniho

pruhu ve smérovém oblouku silnice se zakladni $itkou pruhu 2,75 m podle normy CSN 73 6101.

5. Konstrukce vozovky
Z dopravniho prlizkumu vysla dopravni zatizenost vozovky TNV,= 90, coZ odpovida tfidé zatizeni V.
Byla navrhnuta nasledujici skladba vozovky podle TP 170. Parametry navrhu jsou podloZi PIll,

navrhova uroven poruseni D1, netuha vozovka.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,2 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm
Infiltracni postrik PI 0,8 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Sterkodrt SD;0/32 min. 200 mm
Celkem min. 460 mm
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6. Krizovatky, krizeni
Ve varianté C je tfeba pfebudovat kfizovatku ve stanic¢eni km 2, 729 50. Vétev kfizovatky, kterd vede
po silnici [11/4349 byla pfesunuta do stani¢eni km 2, 795 30. Hlavnim divodem k pfesunuti této vétve
bylo jeji pfilis Sikmé napojeni na komunikaci 111/4348. V této varianté bude dochazet k témér
kolmému pftipojeni silnice 111/4349. Tim dojde ke zpomaleni dopravy vtomto Useku a zlepseni

rozhledu pti odbocovani, ¢imz se zvysi bezpecnost provozu v této ¢asti silnice.
Ve vedeni trasy dochazi ke ktizeni:

1) Stani¢eni—km 0,181 00 — kfizZeni s polni cestou

2) Staniceni—km 0,195 50 - kfiZeni s polni cestou

3) Staniceni—km 0,546 50 - kfizeni s polni cestou

4) Stanic¢eni—km 0,551 00 - kfizeni s ucelovou komunikaci
5) Staniceni—km 0,837 00 - kfizeni s polni cestou

6) Staniceni—km 1,156 00 - kfizZeni s polni cestou

7) Staniceni—km 1,323 50 - kfizZeni s polni cestou

8) Staniceni—km 1,530 00 - kfizeni s polni cestou

9) Stanic¢eni—km 1,732 50 - kfizeni s polni cestou

10) Stani¢eni —km 1,966 50 - kfizeni s polni cestou

11) Stani¢eni—km 2,729 50 - kfiZzeni s ucelovou komunikaci
12) Stani¢eni—km 2,812 20 - kfizeni se silnici 11/4349

13) Stanic¢eni—km 3,141 00 - kfiZeni s polni cestou

14) Stanic¢eni —km 4,745 50 - kfiZeni s polni cestou

15) Stani¢eni—km 5,172 50 - kfiZeni s polni cestou

)

)

)

)

)

)

16) Staniceni —km 5,335 50 - kfiZeni s polni cestou

17) Stanic¢eni —km 5,460 00 - kfiZzeni s polni cestou
18) Stanic¢eni —km 5,488 84 - kfiZeni s zeleznicni trati ¢islo 300- Brno-Prerov
19) Stanic¢eni —km 5,540 00 - kfiZeni s polni cestou
20) Staniceni —km 5,674 50 - kfizeni s polni cestou
21) Staniceni — km 5,987 50 - kfizeni s polni cestou

)

22) Staniceni —km 6,556 50 - kfiZeni s polni cestou
V misté kfizeni komunikace s pfikopem a polni cesty se v prikopu zfidi trubni propustek DN 300.

KFizeni s Zeleznicni trati bylo navrhnuto drovriové. Hlavnim divodem je planova modernizace a
zdvojkolejnéni této traté v nasledujicich letech. Spréva Zelezni¢ni a dopravni cesty se na pozadani
nevyjadrila k této problematice a ani nedodala doklady o tom, kudy modernizovana trat povede.
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Bylo by tedy velice neekonomické navrhovat mimouroviiové kfizeni pouze pro jednu kolej. Navic
rozhledové poméry jsou v této oblasti dostatecné, pro zpozorovani projizdéjiciho vlaku. Pro
zajiSténi bezpecnosti kfizeni s Zelezni¢ni trati bude postaveno signalni vystrazné zafizeni se

zavorami.

7. Mostni objekty

V navrhované varianté C se nachazi 5 propustku

1) Km 1,410 70 — ramovy propustek 2000x1500 mm
2) Km 3,782 10 — ramovy propustek 2000x1000 mm
3) Km 4,689 30 — propustek Tubesider DN 1500 mm
4) Km 5,474 80 — trubni propustek DN 800 mm

5) Km 5,503 70 — trubni propustek DN 1200 mm

8. Obsluzna zarizeni

Bezpecnostni zarizeni
Po celé trase jsou osazeny smérové sloupky 4 50m, v obloucich zhustény. V mistech rdmovych

propustkud se osadi svodidlo ZSNH4, v misté Tubesideru JSNH4.

Smérové sloupky:

OD (km) | DO (km)
0,000 00 | 1,406 70
1,414 70 | 3,778 07
3,784 07 | 4,683 26
4,695 26 | 6,686 87

Svodidla:
OD (km) | DO (km) Typ Strana Délka
1,40670 | 1,414 70 | ZSNH4 L, P 8m
3,778 07 | 3,784 07 | ZSNH4 L, P 8m
4,683 26 | 4,69526 | JSNH4 L, P 12m

9. Vybaveni uzemi

Odvodnéni
Srazkova voda je odvadéna pricnym a podélnym sklonem vozovky do soubéinych pfikopl nebo

rigolli, pfipadné nejsou prikopy ani rigoly a voda se necha odtéct do pole. Pfikopy o podélném spadu
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mensim nez 0,5% jsou zpevnény prikopovou tvarnici. Pfikopy vyustuji do mezipolnich pfikopQ,

draznich pfikopd, pfipadné rovnou do pole.

Upravy prikop(i:

Staniceni (km) Délka Typ
0,000 00 - 0,260 00 260 m podélny trativod
1,227 50-1,409 70 182,2 m nezpevnény prikop
1,41170-1,649 30 237,6 m zpevnény prikop
2,316 50 - 2,740 00 423,5m zpevnény prikop
3,39530-4,13160 736,3m zpevnény prikop
4,309 30 - 4,348 00 38,7 m zpevnény prikop
4,348 00 - 4,689 20 341,2m nezpevnény prikop
4,689 20-4,91150 222,3m zpevnény prikop
4,911 50 - 5,100 00 188,5m nezpevnény prikop
5,10000-5,491 70 391,7m zpevnény prikop
5,491 70 - 5,833 50 341,8 m nezpevnény prikop
5,83350-6,017 60 184,1m zpevnény prikop
6,017 60 - 6,234 70 217,1m nezpevnény prikop
6,359 50 - 6,494 90 1354 m zpevnény prikop
6,494 90 - 6,686 87 191,97 m podélny trativod

10. Stanoveni podminek pro pripravu stavby

Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech, znamé geologické a
hydrogeologické podminky stavebniho pozemku

Byl proveden dopravni prizkum viz. Pfiloha ¢. 2

Uvedeni pozadavkii na asanace, bouraci prace a kaceni porostii

Budou odstranény stavajici konstrukéni vrstvy komunikace. V Pfipadé zjisténi vhodnych vlastnosti
vrstev nebo po jejich zlepSeni, mohou byt pouZity jako podkladni vrstvy nové konstrukce vozovky.
Dojde ke kaceni strom, které prekazi v rozhledu pro zastaveni i téch, které prekazi ve stavbé nové
komunikace. Dale bude trfeba provést bouraci prace stavajicich ramovych propustkd a nahradit je

novymi.
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Uvedeni izemné technickych podminek dotéeného izemi a podminek koordinace
vystavby, zejména z hledisek prijezd na stavebni pozemek, pripadnych prelozek
inZenyrskych siti, napojeni stavebni pozemek na zdroje vody a energii a
odvodnéni stavebniho pozemku

Pfi rekonstrukci bude omezeny pfistup na néktera zemédélsky vyuzivand uUzemi. Nedochazi
k zddnému kfizeni s inZenyrskymi sitémi. Stavebni pozemek neni napojen na zadné zdroje vody a jeho

odvodnéni je podélnym sklonem pfikopd, pfipadné rigold.

Udaje o souvisejicich stavbach, bilancich zemnich praci a z toho vyplyvajicich
pozadavcich na prisun nebo deponie zeminy, pozadavky na venkovni a sadové
upravy

Bude tifeba provést nalezité zalozeni propustkll, aby nedochazelo k jejich nadmérnému sedani a tim
poruseni konstrukce vozovky. Bilance zemnich praci je nasledujici: kumulovany objem vykopl
24735,87 m?, kumulovany objem nasyptl 21162,71 m>. Celkové je tedy potieba odvést 3573,15 m?

zeminy. Po dokonceni stavby bude provedeno oseti svah(l zemniho télesa travnim semenem.

11. Zakladni udaje o provozu, popripadé vyrobnim
programu a technologii

Nejedna se o stavbu vyrobniho charakteru.

12.  Zasady zajisténi pozarni ochrany stavby

Nehrozi zde pozarni riziko.

’ z

13.  Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pri jejim uzivani

Budou dodrzeny bezpecnostni opatieni dle pravnich norem a predpisa.

14. Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou

schopnosti pohybu

Netyka se této stavby.

15. Popis vlivu stavby na Zivotni prostfedi a ochranu
zvlastnich zajmiu

Rekonstrukce nema novy vliv na Zivotni prostredi.
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16. Navrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi ucinky
vnéjsiho prostredi

Na daném Uzemi se nevyskytuji Zadné negativni Ucinky.

17. Civilni ochrana

Nejsou pozadavky na civilni ochranu.
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/7 v
Zaver
Vysledkem mé bakaldiské prace je projektovd dokumentace rekonstrukce silnice 111/4348 v Gseku
mezi obcemi Troubky a VIkoS. Ndprava soucasného smérového a vyskového feseni a odvodnéni. Byly

v 7

navrzeny situace, podélné profily a pricné rfezy.

Z dlivodu velmi rovinatého povrchu jsem jako prvni moZnost ndpravy, soucasnych nevyhovujicich
smérovych a vyskovych pomérd, jsem zvolil smérové reseni s poloméry obloukl, kde neni tfeba
provadét klopeni. Tim jsem se vyvaroval problémim s vyslednym sklonem. Hlavnim problém této

trasy ovsem by byla jeji vysoka cena, protozZe se témér celd odklani od plvodniho feseni.

Druhou variantou byla trasa, kdy se soudasné smérové feseni podoba, co nejvice plvodnimu a
naprava probéhla pouze v mistech, kterd si to vyZadovala z dlivodl nevyhovujicich na soucasné
platnou normu. Zvolil jsem tedy poloméry oblouk(, co nejmensich polomérl pfi maximalnim klopeni
podle normy pro danou navrhovou rychlost. Nevyhodou je pouzZiti malych poloméri smérovych
obloukd, pfi Uvaze, Zze na dané silnici bude povolend rychlost 90 km/h, coz zvysuje riziko dopravnich
nehod. Tento fakt, ale vyrovnava skutecnost, ze se jednd o silnici treti tfidy vyuzivanou hlavné
mistnimi obyvateli k cestovani do prace, ktefi prizpQsobi svou rychlost danym pomérim. Hlavnimi
vyhodami tohoto vedeni trasy jsou jeji mensi finan¢ni naroky a snazsi prlichodnost dalsim pripadnym
Uzemnim fizenim, protoZe vyZzaduje mensi nové zdbory pozemk( a drzi se v maximalni mozné mire

soucasného smérového reseni.
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Seznam pouzitych zkratek

Smeérové reseni:

KP
KT
KU
PK
PP
PT
TK
TP
ZU
R

A

CSN
TP

KruZnice pfechodnice
KruZnice te¢na

Konec useku
Prechodnice kruznice
Pfechodnice prechodnice
Pfechodnice te¢na
Tecna kruznice

Tecna prechodnice
Zacatek useku
Polomér oblouku
Parametr prechodnice

Ceska statni norma
Technické podminky
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