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Le Corbusier byl jednim z nejvyznamnéjSich architektd 20. stoleti, avSak jeho ostie
formulované teoretické pozadavky mély na vyvoj architektury a urbanismu asi jesté
vétsi vliv neZ jeho stavby. Jeho urbanistické teze, mez které patfi ,Villes Pilotis®,
,Soudobé mésto“ nebo ,Plan Voisin“ vSak stoji v pfimém kontrastu k sou¢asnému
pojeti mésta. Za méfitko svych staveb povazoval Le Corbusier ¢lovéka, v pfipadé
urbanistickych navrhi vSak zlstal Clovék, ktery je hlavnim uzivatelem prostoru,
stranou.
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Comparision of Le Corbusier's urban theses with contemporary
conception of the city

Le Corbusier was one of the most important architects of the 20 century, but his
sharply formulated theoretical requirements had on the development of architecture
and urbanism probably even greater influence than his buildings. His urban theses,
which include ,Villes Pilotis*, ,Contemporary City* or ,Plan Voisin® stands in direct
contrast to the actual concept of the city. A human being was a scale of Le
Corbusier’s buildings. However in urban plans remained man, the main user of
space, away.
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1 Le Corbusier

Le Corbusier byl jednim z nejvyznamngjSich architektt 20. stoleti, avSak jeho
ostfe formulované teoretické pozadavky mély na vyvoj architektury a urbanismu asi
jesté vétsi vliv nez jeho stavby. Na rozdil od svych evropskych souéasniki Gropia a
Miese van der Roha sledoval Uzkostlivé urbanistické souvislosti své architektury. Le
Corbusier je vzacnym pfikladem architekta a urbanisty, ktery stavebni ¢€innost
pfedchazi teoretickymi statémi.

Kdekoliv se na cestach zdrzoval — i v Rakousku a v Némecku -, snazil se navazat
kontakt s vyznamnymi architekty a zajimal se o dobové trendy — at to byly
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urbanisticke teorie, mySlenky Werkbundu v Rakousku nebo zéklady uméleckého
femesla v Némecku.

Pro Le Corbusiera byl urbanismus vyznamnym tématem doby, a proto se na ném
méli podilet architekti, urbanisté, inzenyfi, umélici, ekonomové a dalsi. Le Corbusier
paffil k zakladateldm CIAM v La Sarraz v roce 1928 a v roce 1933 se vyznamné
podilel na formulaci pozadavki Aténské charty na dalSim kongresu CIAM. Tyto
pozadavky, které vydal roku 1943 v Pafizi, se staly teoretickym zakladem
funkcionalistického urbanismu.

2 WVilles Pilotis”

Jednou z prvnich Le Corbusierovych urbanistickych teorii byla ,Villes Pilotis*,
mésta postavena na pilotach, a koncept zvySené ulice, pravdépodobné odvozeny ze
spisu E. Hénarda Ulice budoucnosti z roku 1910. Pfizemi mésta ma byt uvolnéno a
provétrano, chodci a automobily se dostavaji nad Uroven terénu a na stfechach
vysokych budov maji byt umistovany terasy. Dale v ramci této teorie Le Corbusier
uvadi, Ze prvnim pfedpokladem racionélniho urbanismu je pozemkova reforma a
pfeparcelovani pozemk( ve méstech. Pak teprve mize zaCit urbanismus svou
planovitou €innost.

Obrazek 1: ,Villes Pilotis*, Zdroj: internet

2.1 Komentar

Vznikem zvySenych ulic by doslo k rozptyleni obyvatel do vice vertikalnich Urovni.
Jestlize se néco déje na Urovni, ktera je 0 néco vySe, moznosti zazitku jsou silné
omezeny. KdyzZ lidé prostor nevidi, nebudou ho pouzivat. Jestize se postavi rizné
podoby nadchodl a pfistupové cesty lezi jedna nad druhou, dojde k nezadoucimu
rozptyleni lidi a udalosti - zazitkd. Nadchody, které se objevuji v méstskych centrech i
v obytnych Ctvrtich, jsou obvykle problematické. Pouzitim zvySené ulice, nadchodu a
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podchod( dochazi ke vzniku bariér, coz je v rozporu se souCasou snahou o
bezbariérové mésto pfistupné vSem skupindm obyvatel. Pfesto ze by prostory byly
vybaveny vytahy a eskalatory, zazitek z mésta by zistal omezeny.

Pojmy jako pozemkova reforma, pfeparcelovani pozemku a planovitd Cinnost
urbanismu jsou dnes vnimany jako pojmy z dob minulych.

3 ,Soudobé mésto“

Roku 1922 rozvinu Le Corbusier ,Villes Pilotis“ v koncept ,Soudobého mésta“.
Soudobé mésto pro tii miliony obyvatel bylo vrcholnou demonstraci teoretické stranky
jeho dila. Ovlivnily jej pfitom mfizové osnovy americkych mrakodrapovych velkomést,
stejné jako obraz ,méstské koruny“, ktery pfedvedl Bruno Taut ve své knize
Stadtkrone z roku 1919.

Mésto zaujimalo zhruba Ctyfikrat vétSi plochu nez Manhattan. Sestavalo z
obytnych blokd o 10 aZ 12 patrech a dvaceti Ctyf Sedesatipatrovych kancelafskych
vézi v centru. Celek obklopoval malebny park, ktery udrzoval tfidni separaci méstské
elity od pfedméstského prletariatu. Samy kancelafské véze kfizového pldorysu —
tzv. Kartezianské mrakodrapy — pfipominaly svymi zubovitymi formami stupfiované
indické chramy a zjevnym zamérem zde skuteCné bylo nahrazeni cirkevnich staveb
tradi¢nich mést svétskymi stfedisky moci. Vedle ,podstatnych radosti‘, jez skytaly
otevienému méstu slunce a zelef, mélo usporadani €z usnadnovat pohyb, ve shodé
s Le Corbusiérovym podnikatelskym aforismem, podle néhoz ,mésto pro rychlost je
méstem pro Uspéch®.

Obrazek 2: ,Soudobé mésto*“. Zdroj: internet
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Obrazek 3: Vyvoj mést — pfed rokem 1900, do roku 1935, zitra. Zdroj: internet

3.1 Komentar

V Le Corbusierové ,Soudobém mésté“ chybi tradiéni méstotvorné prvky, kterymi
jsou namésti, ulice riznych kvalit, paséze, nabfezi nebo trzisté. Le Corbusier pfimo
oznacil ulici za nepfitele nového mésta. Pozdéjsi vyvoj mést v8ak tuto jeho myslenku
vyvratil. Le Corbusier se snazil problémy mést vyiesit jednorazovou metodou navrhu
zcela nového mésta. Nesnazil se pochopit fungovani mésta, vytvarel zcela nové
principy fungovani mést.

Mezi jednotlivymi vySkovymi budovami jsou velké vzdalenosti, kvdli
poZadovanému oslunéni a provétrani. Tyto vzdalenosti mezi budovami je vSak nutné
pfekonavat. Pfejit volné prostranstvi je pro Clovéka z psychologického hlediska delSi,
neZ projit stejné dlouhou ulici, kde se viemy méni. Vzdalenosti mezi budovami by
implikovali dal$i motorizovanou dopravu.

Dal§im problematickym bodem ,Soudobého mésta“ je segregace riznych skupin
obyvatelstva. Existence socialniho, etnického, kulturniho i jiného rozClenéni
spolec¢nosti vede prostfednictvim prostorového oddélovani k vytvareni riznych forem
koncentrace a segregace. Takova segregace obyvatelstva pfinaSi prakticky vzdy
problemy. Pfikladem segregace obyvatel mohou byt dfive Zidovska ghetta, v dneSni
dobé arabska ghetta na pfedmésti Pafize, ¢tvrt Bronx v New Yorku nebo slumy v jizni
Americe. Opatnym pfipadem segregace, ovsem také s negativnimi dusledky, je
vytvafeni uzavienych obytnych celku pro bohaté. Viyrazné oddélené jsou tyto obytné
celky od okoli zejména v Rusku.

Mésto pro rychlost mze byt méstem pro Uspéch, mésto pro rychlost vSak neni
méstem pro lidi, je méstem pro automobily. Clovék musi mit dostatek ¢asu k divani a
ke zpracovani vizualnich dojmd. Jestlize se rychlost pohybu zvySuje, schopnost
rozeznavat detaily a zpracovavat smysluplné sociélni informace rychle klesa. Aby
lidé, ktefi se rychle pohybuji, mohli vnimat objekty a lidi, musi byt velmi zvétSeny
symboly. Proto ma mésio automobilt a mésto chodcli tak rozdilné velikosti a rozméry.
Ve mésté automobilt musi byt znacky a billboardy velmi velké s tuénym pismem, aby
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byly vidét. Jsou zde pomérmé velké budovy s malym mnozstvim detaill, které nelze v
Zadném pfipadé spatfit.

4 Plan Voisin

Plan Voisin, ktery roku 1925 Le Corbusier navrhl jako urbanistickou obnovu
Pafize, je jeho nejradikéInéjsi teze - ,urbanisticka doktrina“. ,Mésto jako pracovni
nastroj, ,ulice jako dopravni stroj* - takové formulace znély tradi¢nim urbanistim
velmi provokativné.

Le Corbusier chtél strhnout staré, Spinavé Cvrti a nahradit je mrakodrapy, které —
uprostfed velkého parku — poskytnou lidem prostor, svétlo a vzduch. Cenné historické
budovy mély zustat zachovany jako symboly mésta. Presto by hustota obyvatel
stoupla z 600 na 3200 na hektar.

Plan Voisin zustal utopii. Le Corbusier vSak uz pfed 75 lety pfedvidal problémy
mést se stale rostoucim poctem obyvatel, ktefi se dusi v dopravé, jsou obtézovani
hlukem a vyfukovymi plyny, musi denné absolvovat nekone¢né cesty mezi praci a
bydlistém a kvalita jejich zivota je ohrozena vSemi témito nevyhodami.

Obrézek 4: ,Plan Voisin“ - plan pfestavby Pafize. Zdmj: internet

4.1 Komentar

Le Corbusier navrhoval strhnout ,staré Spinavé Ctvrti“ a nahradit je mrakodrapy.
Tyto ,staré Spinavé Ctvrti* pfivadi do historického centra mésta obrovské mnoZstvi
turistd a tim i penéz. Ctvrt s mrakodrapy — La Défense, prodlouzeni diametru -
zaCala v PafiZi vznikat na konci 50. let 20. stoleti. Tato Ctvrt vSak svou atmosférou
nemulzu konkurovat rostlym Ctvrtim, jako je Monmartre nebo Saint Denis. Pokud by
Le Corbusier chtél pouzit stejny absolutni pfistup pro Benatky nebo tfeba pro centrum
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Prahy, byla by to pro tato mésta prakticky likvidace.

Le Corbusierem navrzena hustota obyvatel se jevi naprosto pfehnana. Pro
srovnani hustota zalidnéni Pafize dnes dosahuje 200 obyvatel na hektar a je asi
nejvyssSi v celé Evropé diky administrativnimu oddéleni pfedmésti od vlastni Pafize.
Ostatni evropskéa velkomésta dosahuiji hodnoty pfiblizné 20-50 obyvatel na hektar (do
téchto mést administrativné spadaji i piedmésti s vyrazné mensi hustotou obyvatel).
Hustota obyvatel Ctvrii Manhattan v New Yorku je pfiblizné 270 obyvatel na hekar,
cely New York ma hustotu obyvatel pfiblizné 100 obyvatel na hektar.

Le Corbusier predvidal problémy mést trpicich rostoucim poftem obyvatel a
intenzivni dopravou, sam vSak takovato mésta navrhoval. Pfedpokladal totiz, Ze dojde
k vertikélnimu oddéleni pési a motorizované dopravy atim by lidé nebyly ob®Zovani
motorizovanou dopravou a vyfukovymi plyny. Zivot by se odehraval na p&sich
bulvérech, v kavarnach, kultumich institucich a v parcich. Jeho pfedstava nového
mésta se v8ak rozchazi s realnym vyvojem a fungovani mést.

S Zaver

To, Ze Le Corbusierovy dogmatické pozadavky neni mozné vzdy a vSude dodrzet,
vyslovila jiz kriika na kongresu CIAM v Aix-en-Provence v roce 1953. Za poslednich
Sedesat let od kongresu v Aix-en-Provence se toho moc ve prospéch Le
Corbusierovych teorii nezménilo. Mésta jsou zaplavena automobily a stale vice si

uvédomujeme nutnost pfizpisobeni meést lidem, tak jako se to déje v Kodani,
Montrealu nebo Styrském Hradci.
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