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Abstrakt

Sucasny rozvoj ZelezniCnej dopravy ma snahu zabezpecit rovnovahu medzi
sukromnou a verejnou formou dopravy, medzi vnutromestskymi cestami a prepojenim
spadového uzemia s mestom. Cestujuci stravia mnozstvo ¢asu pri svojich presunoch
za pracou, domovom, sluzobnou cestou, atd., a preto je potrebné im vytvorit vhodné
prostredie na tuto aktivitu. Pre moderného Cloveka prave €as zohrava délezitd ulohu
pri jeho cestovani. Chce sa presuvat na miesto ur€enia v ¢o najkratSom Case a ak uz
ma niekde Cakat na dalsi spoj, chce byt v kultdrnom, Cistom prostredi, kde by
popripade mohol vyuZivat aj sluzby pre verejnost, napr. kaviaref, reStauraciu,
obchody, atd.

1 Pociatky Zeleznice

Zeleznice ako ich pozndme dnes maji podiatky v Anglicku na
zadiatku 19. storogia, pocas obdobia nazyvaného aj ,Railway mania“ &ize Zelezniéna
mania, a to pre nekontrolovatelny rozvoj Zeleznic. Dokladom je aj skutonost, Ze
v Britanii bolo vybudovanych okolo 10 000 kilometrov trati, ktoré boli parlamentom
schvalené poCas rokov 1844 — 1846. Na porovnanie, dnes ma Britania okolo 18 000
kilometrov ZelezniCnych sieti.

Prva Zelezni¢na stanica, v dneSnom slova zmysle, bola postavena v roku 1830
v Liverpoole ako sucast trate do Manchesteru — mala nazov Crown Street Station.
V tej dobe sa hlavna budova postavila pozdiz Zelezniénej trate a nastupistia chranila,
vacsinou drevena, halova konstrukcia. Hlavna budova v tomto pripade sluzila skér na
inzinierske ucely — technické zabezpeCovanie zeleznice — a drevena hala mala skér
reprezentativny  charakter. Takéto delenie budov zostalo dlho jedinou
architektonickou moznostou rozdelenia priestorov a zachovalo sa az dodnes, kedy si
mnohé stanice drzia tento princip.

Zeleznice boli v tom ¢ase najrychlejsie sa rozvijajucim dopravnym systémom a na
dlhu dobu zostali hlavnym spdsobom osobnej dopravy. Stanice, ako novy typologicky
druh budov, sa stali vstupnou branou k Zeleznici, ktora spajala mesta.
Velkorozponové Zelezni¢né prestreSenia, velkolepé Celné budovy a vstupné priestory
a obrovské verejné priestranstva boli rieSenim pre stanice, kde sa architektonicky
vyraz a technika prepracovanost spéjala v uzasnom sulade. Hra materialov, textury,
svetla a priestoru boli dalSimi architektonickymi prvkami, ktoré dodavali stavbam
moderny vyraz.

47



N BUILDING

AT

Obr. 1 Liverpool Street Station, Manchester, 1830. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
<http://www.virtualtravelog.net/2003/09/the-first-railway-station-unlikely-home-for-the-first-computer/>.

Obr. 2 Paddington Station, central London, 1965. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
<http://www.gettyimages.co.uk/detail/news-photo/passengers-walking-along-a-platform-at-paddington-
station-news-photo/3395921>.

Obr.3 East Grinstead Station, 1962. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
<http://www.gettyimages.co.uk/detail/news-photo/dr-richard-beeching-at-east-grinstead-station-
carrying-a-news-photo/3430213>.

2 Dal3i krok vo vyvoji

Zelezniéné stanice v Eurépe vstupili do nového tisicrodia s novym trendom —
vysokorychlostnej trati, ktora ma spajat dblezité mesta naprieC kontinentom.
VsuCasnosti  mbZzeme  pozorovat  mnoZstvo  novopostavenych  (alebo
zrekon$truovanych) zelezniCnych stanic, ktoré su prispdsobuju pre vysokorychlostné
trate schopné dosahovat rychlost vlakovych stprav az okolo 250 km/h.

Okrem rychlosti trati je tieZ déleZité spomenut aj systém intermodalnej dopravy,
ktora ma funkciu prepajania réznych systémov dopravy, na &o najefektivnejsiu
prepavu cestujucich. MnozZstvo zelezni€nych stanic je formovanych pre potreby
vzajomnej vymeny cestujlcich medzi réznymi formami dopravy (letecka, autobusova
- regionalna, mestska hromadna, metro, taxi ...) a sa z jednofunkénych Zelezni¢nych
stanic stavaju polyfunkéné centra dopravy.

Dalim ddlezitym faktorom pri vyvoji Zelezniéného systému je prepojenie okrem
medzinarodného spojenia aj regionalne spojenie a ich integrovanie do dopravného
systému mesta. Preto je potrebné definovat nové typologické druhy stanic, ktoré by
spifali tieto poziadavky na modernu stanicu.

3 Zatriedenie typov stanic

Chris van Uffelen zadefinoval 3 hlavné typy stanic3® podla funkénej prevahy
v danej stanici: stanica medzindrodna, stanica letiskova a stanica metra a fahkej
Zeleznice. Toto delenie vSak povazujem za nie velmi vhodne definované, hlavne pre
absentovanie poziadaviek zaujmovej oblasti na stanicu v danom tGzemi (stanice podfa
konejénej destinacie cestujucich — praca, relax, byvanie ..) a nedostatoéné
zadefinovanie prepravy 0s6b hlavne z regiénov prilahlych k rozvijajicemu sa centru.

39 Uffelen, Chris van. Stations. Vydavatelstvo Braum, 2010. 272 s. ISBN 9783037680445.
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V' sucasnosti sa rézne krajiny snaZzia o zlepSenie podmienok cestovania vo
svojich krajinach a prijimaju rozhodnutia, ktoré podporuju toto zlepSovanig04142,
Jednou znich je aj definovanie stanic, ktoré ma zabezpelit plynulost - transfer
cestujucich z/do bodu ich zaujmu. Delenie je definované na zaklade réznych faktorov
- od velkosti uzemia, poCtu cestujucich az po nadvéaznost na iné dopravné systémy
a funkcné definovanie uzemia, v ktorom sa stanica nachadza.

Vo svojom vyskume zelezni¢nych stanic sa venujem oblasti Bratislavského kraja
a prave do tejto lokality som sa snaZila zadefinovat stanice, ktoré by spifiali
poziadavky vyplyvajuce z narokov na prepravu cestujucich v tomto uzemi.

Na zaklade pozorovania a analyzy dopravnej situacie, funkénych narokov
vdanom Uzemi a S$tudiu materidlov o kofajovej doprave z krajin, ktoré uz maju
skusenosti s presadzovanim kolajovej dopravy ako prioritnym dopravnym
prostriedkom, som dospela k tymto typom stanic, ktoré som zoradila s ohladom na
hierarchiu velkosti a vyznamu do troch kategrii:

e stanice medzinarodného vyznamu

o hlavna (medzinarodnd) stanica;
e stanice regionélneho vyznamu
o Stanica dopravného uzla (letiskova, mestsky prestupny bod,
regionalna park and ride stanica)
o city center (stanica centrum)
o stanica regionélnych spojov
o stanica pracovného centra (administrativne, industriaglne centrum...)
o stanice lokalneho vyznamu
o Stanica pre mestsku a primestsku prepravu

V tomto ¢lanku sa budem venovat len prvym dvom hlavnym typom stanic — a to
staniciam medzinarodného vyznamu a staniciam regionalneho vyznamu.

Hlavna (medzinarodna) stanica, ako novy typ stanice, sa objavuje v poslednych
dvoch deké&dach — po zavedeni vysokorychlostnej Zeleznice spajajucej mesté naprie¢
Eurdpou. PoZiadavky na Zelezni¢né stanice, ktorych spoje prekracuju hranice Statov
su Specifické a liSia sa od poZiadavienk na stanice prepravujuce pasaZierov
vramci regiénov a miest. Vybavenost stanice je prebrata z funkénych poZiadaviek na
letisko a prispdsobena poziadavkam stanice ako napriklad pasova kontrola,
bezpecnostné kontrolné body, rozdelené priestory prichodu a odchodu jednotlivych
spojov, atd.

Prikladom takéhoto typu stanice je Waterloo International Terminal v Londyne.
Mé mnozstvo charakteristickych ¢it a funkénych vztahov letiskového terminalu. Ma tri

40 http:/lwww.slideshare.net/avtanshg/3412station-design-guidelines-final-122309

41 http://assets.dft.gov.uk/publications/accessible-train-station-design/accessible-train-station-design-
cop.pdf

42 http://www.rgsonline.co.uk/Railway_Group_Standards/Infrastructure/Railway%20Group %20
Standards/ GCRT5161%201ss%201.pdf
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urovne, kde na prvej sa nachadza verejny priestor, na druhom podlazi sa nachadza
vybavenost pre Zelezni¢né terminaly a na tretom podlaZi si umiestnené Zelezni¢né
trate s nastupistami.

Obr.4 Waterloo International Terminal. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
<http://grimshaw-architects.com/project/international-terminal-waterloo/>.

Obr. 5 Rez Waterloo International Terminal, Nicholas Grimshaw and Associates. Zdroj: [onling] 30. 05.
2013, dostupny z WWW: <https://www.rudi.net/books/12003>.

Ako priklad stanice dopravného uzla uvediem letiskovu stanicu, ktord spéja
letiska a je jednou z najhodnejSich spdsobov prepravy pasaZzierov na letisko. Toto
prepojenie dopravy si vyZaduje vybavenost Zeleznice lokalizovanu v prietoroch
letiska. Preto su tieto typy Zelezni¢nych stanic pripojené k letiskovym terminalom ako
pridruzené Casti a ich vybavenost (prebrata z typoldgie letiska) je adaptovana pre
potreby Zeleznice. Priestorové poziadavky musia taktieZ vyhovovat poZiadavkam
cestujucich, ktory potrebuju osobitni vybavenost pre batoZinu, €i skupinovym
zajazdom.

Ako priklad uvadzam stanicu Copenhagen Airport Station v Dansku.
Trojuholnikova Struktara Zelezni¢ného terminalu je pripojena k letiskovému hlavnému
terminalu. SlUZi na prepravu priblizne pre 15% pasazierov, ktory prichadzaju
z letiskovych terminalov. Pomoco Zelezni¢nej trate sa cestujuci dostanu nielen do
blizkeho hlavného mesta, ale vdaka medzinarodnym/ regionalnim spojom aj do cele;
krajiny ¢i mimo nej.

Obr.6 Situacia stanice. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
http://www.cph.dk/CPH/UK/MAIN/Parking+and+Transport/By+Train/

Obr.7 Copenhagen Airport Station. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
http://www.thetourexpert.eu/capital-cities-from-around-the-world/copenhagen-capital-city-of-denmark/

Stanica City center (stanica centrum) je lokalizovana v centre mesta (alebo v jeho
tesnej blizkosti). SluZi ako vstupna brana pre cestujucich z primestkych Casti
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a regionu. Je to predovsetkym cielova stanica, a preto je potrebné pocitat' s velkym
mnozstvom cestujucich (vystupujucich/ nastupuijucich) v tejto lokalite. Klucové je
napojenie na dalSie formy dopravy ako autobusy, elektricky, taxi a i.

Zelezniéna stanica Norreport v Kodani je najrunejSou stanicou v Déansku
s po¢tom priblizne 250 000 cestujucich denne. Projekt stanice je koncipovany ako
seéria oblych, skoro vzna$ajucich sa striech pokryvajuce individuaine presklené
pavilony, ktoré obsahuju vybavenost stanice. Zaklad pre stanicu tvorila Studia
preferovanych ciest chodcov cez némestie, ktoré ohranicili priestory pre verejné
priestory konkrétne zamerané napr. pre potreby cyklistov a chodcov.

Obr.7, 8 Situacia stanice. Zdroj: [o\nline] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
http://www.cph.dk/CPH/UK/MAIN/Parking+and+Transport/By+Train/

Stanica regionalnych spojov sluzi predovdetkym pre cestujucich z prifahlych
regionov do centra, predovSetkym sa v8ak jedna o cesty na stredne kratke
vzdialenosti do 60 km. Pri tomto type stanice odapadaju zvySené poZiadavky na
bezpeCnost a vybavenost pre batoZinu. Stanica sluZi predovSetkym na zmenu
dopravného prostriedku na ceste z/do prace, preto je potrebné, aby bola vramci
stanice rieSena aj zastavka mhd, pripadne dalsi typ dopravy.

Ako ukaZku takéhoto typu stanice uvadzam subor navrhov na regionalne stanice
na trati SkyTrain Evergreen Line v Kanade, ktord ma spéajat Vancouver s prifahlymi
mestami Zelezni¢nou tratou.

| E ‘vergreen Line andWmCo-st Expnss at Port Moody Central Station

Obr.8,9 Port Moody Station. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW
http://www.vancitybuzz.com/2012/10/skytrain-evergreen-line-moving-full-forward-for-2016-arrival/

Lahka Zeleznica*® a metro st typom dopravy vhodnym pre mestsku a primestsku
prepravu cestujucich. Je velmi adaptabilna do mestkého prostredia a ma vyhodu

43 'ahké Zeleznica. Zdroj: [online] 30.05.2013, dostupny z WWW:
<http://www.uitp.org/eupolicy/pdf/urd/LRTMetro_Marketanalysis.pdf>.
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vacsej flexibility a men3ej finandnej naroénosti oproti regionalnej trati. Casto méze
suCasne sluZit' aj s letiskovou stanicou ako zaciatoény bod alebo miesto uréenia pre
rovnaky Zeleznicny servis. Tento systém predpoklada zdielanie urcitych Specifickych
vybavenosti stanic. Napriklad batozinovy check-in alebo bezpecnostnu kontrolu je
mozné prevadzkovat uz v priestoroch stanice lahkej zeleznice (metra).

Beatrixkwartier je najnovSia lahkd zeleznica v Haagu, ktora sa vyznacuje
impozantnym dizajnom s trubkovitym ramom v tvare tubusu. VyvySena nad terénom
vcentre mesta sa chova ako viadukt, prepravujuci pasazierov medzi Haagom
a Roterdamom. Ma funkciu spojovacieho ¢lanku medzi elektrickovym viaduktom
a zelezniCnou tratou holandskych Zeleznic. Je priblizne 400 metrov diha a je
vyrobend zocele a betonu. VyvySena stanica umoziiuje mifat sa dvom
prechadzajucim vlakom a priestor v strede je vyuzity pre nastupistia s vertikalnymi
komunikaciami.

http://inhabitat.com/beatrixkwartier-light-rail-station-is-a-tubular-space-frame-viaduct-in-the-
hague/beatrixkwartier-zwarts-jansma-architects-1/

Obr.9 Beatrixkwartier Light Rail station. Zdroj: [online] 30. 05. 2013, dostupny z WWW:
http://www.panoramio.com/photo/51850016

4 Zaver

Trend prepravy 0séb kofajovou dopravou sa z roka na rok zvySuje a je vysoka
pravdepodobnost, ze v najblizSom Case bude potrebna ucinna koordinacia medzi
jednotlivymi dopravnymi systémami na efektivnu prepravu cestujucich. Preto je uz
dnes potrebné mysliet na ich G¢inné prepojenie. Cielom mojej dizertanej prace je
preto zoskupenie poZiadaviek na modernu stanicu a snaha o ich implementaciu do
realneho prostredia.

Tento Clanok som vramci svojho doktorandského vyskumu spracovala ako
teoreticky zaklad pre dal$i vyskum, ktory by sa mal v dalSej faze zamerat na
otestovanie teoretickych znalosti na konkrétnych projektoch v lokalite Bratislavy, ktoré
budem riesit formou Studentskych zadani.
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