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Abstrakt

Diplomova prace ,,Optimalizace vypoctu celkového poctu stani je vénovana problému
stanoveni poctu parkovacich stani. Cilem je aktualizace ucelovych jednotek u vybranych
budov a optimalizace soucinitelt v celkovém vypoctu stani. Prvni ¢ast je vénovana srovnani
vypoctu stani dle ¢eské normy s normami jinych statd. Druha ¢ast je zaméfena na srovnani
poctu parkovacich stani dle normy se skuteCcnym poctem parkovacich stani u vybranych
budov. Posledni ¢ast diplomové prace se vénuje optimalizaci redukénich souciniteli.

Klic¢ova slova
Parkovaci stani, parkovani, parkovisté, stadion, nemocnice, redukcni soucinitelé

Abstract

This diploma thesis ,,Optimization of the parking plannig and calculation® is focused to the
problem of determining the number of parking spaces. The goal of this thesis is to update
purpose units in the selected buildings and optimization of factors in calculating the parking
spaces. The first part of work consist of compared calculation car parking spaces to the Czech
standards with standards in other countries. The second part of work is focused of comparison
of calculated parking places according to standards with real number of parking places. The
last part of diploma thesis is concentrated to optimizing the reduction factors.

Keywords
Parking place, parking, car park, stadium, hospital, reduction factors



Bibliograficka citace VSKP

Bc. Veronika Tillhonova Optimalizace vypoctu celkového poctu stani. Brno, 2016.118 s.
Diplomové prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich
komunikaci. Vedouci prace Ing. Michal Radimsky, Ph.D.



Prohlaseni:

Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci zpracovala samostatn¢ a ze jsem uvedla vSechny
pouzité informacni zdroje.

V Brné dne 13.1.2016

podpis autora
Bc. Veronika Tillhonova



Podékovani:

Rada bych patkovala Ing. Michalu Radimskému, Ph.D. za umwinzpracovani této
diplomové préace. Déle chci pgdvat Ing. Radce Matuszkové za cenné godnrady a
odborné konzultace, které byly velmiiposné pi zpracovani. V neposlediiade dekuji své

roding, prateiim za podporuifd zpracovani prace iipcelém studiu.



OBSAH

L VO ..o 3
2 Historie vypoctu odstavnych a parkovacich stani .................ccooiiiiiii 4
2.1 ROK LOT4... ettt sttt e e et nre e teenee e 4
2.2 ROK 1986.....c.eeiueiuieiieieiie sttt sttt st b e bbbt a bbb 8

3 Vypocet odstavnych a parkovacich stani...............ccccooooeiiiiiiii 11
3.1 CSN 73 8110 ..ooveeoeeieieeeieieses e 11
3.2 Zahranic¢ni nOrmy a PredpiSy ....c.coveriririieiiiiieiieii e 19
3.2.1 SIOVENSKO ...ttt 19

3.2.2 Velka Britanie — hrabrstvi ESSEX......cccocurrriiiiiiiiesisesieeiese e 22

32,3 NEMECKO ..ttt r e n e ne e 24

3.2.4  RAKOUSKO .....ciiiiciiiiiice e 25
3.24.1  Spolkova zeme€ SalZhUrg.........ccceoeiiiiiiiiie 25

325 THAIE e 26

3.3 SHIMULT . 28

4 Rozméry parkovacich stani .............cccocoiiiiiiiiii 28
4.1 CSN T3 6065 ...vvvievreeernreseessesessee s 28
4.2 Zahrani¢ni NOTMY @ PIAPISY «e.vverureerrerieieitierreeitee st e siee s e are e s e reesr e sreesneanneens 34
4.2.1 Velka Britanie — hrabstvi ESSEX ......cccoeiiiiiiiiiiiiiic e 34

4.2.2 NEMECKO ..ttt et sttt st nr e snbeenneas 36

G T 7§ T SR 39

4.3 SHIMULT .ottt e et re e 41

5 Optimalizace poctu ucelovych jednotek pro posuzovanou stavbu......................... 43
9.1 SPOTtOVISIE S AIVAKY ... eeiieiiiiieieieiee e 43
59.1.1 Metodika ziskdni vysledkil.........cooovoiiiiiiii 43

5.1.2  StAIONY ...ttt e ns 44
5.1.2.1  Popis vybranych lokalit .........cccccoviiiiiiiiiiii 44

5.1.2.2 Vypocet parkovacich stani a srovnani s aktualnim poc¢tem stani ....... 47

5.1.2.3 Vyhodnoceni ziskanych vysledkil ..........cccooveriiiiiiiiiiiiiiicicee, 50

5.1.3  HalY e e 55
5.1.3.1  Popis vybranych lokalit ..........ccoooiiiiiiiiiiii 55

5.1.3.2 Vypocet parkovacich stani a srovnani s aktualnim poc¢tem stani ....... 57

5.1.3.3  Vyhodnoceni ziskanych vysledkil ...........ccooeriiiiiiiniiiiiiciceee 60



5.2 ZATAVONICEVI e ettt e ettt e e e e e e et e e e e e e e eeeeeeeee e eeeeeeeennns 65

5.2.1 Metodika ziskdni vysledkl..........ccooeiiiiiiiiiiii 66

5.2.2 NEMOCNICE. .....cviiiiiiieiiiieiiesee s 67
5.2.2.1  Popis vybranych loKalit .........c.ccccviiiiiiiiiiiii e 68

5.2.2.2 Vypocet parkovacich stani a srovnani s aktudlnim poc¢tem stani ....... 70

5.2.2.3 Vyhodnoceni ziskanych vysledkil ..........cccooeviiiiiiiniiicien, 72

5.2.3  POIKIINIKY ..o 76
5.2.3.1  Popis vybranych lokalit .........c.ccocvviiiiiiiiiiii e 76

5.2.3.2 Vypocet parkovacich stani a srovnani s aktudlnim poc¢tem stani ....... 78

5.2.3.3  Vyhodnoceni ziskanych vysledkil ...........ccoceviiiiinniiinice, 79

5.3 ODYINEG STAVDY ..veieiieiiiieiee ettt re e 82
5.3.1 Obytny dlim = CINZOVNL......civiiiiiiieiiieiie e 83

5.3.2 Obytny domy - rOdINNE .........cooveiiiiiiiiiierie e 86

5,303 SHIMULL ...eetiieiciicieee e 88

5.4 BYLOVE OKISKY ..ot 89

6 Soudinitel vlivu stupné automobilizace Ky ..........c..ccoooiiiiiiiin 91
6.1 Vyvoj stupn€ automobiliZACE ........ccueiviriiiiiiiieiieecc e 91
6.2 Optimilizace soucinitele vlivu stupné automobilizace Ka........ccoovriviiviniiiniennns 95
6.3 Srovnani SOUCINILELIE Ka ..oovvviiiiieiiie i s 96

7 Soucinitel redukce poctu stani Kp ..o 99
7.1 Stupent Urovne dOStUPNOSTL.....ccviiiiiiiiieiiieii s 99

8 Zamysleni nad moZnostmi stanoveni po¢tu odstavnych a prakovacich stani..... 102
8.1 Stanoveni poctu stani zjednodusenim redukcnich soucinitell ..........cccoeernennen. 102
8.2 Stanoveni poCtu stani Gpravou vypocetniho VZOrce ..........ccccvvviiviiiiciiciennnn 103
8.3 Stanoveni poctu stani dle evropskych zemi...........cccovviiiiiiiiiii 104

O ZLAVEY ... bbbt na e bbb nneeanee 102
Seznam pouZitych ZKratek ..............ccooiiiiiiiiiiic 108
Seznam pouZitych ZArojll.............coooiiiiiiiiiii 110
Seznam ODTIAZKI..............coiiiiiiii 114
SezZNAM TADUIEK ... 115
SeZNAM LA ..o s 118



1 UVOD

S dopravou ve méstech velmi tizce souvisi problematika parkovani, tzv. doprava v
klidu. Potieba parkovani a neustaly tlak na zvySovani poctu parkovacich mist jsou vsak z
environmentalniho pohledu zna¢né problematické. Cilem spravné parkovaci politiky je
tedy snizit provoz ve méstech a jejich centrech, zlepsit vytiZzeni stavajicich parkovacich
ploch a zvySovat atraktivitu méstské hromadné dopravy v poméru k osobni automobilové

doprave.

V casti diplomované prace se zabyvam vyvojem vypoctu parkovacich a odstavnych
stani od roku 1974 az do nyné&j$i podoby vypoctu. Déle se prace zamétfuje na srovnani
parametri vypoétu parkovacich/odstavnych stani dle normy CSN 73 6110 Projektovani

mistnich komunikaci s normami ve vybranych statech svéta.

Cilem diplomové prace je optimalizace vybranych téelovych jednotek pro vypocet
poctu odstavnych a parkovacich stani, optimalizace soucinitele vlivu stupné
automobilizace a optimalizace stupné redukce poétu stani. Optimalizace ucelovych
jednotek bude provedena pro objekty sportovist s divaky, objekty ze zdravotnictvi, bytové
domy a bytové okrsky. Optimalizace soucinitele vlivu stupné automobilizace se zaméii na
aktudlnost tohoto soucinitele pfi srovnani s uvedenymi hodnotami v izemné planovacich

dokumentacich vybranych mést.

DalSim obsahem této diplomové prace je porovnani vyslednych hodnot ze vzorce
na vypodet potiebného poétu parkovacich stani dle normy CSN 73 6110 se skutednym

poctem parkovacich stani u vybranych objekti.



2 HISTORIE V,YPO(VZT,U QDSTAVNYCH A
PARKOVACICH STANI

Tato kapitola poukazuje na vyvoj vypoétu parkovacich a odstavnych stani.
Zamg¢fila bych se na roky 1974, 1986. Nyné&jsi znéni normy z roku 2006 je zpracovano
v kapitole 3. V téchto letech vychéazela aktualizace normy CSN 73 6110. Chtéla bych

poukazat jak na jednotlivé stanovovani souciniteld, tak i ptistup k G¢elovym jednotkam.

2.1 ROK1974

V tomto roce se neuvazoval vypocet parkovacich stani, jak ho zname dnes. Norma
znala jen parkovaci stani. Parkovaci stani jsou mista, ktera slouzi k parkovani vozidla napft.
po dobu ndkupu, néavstévy, pobytu v zaméstnani, naloZzeni nebo vylozeni nakladu.
Parkovaci stani jsou kratkodoba (do doby 2 hod trvani) a dlouhodoba (nad dobu 2 hod
trvani). Stani se odvijela dle jednotky a ji byl pfidélen pocet na 1 stani. Stavby se délily
podle nadfazeného spole¢ného znaku. Pocet jednotek na 1 stani je rozdélen dle
vyhledového stupné automobilizace. Vyhledovy stupent automobilizace byl dvoji. Déle se
rozliSuje u vybranych objektd pocet obyvatel a to tim, Ze u poctu jednotek jsou dva
rozméry. Horni hodnota pfislusi po¢tu obyvatel ve mésté¢ nad 50 000 a dolni do 50 000
obyvatel. Toto rozpéti je k vidéni v tabulce ¢. 1, na fadku dle druhu stavby — vefejna

administrativa.

U podnikt, zavodd, vystavnich a veletrznich hal jsou udaje v tabulce 1 pouze
orientacni, musi byt upraveny podle mistnich podminek, jako je poloha podniku vuci
zaméstnanciim, vzdalenost zastavek. U Zelezni¢nich hal, autobusovych nadrazi je tieba
zajistit stani pro vozidla zaméstnanct, pro taxi sluzbu, pro soukroma vozidla. Vzorce,
podle kterych se ur¢i potfebny pocet stani, jsou totozné jak pro podniky, zavody, atd., tak i
pro zZelezni¢ni haly. Do téchto vzorci vstupuje sniZujici soucinitel urcujici podil
cestujicich, ktefi nepouziji hromadné dopravni prostiedky. Jednd se o pifedchidce
nyné&jSiho soucinitele redukce poctu stani k,. Hodnoty jsou jiné nez dnes a odvijeji se
pouze od druhu dopravy. Vzorce pro vypocet potfebnych parkovacich stani vypadaly

nasledovné:

gt N, (0,4+0,01 )
3 MM, a4 )



hy'N, (2 0,024
S,= =+ ,
3 M, 4

kde So(Sp) potiebny pocet stani u odjezdi (ptijezdil) vlaki (autobust),

hq snizujici soucinitel urcujici podil cestujicich, ktefi nepouziji hromadnych

dopravnich prostifedkd ani nepiijdou pésky; do vypoctu se zavadi hodnotou

0,1
0,2
0,4
0,7

pii méstské hromadné doprave kolejové 1 nekolejové
pii méstské hromadné dopraveé pouze nekolejové
pti autobusové dopravé CSAD obstaravajici i mistni dopravu

v sidlistich bez hromadné dopravy,

No (Np) priameérny pocet odjizdéjicich osob za 24 h (zpravidla ro¢ni primér),

vvvvvvvv

Mo (Mp) prameérny pocet vlaki (autobust) odjizdéjicich (pfijizd€jicich) béhem 24 h

(zpravidla ro¢ni pramér),

A vyhledovy stupeni automobilizace v zajmovém uzemi dotéeného nadrazi

(autobusového nadvoii); do vypoctu se zavadi hodnotou

>35. [1]

Zajimavy je pfistup k vyuziti parkovacich ploch. Uvadi se, ze je mozné pocitat se

vzajemnou zastupitelnosti jednotlivych stani na témze parkovisti. To znamend vyuziti

téhoz parkoviSté napt. pro ucely ufadu ve dne a veer pro kulturni akce. U zafizeni

s vysokou a narazovou potiebou parkovani napf. u stadiond, vystavist, se doporucuje

ziizovat parkovisté tak, aby jindy byly vyuzivany pro dalsi Gcel. Tento pro mé zajimavy

fakt vyuzivani dopravnich ploch pro rizné ucely, se do dneSni podoby normy nezachoval.

Dale jsem se docetla, ze jednostopa vozidla nebo skutry se umist'uji 4 na jedno stani pro

osobni automobily.



Tab. 1 Ukazatelé pro stanoveni vyhledovych poctii parkovacich stani pro osobni vozidla z roku

1974
Jed}fo pa,r k(zYaCI sta.nl Z celkového
pripada p¥i stupni - .
. poctu stani
automobilizace
= =
Druh objektu Jednotka % E‘
1:5 1:3,5 _§ < _§ <
na na < =
= E
< =
VEREJNA ADMINISTRATIVA
Ministerstva a astiedni Gfady Cistd uzitkovd 50 35 25 75
plocha m
Sista uzi 5 40 - 55 30-40
Verejna administrativa cista u21tk02v a 25 75
plocha m 55-70 40 - 50
o Cista uzitkova 30-45 20- 35
Penézni Gstavy plocha m? 45 - 60 30 - 45 25 75
SKOLSTVI A VYCHOVA
Skoly zékladni, domovy pedagogickych 60 45 100
mladeze, Zakovské domovy pracovnikl a zaka
Skoly stfedni a odborné, pedagogickych
studentské koleje pracovnikl a zaka 30 20 100
Skoly vysoké pedagogickych 10 7 100
pracovnikl a zaku
OSVETA, KULTURA A VEDA
Kulturni domy, divadla, kina, sedadel 5-8 4-6 100
koncertni siné 7-10 5-7
Galerie, vystavni sin¢, musea, ¢ista uzitkova
pamatniky, knihovny, hvézdarny plocha m? 100 0 100
Parky, zoologické zahrady Cistd uZitkovd 1000 700 40 60
plocha m
Zatizeni vyrobni — rozhlas, zaméstnancu a 10 7 50 50
televize, film ucinkujicich
ZDRAVOTNICTVI A SOCIALNI PECE
Nemocnice a 1écebné ustavy luzek 10 7 60 40
Ostatni zafizeni Cistd uzitkova 100 70 25 | 75
plocha m
Lékarny, prodejny “ox , 30 - 45 20 - 35
zdravotnickych potieb, o¢ni c1st|a uﬁ 1tk02v a 70 30
optiky plocha m 45 - 60 30-45




(Pokracovani Tab.1)

Vyrobny zdravot. potieb zaméstnancu 10 100
Ustavy socialni péée ubytovanych 10 7 60 40
TELESNA VYCHOVA A SPORT
O’bj ekty pro aktivni télesnou sportujicich 20 14 30 70
vychovu
Objekty pro divaky divaka 10 7 100
OBCHOD
Obchodni domy, soustfedéné Cista uzitkova 30-45 20-35 70 30
prodejny plocha m’ 45 - 60 30 - 45
. ¢ista uzitkova 20-35 15-25
S tatné prod 70 30
amostatné prodejny plocha m? 35 - 50 25 - 35
VEREJNE STRAVOVANI A UBYTOVANI
., , , , 4-5 3
Restaurace, vinarna vybérova mist 5.6 4 70 30
. 5-7 4
Kavarna, restaurace, vinarna sk. I mist 6-8 5 70 30
) ) 6-8 5
Kavarna, restaurace sk. II mist 70 30
7-9 6
Rest k. 11, jidel ist 79 ° 70 30
r .11, jideln mi
estaurace s jidelny s 8- 10 7
Hotely A de luxe * ltzek 3 2 100
4 3
Hotely A * luzek 100
5 4
5 4
Hotely B * lizek 100
6 5
Hotely B liizek ! ° 100
ze
y 4 8 6
9 6
Hotely C lizek 100
10 7
Motely pokoj 1 1 100
Tabory stanové, chatové stan, chata 1 1 100
SLUZBY
Objekty sluzeb navstév. Cista uzitkova 30-45 20 -35
, f 2 70 30
zakazniky plocha m 45 - 60 30 - 45
Zatizeni a objekty vyrobni zam&stnancl 10 7 100
Vanové a parni lazné navstévnika 10 7 70 30
Autoservis a autoopravna zam&stnancl 7 5 100
Hibitovy pozemky m? 1 000 700 100
Krematoria navstévnikt 10 7 100




(pokracovani Tab. 1)

PRUMYSLOVE A VYROBNI PODNIKY
Podnik, zavod zameéstnancu 5-10 4-7 100
REKREACE
o : . . 15 11

Rekreacni zafizeni a koupaliste navstévniki 25 15 75 25
VYSTAVNIA VELETRZNI navitévnikii 10 - 20 7-14 5| 25
HALY
DOPRAVA
Letiste Dle vypoctu 20 80
Nadrazi zelezni¢ni a autobusové Dle vypoctu
Cestovni kancelare, kancelare ¢ista uzitkova 20 15

, 2 70 30
leteckych spol. plocha m 40 30
OBYTNE OKRSKY obyvatel 30 20 100

2.2 ROK 1986

Rok 1986 ptfinasi zmény k pfistupu stanoveni parkovacich stani. Zavadi i odstavna
stani, kterd slouzi k odstaveni vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva napt. v misté
bydlisté. Norma stanovuje potfebny pocet stani dle vzorce, ktery je podobny tomu
dne$nimu. Upousti od stanoveni poctu stani vyhradné jen podle jednotky, jak tomu bylo
v roce 1974. Vzorec se sklada ze dvou casti. Jedna ¢ast ptipada na parkovaci stani pro
vybrané¢ druhy staveb, kde se redukuje tento pocet soucinitelem vlivu stupné
automobilizace. Cast pro odstavna stani se redukuje souéinitelem vlivu velikosti sidelniho
utvaru k;, soucinitelem vlivu polohy feSeného tzemi k,, soucinitelem vlivu délby dopravni
prace kq. Tyto tfi soucinitelé dnes predstavuji soucinitel redukce poctu parkovacich stani
Ko. Tabulka stanovujici zékladni ukazatelé vyhledového poctu parkovacich a odstavnych
stani je odvozena pro zakladni stupeni automobilizace 1:3,5. Misto jednotek jsou zde pro
druhy objektl pfifazeny Gcelové jednotky. Tabulka se hodné zjednodusila a rozdélila se
podle druhu stani. Neni zde nadiazena spole¢nd funkce objektu. Vzorec celkového poctu

stani v feSeném Uzemi mé¢l podobu:
N= 00' ka+ Po' ka. kr. kp‘ kd
kde O zakladni pocet odstavnych stani podle tabulky €. 4,

Po zakladni pocet parkovacich stani podle tabulky €. 4,

Ka soucinitel vlivu stupné automobilizace,



Tab. 2 Soucinitel viivu stupné automobilizace

stupeni

automobilizace 175 1:30 1:35 15 1.7 1:10

soucinitel 1,4 1,2 10 07 05 0,35
ky soucinitel vlivu velikosti sidelniho Gtvaru,
do 20 000 obyvatel 0,4
20 000 — 30 000 obyvatel 0,5
30 000 — 50 000 obyvatel 0,7
nad 50 000 obyvatel 1,0
Kq soucinitel vlivu polohy feseného tizemi (objektu),
centralni zona (nadméstsky vyznam) 1,0
zona s vyssi vybavenosti (celoméstsky vyznam) 0,8
obydlena zoéna (mistni vyznam) 0,6
Kq soucinitel vlivu délby dopravni prace,

Tab. 3 Soucinitel viivu délby dopravni prdce
IAD:ostatni 10:90 20:80 25:75 30:70 40:60

soucinitel 0,4 0,8 1,0 1,2 1,6

Kombinace parkovist' pro potiteby napt. Gfadi ptes den a vecer pro navstévniky

stadionti se nedochovala do této podoby normy. [2]



Tab. 4 Zakladni ukazatelé vyhledového poctu odstavnych a parkovacich stani z roku 1986

Z poctu stani

1 stani S5 5]
gy >, >
Druh objektu Ucelova jednotka ptr'lvpada na S 2
ucelovou T | =B
- e © e O
jednotku = <
n“ °
S p—
=< =
ODSTAVNA STANI:
Obytné okrsky obyvatelé 35 - 100
PARKOVACI STAN{:
Obytné okrsky obyvatelé 20 100 -
Skoly zakladni, domovy pedagogicti
(T us . S 45 - 100
mladeze, zakovské domovy pracovnici a zaci
Skoly stiedni a odborné, pedagogicti 20 ) 100
studentské koleje pracovnici a zaci
Vysoké dkoly pedagogicti 7 - 100
pracovnici a zaci
Kina, divadla, kulturni domy sedadla 4 100 -
Galerie, vystavni siné, muzea, ¢ista uzitkova 70 100 )
pamatniky, knihovny plocha m* *
Nemocnice, 1é¢ebné ustavy luzka 7 60 40
Sportovisté, rekreace navstévnici ** 10 75 25
Obchod, objekty sluzeb plocha odbytova a
x . . . e 20 70 30
navstévovaného zakazniky prodejni
Sluzby (napf. lazn¢, krematoria) navstévnici ** 7 100 -
Hibitovy, parky, zoologicke uzitkové plocha m? 700 100 -
zahrady
Vetejné stravovani mista 5 70 30
Ubytovani, hotely luzka 4 - 100
Motely (stanové tabory, chaty) pokoj, stan, chata 1 - 100
Administrativni budovy Cistd uZitkovd 30 25 | 75
plocha m
Pramyslové a vyrobni podniky zamestnanci 7 - 100
Vyrobni zafizeni sluzeb, kultury Zamestnanci 7 i 100
a zdravotnictvi
Ustavy a podniky zameéstnanci 4 - 100

* Cistou uzitkovou plochou se rozumi plocha hlavnich a vedlejsich mistnosti bez ploch

komunikaci a ploch technického vybaveni.

** Udaje se stanovi z primérného poctu navstévniku.

*** Parkovani kratkodobé — do 2 h trvani, parkovani dlouhodobé — nad 2 h trvani.
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3 VYPOCET ODSTAVNYCH A PARKOVACICH PLOCH
3.1 CSN736110

Nyni se v normé rozeznavaji dva druhy stani - parkovaci nebo odstavna. Obé stani se
pro osobni automobily zfizuji jako samostatné plochy mimo prostor mistni komunikace,
Vv samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako soucasti staveb bytového nebo
nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy/zalivy v hlavnim dopravnim prostoru i
pridruzeném prostoru na komunikacich funk¢nich skupin B a C. Parkovaci a odstavna stani
pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencidlnich zdrojii a cili dopravy, tj. u
obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, Skol a =zafizeni obcanské
vybavenosti tak, aby etapové 1 vyhledové byla jejich potfeba uspokojena. Odstavna a
parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se mohou umistovat v obytnych castech obci.
Vozidla skupiny 1 jsou vozidla podskupiny Ol (malé, stiedni osobni automobily) a
podskupiny O2 (velké osobni automobily, karavany). Pro vozidla skupiny 2 a 3 jen mimo
obytné casti. Do skupiny 2 patii vozidla podskupiny N1 (malé a stfedni nakladni
automobily, malé autobusy), N2 (velké nakladni automobily), A (autobusy). Vozidla
skupiny 3 jsou tahace, privésy, naveésy, jizdni soupravy, kloubové autobusy, traktory,

samojizdné pracovni stroje.

Stani se maji v kompaktni zastavbé bytového i1 nebytového charakteru umistovat
predevsim pod terénem a to jak pod stavbami, tak pod volnymi plochami, pod vetfejnym
prostranstvim, naméstim, parkem a dale ve vicepodlaZznich gardZich nadzemnich 1

podzemnich. Stani se doporucuje umist'ovat tak, aby dochazkové vzdalenosti byly nejvyse:

e pro kratkodobé parkovani 200 m,
e pro dlouhodobé parkovani 300 m,

e pro odstavovani 500 m.

V soustfedné stavajici zastavbé (historickd centra apod.), kde neni mozné tyto hodnoty v
plném rozsahu splnit, je nutné zajistit, aby dosazené vzdalenosti byly t€émto tdajim co
nejbliZsi.

Potfebny pocet stani U staveb nebytového charakteru se ur¢i souctem poctu
parkovacich statni, odpovidajicim jednotlivym funkcim stavby a poctu odstavnych stani,
které urc¢i investor stavby. Pro kazdou funkci se pottebny pocet stanovi jako soucet dil¢ich

hodnot vypoctenych na zakladé vSech jednotek ukazatelli uvedenych pro danou funkci
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stavby. Takto stanoveny pocet parkovacich stani se upravi uzitim soucinitele stupné vlivu
automobilizace kj, a soucinitele redukce poctu stani k.

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu se urci:
N= 00' kll +P0' ka' kp

kde N celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzovan¢ tzemi),

Oo zékladni pocet odstavnych stani pti stupni automobilizace 400 vozidel/1 000

obyvatel,
Po zékladni pocet parkovacich stani,
Ka soucCinitel stupné automobilizace,
Ko soucinitel redukce poctu stani. [3]

Soucinitel k, zavisi na stupni automobilizace, ktery znamena 1 osobni automobil na
pocet obyvatel daného tizemniho celku. Jako zakladni stupen je pouzit 400 vozidel/1 000
obyvatel. U staveb, které zasahuji do vice zon, se potfebny pocet parkovacich stani urci dle
zasad pro zonu s piisnéjsi regulaci. ZjiStuje se i z izemné pldnovaci dokumentace dan¢ho

meésta s prihlédnutim k dopravni politice obce, pokud byla zpracovana.

Tab. 5 Soucinitel viivu stupné automobilizace

pocet os. vozidel/ 1

stupen 700 600 500 400 333 290 000 obyvatel

1 0s. vozidlo/ pocet

automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:20 1:25 1:30 1:35
obyvatel

soucinitel 1,75 15 1,25 10 084 0,73

Soucinitel redukce poctu stani ky se urCuje dle tabulky ¢. 6. Nejdiive se vybere
Vv této tabulce fadek podle velikosti obce (mésta) a poté v tabulce ¢. 7 se vybere piislusny
sloupec A, B, C podle charakteru uzemi. V méstech s pravidelnou vefejnou hromadnou
dopravou se pro centralni ¢asti pouzije sloupec C, pro zbyvajici ¢ast mésta pokrytou

vetejnou dopravou sloupec B.
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Tab. 6 Soucinitel redukce poctu stani k,

Soucinitel k,
Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupeii ﬁrovpé 1-9 3 4
dostupnosti
POZNAMKA Pii nizsi Girovni dostupnosti 1ze redukci poétu stani podle soudinitele kp
snizit, naopak pii dobré dostupnosti 1ze redukci zvysit.

Tab. 7 Charakter vizemi

Obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé
zastavby, nizka kvalita obsluhy tizemi vetejnou dopravou

Skupina | Obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické
A jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy izemi vetejnou dopravou
Obce do 5 000 obyvatel — v§echny stavby na uzemi obce ber redukce, velmi nizka kvalita
obsluhy tizemi vetejnou dopravou
Obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského vyznamu uvniti
zastavéného tizemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou
Skupina rezervaci apod.), dobra kvalita obsluhy tzemi vefejnou dopravou
B Obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro,
méstskou rezervaci, dobra kvalita obsluhy izemi vetejnou dopravou
Obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
Obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, Vv historickém jadru, v pamatkové
Skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy uzemi vetfejnou dopravou
C Obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

Obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

Vypocet indexu dostupnosti se uZije pouze v odivodnénych piipadech pro objekty

v centrech velkych mést, kde obsluha vefejnou hromadnou dopravou je na velmi dobré

urovni. Zamérem je vysSi, €1 naopak nizsi pocet parkovacich stani, nez jak je zjisténo dle

vypoctu. Jedna se napfiklad o navrhy staveb spadajicich do skupiny, kde redukce neni

umoznéna a stavba ma piesto kvalitni dostupnost pomoci prostfedkll vefejné hromadné

dopravy. Naopak se jedna o stavby v zoné s redukci, kde dostupnost staveb je omezena, a

zédmeérem je navrhnout pocet stani vysSi.

Vypocet indexu dostupnosti by byl dle

nasledujiciho vzorce:

kde Ar

AD:ZAF

meérna frekvence spoji,
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¥ Ar soucet vSech Ar na vSech zastavkach v dosahu posuzované stavby.
Meérna frekvence spoji Ar se vypocita dle vztahu:
Ar =60/ Ay
kde An  soucinitel nastupni doby.
Soucinitel nastupni doby Ay je soucet dvou veli¢in:
Av=Az+ Ac

kde Az doba dochazky na zastavku,

Ac prumérna ¢ekaci doba na ptijezd spoje.

Doba dochéazky na zastavku Az se udava v minutach dochazky. Pro pfevod na sekundy se

vyuzije nasledujiciho vztahu:

_ vzdalenost [m]
‘o 1,4

Primérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje Ac je vztazena na tento vzorec:

oL, 60
C 275 4,

kde As soucinitel spolehlivosti,

A mérnd frekvence spoju.

Soucinitel spolehlivosti As je udany pro zakladni vozidla méstské hromadné dopravy.

Tab. 8 Soucinitel spolehlivosti As

autobusy/trolejbusy 1,8
tramvaje 1,4
rychlodrahy, metro 1,2

Soucinitel mérné frekvence spoji Ar se udava v poctech vozidel/vlakii za hodinu vsech
linek projizdé€jicich danou zastadvkou. Pro lepSi pochopeni daného vypoctu indexu
dostupnosti je v norm¢ uvedena nasledujici tabulka, ktera kompletuje vSechny piedchozi

kroky.
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Tab. 9 Vypocet indexu dostupnosti

. Dopravni Frekvence | Dochazkova

Zastavka prostiredek spoju vzdalenost Az Ac An Ar
60/

1 tram Ary Vv metrech Az | 0,5*A51*60/Ar | AztAcy A
N1

60/

2 bus Ar v metrech Az, O,S*ASZ*GO/AFZ Azt+Ac A
N2

60/

3 metro Ar3 v metrech Az O,S*ASZ*GO/AFZ Azzt+Acs A
N3
Index dostupnosti Ap | £ A

Z vypocteného indexu dostupnosti se ur¢i stupen trovné dostupnosti dle nize napsané

tabulky.

Tab. 10 Dostupnost vizemi

Index dostupnosti Ap

Stuperti urovné

Uroven dostupnosti

dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita

Z celkového vypoctu pro posuzovanou stavbu jiz byl upfesnén soulinitel stupné

redukce poctu stani Ky a soucinitel vlivu stupné automobilizace k,. Zakladni pocet odstavny

stani Op a zakladni pocet parkovacich stani Po jsou dané podle druhu stavby v tabulce ¢.

11. Z této tabulky ziskdme doporucené zékladni ukazatele poctu parkovacich/odstavnych

stani.
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Tab. 11 Doporucené zdikladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych a parkovacich stini

Z poctu
stani @
Pocet N X
G oz ucelovych = =
Druh stavby Uéelova jednotka jednotekna | = | &
1 stani S | =
=] =)
= =)
R
v =
ODSTAVNA STANI
byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
Obytny dim - ¢inzovni byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
byt do 100 m? celkové plochy 1
Obytny dim - rodinny 5
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5
Domov dichodcti luzko 5
Dom mladeze luzko 15
Ubytovna pro pracujici luzko 3
Vysokoskolska kolej luzko 5
PARKOVACI STANI
Obytné okrsky obyvatel 20 100
Skolstvi:
Jesle, mateiska kola ditg 5 90" | 10
Zékladni $kola zak 5 80” | 20
Stiedni $kola, u¢ilizté student, ucef 9 10 20 | 80
Vysoka skola student® 6 20 | 80
S%<ol1c’1vzarlz’e1}1v pro dospélé, posluchaé 3 20 80
prednaskova sif
Kultura, spole¢nost, cirkve .
Kina sedadla ¢ 6 9 | 10
Divadlo, koncertni sifi sedadla 4 - 100
Galerie, muzeum plocha pro vefejnost m?® 50 50 50
Knihovna, hvézdarna plocha pro vefejnost m?® 20 50 50
Tanecni sal, diskotéka plocha salu m? 8 50 50
Zoologicka zahrada plocha m?® 1000 - | 100
Kostel, fara sedadla © 8 95 | 5
Obfadni sifn, krematorium sedadla 5 100 -
Hibitov plocha m*® 1 000 100 | -
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(pokracovani Tab. 11)

Zdravotnictvi:
Nemocnice, 1éebny stav, zdravotnicky personal 3 - 100
linika © " lizka 3 100 | -
o ] ; zdravotnicky personal 3 - 100
Poliklinika, ordinace ° "
Iékarska ordinace 0,5 100 -
Administrativa pro vetejnost:
Instituce celoméstskeho nebo kanceléfskd plocha m?%© 25 50 | 50
nadméstské. vyznamu
Instituce mistniho vyznamu kancelafska plocha m?% 9 30 70 | 30
plocha pro vefejnost m? 25 80 20
Pojistovna, banka, posta
prepézka © 1 9 | 10
Administrativa s malou navstévnosti:
Reditelstvi podnikii, projekéni kancel4tska plocha m?% 9 35 20 | 80
ateliéry, instituce
Obchod *":
Jednotliva prodejna prodejni plocha m?® ) 50 90 10
Nékupni stfedisko _
s potravinami do 1 000 m? prodejni plocha m* " 30 90 | 10
prodejni plochy
Nékupni stfedisko _
s potravinami nad 1 000 m? prodejni plocha m* " 25 90 | 10
prodejni plochy
Plnosortimentni nakupni _
centrum do 5 000 m? prodejni prodejni plocha m*® " 25 90 | 10
plochy
Plnosortimentni nakupni _
centrum do 5 000 — 10 000 m? prodejni plocha m*® " 20 70 | 30
prodejni plochy
Plnosortimentni nakupni _
centrum nad 5 000 m? prodejni prodejni plocha m*® " 20 60 | 40
plochy
Obchod pouze s nabytkem prodejni plocha m? 4.9 50 90 10
Prodejna automobilt prodejni plocha m*® " 25 90 10
Obchod — diim a zahrada prodejni plocha m*® " 40 80 20
Sluzby:
Remeslnic. sluzby, opravny zamé&stnanec © 3 90 10
Autoopravna pracovni stani 0,25 50 50
Cerpaci stanice PHM vydejni stojan 4 90 10
Mycka automobiltl myci zafizeni 0,3 90 10
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(pokracovani Tab. 11)

Stravovéani ¥

Restaurace 1. skupiny plocha pro hosty v m?? 3-4 60 | 40
Restaurace 2. skupiny plocha pro hosty v m?? 4-6 70 | 30
Restaurace 3. skupiny plocha pro hosty v m?? 6-8 80 | 20
Restaurace 4. skupiny plocha pro hosty v m?? 8-10 90 | 10
Hostince, pivnice plocha pro hosty v m?? 10-15 60 | 40
Motorest plocha pro hosty v m?9J 3-4 90 | 10
Ubytovéani 9:

Hote| **** **xx lazko © 2 - 100
Hotel *** ltizko © 3 - | 100
Hotel ** liizko © 3 - | 100
Ubytovna a hotel * lazko © 4 - | 100
Motel, stanovy tabor, chaty pokoj, stan, chata @ 1 - 100
Sportovisté s divaky d. k.

Stadion (fotbal apod.) mista pro divaky © 12 -15

Hala mista pro divaky © 10-12

Tenis apod. mista pro divaky © 8-10

Sportovi§ts tréninkové, rekreaéni & ¥:

Stadion navitévnici 9 2

Télocvicna, hala navstévnici @ 2

Tenis apod. navitévnici 9 1-2

KuZelky, minigolf draha © 2-3

Lodénice misto pro ¢lun © 2

Plavecky bazén navstévnici 9 4-8

Ptirodni koupalisté navstévnici 9 3-6

Park plocha v m?9 10 000

Vyroba, sklady, vystaviste:

Vyrobni podnik zamé&stnanec © 4

Sklad zaméstnanec © 4

Vystaviste 9 zaméstnanec © 70 - 100

POZNAMKY: Ukazatelé v tabulce plati pro novostavby mimo historické jadra obci.

......

a) parkovani kratkodobé — do 2 h trvani, parkovani dlouhodobé nad 2 h trvani;
b) kratkodoba stani typu K+R do 10 az 15 min;

¢) kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena dle tabulky se zvéts$i podle mistnich
podminek o stdni pro motocykly a o mista pro jizdni kola;

d) podle umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v pfiméfeném poctu (u
hoteld 1 az 3 stani) a pro taxiky, popf. nakladni auta (viz. 14.1.10);
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(pokracovani Tab. 11)

e) kromé odstavnych a parkovacich stani se doporucuje navrhnout plochu pro heliport
integrovaného zachranného systému;

f) kapacita odstavnych stani stanovena podle tabulky se koeficientem kp neredukuje;

g) do kancelai'ské plochy se nezapocitavaji chodby, archivy, kuchyiky, socialni zafizeni, mistnosti
pro kopirovani apod. Zasedaci mistnosti se zapocitavaji 2 plochy;

h) u nakupnich center se posoudi a rozlisi poloha v obci a kvalita obsluhy vefejnou dopravou;
potieba parkovacich stani se ur¢i samostatné pro hypermarkety a pro prodejny v obchodni galerii;
i) do prodejni plochy se nezapocitavaji pasaze, pruchody, chodby, sklady zbozi, schodisté,
eskalatory, pohyblivé toalety apod.;

j) do plochy pro hosty se zapocitavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapocitavaji se vestibuly,
Satny, chodby, toalety apod.;

k) pro zvlastni sporty se potieba parkovacich stani prokaze vlastni studii.

U podniki, zavodu, vystavnich a veletrznich hal jsou uvedené udaje v tabulce pouze
orientatni a musi byt upraveny podle mistnich podminek, jako je mezinirodni nebo
vnitrostatni charakter vystav, vzdalenost zastavek nebo stanic hromadné dopravy,
vicesménny provoz atd. U nékupnich center musi byt zasobovaci dvory dimenzovany tak,
aby ani v dobé zasobovacich Spicek nestala zasobovaci nakladni vozidla na vetejnych
komunikacich mimo zasobovaci dvir nebo ucelové komunikace centra. U stavajicich
staveb a u stavebnich uprav, které budou slouzit stejnému nebo obdobnému ucelu, se
zpusob vypoctu pouzije stejny jako u staveb navrhovanych, nebo se potiteba parkovacich
stani ovéri priizkumem. Vyhledova potieba parkovacich stani se pak stanovi v poméru
stupiiii automobilizace v dob¢ prizkumu a v ndvrhovém obdobi a s ptfihlédnutim k Grovni
dostupnosti vefejné dopravy v dobé prizkumu a v navrhovém obdobi. V obtiznych

podminkach ptipadnou redukci poctu stani posoudi ptislusny stavebni ufad.

3.2 ZAHRANICNI NORMY A PREDPISY

V zahraniéi jsou odlisné pfistupy ke stanoveni poétu parkovacich stani. V Ceské
republice se pouziva vypodet ke zjiiténi poétu parkovacich stani dle CSN 73 6110 a plati
po celé zemi. V ostatnich statech Evropy a v Americe jsou tyto normy/ptedpisy
schvalovany a vydavany pro jednotlivé oblasti (mésto, hrabstvi, spolkovou zemi).

V nékterych zemich jsou stanoveny maximalni a minimalni pocty parkovacich mist.

3.21 SLOVENSKO

Slovenska republika pfistupuje k navrhu dopravnich ploch stejné jako Ceska
republika. Pro celou zemi plati norma STN 73 6110. Rozeznava taktéz odstavna a

parkovaci stani, dlouhodoba a kratkodoba stani. Zakladni ukazatelé vypoctu jsou redukéni
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soucinitelé¢, druh objektu. Podle druhu objektu se stanovi piislusSny pocet mist na 1
ucelovou jednotku, které vstupuji do vypoctu jako zakladni pocet odstavnych/parkovacich
stani. Zménou je vynechani soucinitele vlivu stupné automobilizace a zavedeni soucCinitele
d€lby prepravni prace ky. Zékladni délba prace IAD:ostatni doprava je 40:60. Reduk¢ni
koeficient méstské polohy je stanoven bez vypoctu. Vypocet uvazuje koeficient 1,1

zahrnujici 10 % rezervu parkovacich mist pro kratkodobé stani na dopravnich plochach.
Celkovy vypocet stani pro posuzovanou stavbu je:
N=11-0y+ 1,1 Py k- ky

kde Og zakladni pocet odstavnych stani,
Po zékladni pocet parkovacich stani,
Kmp  regulacni koeficient méstské polohy,

Kq soucinitel vlivu délby prace. [6]

Regulacni koeficient méstské polohy kyp je dany dle ¢asti mést.

Tab. 12 Regulacni koeficient méstské polohy kmp

Historické jadro 0,05
Centralni méstska zoéna 0,3
Sirsi centrum mésta 0,8
Lokalni centrum v MC 0,6
Zvlast definované zony (vefejné sportoviste,

X 0,7
obchodni centra)
Ostatni zemi v mésté 1,0

Souclinitel vlivu dé€lby pifepravni prace kg je vztazeny na pomér mezi individudlni

automobilovou dopravou a ostatni dopravou (MHD). Zakladni pomér je 40:60.

Tab. 13 Soucinitel viivu délby prepravni prace ky

IAD:ostatni doprava 35:65 | 40:60 | 45:55 | 55:45 | 60:40
Souéinitel kq 0,8 1,0 1,2 1,3 1,4

Zéakladni pocet odstavnych stani Op a parkovacich stani Po se zjisti dle tabulky

nize. Zékladni pocet stani zavisi na druhu stavby.
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Tab. 14 Zdikladni ukazatelé pri navrhu parkovacich a odstavnych stani

Z poctu
stani
Pocet X X
G oz ucelovych S =
Druh stavby Ucdelova jednotka jednotek na | & .
1 stani s | =
S S
é =
R
v =
ODSTAVNA STAN{
Rodinné domy 2/dtm - 100
Vicepodlazni dom - 1 poko. byty 1/byt - 100
Vicepodlazni dom - 2 poko. byty byt/diim 1,5/byt - | 100
Vicepodlazni dom — 3 a vice pokojové 2oyt ) 100
byty
ODSTAVNA STANI
Zakladni skoly zameéstnanci 7 10 90
Stredni Skoly zameéstnanci 5 10 90
zameéstnanci 5 - 100
Vysoké skoly -
studenti 10 80 20
Kulturni st’rec%lska, kina, divadla, sedadla 4 90 10
kongresové saly
zameéstnanci 7 10 90
Shromazd’ovaci mistnosti do 20 000 lidi zameéstnanci 7 - 100
navstévnici 5 90 10
Nemocnice, 1é¢ebné ustavy, kliniky
luzka pocet 4 - 100
zameéstnanci 4 - 100
Poliklinika, ambulance
zameéstnanci pocet 4 - 100
ordinace 0,5 100 -
Sportovni areély a haly
zameéstnanci 7 - 100
pocet
navstévnici 4 100 -
Sluzby (obchody, obchodni centra)
zameéstnanci 4 - 100
navitévnici do 1 hod pocet 10 -
do 2 hod pocet 5 100
od 2 hod do 4 hod pocet 3 100
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(pokracovani Tab. 14)

Cista uzitkova plocha m? 25 100
obchodni centra nad 5 000 m? m? 20 100

Parky, kostely, krematoria

zameéstnanci pocet 7 - 100

navstévnici plocha m? 500 100 -

Ubytovaci a stravovaci zafizeni

zaméstnanci pocet 5 - 100
navstévnici pocet 8 100 -
luzka pocet 0,5 - 70
Administrativni budovy a vefejné instituce

zameéstnanci pocet 4 - 100
plocha m? 20 - 100
Primyslové podniky zamestnanci 4 - 100
Zatizeni vyroby

zameéstnanci pocet 4 - 100

3.2.2 VELKA BRITANIE - HRABSTVI ESSEX

Ve Velké Britanii se udéluji predpisy, které plati pro jednotlivé oblasti. Pro hrabstvi
Essex piedpis rozdéluje budovy do tiid podle jejich funkce. Clenéni jednotlivych tiid je na
osobni automobily, cyklistickou dopravu, jednostopd vozidla a handicapované osoby.
Objektim v zavislosti na druhu dopravy jsou pifidéleny minimélni nebo maximalni pocty
stani. Maximalni pocet parkovacich mist nemohou oblasti pfekrocit, ale mohou jej upravit.
snazili redukovat parkovaci plochy. Poukazuje i na zvySeni poctu osobnich automobill za
poslednich 30 let. Pfedpis uvazuje i stim, ze muze dojit k situaci, kdy nebude mozné
zatadit objekt do tfidy. Proto dava volnou ruku projektantovi, aby navrhl parkovaci plochu
dostacujici pro zaparkovani vozidla. Parkovaci pozadavky jsou dany na charakteristickou
jednotku objektu jako napf. na hrubou podlazni plochu, navstévniky, zaméstnance. Kde se
pouziva hruba podlazni plocha, vysledek se zaokrouhluje na nejblizsi ¢islo nahoru. Pro
centrdlni oblasti mést 1ze uvaZovat se snizenim standartu. V uvahu se bere dobra obsluha
vetejnou dopravou, cyklistika, chlize. Lze vyuzivat i spole¢né parkovaci plochy pro rizné
objekty s podminkou, Ze u téchto objektl jSOu vV normé uvazovany maximalni pocty stani.

Vyjimka nemuze byt zvolena, pokud by dochéazelo k nedostatku parkovacich ploch.

22



Tab. 15 Rozdeéleni budov dle tiidy a funkce objektii ve Velké Britanii

Nazev tridy Druhy objekti
Al - obchody Obchody, kadefnictvi, zverimexy, posty
A2 - Finanéni a profesionalni sluzby Banky, stavebni spofitelny
A3 — Restaurace a kavarny Restaurace, kavarny, bufety
A4 — Bary Bary, hospody
A5 — Rychlé obcerstveni Rychla obcerstveni
B1 - Kancelare Kancelare riizného vyznamu
B2 - Primysl Primyslové haly
C1 - Hotely Hotely
c2- e
C3 - Bytové domy Rodinné domy, byty
D1 — Nebytové instituce Zdravotni stiediska, jesle, knihovny, kostely
D2 — Volny cas Kina, koncertni saly, koupaliste, télocvicny

Pro priklad jsem si vybrala tfidu D2 — Volny cas, abych ukazala, jak jsou
pfidélovéna stdni pro jednotlivé dopravni prostfedky a parkovaci stani pro télesné

postiZzené osoby.

Tab. 16 Ukdzka vypoctu parkovacich stani pro tiidu D2 ve Velké Britanii

Parkovaci stani

Osobni automobily Kola Motocykly pro postiZené
Mist pro osoby
Maximum Minimum Minimum Minimum
10 stani + 1
Kino 1 stani na 5 sedadel | stani na 10 stani
pro OA
10 stani + 1
Koncertni saly 1 stani na 20 m? stanina 10 stani | [ stani+1
pro OA dal$i na 20 200 a méné€ stani =

stani pro OA 3 stani nebo 6%

Tymové sporty 20 stani na 1 hfisté 10 stani + 1 (pro prvnich | celkové kapacity,
(venkovni sportovni + 1 stani na 10 stani na 10 stani 100 stan), podle to co je VEtsi,
hFisté) sedadel pro divaky pro OA pak 1 stani nad 200 stani = 4
Plavecké bazény, | sténi na 10 m2 10 stani + 1 na 30 stani mista'-i- 4% u
télocviény, loch stanina 10 stani | Pro OA ’(nad celkové kapacity
sportovni haly plochy pro OA 100 mist)

Golfové kluby 3 mista na hfisté Individualng

Dalsi sportovni Individualng Individudlng

budovy
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Cyklisticka doprava je v této zemi hojné€ vyuzivana. Pro cyklisty jsou stanovovany
minimalni pocty parkovacich stani. Design pro upravu mista je dan rozmeérové |

umisténim.

S pouzitim jednostopych vozidel se ¢lovék mitize vyhnout zacpam ve meéstech a
snizit spotfebu pohonnych hmot. Dal$im plusem je, Ze parkovisté se navrhuje v centralnich
oblastech, kam se s osobnimi automobily zajet nemize. Vyhoda jednostopych vozidel je
vzhledem ke kongesci a menSimu zaboru parkovaci plochy. Norma udava jednotné na 10
mist plus jedno stani na 10 OA. Statistika dopravy poukazuje na pomér poctu osobnich
vozidel a jednostopych vozidel 25:1. V Ceské republice je podle ministerstva dopravy
registrovano 1 005 156 jednostopych vozidel. To dava pomér OA:M - 4,8:1, jinak fe¢eno
jeden motocykl na skoro 5 osobnich vozidel. Oproti Britanii mame 5x vice motocykli, ale
norma nestanovuje pocet parkovacich mist pro motocykly. Pouze v pozndmce se zmituje,
ze kapacita odstavnych a parkovacich stani se zvétsi podle mistnich podminek o stani pro

motocykly a o stani pro kola.

3.2.3 NEMECKO

Spolkova republika Némecko je republika slozena z 16 spolkovych zemi. Kazda
zem¢ se tidi podle svych ptedpisi pro uréeni parkovacich stani. V téchto ptedpisech se

druhy staveb fadi do skupin podle stejné¢ho atributu.

Pro bliZsi ptibliZzeni jsem si vybrala mésto Hamburk, které je zaroveil samostatna
spolkovéa zemé&. Predpis se rozdéluje do kategorii podle spolecného atributu stavby. Také
stanovuje, ze pokud v pfevodu na parkovaci stani napf. z uzitnych ploch vychazeji tato
pro osobni automobily maji svoji charakterizujici jednotku, podle které se vypocte pocet
stani dle druhu stavby. Pfedpis zaroven stanovuje stani pro cyklisty. Vypocet parkovacich

ploch udava kolik % je uréeno pro navstévniky a kolik % pro zaméstnance.

Muj vybér padl na kategorii sportovist. Jednotlivym druhtim sportovnich budov
jsou pfifazeny pocty navstévniki, m? plochy na 1 stani. Napiiklad pro stadiony je 1
parkovaci stdni na 5 navstévnikd. Tato navrZzend mista jsou vSechna urfena pro

navitévniky. Sportovni haly maji 1 parkovaci stani na 50 m? plochy.
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Tab. 17 Navrh parkovacich stani pro budovy sportovist v Hamburku

5 Sportovisté

pro
Drubh sportovisté Parkovaci stani pro OA Stani pro cyklisty navstévniky
%
50 | Stadiony | stani na 5 navatdvnika I stani na 100 100
navstévniki
, . - 2 1 stani na 150 m?
5.1 Sportovni arealy 1 stani na 400 m* plochy plochy /
] . 2 1 stani na 20 m?
5.2 Sportovni haly 1 stani na 50 m" plochy sportoviste /
53 Tenisové a squashove 2 stani na kurt 1 stani na kurt 90
kurty
. 1 stani na 200 m2 uzitné 1 stani na 50 m? uZitné
54 Koupalisté plochy plochy 90
eow . . 1 stani na 5 aschovnych 1 stanina 5
55 Vnitfni bazeny skiinék uschovnych skiinék %0
5.6 Uschovny lodi (doky) 1 stani na 5 lodi 1 stani na 2 lodi 90
5.7 Sportovni a rekreacni zarizeni
L 1 stani na 3 uschovné 1 stani na 5 uschovné
5.7.1 | Lazné, sauny, fitness skiifiky sk¥iiky 90
5.7.2 | Bowlingové drahy 3 stani na 1 drahu 2 stani na 1 drahu 90

3.24 RAKOUSKO

Rakousko je federace slozend z 9 spolkovych zemi. Spolkové zem¢ maji svoje
zakony, podle kterych urcuji dopravni piedpisy a plochy. Pro stanoveni parkovacich stani
uzivaji spolecny ukazatel a to, zZe urcuji parkovaci stani soucasné pro venkovni parkoviste i
hromadné gardze. Parkovaci stani jsou rozdélena podle toho, kde se nachéazeji (vetfejné
prostory, soukromé parkovaci stani). Regulaci parkovacich stani lze provést s ohledem na
vetejnou dopravu k objektu. VétSina parkovacich stani je zpoplatnéna. Vybrala jsem si

spolkovou zemi Salzburg.

3.24.1 SPOLKOVA ZEME SALZBURG

Salzbursky zakon je stanoven pro parkovaci plochy i pro hromadné garaze.
Parkovisté a garaze jsou déleny podle velikosti plochy. Minimalni pozadavky na parkovaci
stani jsou fazeny do sekci, v kterych jsou objekty se stejnymi atributy. Obce maji také
pravo odchylit se od téchto poZadavkl a navrhnout na zaklad¢é vyjimky stavebniho tfadu 1
méné parkovacich stani s ohledem na mistni podminky i z4jmy. Stavajici vefejna doprava

ma byt vzata v ivahu pfi budovani novych stani. Pfi tvorbé mist pro bytové domy nelze
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z téchto minimalnich pozadavki slevit. Pokud neni mozné docilit minimélniho poctu
stani, je mozné, aby parkovist¢ vyuzivalo i vice objekti pod podminkou schvaleni

prislusného uradu.

Tab. 18 Stanoveni parkovacich stani pro spolkovou zemi Salzburg

Druh stavby Pocet stani na ucelovou jednotku
Bytové domy 1 stani na byt
Ubytovaci zarizeni (hotely, penziony,...) 1 stani na 2 pokoje
Pohostinstvi (restaurace, kavarny, bary) 1 stani na 10 m” funkéi plochy

Kancelarské a administrativni budovy, kliniky,

. L1 v 1 stani na 30 m? uzitné ploch
ordinace lékari p y

Komer¢ni budovy, nakupni centra bez | sténi na 50 m2 maloobchodni plochy

stravovani

Primyslové budovy 1 stani na 60 m”uzitné plochy
divadla, kina, koncertni saly, kongre. saly 1 stani na 5 navstévnikt
Kryté a venkovni bazény,sportov. arealy 1 stani na 10 navstévnika

1 stani na oddé€leni Skolek, + dalsi 1

Matei'ské skolky stani

Nemocnice 1 stani na 5 lizek

3.25 ITALIE

Itdlie se tidi pokyny vyhlasky 1444/68, ktera udavd minimalni plochy pro
parkovaci mista u staveb bytového charakteru. Nezavazuje se pii stavbé novych budov
vyhradit ¢ast plochy dopravnim plocham pro automobily. Stavby bytového charakteru jsou
dé€leny podle zon, ve kterych se nachdzeji. Podle této vyhlasky Italie rozeznava 3 zony a to
A, B, C, ve kterych lze postavit bytové domy. Zéna A je charakteristicka tim, Ze jsou zde
historické stavby, chranéné plochy. Oblast B je ¢astecné nebo zcela zastavéna a zona C je

urcend pro novostavby, tedy komplexy staveb, kde neni vyvinuta velka hustota osidleni.
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Tab. 19 Minimalni pocty parkovacich stini u staveb bytového charakteru v Italii

Umisténi Bloo m:ce;na [2)1'0 Za kazdy/na kazdého
parkovani [m?]
Novostavby 1 10 m? vystavby
Zbéna A 2,5 1 obyvatele
Zéna A aB 1,25 1 obyvatele
2 . P
’ Komeréni 40 100 m*® hrubé podlahové
Bytova plochy
vistavba Komeréni v z6né 100 m? hrubé podlahové
20
AaB plochy
o . Ci o .
Priimys] 10 % z celkového prost;allg(s:;\ﬁ je urceno pro dopravni

Pro stavby nebytového charakteru by se mély dodrzet hodnoty uvedené v tabulce
nize. Ke druhu stavby jsou pfifazeny minimalni pocty stani vztazené na charakteristickou
jednotku. Ucelova jednotka se uréuje podle typu stavby napf. zaméstnanec, pokoj, m?,
sedadlo. Parkovaci stani jsou u kazdého objektu rozdélena pro zaméstnance a pro
navstévniky. Ve vétsi fad¢ pripada jsou pocty parkovacich mist u téchto staveb ptidéleny

na zaklad¢ vyzkumu.

Tab. 20 Minimalni pocty parkovacich stani u staveb nebytového charakteru v Itdlii

Parkovaci stini pro zakazniky

Druh objektu Parkovaci stani pro zaméstnance PRty
a navstévniky
1 stani na 100 m® hrubé podlahové | 1 stani na 10 m” hrubé podlahové
Supermarkety L y
plochy nebo 1 stani na 3 zaméstnance plochy
1 stani na 100 m? hrubé podlahové 1 stani na 25 m? hrubé podlahové
Obchody L y
plochy nebo 1 stani na 3 zaméstnance plochy

1 stani na 2 mista pro sezeni nebo

Fitness centra, restaurace, Loy o ror
1 stani na 3 zaméstnance 1 stani na 4 m? plochy

bary k vetejnému vyuziti
Hotely 1 stani na 3 zaméstnance 1 stani na 1 pokoj
- 1 stani na 25 m? hrubé podlahové 1 stani na 200 m® hrubé
Kancelare )
plochy podlahové plochy
Nemocnice I stini navl I€kare plus 1 St?fn na3 1 stani na 1 lazku
zamestnance (bez 1ékait)
. 2
Muzea, vystavni galerie 1 stani na 3 zaméstnance ! stamv na ,25 m pIE).C hy
k vefejnému vyuziti
Stredni a vysoké skoly 1 stani na 2 zaméstnance a ucitele 1 stani na 3 studenty
Sportovni arealy 1 stani na 3 zaméstnance 1 stani na 2 navstévniky
Stadiony, kina, kostely 1 stani na 3 zaméstnance 1 stani na 4 sedadla
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3.3 SHRNUTI

Ceska a Slovenské republika voli vypodet poétu parkovacich stani takovy, ktery
zavisi na pfifazeni po¢tu ucelovych jednotek na 1 stani a naslednd redukce pomoci
soucinitel. Vypocet je jednotny po celé zemi. Velka Britanie, Némecko, Rakousko, Italie
pristupuji k uréeni poctu stani bez vypoctu. Stanovuji u druhu objektu pocet ucelovych
jednotek (osob, sedadla, m?) na 1 stani. Rakousko ma stanoveno pocet ucelovych jednotek
na 1 stani s ohledem na spolkovou zemi. V kazdé zemi se tedy pocet stani na ucelovou
jednotku muze lisit. V Rakousku navic vyuZzivaji moznosti kombinace dopravnich ploch u
riznych objektl, aby dosahli pozadovaného poctu stani. Dal§i moznosti je, Ze na zakladé
domluvy s pfislusnym stavebnim tfadem nemusi navrhnout pocet stani dle normy, ale
muze Se zvolit méné stani. V Italii a Salzburgu rozeznavaji stdni pro zaméstnance a pro
navstévniky. V Itdlii muazete dodrzet hodnoty uvedené ve vyhldSce, nebo pomoci
pruzkumu mizete dokazat, ze je napi. potieba méné parkovacich stani. V Anglii se pocet

parkovacich stani podle typu tfidy uréuje maximalni nebo minimalni.

4 ROZMERY PARKOVACICH STANI

Kapitola popisujici zédkladni rozméry parkovacich stani pro podélné, Sikmé, kolmé
fazeni vozidel. Zakladni rozméry parkovaciho stani jsou uvedeny pro osobni automobily,

osoby télesné postizené.

4.1 CSN 736065

Norma rozdéluje parkovaci stani podle kategorie vozidel zejména pro osobni
vozidla, lehka uzitkova vozidla, nakladni vozidla, autobusy, motocykly a jizdni kola. Podle
vztahu k pozemni komunikaci mohou byt umistény na parkovacich pruzich podél jizdniho
pruhu (podélné stani), na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé
stani), na samostatném parkovisti (s podélnym, Sikmym, kolmym fazenim parkovacich
stani) nebo hromadné gardZe. Zakladni rozméry vozidel pro ucely této normy byly

stanoveny na zakladé vozového parku pouzivaného v Ceské republice. [5]
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Tab. 21 Zdkladni rozmeéry vozidel pro ucely normy

Druhy vozidel D[e'rs]lql](a Sifka bez Zp[l‘ré]tﬁlych zrcatek V[ynili{a
Osobni 4,75 1,75 1,80
Lehké uzitkové 6,00 2,00 2,80
Velké nakladni 18,75 2,50 4,20
Autobus 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10

Zakladni nadvrhové prvky parkovacich/odstavnych stani jsou pti¢ny sklon a podélny
sklon. Ptiény sklon stani by nemél piekrocit 5 %. Podélny sklon stani by nemél piekrocit 3
%. Pokud je parkovaci pas umistén podél jizdniho pasu, miize byt pii€ny sklon v zavislosti
na podélném sklonu komunikace az 9 %, u parkovacich pruhti nesmi podélny sklon stani
prekrocit 6 %. Parkovaci/odstavné stani se nesmi navrhovat na kfizovatce a ve vzdalenosti
krat§i nez 5 m pied hranici kiizovatky a 5 m za ni, Vprostoru zastivek MHD,

Vv ptipojovacich, odbocovacich a vyhrazenych pruzich.

Stani se navrhuji s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim vozidel. Stani
s podélnym fazenim se navrhuje podél jizdniho pasu predevsim. Sikmé fazeni vozidel
umoznuje rychlé, snadné parkovani a efektivni vyuziti dopravni plochy. Navrhuji se podél
pozemnich komunikaci nebo na samostatnych parkovistich. Sklon Sikmého stani je 45°,
60°, 75°. Kolmé parkovaci stani se navrhuji pfedevS§im na samostatnych parkovacich
plochach. Zakladni rozméry parkovaciho stani se stanovi z vnéjSich rozmérti vozidla, ke
kterym se pfipoctou nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné piekazky.
Nejmensi dovolené odstupy mezi vozidly, odstupy od pevné piekazky jsou stanoveny dle

tabulky ¢. 22, ktera je rozd€lena na jednotliva vozidla a pozadované odstupy.
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Tab. 22 Nejmensi dovolené odstupy mezi vozidly, od pevné prekazky

i Kategorie vozidel
Délka odstupu
[m] Osobni I:.ehka , Nakladni Autobus Motocykl
uzitkova

Mezi pevnou piekdzkou a
bokem vozidla na strané fidice, A 0,75 0,75 1,00 1,00 0,50
mezi vozidly vedle sebe

Mezi pevnou piekdzkou a

bokem vozidla na opacné strané¢ | B 0,40 0,40 1,00 1,00 0,50
vozidla

Nfez1’ Véelem vozidla a pevnou C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
prekazkou

l\/Ive2|’ Iv<oncem vozidla a pevnou D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
prekazkou

Mezi dvéma vozidly pfi E| 100 1,00 1,00 1,00 X
podélném fazeni

Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Jednotlivé odstupy jsou zakresleny na nasledujicim obrazku. Zavisi na tazeni vozidel.
Usporadani a) je pro kolmé fazeni, b) podélné fazeni, ¢) jednotliva parkovaci stani s jizdou

vpied a d) jednotlivé parkovaci stani a couvani vozidel do tohoto stani.

a) b)
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Obr. 1 Zakreslené odstupy mezi vozidly, od prekadzky [5]

Podélnéd parkovaci stani jsou v normé feSena pro skupiny vozidel osobni a lehka
uzitkova dohromady. Vybrala jsem pouze rozmé&ry pro osobni automobily. Tato stdni maji
zékladni rozmér a = 2,0 m, zékladni délka je znacena jako b = 6,75 m pro jizdu popiedu do
tohoto stani, b = 5,75 m pfi couvani do toho stani. Pfi pevné piekazce se Sitka stani

rozsifuje o d = 0,4 m na 2,4 m. Délka stani, tam kde je z boku pevna piekazka, je b; = 5,25
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m. Pro krajni stani bez pevné prekazky je délka b, = 7,75 m pro jizdu vpted a pro couvani
bz = 6,75 m.

!
" Si&na (pevna plekdika)

Obr. 2 Prostorové usporadani parkovaciho stani s podélnym razenim vozidel [5]

Zéakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym fazenim vozidel jsou na obrazku ¢. 3
a s Sikmym fazenim vozidel na obrazku ¢. 4. Zakladni Sitka parkovaciho stani métena
rovnobézné s jizdnim pruhem je znacena a, délka kolmého 1 Sikmého stani je dle obrazku
vyznacena jako b. Pokud u krajniho stani je pevna piekazka (napt. strom), zvétSuje se sirka
stani o hodnotu d. Jestlize se umozni ptfesah predni Casti vozidla, snizime délku stani o
hodnotu e. Bezpecnostni odstup od pfedni ¢asti presahu vozidla h je roven 0,25 m. U

Sikmého tazeni vozidel je skutecnd kolma Sitka stdni znacena g.

( L _. t

Obmbnik / =
Sténa (pevnd prekizka)

Obr. 3 Znaceni kolmého razeni vozidel [5]
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Obr. 4 Znaceni sikmého Fazeni vozidel [5]

Sitka parkovaciho stani je piimo zavisld na zptsobu parkovani (jizda vpied,
couvani) a na Sifce jizdniho pasu. S ohledem na mistni podminky se pii navrhu
upfednostiiuje mensi Sitka stdni pro pozadovany zplsob fazeni vozidel a vétsi Sitka
jizdniho pasu. Tabulka ¢. 23 udava rozméry kolmych i Sikmych stani. Skupinu vozidel
zahrnuje osobni a lehkd uzitkova. Ostatni skupiny vozidel jsou v této normé feSeny

samostatné. Z tabulky je patrné, Ze zédkladni rozméry kolmého stani jsou 2,5 m x 5,0 m.
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Tab. 23 Rozmery parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla pri kolmém a Sikmém
Fazeni a Sirka prilehlého jizdniho pruhu/pasu

5| 2| g3 23
_ = 2 | % | E8 = | S | &85 &
z 3 S| &2 | E8a | § | § |ELz|EZ:
3 S 5 | 5 | 282 z S | 82y |8£E
> N . = [72] i -E ommm N — = =
E = | £ | £ | £€% | 3 | 3 |S535 |2%°8
Q 'S =4 Q N a > = =D ==
§ =] = E 2 ~§ Ay ) E );a N =
- & N = % 2 8 >
a(m) | g(m) d (m) b(m) [ e(m) | c(m) ¢ (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
2,80 2,80 4,25 3,75
Kolmé
2,75 2,75 7,75 6,25
}?hka , 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
uzitkova
3,10 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
Sikmé 290 | 2,80 3,25
75° 2,85 | 275 6,25
}?hka , 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
uzitkova
3,20 3,10 3,75
2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
Sikmé 310 | 2,65 3,00
60° lehka | 320 | 275 4,25
.. , 0,40 6,60 0,50
uzitkova | 335 | 290 3,50
3,55 2,50 3,00
. osobni 0,25 4,80 0,50
Sikmé 3,75 2,65 2,50
45° lehka
Johka 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
uzitkova

Prostorové uspofadani parkovacich stdni pro vozidla osob pohybové postiZzenych
maji $itku stani G nejméné 3,5 m, z toho je manipulaéni plocha J rovna 1,2 m. Sitka dvou
stani vedle sebe se navrhuje 5,8 m. Délka parkovaciho stani s podélnym fazenim je
nejméné 7,0 m. Od vyhrazenych parkovacich stani se navrhuje ptimy bezbariérovy pfistup

na komunikaci pro chodce. Stani se navrhuji co nejblize cili cesty.
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Obr. 5 Prostorové usporadani parkovacich stani pro osoby télesné postizené [5]

4.2 ZAHRANICNi NORMY A PREDPISY
4.2.1 VELKA BRITANIE - HRABSTVI ESSEX

Rozméry parkovacich ploch se nachazeji ve stejném predpisu jako urceni
potifebnych parkovacich stani. Zajisténi parkovani je stejné dulezité jako dobry design
parkovaci plochy, okolni tpravy (zelen) i osvétleni parkovisté. Chodci by méli byt brani
V tvahu, aby byl zajistén jejich bezpecny ptistup k osobnimu automobilu. M¢lo by se také
dbat na to, aby osoby télesné postizené mohly bez piekazek pristupovat k oznacenému

mistu.

Zakladni sitky parkovaci stani pro osobni automobily jsou nasledujici:

Parking Bay Size

Preferred bay size for cars 55mx 2.9m
(Parallel parking bay length) 6.0m
Minimum bay size (only used in
exceptional circumstances) 50mx 2.5m
Notes:
Minimum bay size for vans 7.5m x 3.5m*
Minimum bay size for HGVs:
Articulated 17.0m x 3.5m
Rigid 12.0 x 3.5m

Obr. 6 Zdkladni rozmeéry parkovacich stini pro Velkou Britanii [8]

Preferovana velikost parkovaciho stani pro osobni automobily je 2,9 m na §itku a 5,5 m na
délku. V ojedin€lych pripadech muize byt pouzita i délka 6,0 m. V mimofadnych
okolnostech lze zfidit parkovaci stani Sitky 2,5 m, délky 5,0 m. Minimalni stani pro
dodavky je stanoveno na 3,5 m X 7,5 m. Nakladni automobily s pfivésem maji minimalni

preferovanou velikost 3,5 m x 17,0 m a tahace 3,5 m x 12,0 m.
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Obr. 7 Moznosti Feseni dopravnich ploch [8]

Norma rozdé€luje parkovaci stani s kolmym, podélnym a Sikmym fazenim vozidel.
Pro Sikmé stani jsou vyuZivany thly 45°, 70°. U Sikmého stani pod thlem 45° ma mezera
pro vjezd a vyjezd vozidel 3,0 m. Prostfedni fada mist je situovana tak, Zze dvé mista na
sebe kolmo navazuji. Tim je celkova délka prostiedniho pasu 9,5 m. Pro fazenim vozidel
pod thlem 70° se mezera rozsifi na 5,4 m. Pro jednosmérny provoz je tato Sifka snizena na
4,5 m. Dale se muze pouzivat kombinace parkovacich stani, kde bo¢ni parkovaci stani
budou kolma s délkou stani 5,5 m a prostiedni fada bude pod thlem 45° $ife 9,5 m. Mezi
témito bloky fad je navrzena mezera 6,0 m. Na parkovacich plochéach, kde je navrzeno

kolmé parkovani, je Sife ptijezdové cesty 6,0 m.

Prostory pro osoby se zdravotnim postiZzenim by mély byt umistény v tésné
blizkosti vchodl. Dale by mély byt dobfe osvétlené, aby bylo docileno ptislusnych
predpisti. Vzdalenost stdni od vchodu by neméla byt vétsi jak 150 m. Navrh parkovacich
ploch by mél zarucit, Ze osoba snadno nastoupi i vystoupi z vozidla. Zakladni Sitka stani je
3,9 m a z toho manipula¢ni prostor ma Sitku 1,0 m. Délka stani je stanovena minimalné 6,5
m a 1,0 m je od manipula¢niho prostoru. Manipulacni prostory jsou barevné naznafeny na

dopravni plose.
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Blue Badge Parking at a Supermarket

Obr. 8 Vodorovné dopravni znaceni stani pro télesné postizené [8]

Parkovaci plochy pro postizené osoby se navrhuji kolmé nebo podélné. Pro obé tazeni

vozidel jsou zdkladni rozméry stani 3,9 X 6,5 m.

Example of bay Square parking Parallel parking
7 S o © 01
| 29m ! O U 4
3.3m 3 \om  rzzzZlrzzr sz
1.0m 0// 5.5m 6.5m
25m 1.0m

1.0m
Obr. 9 Zdkladni rozméry parkovactho stani pro télesné postizené [8]
4.2.2 NEMECKO

Némecka norma udavé zakladni rozméry dopravnich prostorti. Mésta pak vydavaji

predpisy, kde zakladnich rozméry z normy pieformuluji pro svoje moznosti.

Dopravni plocha musi byt vyuZita optimalné¢ s moZznosti kombinaci druhl stani.
V Némecku jsou povoleny tfi moznosti stani dané pomoci thli. Prvni moZnost je podélné
stani pod uhlem 0°. Sikmé stani je v rozsahu 50 © - 90°. Vertikalni (kolmé) stani je pod
uhlem 90°. Pro osobni automobily je minimalni Sitka podélného stani 2,0 m.
V odiavodnénych piipadech mtze byt snizena 1,8 m, ale musi byt schvalena pfisluSnym
ufadem. KdyZ se z jedné strany nachazeji bo¢ni stény, tak je Sitka stani zvétSena o 0,3 m.
Pro vertikalni a $ikmé stani musi byt bo¢ni vzdalenost mezi vozidly nebo v misté, kde jsou
stény, sloupy, zvétSena o 0,75 m pro osobni automobily. Na stran¢ spolujezdce je bezpecny
odstup od bocni stény 0,4 m. S t€émito pozadavky pak zakladni Sitky parkovacich stani pro
kolmé/Sikmé stani jsou nasledujici:

a) b=2,5m, zakladni Siika stani

b) b=2,85 m, zakladni $itka stani pro misto, kde se nachazi z jedné bo¢ni strany

sténa, sloup, atd.
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Obr. 10 Zdkladni sifka parkovaciho stani s bocnim omezenim [13]

c) b=2,9 m, zékladni Sitka stani pro misto, kde se nachazi z obou boc¢nich stran

sténa, sloup, atd.

—+[075}%-1.75 | 0.40
Obr. 11 Zdkladni Sirka parkovaci stani s bocnim oboustrannym omezenim [13]

Zakladni délka stani je 5,0 m. Pokud se u kolmého parkovaciho stani nachéazi z jedné
strany obruba, tak zdkladni Sitku lze snizit na 2,25 m. Délku stani, pfi umoZnéni pfesahu

ptredni ¢asti vozidla do vozovky, 1ze snizit na 4,7 m.

]—— 2,25——]-— 2,50—7 =

|—

R

4,70

L— £,30 —=070

=)

3) Uberhangstreifen

Obr. 12 Parkovaci stani pii umoznéni presahu vozidla do vozovky [13]

Bezpecny odstup od vozidla pfi pfesahu pies obrubu je pii kolmém stani 0,75 m.

Odstup je stanoveny, kdyz piesah vozidla spada do ostrtivku se zeleni, chodniku. Pokud je
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ptesah veden do cyklostezky, tak je stanoveny bezpec¢ny odstup 0,9 m. Pro Sikmé stani pod
uhlem 45° je odstup 0,5 m. Stani pod thlem 60° zvétSuje bezpeény odstup 0 0,15 m a pii
75° 00,25 m.

senk-
Aufstellungsart schra
g ¢ recht e, Parkstand bahn
Aufstellwinkel o 45° 60° 75° 90°
Fahrzeug-
iberhang f 0,25 | 040 0,50 | 0,60
Sicherheitsabstand 0.15" | Fahrzeuglinge L |
zeugléinge
zur Nebenfliche sy 0.25 025 025 D,SDZJ
5 ri L-f 5
Uberhang- n 0,75" 4 .
streifenbreite U | 00 | 069 | 075 |5 g5
Parkstandstefs
Auftrittshéhe  k 0,08 bis 0,10%

-

) neben Gehwegen, Grinstreifen, Baumen, Masten und Bauwerksteilen
) neben Radwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen
) bei Taxenposten und barrierefreien Parkstanden betragt die Auftrittshéhe k = 3 cm

L M

Obr. 13 Bezpecny odstup [13]

Délka stani je pro osobni automobily pti kolmém/podélném stani 5,0 m. Tato délka
mize byt sniZzena napf. pievis pied casti vozu do vozovky. Délka stani pro Sikmé

parkovani zavisi na zvoleném thlu.

Tab. 24 Rozmery parkovaciho stini pro Nemecko

Zikladna rozméry Roz’m,e P af'kovva’clho
. 5 - stani pri stisnénych
Zpﬁsob_ ¥azeni Uhel parkovaciho stani podminkéch
vozidel [°]
Sifka 1 Sifka 1
délka b [m délka b [m
[m] [m] [m] [m]
PodéIné 0 2,00 5,75 1,80 5,25
50 2,50 4,15 2,30 4,15
Sikmé s moznosti 60 | 250 4,45 2,30 4,45
pfevisu predni ¢asti
vozidla do vozovky | 70 2,50 4,60 2,30 4,60
80 2,50 4,60 2,30 4,60
Kolmé 90 2,50 5,00 2,30 4,80
Kolmé s moznosti
pfevisu predni ¢asti 90 2,50 4,50 2,30 4,50
vozidla do vozovky

Prostor pro télesné¢ postizené musi mit minimalni bo¢ni vzdalenost mezi vozidly

1,75 m. Minimalni $itka kolmého stani je 3,5 m. Kdyz se misto nachazi u stény, sloupu, je

tato Sitka zvétSena o bezpecnostni odstup 0,4 m.
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Obr. 14 Parkovaci stani pro télesné postizené [13]

Délka stani pti kolmém tazeni vozidel je 5,1 m s moznosti pfevisu pies obrubnik.
Tato délka se skladd z kolmého manipula¢niho prostoru 0,75 m. Pokud neni umoznén
piesah ptes obrubu, je zékladni Sitka stdni 6,0 m. Podélné stani ma délku 7,6 m. Na
obrazku nize je vidét, Ze misto pro télesné postizenou osobu muze mit $ifku 2,5 m, kdyz se
manipula¢ni prostor zaleni do chodniku pii Sifce 1,15 m. Manipulaéni prostory

Vv prostorach chodniku musi byt vyznaceny reliéfni dlazbou.

[TTTTTTTITTT
[TTTTTTTITTITI

L =150 J1145) 250 | 3,60 J 250 J100) 250 |

Fahrbahn

Obr. 15 Moznosti vyuziti prostoru pri navrhu stani pro osoby télesné postizené [13]
4.2.3 ITALIE

Rozméry parkovaciho stani pro osobni automobily jsou odvozeny od velikosti
osobniho vozu o rozmérech 1,8 m x 4,75 m. Sitka vozu je bez zrcatek. K této iice je
pfipofteno 0,6 m prostoru pro otvirani dvefi u fidice. Minimalni zdkladni Sitka

parkovaciho stani je 2,4 m a délka 4,75 m.
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Obr. 16 Zdkladni rozmeéry parkovaciho mista v Italii [11]

Parkovaci stani se bézné pouziva zvétSené o 10 cm na 2,5 m. Pro toto stani je
Sitkovy rozmér osobniho automobilu zmensen na 1,7 m, ale manipulacni ¢ast je 0,8 m.
V soucasné dobé se navrhuji stdni o rozmérech 2,5 m x 4,75 m diky rozdilnym rozmérim

osobnich automobilu.

Obr. 17 Bézné rozméry parkovaciho stani v Italii [11]

Dopravni plochy mtizeme rozdélit pomoci 3 druhti parkovani: kolmé, podélné,
Sikmé. PodéIné stani ma na $itku 2,0 m a délku 6,0 m. Kdyz je podélné stani na konci slepé
ulice, tak délka tohoto stani je 8,0 m. Sikmé parkovaci stini je mozné vybudovat pod
thlem 30°, 45° a 60°. Sitka $ikmého stani je 2,5 m a délka je zavisla na sklonu. Pfi thlu

30° je kolma délka stani 4,5 m.
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Obr. 18 Sikmd parkovaci stani pod tihlem 30° [11]

Té¢lesné¢ postizené 0soby maji svoje stani vyhrazena vodorovnym i svislym
znacenim. Zéakladni §itka kolmého stani je minimdlné 3,2 m. Tato Sitka je odvozend od

Sitky vozu 1,7 m + manipulacni prostor 1,5 m. Délka stani zlistdva na 4,75 m.

Obr. 19 Minimalni rozméry stani pro handicapované osoby [11]

Pii podélném stani je prostor pro osoby s postiZenim vymezen $itkou stani 2,00 m a délkou

6,00 m.

4.3 SHRNUTI

U vybranych zemi Se rozeznavaji tfi zakladni druhy fazeni vozidel a to kolmé,
podélné a Sikmé. Zakladni rozméry stani se 1ii v zavislosti na zemi a na volbé& zékladnich
rozmérl vztazenych na typ osobniho automobilu. Kolmé fazeni vozidel mé vétSinou Sitku
2,5 m a délku 5,0. V Italii preferuji Sitku stani 2,4 m a délku 4,75. Jedna se o nejmensi
rozméry podélného stani z prizkumu. Velkd Britanie upfednostiuje vétSi rozmeéry

parkovaciho stani. Sitku az 0 0,4 m vétsi nez je v CR.
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ROZMERY PARKOVACIHO STANI

B §itka parkovaciho stani M délka parkovaciho stani

5,50
5,00 5,00

4,75

CR Velka Britanie Némecko Italie

Graf 1 Rozmery parkovaciho stani

Kolmé tazeni vozidel osob télesné postizenych nema jednotné rozméry v zahrani¢i.
Ve zavisi na §ifce manipulaéniho prostoru a na zékladni $ifce osobniho automobilu. V CR
a Némecku je manipulacni prostor 1,2 m, v Italii 1,5 m a ve Velké Britanii 1,0 m. Ceska
republika preferuje nejvétsi délku stani. V Italii jsou i tyto rozméry parkovaciho stani

oproti ostatnim statiim pomérné malé.

ROZMERY PARKOVACIHO STANi, PRO OSOBY
TELESNE POSTIZENE

® Sitka parkovaciho stani ™ délka parkovaciho stani

7,00
6,00

5,50

v

CR Velka Britanie Némecko Italie

Graf 2 Rozmery parkovaciho stani pro osoby télesné postizené
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5 OPTIMALIZACE POCTU UCELOVYCH JEDNOTEK
PRO POSUZOVANOU STAVBU

V ramci praktické casti svoji diplomové prace se pokusim optimalizovat pocty
ucelovych jednotek pro vybrané druhy staveb. Metodika prizkumu a optimalizace je

popsana v nasledujici kapitole.

5.1 SPORTOVISTE SDIVAKY

Sportovisté je misto, které slouzi k riznym sportovnim aktivitam. Jedna se o
zafizeni, které je uzivano jednoucelové nebo viceuceloveé. Hledisté je rozd€leno na sektory,
které jsou urceny pro stani nebo k sezeni. RozliSujeme stadiony, sportovni haly, hiisté,
sportovni arealy. V Ceské republice je v sou¢asné dob& v oblibé stavéni multifunké&nich

hal, které slouzi pro sportovni i kulturni akce.

Norma rozezna tii druhy sportovist’ s divaky a to stadion, halu, tenis. Sportovisté
pro tenis nebyla fesena v ramci této prace. Zakladnim ukazatel sportovist’ je pocet mist pro
divéky (kapacita hal, stadiontl) na 1 parkovaci stdni. Pocet divaku na 1 parkovaci stani je
uveden pro zakladni stupenn automobilizace 400voz/1 000 obyvatel. Pro stadiony je
pridéleny pocet mist pro divaky na 1 parkovaci stani v rozmezi 12 — 15 divakt. U hal je

tento interval mens$i v rozmezi 10 — 12.

5.1.1 METODIKA ZISKANI VYSLEDKU

Data byla ziskana pomoci dotaznikii u vybranych 3 hal i stadiont. Data byla
zjistovana pomoci kladeni kratkych otazek. Podle zvoleného typu dopravy se dotaznik
vétvi na dalsi ¢asti. Typ dopravy mohli respondenti vybrat ze tfi moznosti a to osobni
automobil, MHD, chiize. Spole¢né otazky pro vSechny druhy dopravy byly mésto piijezdu
a délka cesty. Prizkumy byly provadény béhem roku 2015.
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Prizkum dopravy na stadion
TAD3031301 - Aktualizace navrhovych prvkd PK v intravilinu

lakym dopravnim prostiedkem piijiZdite? ]

aTo | < " ~
Kolik wis pfijela?:

Mate auta? Mate auto?

Kde parkujete?: {misto, ulice,
dochazkova vzdalenost)

ANC [ ME AND ME

| |

Prof jste jim nepfijel?:

Kdy? budete védét, ie zaparkujete
zvolite auto?

ANO ME

Jak dlouho vim trvala cesta? {Cas, v auta i s cestou, u MHD i s cestou, ne pouze od zastivky
nebo parkovisté)

Z jakiho mésta pijizditd? (obeg, méstska £ast)

Obr. 20 Dotaznik

Informace ziskané z dotaznikl jsem zpracovdvala pomoci programu Microsoft
Excel. Pocet tazanych respondentli nebyl jednotny. Pohyboval se kolem 200 tazanych osob
zéavisejicich na vybrané lokalit¢ haly nebo stadionu. Ze ziskanych odpovédi jsem udélala
grafy, ve kterych jsem porovnavala napi. procentualni zastoupeni 3 typti dotazovanych

dopravnich prostfedkt, procentualni zastoupeni poctu osob v osobnim automobilu.

5.1.2 STADIONY

Stadion je uzivan pro venkovni sportovni aktivity, jako je fotbal, atletika. Jeho tvar
je kruhovy nebo ovalny. Hraci plocha je nekrytd, mista pro divaky jsou z 80% zastieSena.

Hlediste byva stupiiovite.
5.1.2.1 POPIS VYBRANYCH LOKALIT

Pro potfeby tohoto vyzkumu jsem si vybrala 3 stadiony nachazejici se v odliSnych

vetSich méstech 1 krajich. Vybrané stadiony, u kterych jsem délala prazkumy, jsou:

44



1) Méstsky fotbalovy stadion Srbska

Stadion se nachazi ve mést¢ Brné€, Jihomoravsky kraj v méstské casti Brno -
Kralovo pole. Je situovany zapadné od centra. Stadion se nachazi ve velice zastavéné Casti,
proto mu byla pfisouzena jen tii mala parkovisté s kapacitou 200 parkovacich stani
dohromady. Parkovisté P3 je pouze pro VIP a ma 98 parkovacich stani. Jedna z moznych
cest ke stadionu je vyuziti brnénské MHD. Zastavka trolejbusu je pitimo u stadionu,
zastavka tramvaji je vzdalena 150 m. Kapacita stadionu je 10 785 divaka. Prizkum byl

konany v srpnu 2015 pii fotbalovém utkani Synot ligy.

g-“‘&
tskylstadion Srbska @

X
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\ = o f 2
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Obr. 21 Méstsky fotbalovy stadion Srbskd v Brné

2) Fotbalovy stadion FC Vysocina

Stadion je situovany pobliz centra mésta Jihlavy, kraj Vysoc¢ina. Jihlavsky
fotbalovy stadion je kapacitné vétsi nez brnénsky, kapacita stadionu je 14 155. Ke stadionu
je nejlepsi volba vyuziti méstské hromadné dopravy meésta Jihlavy, protoze parkovani u
tohoto stadionu je obtizné. V arealu jsou parkovaci mista, ale ta jsou urena vyhradné
klubovym partnertim. Jednd se o 120 mist. Parkovisté pro divaky je vzdaleno 360 m a
obsahuje 40 stani. Druhé parkovisté je ve vzdalenosti 280 m u vlakového nadrazi, kde je
kapacita 46 stani. Zastavka MHD ma dochazkovou vzdalenost 205 m. Mé&stska hromadna

doprava jezdi v intervalu 10 — 20 min. Prazkum byl provadén v srpnu 2015.
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3) Méstsky stadion v Ostravé

Jedna se o moderni sportovni areal, kde je draha pro atletiku a fotbalové htisté. Lezi
ve mésté Ostrava, Moravskoslezsky kraj. Nachazi se hned naproti CEZ Aréné. Kapacita
hledisté je 15 200 divaki. Zastavek MHD je zde nékolik. NejbliZsi je ve vzdalenosti 250
m. Dalsi jsou vzdaleny 395 m a 305 m. U stadionu se nachazeji dvé parkovisté pro divaky.

V aredlu stadionu jsou vyhrazena stani pro VIP — 60 parkovacich stani. Na pfilehlém

Obr. 23 Méstsky stadion v Ostravé
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5.1.2.2 VYPOCET PARKOVACICH STANI A SROVNANI S AKTUALNIM
POCTEM STANI

Pro srovnani poctu parkovacich stani s aktudlnim stavem jsem piidala ke 3
stadionim dalsi, u kterych jsem d¢lala prizkum. Zvolila jsem stadion v Teplicich,

v Olomouci a v Liberci. Stadiony maji odli$nou kapacitu divaku v hledisti.

Pro stanoveni potifebnych parkovacich stani je nutné stanovit stupen
automobilizace. Stupeni automobilizace se odviji od poc¢tu obyvatel a pocet registrovanych
osobnich automobilii. Poéet obyvatel byl zjistén z CSU pro dané mésto k 1. 1. 2015. Pocet
registrovanych osobnich automobili byl nalezen na strankdch Ministerstva dopravy také
k1. 1. 2015. Ze stupné automobilizace se ur¢i podle tabulky v normé soucinitel vlivu
stupné automobilizace K,. Soucinitel stupné automobilizace k, jsem urcila pouze u Jihlavy,
Olomouce, ostatni mésta maji tento soucinitel uvedeny v Gzemné planovacich
dokumentacich. Soucinitel redukce poctu parkovacich stani k, byl stanoven dle charakteru
uzemi. Pozadovany pocet parkovacich stani byl vypocten pro ob¢ ucelové jednotky 12,15.
Pro srovnani takto zjiSténych poctl stani jsem na zakladé priizkumu u 3 stadionti spocetla
skute¢ny pocet parkovacich stani. Pro stadion v Teplicich, v Olomouci, v Liberci jsem
pocty stani odvodila pomoci ortofotomap. Vsechny zjisténé, vypoctené udaje jsou uvedeny
Vv tabulce €. 24. Z tabulky je vidét, ze se zvétSujici kapacitou se zvySuje pozadovany pocet

parkovacich stani.
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Tab. 25 Stanoveni poctu parkovacich stani u vybranych stadionzi
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ﬁg;ﬁiﬁy Ostrava | 15200 | 294 200 | 108 657 | 2,71 |0,84 | 0,60 | 12-15 | 638 | 511 | 350

F;’tt:j:g:y Brno |10 785 | 377 440 | 156 600 | 2,41 | 1,25 0,60 | 12-15 | 674 | 539 | 200

tht:j:g:y Jihlava |14155| 50521 | 20727 |2,44|0,98 (0,60 | 12-15 | 694 | 555 | 206

Stadionna | o1 | 18211 | 50079 | 20865 | 240 |1,00(1,00| 12-15 | 1518|1214 300
Stinadlech

‘;‘tggfg: Olomouc |12 541 | 99809 | 38572 |2,59|0,95 |1,00| 12-15 | 993 | 794 | 180

St",‘\‘l’i'so;” Liberec | 9900 | 102562 | 41645 |2,461,00|1,00| 12-15 | 825 | 660 | 200

Z grafu nize je ziejmé, ze u vSech stadionu chybi parkovaci stani. Ani jeden
z vybranych stadiond nevyhovi pozadavku normy o potfebnych stanich. Skute¢na
parkovaci stani zahrnuji pouze tfetinu pozadovanych stani. Divodem muze byt fakt, ze

stadiony byly stavény v minulém stoleti a poZzadavky normy oproti dneSnim byly jiné.
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SROVNANI S’KUTEC,NE’HO POCTU
PARKOVACICH STANI S NORMU

B Pocet parkovaccih stani pro uéelovou jednotku 12

B Pocet parkovacich stani pro uc¢elovou jednotku 15

1 Skute¢ny pocet parkovacich stani
1518

Meéstsky Fotbalovy  Fotbalovy Stadionna  Andriv Stadion u

fotbalovy stadionv  stadion FC  Stinadlech stadion Nisy
stadion v Brné Vysocina
Ostravé

Graf 3 Srovnadni skutecného poctu stini s potiebnym poctem stani dle normy pro stadiony

Na nasledujicim grafu jsou v procentech uvedena chybéjici parkovaci stani.
Chybgéjici parkovaci stani jsou zavisla na skute¢nych parkovacich stanich. Pro tcelovou
jednotku 12 chybi nejvice stani u Andreova stadionu, stadionu na Stinadlech. Nejméné

parkovacich stani pro tuto jednotku chybi v Ostravé.

CHYBEJICIi PARKOVACI STRANI

m{celova jednotka 12 ®ucelova jednotka 15

-69,7%
-75,8%

-70,3% -70,3%
-77,3%

Graf 4 Chybéjici parkovaci stani u stadionii
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5.1.2.3 VYHODNOCENIi ZISKANYCH VYSLEDKU

Cilem prizkumt je odvozeni nového poctu ucelovych jednotek. Na zakladé
zjisténych udajii z prizkumu byly vyhotoveny grafy. Jsou to napi. grafy porovnavajici
volbu typu dopravy K jednotlivym stadioniim, obsazenost osobniho automobilu, zvolené
parkovisteé, divody, pro¢ lidé nevyuzili osobni automobil. Pro potfeby pievodu ziskanych
informaci na novy pocet ucelovych jednotek jsou grafy volba typu dopravy, obsazenost

osobniho automobilu.

Na grafu ¢. 5 je mozno vidét, ze lidé nejvice vyuzivali osobni automobil u
stadionu v Jihlavé, pfestoze pocet parkovacich stani je zde minimalni. Ale v blizkosti
stadionu se nachdzeji velkd parkovist¢ firem, obchodi. Maly rozdil mezi volbou
dopravniho prostfedku osobni automobil a MHD je u brnénského stadionu. Parkovisté u
tohoto stadionu jsou mensi, lidé vyuzivaji okolni ulice, ale dostupnost MHD je zde dobra.
Svédc¢i o tom fakt, zZe u stadionu je zastavka trolejbusu a cca 5 minut chiize se nachazi
zastavka tramvaje. V Ostravé se ke stadionu dopravilo nejvice osob a to 63,0 % dopravnim
prosttedkem osobni automobil. Lidé také v nemalé mife chodili pésky a to u vSech
stadiond okolo 10 %. Vzdy to byli lidé, ktefi bydli v blizkosti stadionu. Volba typu

dopravy zalezi na moznosti zaparkovani u stadiont a intervalech MHD.

VOLBATYPU DOPRAVY

Fotbalovy stadion | Fotbalovy stadion | M¢stsky stadion
Jihlava Brno Ostrava
H Osobni automobil 71,5% 45,5% 63,0%
®MHD 13,5% 43,0% 28,0%
& Chize 15,0% 11,5% 9,0%

Graf 5 Volba typu dopravy u stadionii

Obsazenost osobniho automobilu zavisi na komfortu dopravujicich se o0sob.
K fotbalovému stadionu v Jihlavé i v Brné pfijelo ve 2 osobach ptes 30 % tdzanych osob.

U méstského stadionu v Ostrave lidé pfijizdeli nejvice ve 3 osobéch, tak to uvedlo 31,8 %
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respondentli. Nejméné osob pfijelo v Brn¢ ve 4 osobach 6,6 %. V Jihlavé a v Ostravé
nejmén¢ osob pfijelo samotnych okolo 10 %. Kdyz bych mezi sebou porovnala vSechny

stadiony, tak primérné lidé ptijizdéli ve dvojicich.

OBSAZENOST OSOBNIHO AUTOMOBILU

Méstsky stadion Ostrava

Fotbalovy stadion Brno

Fotbalovy stadion Jihlava

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

FOtba;szS;adlon Fotbalovy stadion Brno Méstosl;?’;as\t/zdlon
m 5 0sob 14,0% 16,5% 11,1%
H 4 osoby 16,8% 6,6% 22,2%
= 3 osoby 23,8% 26,4% 31,7%
H 2 osoby 35,0% 35,2% 25,4%
B 1 osoba 10,5% 15,4% 9,5%

Graf 6 Obsazenost osobniho automobilu pro stadiony

Zajimavym vysledkem z prizkumu je graf udavajici, kde lidé parkovali
automobily. U brnénského stadionu vyuzilo pouze 29 % tazanych osob hlavni parkovisté,
78,3 % volilo k zaparkovani vozu pfilehlé ulice. U jihlavského stadionu 48,4 % osob
parkovalo jinde nez na hlavnim parkovisti. Z grafu vyplyva fakt, Ze nejvice osob
zaparkovalo na hlavnim parkovisti pro stadion v Ostravé. VSechny tazané osoby

zaparkovaly na hlavnim parkovisti pro tento stadion.
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MOZNOSTI PARKOVANI U STADIONU

100,0%

Fotbalovy stadion Fotbalovy stadion Meéstsky stadion
Jihlava Brno Ostrava

® Hlavni parkoviité ® Pfilehlé ulice/parkovisté ® pfivezeni ® VIP PARKOVANI

Graf 7 Moznosti parkovaini u stadionii

Pro potieby zjisténi nového poctu ucelovych jednotek je dulezité védét pocet
dotaznikd D, kapacitu stadionu K a kolik osob piijelo osobnim automobilem plus kolik

chtélo pfijet osobnim automobilem Ap.

Tab. 26 Zdkladni vudaje pro urceni nového poctu ucelovych jednotek pro stadiony

Kapacita « g o
Nizev stadionu SErTan Pocet dotazniki Pocet osob
K D Ap
Meéstsky fotbalovy stadion Srbska 10785 200 101
Fotbalovy stadion FC Vysoc¢ina 14 155 200 143
Me¢stsky stadion v Ostraveé 15200 100 63

Pro urceni procentudlniho zastoupeni osob jedoucich osobnim automobilem A je
VZOrec:

Ap
A==
D

kde Ap  pocet osob jedouci osobnim vozem plus osoby, které by chtély piijet,

100 [%]

D pocet dotazniku.
Pro zjisténi poctu osob, které by pfijely osobnim automobilem Ag z celkové kapacity

stadionu, slouzi tento vzorec:

kde K kapacita haly,

A % zastoupeni osob jedouci osobnim automobilem.

52



Vypoctené hodnoty dle uvedenych vzorcli jsou zaznamenany v tabulce nize.

Tab. 27 Vypoctené hodnoty pro stadiony

Nizev stadionu [(';; ] [os’,/_c\)%y]
Méstsky fotbalovy stadion Srbska 51 5 446
Fotbalovy stadion FC Vysoc¢ina 72 10121
Meéstsky stadion v Ostrave 63 9576

Pro dalsi potieby vypoctu nového poctu ucelovych jednotek bude slouzit graf €. 6,
ktery jsem popisovala vyse. Na tomto grafu je uvedeno zastoupeni poétu osob ve vozidle.
Hodnoty na grafu se vynasobi s hodnotou Ao pro piislusny stadion. Jedna se tedy o
prerozdéleni zjisténého poctu osob Ap na pocty osob v osobnim automobilu, které mame
vyjadieny v %. Prerozdéleny pocet osob je znacen Op. Soucet hodnot Op pak musi dat
hodnotu Ao. Z tohoto pierozdéleni osob Op ziskame idaj pocet vozidel V. Pocet vozidel
V je spocteny jako podil poctu prerozdélenych osob Op S obsazenosti osobniho automobilu
(1 osoba — 5 o0sob). Sectenim téchto hodnot V dosdhneme pozadovaného Vo, tedy
celkového poctu vozidel. Pro jednotlivé stadiony jsou vypoctené hodnoty uvedeny

V tabulkach nize.

Tab. 28 Celkovy pocet vozidel Vo pro méstsky stadion Srbskd v Brné

Méstsky fotbalovy stadion Srbska

Obsazenost osobniho automobilu losoba | 2o0soby | 3o0soby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 15, 38 35,16 26,37 6,59 16,48
Pocet prerozdélenych osob Op 838 1915 1436 359 898
Pocet vozidel V 838 958 479 90 180

Celkovy pocet vozidel Vo

Tab. 29 Celkovy pocet vozidel Vg pro fotbalovy stadion FC Vysocina v Jihlavé

2 544

Fotbalovy stadion FC Vysoc¢ina

Obsazenost osobniho automobilu losoba | 2o0soby | 3o0soby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 9,52 25,40 31,75 22,22 11,11
Pocet pirerozdélenych osob Op 964 2570 3213 2 249 1125
Pocet vozidel V 964 1285 1071 562 225

Celkovy pocet vozidel Vo

4107
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Tab. 30 Celkovy pocet vozidel Vo pro méstsky stadion v Ostrave

Meéstsky stadion v Ostravé

Obsazenost osobniho automobilu losoba | 2o0soby | 3o0soby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 10,49 34,97 23,78 16,78 13,99
Pocet prrerozdélenych osob Op 1004 3348 2277 1607 1339
Poéet vozidel V 1004 1674 759 402 268

Celkovy pocet vozidel Vo 4107

Novy pocet ucelovych jednotek P; je dle vztahu:

K

P = —
J VO

kde K kapacita stadionu,

Vo  pocet vozidel.

Pocet ucelovych jednotek ke kazdému stadionu udava tabulka ¢. 30. Vysledny pocet
ucelovych jednotek je vyhotoven pomoci priméru z té€chto tii hodnot. Jako dopliujici tidaj

je pocet osob Ag, na kterém stoji cely tento piepocet pro uréeni poctu tcelovych jednotek.

Tab. 31 Novy pocet nicelovych jednotek pro stadiony

Osobni automobil

Pocet ucelovych

Nazev stadionu KapacitaK | poget osob | Potet vozidel jednotek P;
Ao Vo
Mestsky fotbalovy
A 10785 5 446 2 544 42
Fotbalovy stadion FC 1/ 455 10121 4107 34
Vysocina
Mestsky stadion v 15 200 9576 4107 3,7
Ostrave
| 3,8

Novy pocet ucelovych jednotek na zakladé prizkumu poukazuje, Ze na 1 parkovaci

stani ptipada 3,8 divakd. Pro dalsi potfeby by bylo vhodné tento pocet zaokrouhlit na

jednotek 12 — 15. Muj vysledek je o 60 % mensi, tedy pozaduje vice parkovacich stani.

Na grafu nize je vidét urcita zavislost mezi po¢tem vozidel Vo a poétem 0sob Ao.

Proto by bylo vhodné tento fakt provéfit jesté dalSimi daty.
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Graf 8 Zavislost vozidel Vo na osobdach Ag

513 HALY

Hala je misto, kde divaci mohou sledovat zimni sporty, ale v dnesni dobé& i kulturni
akce. Tvar je vétSinou kruhovy. Nové budované haly jsou totiz multifunkéni. V téchto

halach se méni jen kapacita pro divaky. Haly jsou novodobé pojmenovény jako arény.

5.1.3.1 POPIS VYBRANYCH LOKALIT

Pro ziskani informaci jsem vybrala tfi haly. Celkové jsem délala 4 prizkumy. U
WERK Arény jsem udélala dva prizkumy odlisné vzhledem k potaddané akci. Jednalo se o

kulturni akci (koncert) a sportovni utkani. Zvolené haly jsou:

1) DRFG Aréna

Tato aréna lezi ve mésté€ Brno v Jihomoravském kraji. Hala se polohové nachazi 1,0
km od Zelezni¢niho uzlu Brno — Hlavni nadrazi a cca 1,5 km od autobusového nadrazi
Brno — Zvonatka. Jednd se o multifunkéni halu, kterd slouzi k potfddéni rtznych
sportovnich i nesportovnich akei (koncertl). Nejvice je vyuzivana pro sportovni potieby
mistniho hokejového klubu. Kapacita haly je 7 200 divaku, z toho je 4 200 mist k sezeni. U
této haly je pfimo zastavka tramvaje a dochazkova vzdalenost k zastavce autobusti méstské
hromadné dopravy je 10 m. Parkovisté P pro divaky je vzdaleno 535 metri. Kapacita
parkovisté je 400 stani. U haly je malé parkovisté v poctu 32 mist, které slouzi pouze

¢lentim klubu. Priazkum byl zhotoveny v bieznu 2015.
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Obr. 24 DRFG Aréna

2) WERK Aréna

Nov¢ postavena hala lezi v kraji Moravskoslezském, mésté Tiinec. Kapacita
hledisté je 5200 divaku. K aréné jsou dobré spoje diky blizkému Zelezni¢nimu uzlu a
autobusovému nadrazi. Nejbliz$i zastavka je zastavka u Tesca vzdalena 300 m. Kapacita
parkovist’ je 580 stani. Parkovaci plochy se skladaji ze dvou mensich parkovist' u haly, 2
vétsich parkovist u obchodniho domu Tesco a parkovisté u staré sportovni haly vzdalené
500 m. U této haly byly provedeny dva prizkumy. Prizkumy byly konané béhem roku

2015.
%,

5,
K

--=- p&3i

m trasa autem

DDM Dum déti
a mladeze

Obr. 25 WERK Aréna [27]
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3) CEZ Aréna

Aréna, ktera se nachazi se v Moravskoslezském kraji, ve mésté¢ Ostrava. Na prvni
pohled dominantni hala je uréend nejvice pro mistni hokejovy klub. Nachéazi se ve
vzdalenosti 600 m od méstského stadionu. Kapacita této haly je 12 500 divaki a jedna se o
jednu z nejvétsich arén v Ceské republice. Pocet parkovacich stani u této haly je 834 mist,
které se rozkladaji na mensich parkovistich v okoli haly. Na kazdém parkovisti jsou i mista
pro nevidomé. K hale vede také trasa méstské hromadné dopravy. Zastavka tramvaji je ve

vzdalenosti 200 m, dochdzkova vzdalenost k zastdvce autobusit MHD je 50 m.

Obr. 26 CEZ Aréna [28]

5.1.3.2 VYPOCET PA,RI,(OVACiCH STANI A SROVNANI S AKTUALNIM
POCTEM STANI

K porovnani potfebnych parkovacich stani a skutecnych jsem si zvolila haly, o
kterych jsem se zminovala vyse a 3 dalsi haly. Zvolené dalsi arény jsou Tipsport Aréna

v Pardubicich, FORTUNA Aréna v Hradci Kralové, HOMECREDIT Aréna v Liberci.

Vypocet parkovacich stani dle normy byl proveden stejnym zpisobem jako
Vv kapitole 5.1.2.2. Doplnim pouze informace, které se liS$i od ptfedchoziho vypoctu.
Soucinitel vlivu stupné automobilizace k, byl uren dle normy pro meésto Ttinec,
Vv ostatnich méstech byl urcen dle uzemniho planu daného mésta. U hal se ucelova jednotka
pohybuje v rozmezi 10 - 12. Vypocet byl pocitan pro ucelové jednotky 10, 12. Skutecny
stav parkovacich stani byl u haly v Hradci Kralové urcen dle ortofotomapy. U ostatnich hal

byl nalezen na strankach jejich domovskych hokejovych klubu.
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Tab. 32 Stanoveni poctu parkovacich stini u vybranych hal
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DRFG Aréna Brno 7200 |377440| 156600 (2,41(1,25|0,60| 10-12 | 540 450 400
WERK Aréna Ttinec 5200 | 35884 | 12970 |2,77]0,80|1,00| 10-12 | 416 347 580

CEZ Aréna Ostrava | 10004 | 294 200| 108 657 |2,71|0,84 0,60 | 10-12 | 504 | 420 | 834

Tipsport Aréna | Pardubice | 10194 | 89693 | 39754 |2,26|1,25|1,00| 10-12 |1274| 1062 | 350

FORTUNA Hradec

. I 6890 | 92808 | 41291 (2,25(1,25|1,00| 10-12 | 861 718 200
Aréna Kralové

HOMECREDIT

Aréna Liberec | 7500 |102562| 41645 |2,46|1,00|1,00| 10-12 | 750 | 625 | 993

Skutecny pocet parkovacich stani v nékterych ptipadech se nelisi o velké procento,
jak tomu bylo u stadionii. Naopak napt. u WERK je vice parkovacich stani, nez je
pozadavek normy. Tak je tomu i u HOMECREDIT Arény a CEZ Arény. U brnénské
DRFG Arény chybi jen malé procento, aby bylo dosazeno pozadavkt normy. Graf niZze

udava srovnani skutecnych a potfebnych stani.
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SROVNANI S,KUTE(VZ,NE'HO POCTU
PARKOVACICH STANI S NORMU

B Pocet parkovacich stani pro ti¢elovou jednotku 10

B Pocet parkovacich stani pro uc¢elovou jednotku 12

1 Skute¢ny pocet parkovacich stani

1274
062

CEZ Arena
FORTUNA
Arena

Tipsport Arena

DRFG Arena
WERK Arena

HOMECREDIT
Arena

Graf 9 Srovndni skutecného poctu stani s potiebnym poctem stani dle normy pro haly

Na nasledujicim grafu jsou v procentech uvedena parkovaci stani. Jak je mozno
vidét, tak je u WERK Arény, CEZ Arény, HOMECREDIT Arény pro uéelovou jednotku
10 v priméru o 40% vice stani nez je potiebnych. Naopak nejvice ptes 70 % chybi u
Tipsport Arény, Fortuna Arény pro tuto jednotku. U brnénské haly je nedostatek pouze 26

% parkovacich stani.

PARKOVACI STANI

Ecelova jednotka 10 Hcelova jednotka 12
98,5%

)
o

CEZ Arena

v

[{e)
DRFG ArenaXx
WERK Arena
Tipsport A

FORTUNA
HOMECREDIT Arena

Graf 10 Parkovaci stani
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5.1.3.3 VYHODNOCENI] ZISKANYCH VYSLEDKU

Data, ktera jsem ziskala z prizkumu, jsem vyhotovila pomoci grafi. Graf nize

znazoriiuje procentudlni zastoupeni jednotlivych typti dopravy. Nejvice lidé volili osobni

automobil pii cesté na koncert v Tfinci a to v 92,7 %. K CEZ Aréné volilo osobni

automobil méné lidi a to 81 % tazanych osob. Pomér mér mezi individudlni a vefejnou

dopravou je nejveétsi prave u téchto dvou hal. Méstskou hromadnou dopravu nejméné osob

volilo pfi cesté na koncert do Ttince 1,7 %. U brnénské haly neni tento pomér tolik

znatelny 64:36. Volba pési dopravy je u vSech hal okolo 10 %.

VOLBATYPU DOPRAVY

. WERK Aréna | WERK Aréna | CEZ Aréna
DRFG Aréna o o
(Brno) - hokej (Ttinec) - (T¥inec) - (Ostraya) -
hokej koncert tenis
H Osobni automobil 53,5% 65,8% 92,7% 81,0%
®MHD 36,4% 15,2% 1,7% 16,4%
u Chiize 10,1% 19,1% 5,6% 2,6%

Graf 11 Volba typu dopravy u hal

Primérna obsazenost osobniho automobilu u hal jsou dvé osoby. Nejvétsi procento

takto obsazenych osobnich automobili bylo u ostravské haly. Nejméné osob pfijelo

k DRFG Aréné v péti osobach. 5,2 %tazanych osob volilo samotnou jizdu u CEZ Arény.

Srovnani kulturni akce a sportovni akci ve WERK Aréné v obsazenosti osobniho vozu

poukazuje, ze na kulturni akci piijelo nejméné osob samotnych 6,0 %. Ale na sportovni

akci nejméné osob dorazilo v pétici 14,8 %.
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OBSAZENOST OSOBNIiHO AUTOMOBILU

CEZ Aréna
WERK Aréna - koncert
WERK Aréna - hokej

DFRG Aréna

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

DFRG Aréna WERﬁékAe }éna ) WEﬁigﬁna ) CEZ Aréna
=5 0sob 4,7% 14,8% 10,2% 5,9%
m 4 osoby 14,2% 21,3% 22,9% 18,3%
= 3 osoby 19,8% 20,7% 16,9% 18,3%
m 2 osoby 32,1% 27,8% 44,0% 52,3%
m 1 osoba 29,2% 15,4% 6,0% 5,2%

Graf 12 Obsazenost osobniho automobilu u hal

Volba mista pro zaparkovani na hlavnim parkoviiti byla nejvétsi u CEZ Arény.

Lidé volili jiné parkovisté pouze ve 0,7 %. U WERK Arény 88,6 % zvolilo hlavni

parkovisté pfi kulturni akci a 75 % u sportovniho utkani. Nejhife dopadla hala v Brng,

jelikoz pouze 29,3 % osob zvolilo hlavni parkovisté vzdalené 400 m. Ostatnich 68,9 %

osob zaparkovalo v blizkych ulicich. Praimémé 3,1 % osob se nechalo dovést na

kulturni/sportovni akci.

MOZNOSTI PARKOVANI

88,6%

97,4%

DFRG Aréna

B Hlavni parkovisté

WERK Aréna -
hokej

WERK Aréna -
koncert

CEZ Aréna

B Pfilehlé ulice/parkovisté ™ ptfivezeni M VIP parkovani

Graf 13 Moznosti parkovani u hal
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Novy pocet ucelovych jednotek byl provadén dle stejného postupu jako v kapitole

5.1.2.3. Proto bych odkazala na tuto kapitolu, kde je podrobné vse vysvétleno. V této

kapitole pfidam potiebna data k vypoctu a vzorce vypocétu téchto hodnot. Tabulka ¢. 32

udava pocet dotaznikti D, kapacitu haly K a kolik osob pfijelo osobnim automobilem plus

kolik chtélo pfijet osobnim automobilem pro haly Ap.

Tab. 33 Zdkladni udaje pro urceni nového poctu ucelovych jednotek pro haly

Nazev haly Khapacita Pocet dotaznikii | Pocet osob
aly K D Ap
DRFG Aréna 7 200 198 134
WERK Aréna (hokej) 5200 257 185
WERK Aréna (koncert) 5200 199 167
CEZ Aréna 12 500 189 153

Procentudlni zastoupeni osob jedoucich osobnim automobilem A vychdzi z poctu

dotaznikt a hodnoty Ap ktera udava pocet osob jedouci osobnim vozem plus osoby, které

by chtély piijet osobnim automobilem. Pocet osob, ktery by piijel osobnim automobilem,

je vztazen ke kapacité haly a odpovida tomu vztah:

A, =K - —
0 100

kde K kapacita haly,

A % zastoupeni osob jedouci osobnim automobilem.

Vypoctené hodnoty pro haly jsou uvedeny v tabulce €. 33.

Tab. 34 Vypoctené hodnoty pro haly

Nazev stadionu [82 1 [og(l))y]
DRFG Aréna 68 4 873
WERK Aréna (hokej) 72 3743
WERK Aréna (koncert) 84 4 364
CEZ Aréna 81 | 10119

Pro vypocet hodnoty Vo je potieba grafu,

kde je procentudlni zastoupeni

obsazenosti osobniho automobilu. Hodnoty z grafu jsou vyuzity k pierozdéleni zjisténého

poctu osob Ap na pocty osob v osobnim automobilu. Pferozd€leny pocet osob je znacen

Op. Soucet hodnot Op musi dat hodnotu Ao. Z tohoto pierozdéleni osob Op je dosazen udaj
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o poctu vozidel V. Seftenim téchto hodnot V, se ziskd pozadovana hodnoty Vo, tedy
celkovy pocet vozidel. Pro jednotlivé arény jsou celkové hodnoty poctu vozidel Vg

uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tab. 35 Celkovy pocet vozidel Vo pro DRFG Arénu v Brné

DRFG Aréna

Obsazenost osobniho automobilu losoba | 2o0soby | 3o0soby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 29,25 32,08 19,81 14,15 4,72
Pocet pierozdélenych osob Op 1425 1536 965 690 230
Pocet vozidel V 1425 781 322 172 46

Celkovy pocet vozidel Vg

2747

Tab. 36 Celkovy pocet vozidel Vo pro WERK Arénu v Trinci (sportovni akce)

Obsazenost osobniho automobilu 1 osoba 2 osoby 3 osoby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 15,38 27,81 20,71 21,30 14,79
Podet pierozdélenych osob Op 576 1041 775 797 554
Pocet vozidel V 576 521 258 199 111

Celkovy pocet vozidel Vg

Tab. 37 Celkovy pocet vozidel Vo pro WERK Arénu v Trinci (kulturni akce)

1665

Obsazenost osobniho automobilu 1 osoba 2 osoby 3 osoby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 6,02 43,98 16,87 22,89 10,24
Pocet pirerozdélenych osob Op 263 1919 736 999 447
Pocet vozidel V 263 960 245 250 89

Celkovy pocet vozidel Vo

Tab. 38 Celkovy pocet vozidel Vo pro CEZ Arénu v Ostravé

1 807

CEZ Aréna

Obsazenost osobniho automobilu losoba | 2o0soby | 3o0soby | 4 osoby 5 osob
Obsazenost v % 5,23 52,29 18,30 18,30 5,88
Pocet pirerozdélenych osob Op 529 5291 1852 1852 595
Pocet vozidel V 529 2 646 617 463 119

Celkovy pocet vozidel Vo

4374
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Novy pocet tcelovych jednotek P; je stanoven dle vztahu:

P_K
]_VO

kde K kapacita haly,

Vo  pocet vozidel.

V tabulce ¢. 38 je stanoven vypocteny pocet ucelovych jednotek ke kazdé hale. Vysledna
hodnota poctu ucelovych jednotek je vypoctena pomoci funkce pramér hodnot P;.

Dopliujici tdaj je pocet osob Ao, na kterém zavisi stanoveni poctu ucelovych jednotek.

Tab. 39 Novy pocet vicelovych jednotek pro haly

Osobni automobil
. . . Pocet ucelovych
Nazev stadionu Kapacita K |  poéet osob Pocet vozidel jednotek P;
Ao Vo
DRFG Aréna 7 200 4873 2747 2,6
WERK Aréna (hokej) 5200 3743 1665 3,1
WERK Aréna 5200 4 364 1807 2,9
(koncert)
CEZ Aréna 12 500 10 119 4374 2.9

Na zdkladé hodnot z prizkumit byl zjistén pocet ucelovych jednotek 2,9. Tato
hodnota udéava, Ze 1 parkovaci stani je na 2,9 divakl. Pro dalsi potteby by bylo vhodné
V norm¢ je stanoven pocet ucelovych jednotek 10 - 12. Nova hodnota 2,9 je o 60 % mensi
nez udava norma. PoZaduje vice parkovacich stani u hal. Poukazuje na to, Ze uvedeny
pocet ucelovych jednotek v normé by se mél snizit. Je vidét urcita zavislost mezi poctem
vozidel Vo a poc¢tem osob Ap na grafu nize, ale bylo by dobré to jesté proveéfit dalsimi

daty.
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ZAVISLOST VoNAA,
2000 y = 0,4105x + 277,53
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Pocet osob Ay

Graf 14 Zavislost poctu vozidel Vo na poctu osob Ao pro haly

Pro poukazani zavislosti mezi pocet osob Ap a poétem vozidel Vo byly tyto data od

stadiontl a od hal dany do jednoho grafu nize. Jedna se o prolozeni linearni pfimkou.

ZAVISLOST Vo NAAL,PRO HALY | STADIONY
>0 0,3835x + 407,21
4500 ’ 1%2:0),(9524 ’ s
4000 - -
o 3500
2 3000
2 2500 L
£ 2000 5
8 1500 .
2 1000
500
0
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000
Pocet osob A,

Graf 15 Zavislost poctu vozidel Vo na poctu osob Ao pro haly i stadiony
5.2 ZDRAVOTNICTVI

Zdravotnictvi je soubor opatfeni, postupi, zafizeni, které tvoii soubor organizace
zdravotni pée. Zdravotni pé¢i se rozumi prevence, oSetfeni chorob, vyuziti sluzeb
zdravotnického a oSettujici personalu. Mezi zdravotnicka zafizeni

patii nemocnice, polikliniky, ordinace 1ékait, zdravotnicka zachranna sluzba.
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V normé se pod pojmem zdravotnictvi rozeznavaji dvé kategorie. Prvni je
nemocnice, lé¢ebny ustav, klinika a druhy soubor je poliklinika a ordinace. V ramci
diplomové prace se feSili pocty ucelovych jednotek pro jeden druh objektu z kazdé
kategorie. Zvoleny byly nemocnice a polikliniky. Zakladni ukazatel poctu tcéelovych
jednotek pro nemocnice je zdravotnicky personal a lizka. U poliklinik je zakladni ukazatel
poctu ucelovych jednotek na 1 parkovaci stani zdravotnicky persondl a Iékarska ordinace.
Pocet zdravotnického personalu, lazek, lékarskych ordinaci na 1 stani je uveden pro
zakladni stupen automobilizace 400voz/1 000 obyvatel. Pro nemocnice jsou piid€leny 3
osoby z lékaiského personalu na 1 parkovaci stani a 3 lizka na 1 parkovaci stani. U
poliklinik jsou také pridéleny 3 osoby ze zdravotnického personalu na 1 stani a 0,5

lékarské ordinace na 1 stani.

5.2.1 METODIKA ZISKANI VYSLEDKU

Metodikou pro ziskani vysledkit byl zvolen prizkum u vybranych nemocnic a
poliklinik. Nemocnice byly vybrany 3 a polikliniky 2. Prizkum byl provadén dle dotaznikt
nize. Respondentiim byly kladeny kratké otazky. Prvni otdzky o volbé typu dopravniho
prostiedku roztadily tazané osoby do tii kategorii podle zvoleného typu dopravy. Oproti
dotaznikdm u sportovist’ se tyto dotazniky 1i$i pouze u zavére¢né otazky. Zde byla piidana
otazka, kdo je tdzana osoba v zavislosti k nemocnici, poliklinice — zamé&stnanec, pacient,
navstévnik.

Diky tdajim zjisténych vyse jsem pfistoupila k vyhodnoceni pomoci programu
Microsoft Excel, kde jsem vytvarela grafy. Grafy pojednavaji o procentudlni obsazenosti

osobniho automobilu, o procentualni zastoupeni typu dopravniho prostfedku a jiné.
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[ Jakym dopravnim prostfedkem pfijizdite? ]

wio | < v T~

MHD PESKY

Kde parkujete?: (misto, ulice,
dochazkovd vzdélenost) Mite auto? Mite auto?

ANO NE ANO NE

Pro€ jste jim nepfijel?:

Kdyz budete védét, ie zaparkujete
zvolite auto?

ANO NE

Jak dlouho vam trvala cesta? (Cas, u auta i s cestou, uMHD i s cestou, ne pouze od zastavky
nebo parkovisté)

Z jakého mésta prijizdité? (obec, méstska Cast)

Iste zaméstnanec (pracovni doba), pacient (€as cekdni), naviténik atd.

Obr. 27 Dotaznik pro zdravotnicka zarizeni
5.2.2 NEMOCNICE

Nemocnice je 1ékaiské zatizeni urcené k 1é¢eni lidi. Klasicka nemocnice se sklada z
nékolika ¢asti — Iuzkova oddéleni, specializované ambulance, technické zazemi a vedeni
(management). Jednotliva oddéleni maji v Cele primafe nebo prednosty a vrchni sestru
dohliZejici na fadové zdravotni sestry a sanitafe. V nemocnicich jsou zfizeny ambulance

pro pacienty.
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5.2.2.1 POPISVYBRANYCH LOKALIT
K prizkumu jsem vybrala tyto 3 nemocnice, které se odlisuji lizkovou kapacitou.

Vybrana nemocnice jsou:

1) Fakultni nemocnice Brno

Nemocnice nachazejici se v Jihomoravském kraji, na okraji mésta Brna. Velky
areal s moznosti parkovani ma na placeném parkovisti s kapacitou 206 mist. Je zde i
neplacené parkovisté kapacitné mensi s 48 misty pro zaparkovani vozidla, které se nachazi
u vchodu ke staré budové nemocnice. Zaméstnanci parkuji sva vozidla v arealu nemocnice,
kde je 200 mist. U hlavniho vchodu do nemocnice (nova ¢ast nemocnice) je terminal
méstské hromadné dopravy. U mensiho neplacen¢ho parkovisté je zastdvka autobusi,

vzdalena od hlavniho vchodu 800 m. Jedna se o jednu z nejvétsich nemocnic v Ceské

republice.

- P W kampus
% Aoy .
- ‘.K"“"‘“'f‘vBohunlce
] . .
"= Knihoyna umverzitr{ihoﬂ
| 4 -
kampusu, Masary‘kov‘y .

MpE e

| -
P
>
¢
,

etrouf;
LI

TN
A

¥

Pplacené
[}

F)neplacené

Obr. 28 Fakultni nemocnice v Brné

2) Nemocnice Jihlava

Tato nemocnice leZi v kraji Vysoc¢ina ve mé&sté Jihlava. U nemocnice se nachazi
termindl mistni méstské hromadné dopravy. Parkovisté jsou v celém aredlu nemocnice
placena. Mensi parkovisté se nachazi pred hlavnim vchodem. Velké parkovaci plochy lezi

uvniti aredlu. Zdravotnicky persondl je uvadén v poctu 1 169 osob a pocet luzek 649.
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Obr. 29 Nemocnice v Jihlavé

3) Nemocnice Vyskov

Nemocnice VySkov se nachazi v Jihomoravském kraji. Jednd se o okresni
nemocnici. Parkovaci plochy se nachéazeji okolo aredlu nemocnice a parkovéani pro
zameéstnance je v aredlu nemocnice i na jednom vyhrazeném parkovisti v okoli nemocnice.
Zastavka MHD je piimo pied vchodem do aredlu. Zastavuji zde autobusy od soukromych
dopravct. Pocet zdravotnického personalu je 648 osob a 363 luzek.

o Nemocnice-urazova
Nemocnhice V. Brnél

Lékarna o
nemocnice Vyskov, - - 3
¥ Sy NemochniceVyskov,
pévkovalorganizace

SE=ST=
-mE=

I Nemochice

379

Obr. 30 Nemocnice ve Vyskové
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5.2.2.2 VYPOCET PARKOVACICH STANI A SROVNANI S AKTUALNIM
POCTEM STANI

Pro porovnani stavajiciho po¢tu parkovacich stani s pozadavkem normy jsem k 3
nemocnicim, u kterych jsem udélala prizkum, pridala dalsi tfi nemocnice. Vybrala jsem si
jednu fakultni nemocnici a dvé okresni. Fakultni nemocnice se nachazi v Hradci Kréalové,

okresni nemocnice jsou nemocnice Ttebi¢, nemocnice Nové M¢ésto na Morave.

Do tabulky nize jsem zaznamenala hodnoty potfebné k vypoctu parkovacich stani.
Pocet luzek, zdravotnického persondlu jsem ziskala na strankach jednotlivych nemocnic.
Podet obyvatel jsem nalezla na strankach Ceského statického ufadu a poéet registrovanych
osobnich automobilt je ze stranek Ministerstva dopravy k1. 1. 2015. Stupen
automobilizace se ziska pod€lenim téchto dvou hodnot. Soucinitel vlivu stupné
automobilizace k, byl urCen ze stupné automobilizace. Tento soucinitel byl ziskan
Z izemné planovaci dokumentace pro nemocnici v Brné, v Hradci Kréalové. Soucinitel
redukce stani k; je uren dle normy. Skutecné pocty stani pro zaméstnance (zdravotnicky
personal), pro pacienty (ltizka) byl stanoven dle ortofotomap nebo byl tento tidaj napsany
na webovych strankach nemocnice. Nemocnice v Brn¢ udavala udaj placené¢ho parkovisté
pro pacienty a k tomuto daji byla pfipo¢tena stani na neplaceném parkovisti. Nemocnice
Hradec Kréalové, Nové Mésto na Moravé uddvaji oba udaje (parkovaci stani pro

zaméstnance 1 pro pacienty) na svych webovych strankach.
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Tab. 40 Stanoveni poctu parkovacich stani u vybranych nemocnic
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Fakultni
nemocnice | Brmo | 1906 | 5188 | 377440 | 156600 |241|1,25]|060| 3 | 3 | 1297 | 477 | 200 | 254
Bohunice
Nej?;]‘l’gcéce Jihlava | 649 | 1169 | 50521 | 20727 |244|103|060| 3 | 3 | 241 | 134 | 200 | 300
Nemocnice |y ooy | 363 | 648 | 21321 | 8204 |257|097|080| 3 | 3 | 168 | 94 | 180 | 276
Vyskov
Fakultni
nemocnice Hradec
oo | Koalog | 1500 | 4199 | 92808 | 41291 |225|125|100| 3 | 3 | 1750 | 625 | 450 | 450
Kralové
NeT”;gg?é'ce Tiebic | 680 | 940 | 36880 | 15724 |2,35|107|100| 3 | 3 | 335 | 243 200 | 100
Nemocnice Nové
Nové Mésto | Méstona | 449 | 864 | 10158 | 4074 |249|1,00|1200| 2 | 3 | 288 | 150 | 150 | 170
na Moravé Moravé
Nemocnice Vv Jihlavé i ve Vyskové maji dostatek parkovacich stani pro

zamg&stnance 1 pro

pacienty. Nemocnice v Novém M¢sté na Moravé ma o 13, 6 % vice

parkovacich stani na pocet lizek nezZ je pozadavek normy. Obé fakultni nemocnice maji na

svoji kapacitu lizek i1 zdravotnického personalu nedostatek stani. Nejvice stani chybi pro

zdravotnicky persondl i pro lizka v Brné.

parkovaci stani pro ob¢ jednotky.

U okresni nemocnice v Ttebici také chybi
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PARKOVACI STANI

B pro zdravotnicky personal M pro lizka (pacienti)
224,4%

193,9%

- 0,
Itni Nemocnice Nemocnice akutni Nemocm’ce/0 Nemocnice
nemocnice Jihlava Vyskov nemocnice Trebié Nové Mésto
Bohunice Hradec na Moravé
Kralové

Graf 16 Parkovaci stani u nemocnic
5.2.2.3 VYHODNOCENI ZISKANYCH VYSLEDKU

Udaje z prazkumu jsou zaznamenany na grafech nize. Graf poukazuje na volbu
typu dopravy. Nejvice tazané osoby vyuzivaly osobni automobil v Jihlavé 74 %, nejméné
u nemocnice v Brn¢ 51,5 %. V Brné v porovnani s ostatnimi nemocnicemi ma nejvyssi
procentualni zastoupeni osob, které piijely pomoci MHD. U ostatnich dvou nemocnic 0
poznani mén¢ lidé volili méstskou hromadnou dopravu. Osoby, které vyuzily chizi jako

zpusob dopravy, bylo v 13,0 % u nemocnice v Jihlave i ve Vyskove.

TYP DOPRAVY
N;Q;}?j?}?éze Nemocnice Jihlava | Nemocnice Vyskov
B Osobni automobil 51,5% 74,0% 59,5%
®MHD 46,3% 13,0% 27,5%
i Chiize 2,6% 13,0% 13,0%

Graf 17 Volba typu dopravy u nemocnic

72



U vybranych nemocnic nejvice osob parkuje na hlavnim parkovisti. Prilehlé ulice
vyuzivaji lidé u nemocnice v Brné v 5,9 % a u nemocnice v Jihlavé 11,5 %. Moznost

pfivezeni primérné 4,0 %.

PARKOVANI

87,2%

9% 7,6%

Nemocnice Bohunice Nemocnice Jihlava Nemocnice Vyskov

B Hlavni parkovist¢ B Pfilehlé parkoviste¢  ® Pfivezeni

Graf 18 Parkovani u nemocnic

Vypocet nového poctu ucelovych jednotek je podobny jako pro sportovisté
s divaky. Potiebné informace pro vypocet jsou pocet dotazniki D, pocet zdravotnického
persondalu Z, pocet lizek L. Pocet osob, které vyuzily osobni automobil a osob, které chtély
vyuzit osobni viiz, byl zjistén pro ob¢ jednotky. Jedna se o0 hodnotu A, pro luzka a Ap pro

zdravotnicky personal. Tabulka ¢. 40 udava zakladni udaje k vypoctu.

Tab. 41 Zdkladni udaje pro uréeni nového poctu icelovych jednotek pro nemocnice

Pocet Pocet Pocet Potet osob
Nazev nemocnice dotaznikéi | zdravotnického | liZek A Polet osob A,
D personilu Z L “
Fakultni nemocnice 230 5 188 1906 35 77
Brno
Nemocnice Jihlava 200 1169 649 38 85
Nemocnice Vyskov 200 648 363 33 89

Pro vypocet na procentudlni zastoupeni osob A pro zdravotnicky personal,

Vv zé&vislosti na po¢tu dotaznikl slouzi vzorec:

A=22 10 [%]
D 0

kde Az  pocet osob jedoucich osobnim vozem plus osoby, které by chtéla pfijet,
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D pocet dotaznik.

Pro zjisténi poctu osob, které by pfijely osobnim automobilem Agz vztazené na pocet

zdravotnického personalu je dle vztahu:

Aoy =7 4
%27 100
kde Z pocet zdravotnického personalu,
A % zastoupené osob jedouci osobnim automobilem.

Vypocétené hodnoty pro zdravotnicky personal jsou v tabulce ¢. 41.

Tab. 42 Vypoctené hodnoty pro zdravotnicky persondl u nemocnic

A Aoz
[%] | [osoby]

Nazev nemocnice

Fakultni nemocnice Brno 15 789
Nemocnice Jihlava 19 222
Nemocnice Vyskov 17 107

Vypocet hodnoty A pro lizka (v procentech vyjadieni pocet osob AL V zavislosti na
poctu dotaznikil) se provede stejnym vypoctem jako pro zdravotnicky persondl. VVzorec na
vypocet procentudlniho zastoupeni poctu osob, které piijeli osobnim automobilem a osoby,

které chtéli piijet osobnim vozem A z fad pacientti:
A= ﬂ <100 [%]
D 0

kde AL pocet osob jedoucich osobnim vozem plus osoby, které by chtély piijet z fad
pacientu,

D pocet dotaznik.

Vzorec pro vypocet poctu osob piijetych osobnim automobilem vztazené na pocet luzek

AoL zlistane stejny, jen se zaméni hodnoty A. Vzorec je:

A L 4
ot 100
kde L pocet lazek,
A % zastoupeni osob, které¢ by piijely osobnim automobil.

Hodnoty vypoctené dle vzorct pro ltuzka jsou uvedeny v tabulce nize.
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Tab. 43 Vypoctené hodnoty pro liizka u nemocnic

Niézev nemocnice [(';; 1 [o?c?tl)_y]
Fakultni nemocnice Brno 33 638

Nemochnice Jihlava 43 276

Nemocnice Vyskov 45 162

Novy pocet ucelovych jednotek pro zdravotnicky personal Pj, byl vypocten dle

vztahu:
P = Z
7 Aoy
kde Z pocet zdravotnického personalu,

Aoz pocet osob zdravotnického personalu.

V tabulce €. 43 je stanoven vypocteny pocet ucelovych jednotek na zdravotnicky personal.

Vysledna hodnota poctu ucelovych jednotek byla spoctena pomoci priméru z hodnot Pj,.

Tab. 44 Novy pocet ucelovych jednotek pro zdravotnicky persondl u nemocnic

. . Pocet zdravotnického Pocet osob , vPoce’t
Nazev nemocnice ersonalu Z A ucelovych
P oz jednotek P;;
Fakultni nemocnice Brno 5188 789 6,6
Nemocnice Jihlava 1169 222 53
Nemocnice Vyskov 648 107 6,1

Na zakladé hodnot zjisténych vypoctem byl stanoven pocet t¢elovych jednotek 6,0.
Hodnota udava, ze 1 parkovaci stani je na 6 osob zdravotnického personalu. V normé je
stanoven pocet ucelovych jednotek 3. Muj vysledek je 0 100 % vétsi nez udava norma.

PoZaduje tedy méné stani na zaméstnance.

Novy pocet ucelovych jednotek pro lizka Pj je dle stejného vztahu jako pro
zdravotnicky personal. Obméni se pouze za pocet lizek L a za pocet osob pro lizka Agy.

Vzorec je:

Py

L
Aor
kde L pocet luzek,
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AoL  pocet osob pro lizka.

Tabulka niZe uvadi pro jednotlivé nemocnice pocet ucelovych jednotek pro luzka Pj.
Vysledna hodnota je zjisténa pramérem z hodnot P;. Vysledna hodnota 2,5 udava, ze 1
parkovaci stani je na 2,5 lizek. Norma udava 1 stani na 3 ltzka. ZjiSténa hodnota je 0 17 %
mensi nez dle normy. Nejedna se o velky rozdil, proto jsem usoudila, Ze pocet lizek na 1

stani dle normy je aktualni.

Tab. 45 Novy pocet ucelovych jednotek pro hizka u nemocnic

Pocet osob it
Nazev nemocnice Pocet ltizek L A ucelovych
L jednotek P;,
Fakultni nemocnice Brno 1906 638 2,9
Nemocnice Jihlava 649 276 2,4
Nemocnice Vyskov 363 162 2,2

5.2.3 POLIKLINIKY

Poliklinika oznacuje v¢EtSi ambulantni zdravotnické zatizeni, které je zpravidla
umisténo ve vétsim meésté a je vybaveno nékolika ordinacemi zékladnich 1ékatskych obort.
Soucésti poliklinik byva 1ékarna a prodejna zdravotnickych potfeb. Neékdy byva vétsi

poliklinika spojena s mensi nemocnici, mize tedy mit i mensi hospitalizacni odd¢€leni.

5.2.3.1 POPISVYBRANYCH LOKALIT

Polikliniky k prizkumu jsem zvolila pouze dvé a to polikliniku v Brné a polikliniku

vvvvv

1) Poliklinika Zahradnikova

Poliklinika lezi ve mést¢ Brno, Jihomoravsky kraj. Nachazi se pfimo u centra
mésta. Pocet parkovacich stani je zde 50. Parkovisté lezi pfimo pfed nemocnici na ulici
Zahradnikova. Zastdvka mé&stské hromadné dopravy je vzdalena 5 m a druha zastavka
tramvaji je vzdalena 50 m. Poliklinkka ma 135 zaméstnanct ztad zdravotnického

persondlu a 33 Iékatskych ordinaci.
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Obr. 31 Poliklinika Zahradnikova v Brné
2) Poliklinika Velké Mezifici
Tato poliklinika se nachdzi v kraji Vyso€ina, v men$im mést€¢ Velké Mezifici.
Poliklinika lezi u feky Oslavy. U polikliniky nejsou vyhrazena stdni pro zaméstnance.
Pocet stani je zde 90. Parkovisté P je zaznaceno na mapé€, kde je 50 parkovacich stani.
Dalsi stani jsou v ulici Pofic¢i, lemujici feku Oslavu. Nejbliz$i zastavka autobust je pfi
dochazkové vzdalenosti 650 m a daldi zastavka autobusil je vzdalena 485 m. Poliklinika

ma 26 Iékarskych ordinaci a 92 zaméstnancti z fad zdravotnického personalu.

Obr. 32 Poliklinika ve Velkém Mezirici
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5.2.3.2 VYPOCET PARKOVACICH STANI A SROVNANI S AKTUALNIM
POCTEM STANI

Potfebny pocet parkovacich stani porovnavam s aktualnim stavem u poliklinik

z prizkumu a u polikliniky ve Zd’afe nad Sazavou, u polikliniky v Tiebiéi. Pro stanoveni

potifebnych parkovacich stani je stupen automobilizace. Stupen automobilizace se odviji od

poctu obyvatel a pocet registrovanych osobnich automobild. Soucinitel vlivu stupné

automobilizace kj, se ur¢i na zaklad¢ stupné automobilizace dle normy. Soucinitel stupné

automobilizace k, jsem odvodila z normy pro vybrané polikliniky kromé brnénské

polikliniky. Pozadovany pocet parkovacich stani byl vypocten pro téelovou jednotku

zdravotnicky personal a lékaiska ordinace. Pocty aktualnich parkovacich stani jsou

odvozeny pomoci ortofotomap. VSechny zjisténé, vypocétené idaje jsou uvedeny v tabulce

¢. 45,
Tab. 46 Stanoveni poctu parkovacich stani u vybranych poliklinik
2 £ |5
E 3 E |2 |2 |= g
5 | 2 2 EREERE g
g21g8| = E = £ (% 82|88 |2 | @
£ S S 5 =2 22838 ag| &
=] = a = ] £ c|E =z 5 |=Z S|lgs| g
= 5 — El N = e~ R CER-" =] i F =5} F‘
© < — = = D 2|23 & ST |8 2 S
= s | = = £ = SE|S3| A% [BE| S L] &
S =2 < = = Q= = =< S 2
= =S £ = 2 = O o=l 82 |8 22 3
2 18| % o | § TE(5E| 28 282y B
= 5| B z. 2 | £ 22|22 &S |2E| 2| &
2 S| £ | 5 |2 25125 FL|53/58| 3
2 e © - - © 3 [} - > |w,2| © -E o 2 = [}
N i 9 >Q >Q 9 ‘N = o B8 8| & = 5 8 =
] B S S S S S 3 S 5|32 32 |88|&25| &
o - © o =) e S =]
Z = o - £ S 2 | & | & | a8a aslaspR| »
Poliklinika Brmo 33 | 135 | 377440 | 156600 | 2,41 | 125|060 3 | 05| 34 | 50 50
Zahradnikova
Dim zdravi | Velké | o6 | g5 | 19641 | 5248 [222|112|100| 3 | 05| 34 | 58 90
Velké Mezific¢i Mezifici
Pgliklinika 7 dar nad
Zd’ar nad , 54 | 185 21 467 8411 2551100100 3 0,5 62 108 68
, Sazavou
Séazavou
Poygé?éka Tiebic | 60 | 200 | 36880 | 15724 |235|1,07|100| 3 |05 | 71 |128 292

U poliklinik nejsou oznaCena stani pro zaméstnance a pro pacienty. Z tohoto

divodu nelze pfesné urcit, jestli stavajici stav parkovacich stani vyhovi na pozadavek

normy. Jediné co je mozné fici, Ze u polikliniky v Ttebi¢i je dostatek stani. Kdyz sectu

stani pro zaméstnance a pro pacienty, da mi to hodnotu 199. Skute¢ny stav je o 32% vyssi.
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5.2.3.3 VYHODNOCENI ZISKANYCH VYSLEDKU

Graf niZze udava informace ziskané z dotaznikii. Lidé k poliklinice Zahradnikova

v Brn¢ dojizdéli pomoci méstské hromadné dopravy v 54,0 %. Oproti poliklinice ve

vvvvv

vvvvv

VOLBATYPU DOPRAVY

Poliklinika Zahradnikova
B Osobni automobil 38,0% 57,0%
= MHD 54,0% 16,0%
& Chtize 8,0% 25,0%

Graf 19 Volba typu dopravy u poliklinik

vvvvv

vyuzily v§echny tazané osoby volici jako dopravni prostfedek osobni vozidlo. Oproti tomu
Vv Brné, lidé vyuzivali ve vétsi mite o 42,1 % vice pfilehla parkovisté nez hlavni parkovisté

pted poliklinikou.
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MOZNOSTI PARKOVANI

Poliklinika Zahradnikova

B Hlavni parkovist¢ ~ B Ptilehlé parkoviste¢  ® Ptfivezeni

Graf 20 Moznosti parkovani u poliklinik

Zakladni udaje pro vypocet jsou uvedeny v tabulce nize. Jedna se o pocet dotazniki
D, pocet zdravotnického personalu Z, pocet 1ékaiskych ordinaci O, pocet osob, které
pfijely osobnim vozem plus osoby, které chtély vyuzit osobni vozidlo z fad zamé&stnancii

Az, z tad pacientli Ao.

Tab. 47 Zdkladni uidaje pro urceni nového poctu icelovych jednotek pro polikliniky

Pocet
Nazev dof:;lf;kﬁ zdrasz)(;flizkého lékafskych | Potet | Potet osob
polikliniky . ordinaci 0sob A, Ao
D personalu Z
(@)

Poliklinika
Zahradnikova 100 135 33 11 27

Poliklinika
Velké Mezifici 100 92 26 10 47

Procentualni zastoupeni osob A pro zdravotnicky persondl zdvisejici na poctu
dotaznikil, pocet osob, které pfijely osobnim vozem Agz se vypocte stejnym zplsobem
jako u nemocnic. Vypocet je uveden v kapitole 5.2.2.3. Vypoétené hodnoty pro

zdravotnicky personal jsou v tabulce ¢. 47.

Tab. 48 Vypoctené hodnoty pro zdravotnicky personal u poliklinik

2 TR A Aoz
Nazev polikliniky [%] | [osoby]
Poliklinika Zahradnikova 11 15
Poliklinika Velké Mezifici 10 9
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Vypocet hodnoty A pro lékaiské ordinace zavisi na stejném vzorci jako pro
zdravotnicky persondl. Jedna se pouze o zdménu méfenych hodnot. Vztah pro lékaiské

ordinace je:

4=29 10 [%]
D 0

kde Ao  pocet osob, které vyuzily osobni automobil,

D pocet dotaznik.
Vzorec pro vypocet poctu osob Ago, které by pfijely osobnim automobilem Vv zavislosti na

poctu lékarskych ordinaci, vypada:

A — - —_
00 =0 100

kde O pocet lékatskych ordinaci,
A % vyjadien pocet osob Ao.

Hodnoty vypoctené pro 1ékatské ordinace jsou uvedeny v tabulce nize.

Tab. 49 Vypoctené hodnoty pro lékarské ordinace u poliklinik

. . A Aoco
Nazev nemocnice [%] | [osoby]
Poliklinika Zahradnikova 27 9
Poliklinika Velké Mezifi¢i 47 12

Pocet ucelovych jednotek pro zdravotnicky personal Pj, byl vypocten dle vztahu,
ktery je uveden v kapitole 5.2.2.3. Vyslednd hodnota poctu ucelovych jednotek byla

spoctena pomoci primeéru z hodnot Pj,.

Tab. 50 Novy pocet ucelovych jednotek pro zdravotnicky persondl u poliklinik

. o re . Pocet zdravotnického Pocet osob , vPoce’t
Nazev polikliniky ersonalu Z A ucelovych
p oLz jednotek Pj,
Poliklinika Zahradnikova 135 15 91
Poliklinika Velké Mezifici 92 9 10

M1 vysledek uvadi 1 parkovaci stani na 9,6 osob z fad zdravotnického personalu.

vvvvvv

provétit jeste u dalSich poliklinik. Norma udava 1 parkovaci stani na 3 osoby
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zdravotnického personalu. Vypocétena hodnota je 3 krat vétsi. Pozaduje na 1 stani vice osob

zdravotnického personalu.

Pocet ucelovych jednotek pro lékarské ordinace Pj, se stanovi dle podobného

vztahu jak u zdravotnického personalu. Obmeéna je pouze v poctu lékarskych ordinaci a

poctu osob Ap. Vypocetni vztah je:

0
P]()_/l_o

kde O pocet 1ékaiskych ordinaci,

Ao  pocet osob pro lékatské ordinace.

Tab. 51 Novy pocet nicelovych jednotek pro zdravotnicky persondl u poliklinik

T VA o Pocet
Nazev polikliniky Pocet l.ekar’skych Pocet 0sob Ag ucelovych
ordinaci O .
jednotek Pj,
Poliklinika Zahradnikova 33 9 3,7
Poliklinika Velké Mezific¢i 26 12 2,1

Vysledna hodnota 2,9 ucelovych jednotek znamend, ze 1 parkovaci stani je na 2,9

lékaiskych ordinaci. Norma pozaduje 1 parkovaci stani na 0,5 1€kaiskych ordinaci. Moje

vysledna hodnota je tedy 6 krat vétsi. Pozaduje vice ordinaci na 1 stani.

53 OBYTNE STAVBY

Pro obytné domy se urCuji parkovaci i odstavna stani. Norma rozeznava pro

odstavna stani dva druhy obytnych domt a to €¢inZovni (bytovy) nebo rodinny. Zakladni

ucelova jednotka je byt a rozliSuje se podle celkové plochy, ktera je jako zakladni

stanovena na 100 m? pro obé moznosti bydleni. Stavajici pocet ucelovych jednotek pro

jednotlivé druhy domi je uveden nize. Pocet u¢elovych jednotek na 1 stani byl uréen pro

stupenl automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel.
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Tab. 52 Doporucené zdkladni ukazatele poctu odstavnych stani pro obytné domy

Z poctu
stani
Pocet X N
G oz ucelovych S =
Druh stavby Uéelova jednotka jednotekna | = | &
1 stani s | 3
] =}
2| £
s
i =
ODSTAVNA STAN{
byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
Obytny diim - &inzovni | byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
byt do 100 m? celkové plochy 1
Obytny dim - rodinny 5
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5

5.3.1 OBYTNY DUM — CINZOVNI

V roce 2011 probihalo v Ceské republice s¢itani lidi, domi a bytil. Z téchto udaji
bylo zjiSténo, Ze pocet obydlenych byti v bytovych domech je 2 257 978 a je obyva
4 999 727 osob. Primérna celkova plocha je 68,5 m®.

Celkova plocha obydlenych byt byla rozdélena v rozmezi 20 m? Ke stanoveni
poctu ucelovych jednotek na 1 stani jsem dopocetla pocet osobnich automobili pfi stupni
automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel. Z tabulky nize je zfejmé, Ze pocet ticelovych
jednotek s rostouci plochou bytu klesa. Na 2 257 978 obydlenych bytt vychazi pti

zakladnim stupni automobilizace 1 odstavné stani na 1,2 bytf.
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Tab. 53 Obydlené byty rozdélené podle plochy pri stupni automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel

Coovi_ | Onyatens | Folet | Poletosobnich suomobilh | 550y | gretpvien
plocha [m?] byty bytech [400v02/10000byv] jednotka Jedlnot,ek,na
stani
do 19,9 19 526 34 319 13728 14
19,9-299 78 811 118 957 47 583 1,7
30,0-39,9 161 962 263 569 105 428 15
40,0 - 49,9 226 400 419 414 167 766 1,3
50,0 - 59,9 328 054 679 685 271874 1,2
60,0 - 69,9 355 897 830 815 332 326 1,1
70,0-79,9 322 045 812 880 325152 byt 1,0
80,0 -99,9 278 386 715 812 286 325 1,0
100,0 - 119,9 104 163 271088 108 435 1,0
120,0 - 149,9 61 146 163 320 65 328 0,9
150,0 a vice 46 137 121 623 48 649 0,9
nezjisténo 275451 568 245 227 298 1,2
1,2

Nyng&jsi stupent automobilizace odpovida 500 voz/1 000 obyvatel. Na zaklad¢ této

skuteCnosti jsem prepocitala pocet ucelovych jednotek dle tohoto stupné automobilizace.

Na 2 257 978 obydlenych bytl, v nich zijicich 4 999 727 osob vychdzi 1 odstavné stani na

1 byt. Hodnota klesla o 20 % oproti stupni automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel, ktery je

v norm¢ uveden jako zékladni pro vypocteni poctu ucelovych jednotek.
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Tab. 54 Obydlené byty rozdélené podle plochy pri stupni automobilizace 500 voz/1 000 obyvatel

Celkova'l2 Obydlené OP;?)Ebe:/ I:;:Se;tt:::::]gn:ﬁ:]o?:;zriﬂzgiclj _I'Jéelové ) ﬁéle);:)?;ch
plocha [m?] byty bytech [500v02/10000byV] jednotka jedlnot(’ek,na
stani
do 19,9 19 526 34 319 17 160 1,1
19,9-29,9 78 811 118 957 59 479 1,3
30,0 -39,9 161 962 263 569 131785 1,2
40,0 - 49,9 226 400 419 414 209 707 1,1
50,0 - 59,9 328 054 679 685 339 843 1,0
60,0 - 69,9 355 897 830 815 415 408 0,9
70,0-79,9 322 045 812 880 406 440 oyt 0,8
80,0 -99,9 278 386 715 812 357 906 0,8
100,0 - 119,9 104 163 271088 135 544 0,8
120,0 - 149,9 61 146 163 320 81 660 0,7
150,0 a vice 46 137 121 623 60 812 0,8
nezjisténo 275 451 568 245 284 123 1,0
1,0

Norma rozdéluje byty pod 100 m? celkové plochy a nad 100 m? celkové plochy.
Primémaé celkova plocha zjisténa z roku 2011 je 68,5 m?. Proto bylo vhodné zménit
stavajici plochu. Celkovou plochu 68,5 m? jsem zaokrouhlila na nejblizsi celé &islo nahoru
dle rozdéleni celkové plochy na 70 m?. Pocet ugelovych jednotek pro tuto plochu byl uréen
pii zékladnim stupni automobilizace, i pii stupni automobilizace 500 voz/1 000 obyvatel. 1
odstavné stani pii zakladnim stupni saturace odpovida 1,4 byt do 69,9 m? celkové plochy.
Tato hodnota pfi stavajicim stupni automobilizace klesla o 40 %. Nad 70,0 m? celkové

obydlené plochy se vypoctené hodnoty lisi 0 20 %.

Tab. 55 Pocet uicelovych jednotek na 1 stani dle odlisnych stupiii automobilizace

Stupeii automobilizace Stupeii automobilizace
400vo0z/10000byv 500v0z/10000byv
Pocet Pocet
Celkova plocha | ucelovych | Celkova plocha | tucelovych
[m?] jednotek [m?] jednotek
na 1 stani na 1 stani
do 69,9 1,4 do 69,9 1,0
nad 70,0 1,0 nad 70,0 0,8
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Bytim o 1 obydlené mistnosti odpovida dle normy 1 odstavné stdni na 2 byty.

Tabulka nize udava pocet ticelovych jednotek na 1 stani ptepocitané pro zakladni stupen

automobilizace 400 vozidel/1 000 obyvatel, rozd¢lené podle poétu obytnych mistnosti. Pfi

zékladnim stupni automobilizace 1 odstavné stani piipada na 1,5 bytii. Hodnota je nizsi nez

pozaduje norma o 25 %.

Tab. 56 Byty rozdelené podle poctu obytnych mistnosti

Potet Pocet osobnich ; Pocet
g Obydlené | Poclet osob v | automobili dle stupné | Ucelova | ucelovych
obytych |y bytech tomobili jednotka | jednotek
mistnosti yty ytec automobilizace jednotka | jednote
[400v0z/10000byVv] na 1 stani
1 201 305 337 500 135 000 15
2 524 080 978 175 391 270 1,3
3 1017617 2278 454 911 382 byt 11
4 1130229 2983998 1193599 0,9
5 a vice 873 631 2817723 1127089 0,8

Stavajici stupenn automobilizace odpovidd 500 voz/1 000 obyvatel. Tabulku jsem proto

pfepocetla na tento stupenl automobilizace. Vypocteny pocet ucelovych jednotek na 1

odstavné stani je 1,2. O 40 % niz$i hodnota nez pozaduje norma a o 20 % nizsi nez

hodnota pfi zakladnim stupni automobilizace.

Tab. 57 Byty rozdélené podle poctu obytnych mistnosti pri stupni automobilizace 500voz/1 000

obyvatel
Pocet Pocet osobnich ) Pocet
: Obydlené | Pocet osob v | automobilii dle stupné | Ucelova | ucelovych
obytnych - . .
mistnosti byty bytech automobilizace jednotka | jednotek
[500v0z/10000byVv] na 1 stani
1 201 305 337 500 168 750 1,2
2 524 080 978 175 489 088 1,1
3 1017 617 2278 454 1139 227 byt 0,9
4 1130229 2983998 1491 999 0,8
5 avice 873 631 2817723 1 408 862 0,6

5.3.2 OBYTNE DOMY —RODINNE

S¢itani lidi, domi a byt v roce 2011 zjistilo, Ze v obydlenych domech rodinného

typu zije 5 033 359 0sob v 1 795 065 bytech. Primérna celkova plocha bytu je 109,1 m?.

Plocha byt v rodinnych domech byla rozdélena v rozmezi 20 m?, stejné jak tomu

bylo u obytnych domil ¢inZovnich. Pocet ucelovych jednotek na 1 stani byl vypocten pfi
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stupni automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel. Pocet ucelovych jednotek s rostouci
plochou bytu stoupd, stagnuje p¥i 70,0 m? a pak dale klesa. P zékladnim stupni

automobilizace vychazi 1 odstavné stani na 1,0 bytd.

Tab. 58 Obydiené byty v rodinnych domech rozdélené podle plochy pri stupni automobilizace 400

voz/1 000 obyvatel
Pocet osobnich Potet
. . v automobila dle . I
Celkova plocha | Obydlené | Pocet osob v stupné Ucelova | ucelovych
[m?] byty bytech pne jednotka | jednotek
automobilizace ha 1 stani
[400voz/10000byv]

do 19,9 13 806 38328 15331 0,9

19,9-29,9 15 245 35 262 14 105 1,1

30,0-39,9 29 977 64 423 25769 1.2

40,0 - 49,9 57 648 123678 49 471 1.2

50,0-59,9 90 472 201 117 80 447 11

60,0 - 69,9 132 640 311179 124 472 o 11

yt

70,0-79,9 158 635 393330 157 332 1,0

80,0-99,9 320 663 858 883 343 553 0,9

100,0 - 119,9 262 974 774 474 309 790 0,8

120,0 - 149,9 253 886 810 675 324 270 0,8

150,0 a vice 288 598 999 603 399 841 0,7

nezjisténo 170521 422 407 168 963 1,0

1,0

Nynéjsi stupeit automobilizace odpovida 500 voz/1 000 obyvatel. Pfi tomto stupni
automobilizace jsem spocetla niZze uvedené pocty Ucelovych jednotek. 1 odstavné stani
odpovidd na 0,8 bytl. Vypoctend hodnota klesla o 20 % oproti zdkladnimu stupni
automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel.
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Tab. 59 Obydlené byty v rodinnych domech rozdelené podle plochy pri stupni automobilizace 500

voz/1 000 obyvatel
Pocet osobnich Potet
. . . automobila dle . A s
Celkova plocha | Obydlené | Pocet osob stupné Ucelova | ucelovych
[m?] byty v bytech pn¢ jednotka | jednotek
automobilizace na 1 stani
[500v0z/10000byVv]

do 19,9 13 806 38 328 19 164 0,7

19,9-29,9 15 245 35 262 17 631 0,9

30,0-39,9 29 977 64 423 32212 0,9

40,0-49,9 57 648 123 678 61 839 0,9

50,0 - 59,9 90 472 201 117 100 559 0,9

60,0 - 69,9 132 640 311179 155 590 0 0,9

yt

70,0-79,9 158 635 393 330 196 665 0,8

80,0-99,9 320 663 858 883 429 442 0,7

100,0 - 119,9 262 974 774 474 387 237 0,7

120,0 - 149,9 253 886 810 675 405 338 0,6

150,0 a vice 288 598 999 603 499 802 0,6

nezjisténo 170521 422 407 211 204 0,8

0,8

Byty v rodinnych domech jsou podle normy déleny dle celkové plochy pod 100 m?
a nad 100 m? celkové plochy. Primérna celkova plocha zji§téna z roku 2011 je 109,1 m2
Jelikoz se tato plocha nelisi o velké procento oproti normové ploSe, tak bych déleni
zanechala dle normy. Pti zékladnim stupni automobilizace 400 voz/1 000 obyvatel piipada
na 1 odstavné stani pfi celkové plose pod 100 m? 1,1 bytd. Stavajici stupei automobilizace
500 voz/1 000 obyvatel pozaduje o 28 % méné jednotek pro stejnou celkovou plochu.

Pokud je celkova plocha nad 100 m?, Ggelové jednotky se lisi 0 25 %

Tab. 60 Pocet uicelovych jednotek na 1 odstavné stini dle odlisnych stupiui automobilizace pro byty
v rodinnych domech

Stupeii automobilizace Stupeii automobilizace
400vo0z/10000byv 500v0z/10000byv
Pocet Pocet
Celkova plocha ucelovych | Celkova plocha | ucelovych
[m?] jednotek na [m?] jednotek
1 stani na 1 stani
do 99,9 1,1 do 99,9 0,8
nad 100,0 0,8 nad 100,0 0,6
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5.3.3 SHRNUTI
Vzhledem ke zjisténym udajim by bylo vhodné zménit stavajici pocty ucelovych
jednotek a celkovou plochu u obou druht staveb. Hodnoty jsou zaznamenané v tabulce a

jsou uvedené pro aktualizovany stupen automobilizace.

Tab. 61 Zdkladni ukazatele poctu odstavnych stani pro obytné domy

Z poctu
stani
Pocet X X
G oz ucelovych 5 =
Druh stavby Uéelova jednotka jednotekna | & | &
1 stani s | 3
=] =}
=2 =
s | 8
< =
ODSTAVNA STAN{
byt o 1 obytné mistnosti 1,2
Obytny dim - &inzovni | byt do 70 m? celkové plochy 1
byt nad 70 m? celkové plochy 08
byt do 100 m? celkové plochy 08
Obytny dim - rodinny 5
byt nad 100 m* celkové plochy 0,6

5.4 BYTOVE OKRSKY

Pocet osob na 1 trvale obydleny byt bez ohledu na velikost bytu klesa. Od roku
1961 hodnota poklesla o 26 %. Pocet osob na 1 obytnou mistnost také klesa. Rozdil oproti

roku 1961 je o 60 %. Naopak pocet obytnych mistnosti se zvySuje. Lidé tedy preferuji vétsi
byty.

Tab. 62 Vyvoj poctu osoby na 1 trvale obydleny byt dle rokii

ok | Toltoe e | botoob a1 oinen
mistnosti
1961 3,35 1,86 1,80
1970 3,15 1,50 2,10
1980 2,92 1,21 2,41
1991 2,76 1,01 2,66
2001 2,64 0,98 2,72
2011 2,47 0,73 3,38
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Hodnoty vyvoje poc¢tu osob na 1 trvale obydleny byt, poc¢et osob na 1 obytnou

mistnost jsou znazornény na grafu nize.

2011

2001

1991

1980

1970

1961

B Pocet osob na 1 obytnou mistnost

vVYVOJ POCTU OSOB V ZAVISLO@TI NA OBYTNE
MISTNOSTI/1 BYTE

B Pocet osob na 1 trvale obydleny byt

0 0,5

1,5

2,5 3 35

Graf 21 Vyvoj poctu osob v zavislosti na obytné mistnosti/l byté

Norma stanovuje pro bytové okrsky 1 parkovaci stani na 20 obyvatel, ovSem nikde

neni definovano, jak k poctu obyvatel dojit. Proto jsem se zaméfila na pocet osob bydlicich

V bytech o rizné rozloze. Rozlohu bytu jsem uvaZovala dle poctu obytnych mistnosti.

S rostoucim poctem mistnosti se zvySuje pocet obyvatel byta.

Tab. 63 Pocet osob na 1 byt dle rozlohy bytu

Pocet obytnych Obydlené | Pocet osob v | Pocet osob na 1
mistnosti byty bytech byt
1 201 305 337 500 1,7
2 524 080 978 175 1,9
3 1017 617 2278 454 2,2
4 1130229 2983998 2,6
5 a vice 873 631 2817723 3,2

Na bytovy dim o 10 bytech, kde kazdy byt ma dvé obytné mistnosti, ptipadne 19

obyvatel dle tabulky vyse. Podle normy ptipadne na téchto 19 lidi 1 parkovaci stani. Ale

kdyz tyto byty budou o 1 obytné mistnosti, tak pocet osob v bytech bude 17. Proto navrhuji

do normy definovat pocet osob na bytovou jednotku at’ jiz podle poc¢tu obytnych mistnosti

(viz tabulka 63), nebo podle rozlohy bytt.
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6 SOUCINITEL VLIVU STUPNE AUTOMOBILIZACE

Stupet automobilizace znaci pocet osobnich automobil na 1 000 obyvatel pro
danou obec, ¢i izemi. Hodnotu stupné automobilizace by méla stanovit izemné planovaci
dokumentace pro piislusné uzemi s ptihlédnutim k dopravni politice obce, pokud byla
zpracovana. Ve veétSiné piipadl uzemné planovaci dokumentace neobsahuje hodnotu
stupn¢ automobilizace, a pokud ano, tak hodnota neodpovida skutecnému stupni
automobilizace. Zakladni stupeii automobilizace v normé CSN 73 6110 je 400 vozidel/1
000 obyvatel.

6.1 VYVOJSTUPNE AUTOMOBILIZACE

Hodnoty pocti obyvatel pro vypocet stupné automobilizace jsou pievzaty od
Ceského statistického ufadu k 1. 1. 2015 a hodnoty podtu osobnich automobilii z
Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy k datu 1. 1. 2015. Na grafu ¢. 20 je
znazornén vyvoj populace v Ceské republice od roku 1974. Podet obyvatel se zvysuje.
S timto souvisi i zvySujici se podil registrovanych vozidel v kategorii M1. Kategorie
vozidel M1 patii do skupiny vozidel M, jez jsou motorova vozidla, ktera maji nejméné
Ctyti kola a pouzivaji se pro dopravu osob. Kategorie vozidel M1 jsou vozidla, ktera maji
nejvyse osm mist k pfepravé osob, kromé mista fidice, nebo viceucelova vozidla, V roce
2015 je pocet obyvatel 10541000 a pocet registrovanych automobilu kategorie M1
5032 850.
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VYVOJ POCTU OBYVATEL A VOZIDEL
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Graf 22 Vyvoj poctu obyvatel a vozidel kategorie M1

Vyvoj poctu obyvatel od roku 1974 pomalu nartista. Pocet vozidel kategorie M1
rosté ve vEtsi mife nez pocet obyvatel. Za poslednich 9 let se pocet obyvatel zvysil o 2,5 %

a pocet vozidel 0 18 %.

Na grafu ¢. 21 udavam stupen automobilizace. Od roku 1974 se pocet vozidel na
1 000 obyvatel zvysuje. V tomto roce byl 113 vozidel na 1 000 obyvatel a v roce 2015 je
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477 vozidel na 1 000 obyvatel. Tedy o 76% vyssi. V roce 2006 byl stupen automobilizace
400voz/1 000 obyvatel. Za 9 let tento stupeni vzrostl o 17 %.

5 STUPEN AUTOMOBILIZACE
(POCET VOZIDEL NA 1 000 OBYVATEL)

1974 |—
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2013
2014
2015

0 100 200 300 400 500 600

Graf 23 Stuper automobilizace
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Zam¢iila bych se na roky 1974, 1986, 2006. V téchto letech dochazelo k aktualizaci

normy CSN 73 6110. V téchto letech byl zvolen zékladni stupei automobilizace a jemu se

ptifadil soucinitel vlivu stupné€ automobilizace k, = 1,0.

Tab. 64 Stanoveni zdkladniho stupné automobilizace

Stupel automobilizace Zakladni stupen automobilizace
P uvedeny v normé pro k,=1,00

Rok

pocet vozidel/ 1 vozidlo/ pocet vozidel/ 1 vozidlo/pocet

1 000 obyvatel pocet obyvatel 1 000 obyvatel obyvatel
1974 113 1:8 290 1:3,5
1989 206 1:4,87 290 1:3,5
2006 400 1:2,50 400 1:2,5
2015 477 1:2,09

V roce 1974 byl tento soucinitel piirazen stupni automobilizace 290 voz/1 000
obyvatel. Aktualni v tom roce byl 113 voz/1 000 obyvatel. Poukazuje to na fakt, Ze v roce
1974 uvazovali vyhledovou situaci zvySujiciho po¢tu vozi na 1 000 obyvatel. 1 vozidlo

odpovidalo na 8 obyvateld, ale bylo zvoleno 1 na 3,5 obyvatelt.

V roce 1986 byl zvolen jako zakladni stupenn automobilizace 290 voz/1 000
obyvatel. Stavajici stupent automobilizace byl 206 voz/1 000 obyvatel. Stupefi odpovidal
tomu, Ze na 1 vozidlo ptfipadne 4,87 obyvatel. V tomto roce se také uvazovana vyhledova

situace zvysujiciho se poctu vozidel na 1 000 obyvatel.

V roce 2006 byl pocet vozidel na 1 000 obyvatel 400. Tento stupen byl ur¢en jako
zakladni stupen automobilizace v daném roce. Pocet obyvatel na 1 vozidlo bylo zvoleno
1:2,5.

V roce 2015 je pocet vozidel na 1 000 obyvatel 477 a na jedno vozidlo piipadé 2,09
obyvatel. Oproti roku 2006 se stupeii automobilizace zvysil o 17 %. Udaje byly

zaznamenany do grafu niZe pro lepsi prehlednost.
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STANOVENI ZAKLADNIHO STUPNE
AUTOMOBILIZACE

B Zakladni stupen automobilizace uvedeny v normé pro ka=1,00

B Stupen automobilizace
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Graf 24 Stanoveni zdakladniho stupné automobilizace

6.2 OPTIMALIZACE SOUCINITELE VLIVU STUPNE
AUTOMOBILIZACE k,

Soucinitel vlivu stupné automobilizace zavisi na stupni automobilizace. Zakladni
stupenn automobilizace, ktery byl zvolen v roce 2006, je 400 vozidel/1 000 obyvatel a 1
vozidlo na 2,5 obyvatel. Pfi téchto hodnotach se soucinitel k, rovna 1,0. Vynesenim
zakladnich hodnot soucinitele k,; a hodnot poctu obyvatel na 1 vozidlo dle tabulky v normé
jsem ziskala graf mocninného charakteru. Nejedna se o linearni zavislost mezi vynesenymi

hodnotami.
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SOUCINITEL VLIVU STUPNE AUTOMOBILIZACE
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Graf 25 Soucinitel viivu stupné automobilizace k,

Na zaklad¢ zjisténych informaci z piedchozi kapitoly 6.1, by bylo vhodné zakladni
stupen automobilizace z aktualizace normy v roce 2006 zménit. V roce 2006 byl zvolen
jako =zakladni stupeni automobilizace 400 voz/l 000 obyvatel. Nyni je stupeii
automobilizace 477 voz/1 000 obyvatel. Aby bylo docileno vyhledové situace na dalsi
roky, bylo by vhodné jako zakladni stupenn automobilizace stanovit na 500 voz/1 000
obyvatel a pfifadit mu soucinitel vlivu stupné automobilizace k,=1,0. Znamenalo by to, Ze
se bude uvazovat s vyhledem zvysujici tendence osobnich vozti na 1 000 obyvatel. Tabulka

na zjisténi soudinitele vlivu stupné automobilizace k, by vypadala nasledovné.

Tab. 65 Optimalizace soucinitele viivu stupné automobilizace k,

- pocet osobnich vozidel/
stupen 700 600 500 400 333 290 000 obyvatel

i . . . . . . 1 osobni vozidlo/ pocet
automobilizace 1:143 1:167 1:20 1:25 1:30 135 obyvatel

soucinitel 1,50 1,25 1,0 084 0,73

6.3 SROVNANI SOUCINITELE k,

Nedostatkem tohoto soucinitele je jeho nejasnost z pohledu casového a mistniho
uréeni. Nikde neni specifikovano, jestli by mél byt soucinitel uvazovan z pohledu
soucasného stavu poctu vozidel a poCtu obyvatel nebo se jednd o vyhledovy stav. Také
neni urceno jestli jde o vozidla na tzemi mésta nebo lze uvazovat napiiklad i spadovou

oblast vétsich mést. Nikde také neni urceno, jestli tento soucinitel je uvazovan stejny pro
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odstavna a parkovaci stani. Odstavnd stani vyuzivaji lidé v dané oblasti, kdezto parkovaci
stani jsou vyuzivana lidmi, ktefi dojizdéji napt. do zaméstnani do tohoto dané¢ho izemi.

Pro srovnani jsem si vybrala n€kolik mést, obci, které maji ur€eny soucinitel vlivu
stupné automobilizace nebo stupen automobilizace v uzemné planovacich dokumentacich.

Tyto hodnoty jsem porovnala s uréenim hodnot k, dle normy.

Tab. 66 Srovndni soucinitele k, dle normy a dle vizemné planovaci dokumentace

Pocet Podet Stupeii Kk, dle tizemné K. dle
Mésto obyvatel vozidel automobilizace planovaci ngrm
k 1.1.2015 k 1.1.2015 [voz/obyvatel] dokumentace y
Brno 377 440 156 600 415/1 000 1,25 1,03
Ceske 93 285 45929 492/1 000 1,00 1,20
Bud¢jovice
Cesky Té&sin 24 907 9223 370/1 000 1,25 0,90
Hradec 92 808 42 285 456/1 000 1,25 1,10
Kralové
Karvina 55985 17 532 313/1 000 1,00 0,77
Mikulov 7 443 2 965 398/1 000 1,00 0,98
Opava 57772 20 950 363/1 000 0,73 0,89
Ostrava 294 200 108 657 369/1 000 0,84 0,92
Pardubice 89 693 41 104 458/1 000 1,25 1,10
S'aé’fn";’ u 6 456 2 595 402/1 000 1,00 1,01

Srovnanim soucinitele k, dle izemné planovaci dokumentace a dle vypoctu bylo
dosaZeno téchto vysledki. Pro Slavkov, Mikulov, Ostravu se tyto dv€é hodnoty pfiblizné
shodovaly. Pro Brno, Cesky T¢&sin, Pardubice, Karvinou, Hradec Kralové je hodnota k, dle
vypoctu mensi nez dle izemné planovaci dokumentace. Faktem by mohlo byt, Ze mésta
chtéji vice poctil parkovacich stani, ale nepoukazuje to na stavajici stupent automobilizace.
Proto by byla vhodna redukce tohoto soucinitele dle vypoctu podle aktualnich podklada.
Tteti ptipad na zakladé prazkumu je, Zze pro Ceské Budgjovice, Opavu je souéinitel kq
vys$si nez dle izemné planovaci dokumentace. Zde ptfichazi v tvahu fakt, ze mésta se snazi

redukovat pocty parkovacich stani bez ohledu na stupen automobilizace.
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SROVNANI SOUCINITELU k,

mkadlenormy  ®ka dle izemné planovaci dokumentace
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Graf 26 Srovnani soucinitelii K,

Z vysledki vyplyva, ze hodnota dle vypoltu a dle stanoveni pomoci uzemné
planovacich dokumentaci se mize liSit. Mize byt vyssi, mensi. Proto by bylo vhodné
zvazit, aby vice obci zavedlo do svych izemné planovacich dokumentaci soucinitele vlivu
stupné automobilizace K,. Pti spravné volbé tohoto soucinitele mohou ziskat redukci poctu
parkovacich stani pfi vypoctu dle normy a tim ovliviiovat politiku mést. JelikoZ vétsi pocet
parkovacich stani mize byt pro lidi ,,lakadlem™ pro pouziti vozidla, zatimco nedostatek

stani nebo tieba zpoplatnéni muze lidi ptildkat do MHD a tim snizit dopravni zatéz mést.

7 SOUCINITEL REDUKCE POCTU STANI k,

Soucinitel redukce poctu stdni kp se stanovi podle tabulky ¢. 67. V béZnych
pripadech se tento soucinitel stanovi dle charakteru uzemi A, B, C a podle poc¢tu obyvatel
v daném mésté. Popis jednotlivych charakterti izemi je popsan v kapitole 3.1, v tabulce ¢.
7. V méstech s pravidelnou vefejnou hromadnou dopravou se pro centralni ¢asti pouzije

sloupec C, pro zbyvajici ¢ast mésta pokrytou vefejnou dopravou sloupec B.
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Tab. 67 Soucinitel redukce poctu stani ky

Soucinitel k,

Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25

v

snizit, naopak pii dobré dostupnosti 1ze redukci zvysit.

7.1 STUPEN UROVNE DOSTUPNOSTI

Stupen trovné dostupnosti zavisi na vypoctu indexu dostupnosti Ap. Nyni vypocet

indexu dostupnosti se uzije pouze v oduvodnénych piipadech pro objekty v centrech

velkych mést, kde obsluha vefejnou hromadnou dopravou je na velmi dobré trovni. Tento

stupenl je v rozmezi 1 — 4 a urcuje kvalitu dostupnosti méstskych hromadnych prostiedku

k dané stavbé.

Tab. 68 Urceni dostupnosti vizemi

Index dostupnosti Ap

Stuperti urovné

Urovern dostupnosti

dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita

Index dostupnosti Ap se ur¢i podle vzorcti uvedenych v kapitole 3.1. Vypoctu

indexu dostupnosti se budu vénovat vice podrobné&ji. JelikoZ vzorce jsou nepiehledné a

vétsina osob nevi, jak s nimi nakladat, bylo by proto vhodné nahradit tyto vzorce grafy. Pro

3 zakladni typy mé&stské hromadné dopravy byly sestaveny grafy odvozené v zavislosti na

danych vzorcich dle normy. Grafy byly stanoveny pro autobus, tramvaj, metro.
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Graf 29 Index dostupnosti Ap pro metro

Grafy udavaji zavislost po¢tu spoji na dochazkové vzdalenosti. Jednotlivé kiivky
znamenaji pocet spoji v rozmezi 1 — 15 spoji. Diky témto grafim, by uzivatel jednoduse
mohl urcit index dostupnosti Ap pro dany méstsky hromadny prosttedek. V grafu je index
dostupnosti Ap znacen jako mérna frekvence spoji. Nasledné by pak zatfidil index
dostupnosti do stupné indexu dostupnosti v rozmezi 1 — 4. Myslim si, Ze zvoleni grafli pro

tuto problematiku je velice prehledné.
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8 ZAMYSLENI NAD MOZNOSTMI STANOVENI POCTU
ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANI

Ke stanoveni poctu odstavnych a parkovacich stani by se mohlo pfistupovat i
jinymi zpiisoby nez pouze aktualizaci soucinitelt a aktualizaci poctu ucelovych jednotek
na 1 stani. Pfihlédnout by se mohlo i k svétovym zemim, které K tomuto stanoveni
nevyuzivaji vzorec nebo nahrazeni aktualnich souciniteld novymi, které budou vice
zaméfeny na problémové situace u stanoveni nynéjSich souciniteld. Diky této inspiraci

byly navrzeny tfi moznosti pfistupu ke stanoveni poctu odstavnych a parkovacich stani.

8.1 STANOVENI POCTU STANI ZJEDNODUSENIM REDUKCNICH

SOUCINITELU

Vzorec pro vypocet odstavnych a parkovacich stani by ziistal stejny. Jeho podoba

je:
N= Oo'ka +P0'ka'kp

kde N celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované tizemi),

Oo zékladni pocet odstavnych stani,

Po zékladni pocet parkovacich stani,

Ka soucinitel stupné automobilizace,

Kp soucinitel redukce poctu stani.

Stanoveni poctu stani pomoci zjednoduseni redukénich soucinitelli jsem se zabyvala
v ptedchozich kapitolach pomoci optimalizace soucinitelti. Odstavna stani jsou zohlednéna
stupném automobilizace, jelikoz se d& predpokladat, ze v menSich obcich maji rodiny
Castéji vozidlo. Parkovaci stani jsou také zohlednéna stupném automobilizace, jelikoz se
dle poctu vozidel v obci d4 predpokladat potfeba parkovani vzhledem ke kvalité/intenzité

VHD/MHD.

Ale nékteré véci by se mély definovat presnéji. Jedna se o soucinitel k,. Byla
provedena aktualizace tohoto soucinitele dle souc¢asného stupné automobilizace, ale mély
by se definovat zdroje zjiSténi dat pro uréeni stupné¢ automobilizace a vyhledovosti
soucinitele. V normé neni nijak dano, jestli se soucCinitel stanovuje pro soucasnou dobu
nebo vyhledovou. Déle by se tato verze pojednavala o zjednoduSeni soucinitele redukce
poctu stani ky. Soucinitel se v nékterych ptipadech, ve velkych méstech, stanovuje pomoci

indexu dostupnosti. Index dostupnosti zavisi na riznych dopravnych prostiedcich MHD,
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dochazkové vzdalenosti, poctu spoji. Je zde cela fada nejasnosti a nesrozumitelnost
postupu stanoveni tohoto indexu. Proto uz byl tento soucinitel zjednodusen pomoci graft
pro 3 dopravni prostiedky dle normy. V normé neni stanoveno, jaké dopravni prostiedky
lze povazovat pro stanoveni tohoto indexu dostupnosti. Je zde pouze tramvaj, metro,
autobus. Podle mého nazoru vlak i dalkovy autobus také patii mezi méstské hromadné
prostiedky, tak pro¢ by nemély byt zahrnuty v normé. Proto by bylo vhodné zruSeni
ruznych dopravnich prostiedkti. Timto by se pfispé€lo ke zjednoduseni indexu dostupnosti,
ktery by se mohlo stanovovat v zavislosti na dochdzkové vzdalenosti a poctu spojt.
Dochazkova vzdalenosti také neni vV normé nyni nijak definovéana, proto se vybizi k jeji
definici. Dochazkova vzdalenost je vzdalenost od zdroje cesty cestujiciho k nejblizsi
zastavce MHD a od zastavky MHD k cili cesty. M¢la by byt co nejkratsi. Definovat
dochazkovou vzdalenost by mélo pomoci meéfitka vzdéalenosti. Zajimavy je pfistup

k dochazkové vzdalenosti, ktery jsem se docetla v ¢lanku.

e vzdalenosti, kterou cestujici prekonava z mista bydlisté na nejblizsi zastavku,
souvisi i atraktivita MHD pro daného cestujiciho. Doporucend dochazkova vzddlenost
zavisi na typu zastavby, lisi se i podle denni doby. Obecné miizeme shrnout, Ze cesta na
zastavku by ve dne neméla byt delsi nez 500 m (v souvisle zastavénych oblastech) nebo
az 850 metrii (v rozptylené zdstavbeé), v noci je pak pripustny i vice nez kilometr. Ani toto
neni mozné dodrZet stoprocentné, protoze je nutno dbat také na rozumnou efektivitu

navrzené dopravy. “[49]

V navaznosti na citovavanou ¢ast z cClanku, by bylo vhodné vymezit dochézkovou
vzdalenost napf. podle denni doby, co znamena, ze pfes den by byla krat§i a v noci
pripustna delSi. Posledni bod v této verzi je aktualizace poctu ucelovych jednotek na 1

stani.

8.2 STANOVENI POCTU STANI UPRAVOU VYPOCETNIHO
VZORCE

Tato verze stanoveni poCtu stani by byla pomoci vzorec. Odstavna stani by byla
zohlednéna soucinitel vlivu stupném automobilizace k,. Parkovaci stani by jiZ nebyla
redukovana soucinitel kj, jelikoz stupen automobilizace nevyjadiuje pohyb vozidel v obci,
ale pouze registrovana vozidla. Na pohyb v obci maji vliv dalsi faktory jako je dojizd’ka,
vyjizd’ka vozidel, kterou nelze soucinitel k, zohlednit. Proto by byl nahrazen soucinitel kp,

ktery by zohlednoval izemi dle zon mésta, tedy i dojizd’ku, vyjizd'’ku vozidel. Soucinitel
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by byl definovan vtzemné planovacich podkladech obci. Vzorec stanoveni poctu

odstavnych a parkovacich stani by mél podobu:
N=0y "k, +Pyky,k,

kde N celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované tizemi),

Oo zakladni pocet odstavnych stan,

Po zékladni pocet parkovacich stani,

K, soucinitel stupné automobilizace,

Km soucinitel zohlediujici izemi mésta dle zon,
Kp soucinitel redukce poctu stani.

Soucinitel vlivu stupn€ automobilizace by se stanovoval dle soucasného stupné
automobilizace. Musel by se definovat zjiSténi dat pro stanoveni stupné automobilizace a
vyhledovosti, jak tomu bylo v pfedchozi verzi. Dale by se jednalo o zruSeni urceni k, dle
uzemné planovacich podkladd, zruseni soucinitel k, u parkovacich stini a nahrazeni
souinem kp zohledfiujici izemi mésta. Mésta by si sami stanovovala tento soucinitel
Vv zavislosti na svoji politice mést, tedy by redukovala stani podle zén mést. Pokud by tento
soucinitel nebyl stanoven, byl by roven 1. Zjednoduseni soucinitel k, by vedlo k zruSeni
urCeni tohoto soucinitele podle charakteru uzemi, protoze ten by jiz byl zohlednén
v souciniteli Ky. Soucinitel k, by se stanovoval podle indexu dostupnosti tizemi, kde by se
zru$ily rizné dopravni prostfedky a mohlo by se jednat o ur€eni v zavislosti na dochazkové
vzdalenosti a poctu spoji. Dochdzkova vzdalenost by se musela také definovat, jak

v predeslé verzi. Samoziejmosti je aktualizace poctu ticelovych jednotek na 1stani.

8.3 STANOVENI POCTU STANI DLE VZORU JINYCH STATU

Tato verze je inspirovana problematikou parkovani v zahrani¢i. Evropské zemé
stanovuji pocet stani bez vzorce. Nerozezndvaji dva druhy stani odstavna a parkovaci.
Proto tato verze navrhu by se zaméfila na zruSeni vypoctu podle vzorce, protoze kazda
obec je specificka svymi pozadavky na dopravu a vefejné prostory. Jednalo by se o
zavedeni jedné vzorové tabulky podle vzoru tabulky &. 34 vnorm& CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci. Kazda obec bude mit moZnost vytvofit vlastni tabulku
poctu ucelovych jednotek na 1 stdni pro rtizné druhy staveb se zohlednénim MHD,
méstskych zon, atd. Vzorovou tabulku budou tedy vyuzivat obce, které si nevytvoii vlastni

politiku (mensi obce, u kterych neni vliv primyslu, dojizdéni do Skoly, atd.). Pocet
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ucelovych jednotek na 1 stdni by mél byt dan v intervalu napt. 10 — 12 v zavislosti na
dostupnosti MHD. Pokud bude kvalita MHD vysoka, zvoli se vétsi Cislo intervalu. Kazdé
vétsi mesto by mélo tedy svoji vlastni politiku parkovani. Mésta by méla vychazet pii

navrhu politiky parkovani z téchto udaju:

e poctu stalych obyvatel uzemi

e polohy Gizemi (centrum mésta, okrajova ¢ast mésta, atd.)

e mnozstvi pracovnich pfilezitosti v daném uzemi

e dostupnosti a vyuzivani vefejné dopravy

e soucasnych kapacit dopravy v Klidu — vefejnych neplacenych a placenych,
neveiejnych

e provedenych prizkumi dopravy v Klidu s ohledem na planovany rozjev uzemi.
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9 ZAVER

Diplomova prace byla zaméfena na problematiku parkovani a vypocet parkovacich
stani. Teoretickd Cast byla vénovéna historii vypoctu parkovacich/odstavnych stani dle
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Historie poukazala na vyvoj vypoétu a
vyvoj jednotlivych soucinitelli od roku 1974. Druha cast teoretické ¢asti diplomové prace
se vénovala srovnani vypoctu stani s vybranymi zahrani¢nimi staty. Poukézala na to, ze
Ceska republika spoleéné se Slovenskou republikou stanovuji parkovaci stani pomoci
vypoctu, kde maji urceny zakladni poctu stani dle druhu staveb a ty nasledné redukuji
souciniteli. V ostatnich statech Evropy se tento vypocet nepraktikuje. Na 1 parkovaci stani
je ptifazen urcity pocet ucelovych jednotek podle druhu stavby. Zajimavosti byl 1 fakt, ze
v Rakousku je mozné vyuzit parkovaci plochu pro rizné ucely napt. dopoledne pro
ufedniky pfislusného ufadu a vecer pro sportovni divaky nékterého sportovisté. Tento
poznatek se v Ceské republice objevil v normé CSN 73 6110 pochazejici z roku 1974. Do
dnes$ni aktualizace normy se nedochoval. Tieti mensi ¢ast teoretické ¢asti byla zaméfena na
rozméry parkovaciho stani pro osobni automobily. Ze srovnani s ostatnimi stity Evropské
unie vyplyvé, ze v Italii preferuji mensi stani oproti Ceské republice a Némecku o 0,10 m
na Sitku a 0 0,25 m na délku stani. Nejvetsi rozmeér parkovaciho stani se uvazuji ve Velké

Britanie 2,9 m x 5,5 m.

V praktické ¢asti diplomové prace byla feSena optimalizace poctu ucelovych
jednotek pro vybrané druhy staveb, optimalizace soucinitele vlivu stupné automobilizace
Ka a optimalizace soucinitel redukce poctu stani kp Optimalizace poctu ucelovych jednotek
byla provedena u stadionu, hal, nemocnic, poliklinik, obytnych domt a bytovych okrskd.
Data byla ziskana pomoci prizkumu u stadionu, hal, nemocnic a poliklinik. U obytnych
domii, bytovych okrska se vychazelo z dat ziskanych pii S¢itani lidi, byt a domt v roce

2011.

U sportovnich stadionti norma pozaduje 1 parkovaci stani na 12 — 15 divakd.
Vypocétené hodnoty v zavislosti na prizkumu poukazuji, ze 1 parkovaci stani by mélo byt
na 3,8 divakl. Hodnota udava vyssi potiebu zastoupeni parkovacich stani u stadiont oproti
normé. Dilezity zjiitény tdaj byl i ten, Ze u vétsiny stadiontt v CR chybgji parkovaci stani,

které poZaduje nyni norma, a to pies 60 %.
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U sportovnich hal je pozadavek normy na 1 parkovaci stani v rozmezi 10 — 12
divakt. Ale vypoctena hodnota udava 1 parkovaci stani na 2,9 divakt. Hodnota pozaduje

vice stani u hal pro potfeby uzivateli.

Nemocnice, polikliniky maji pfid€leny dvé ucelové jednotky. Obé maji stejnou
ucelovou jednotku v podob¢ zdravotnického persondlu a u nemocnic je druhd ucelova
jednotka ltzka, u poliklinik 1ékafské ordinace. Dle normy 1 parkovaci stani na 3 osoby

zZ fad zdravotnického personalu je u obou druhti staveb stejny.

U nemocnic je nyni pozadovano 1 parkovaci stani na 6,0 osob z fad zdravotnického
personalu. Hodnota uddva méné parkovacich stani oproti norm¢. 1 parkovaci stani na 3
luzka odpovida nynéjsi potieby pacientll. Prizkum ukézal, ze 1 parkovaci stani je na 2,5

pacientql.

Pozadavek normy neodpovida aktudlnim potfebdm zaméstnanci a navstévnikim
I¢katskych ordinaci u poliklinik. Bylo zjisténo 1 parkovaci stani na 9,6 zaméstnanct z fad
zdravotnického persondlu oproti pozadovanym 3. Pocet 1€karskych ordinaci na 1 stani se
zvysil oproti pozadavku normy 0,5 na 2,9. Je potfeba vzit v uvahu, Ze polikliniky jsou

casto v malych méstech, kde neni dostupnost MHD.

Soucasné pocty ucelovych jednotek na 1 stani u obytnych staveb neodpovidaji
vysledkim ze SLDB 2011. Neaktulnost je i pfi velikosti celkové plochy bytd v m?.
Norma udavé jednotnd 100 m% Pro obytné domy &nZovni je primémaé celkova plocha
70,0 m?a pro obytné domy — rodinné je tato plocha 100 m% Poéty Gicelovych jednotek byly
stanoveny na zékladné stupenl automobilizace 400 vozidel na 1000 obyvatel, ale také pro
vyhledovy stupeii automobilizace 500 voz/1 000 obyvatel. Proto je vhodné tiprava hodnot
v norm¢ a to bud podle plochy bytu, nebo podle poctu obytnych mistnosti v bytech

Vv zévislosti na volbé zékladniho stupné automobilizace.

Optimalizace soucinitele vlivu stupné automobilizace k, zavisela na stanoveny
aktudlniho stupné automobilizace. Norma udava zakladni stupen automobilizace 400
vozidel na 1 000 obyvatel, ktery ale neodpovida aktualnimu stupni automobilizace. Ten je
500 vozidel na 1 000 obyvatel. Proto by bylo vhodné zatadit do normy tento stupen jako
zékladni. Dale vét§ina mést v CR nema ve svych tzemné planovacich dokumentacich
stanoveny soucinitel k,. Pokud ma, tak neodpovida aktualni situaci. Vhodné by bylo u

dalSich vétSich mést ho zaradit do izemné planovacich dokumentaci.
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Optimalizace soucinitel redukce poctu stani kp byla zaméfena na zjednoduSeni
stanoveni indexu dostupnosti Ap. Norma tento index stanovuje pomoci vzorct, které jsou
neptehledné. Vzorce byly pro snadnéjsi urCeni nahrazeny grafy pro jednotlivé dopravni

prostiedky MHD.

Pro dalsi potteby aktualizace normy by bylo vhodné aktualizované pocty ucelovych
jednotek u vybranych staveb a ovéfit je dalsimi daty. Bylo by vhodné také zvazit zménu
zdkladniho stupné automobilizace a pozadovat u vétsich mést Ceské republiky stanoveni
soucinitele vlivu stupné automobilizace ve svych tzemné planovacich dokumentacich a
Vv neposledni fad¢ zjednoduSeni vypoctu indexu dostupnosti daného tzemi pomoci grafil.
Zaokrouhlovani vysledkli je nyni v normé¢ uvedeno v komentafi, ktery neni kazdému
dostupny. M¢élo by byt stanoveno hned u vzorce vypoctu stani. Do normy by se mélo také
zatadit vyuziti parkovacich ploch pro vice uzivatell napt. pfes den pro ufedniky, vecer pro
navstévniky stadionu. Vedlo by to k uzitku vSech okolnim uzivateld a zvySeni miry

pozadavku vétsiho zastoupeni parkovacich stani napt. v centrech mést.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN  Ceska technicka norma

STN Slovenska technickd norma

IAD  individualni automobilova doprava
MHD meéstskd hromadné doprava

VHD vefejna hromadna doprava

CSU  Cesky statisticky ufad

SLDB scitani lidi, domi a byti

OA  osobni automobil
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