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ABSTRAKT

Ukolem této diplomové prace je navrhnout rekonstrukci Zelezni¢ni stanice
Svitavy. Cilem rekonstrukce je zvySit tratovou rychlost v hlavnich kolejich ze
stavajici rychlosti na rychlost 160 km-h™'. DalSimi pozadavky pro vypracovani
jsou plna peronizace stanice a dalSi nezbytné Upravy s tim souvisejici, zejména
navrh prazcového podloZi, odvodnéni stanice a prilehlych dotcenych Usekd
trati. Z dlvodd zmény poctu koleji a jejich poloh byla také ovéfena moznost
prodlouzeni uziteCnych délek hlavnich a prvnich predjizdnych koleji na délku

740 m.

KLICOVA SLOVA

ZelezniEni svrdek, Zelezni¢ni spodek, odvodnéni, rekonstrukce, Zelezni¢ni
stanice, trativody, hlavni sbéracd, vedlejsi trat, hlavni kolej, pfedjizdna kolej,

nastupisté, uzitena délka koleje, podchod, demolice, vyhybky.

ABSTRACT

The goal of this thesis was to design the reconstruction of the railway station
Svitavy. The line speed was rised from the current value to 160 km-h'. New
platforms were designed, therefore the railway substructure and the drainage
were adjusted accordingly. Also, the effective length of the main tracks was

extended to 740 m.

KEYWORDS

Railway superstructure, railway substructure, drainage, railway station,
reconstruction, covered drain, main collector, siding, main track, passing track,

platform, useful track length, underpass, demolition, switches and crossings.
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1 Seznam pouZitych zkratek

B. p.v.
BO
CSN
dl.
KK
KO
KP
KU
KV
KZO
LN

NAM
NS

O0SPO
PTZS
PZS
S-JSTK
SR

TK

KL

VB

VN

Z0

Balt po vyrovnani

bod odboceni vyhybky
Ceska statni norma
délka

konec kusé koleje
konec oblouku

konec prechodnice
konec Useku

konec vyhybky

konec zaobleni lomu sklonu
lom nivelety

vlaky nakladni dopravy
nameznik

krajni body nastupist

vlaky osobni dopravy

osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

plan télesa Zelezni¢niho spodku

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

systém jednotné sité trigonometrické katastralni

stani¢ni rad

temeno kolejnice

kolejové loZe

vrchol te¢nového polygonu
vysoké napéti

velmi vysoké napéti

zacatek oblouku
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ZP
zU
7V
770
ZZVC

zaCatek prechodnice

zacatek Useku

zacatek vyhybky

zacatek zaobleni lomu sklonu

zemina zlepSena vapnem a cementem
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[-]
[-]

[-]
[-]



2 Seznam pouzitych veli€in

A
D
do
Eo

Eoprss

EO,r
Eo,zp
Emat

Emin,pTZs

Emin,ZP

parametr klotoidy

prevyseni koleje

délka oblouku

modul pretvarnosti na zemni plani

vypocitany modul pfetvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku

redukovany modul pfetvarnosti na zemni plani
vypocitany modul pretvarnosti na zemni plani
modul deformace materialu

minimalni poZzadovana hodnota modulu
pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku
minimalni poZzadovana hodnota modulu
pretvarnosti na zemni plani

celkova tloustka podkladni a konstrukéni vrstvy
tloustka kolejového loze

tloustka konstrukeni vrstvy

hloubka promrzani

tloustka podkladni vrstvy

dovolend hloubka promrzani

nedostatek prevyseni

index mrazu

koeficient bezpecnosti

[-]
[mm]
[m]
[MPa]
[MPa]

[MPa]
[MPa]
[MPa]
[MPa]

[MPa]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]
[mm]
[°C-den]
[-]

délka krajni pfechodnice tvaru klotoidy mérena v ose koleje  [m]

délka vybéhu rozsifeni rozchodu koleje

odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny prechodnice

Vv jejim pocatku
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[m]



tz

V130

Vi

W

Asp

strmost vzestupnice [-]

soucinitel zmény nedostatku prevyseni [-]
polomér oblouku [m]
polomér zaobleni lomu sklonu [m]
délka tecny [m]
délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]
navrhova rychlost, tratova rychlost [km-h"]
navrhova rychlost pro vlaky s nedostatkem [km-h™]

prevyseni 130 mm

navrhova rychlost pro jednotky s naklapécimi skrinémi [km-h]

y-ova souradnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]
opravny soucinitel pro jemnozrnné zeminy [-]
stfedovy uhel [g]
soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti [W-mT-K"]
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3 Uvod

3.1 Identifika€ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Svitavy
Druh stavby: Rekonstrukce
Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni, Veveri 331/95, Brno 602 00
Misto stavby: Trat 326 Brno - Ceska Tebova

km 227,900 000 - km 231,594 797
Katastralni Gzemi: CtyFicet 1an(i (761001)

Svitavy - pfedmeésti (760960)

Moravska Lacnov (760994)

Kraj: Pardubicky
Projektant: Bc. Josef Marek
Vedouci projektu: Ing. Jan Valehrach

3.2 Zasady pro vypracovani

Cilem diplomové prace je navrh rekonstrukce zelezni¢ni stanice Svitavy a
dotcenych prilehlych Usekl. Zakladnim poZadavkem je zvySeni tratové rychlosti
v hlavnich kolejich na 160 km-h', pIln& peronizace stanice a ovéfeni moZnosti
prodlouzeni hlavnich a predjizdnych stani¢nich koleji na délku 740 m.
S rekonstrukci také souvisi navrh prazcového podloZi a navrh odvodnéni
stanice.

DalSimi pozadavky stanice jsou sneseni vyhybky €. 10 a pfilehlé koleje €. 5
pred vypravni budovou, sneseni koleji 5a, 3a, 3b a pozlstatkl vlecky ¢. 4127.

Snaseni je bez nahrady.
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3.3 Podklady

Geodetické zaméreni traté

Katastralni mapy

Ortofoto mapy

Geotechnické mapy

Prohlidka stanice na misté

Vrtna prozkoumanost

3.4 Literatura

1.

7.
8.

CSN 73 6360-1. Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezni¢nich drah a jejich prostorova poloha - Cast 1: Projektovani. UFad
pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 2020
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 - Z&kladni rozméry plané télesa
Zelezni¢niho spodku 1. 4. 2002

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 72 - Zemni téleso 1. 4. 2002

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z3 - Odvodfiovaci zaFizeni 1. 4. 2002
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z8 - Nastupisté na drahach
celostatnich, regionalnich, mistnich a vleckach 1. 5. 2020

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 79 - ZaraZzedla 1. 4. 2002

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 713 - ZastFe$eni nastupist 15. 3. 2021

MP Navrh ukonceni kusych koleji 2019

3.5 PFilohy vykresové c€asti

2.1 Dopravni schéma - stavajici stav

2.2 Dopravni schéma - navrzeny stav

3.1 Vytycovaci vykres ¢ast A- M 1:500

3.2 Vyty€ovaci vykres ¢ast B - M 1:500

3.3 Vytycovaci vykres ¢ast C - M 1:500
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3.4 Vyty€ovaci vykres ¢ast D - M 1:500

4, Podélny profil koleje €. 1 - M 1:2000/200

5.1 Situace ¢ast A- M 1:1000

5.2 Situace ¢ast B- M 1:1000

5.3 Situace ¢ast C- M 1:1000

6.1 Charakteristicky pri¢ny fez ¢. 1 km 228,200 000
6.2 Charakteristicky pricny fez ¢. 2 km 228,786 780
6.3 Charakteristicky pFicny fez ¢. 3 km 229,450 000
6.4 Charakteristicky pFicny fez €. 4 km 229,495 054
6.5 Charakteristicky pficny fez €. 5 km 230,500 000

4 Stavajici stav

4.1 Zakladni udaje

Zelezni&ni stanice Svitavy je pFipojna stanice na trati 326, ktera je soucasti
l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Zelezni¢ni stanice Svitavy leZi v km 229,357
celostatni drahy traté Odb. Brno - Zidenice - Svitavy a traté Svitavy - Ceska
Trebova. PFipojna trat nese oznaceni 507 Svitavy - Zdarec u Skutce s pocatkem
v km 229,796 = 0,442. StaniCeni vedlejsi trati stoupa ve stejném smeéru jako na

hlavni trati.
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4.1.1 Udaje o dotéené Zelezniéni draze

Informace o dotcenych trati z prohlaseni o draze z roku 2021.

Tabulka 1 - DotCené Zeleznicni traté

Cislo traté 326 507
Nazev zacatku traté Brno hl.n. Svitavy
Ceska Zdarec u
Nazev konce traté . , v
Trebova Skutce

Normativ délky N (vliaky
nakladni dopravy) v 637 m 169 m
dotéeném Useku

Normativ délky O (vlaky

dalkové dopravy) 176m >5m

Normativ délky O (vlaky

zastavkové) 170m 40m

o a4

Nejvyssi tratova rychlost v

h-1 Jh-1
dotceném useku 140 kmh 60 km-h

4.1.2 Dopravni koleje ve stanici
Udaje ziskdny ze SR Zst Svitavy ve znéni zmény & 10 s U&innosti
od 15. 10. 2020.

Tabulka 2 - Dopravni koleje ve stanici souc¢asného stavu

fl'sl? Rychlos:t 4 Ucel pousiti UZiteéna délka
koleje [km-h] [m]
1 120 hlavni vjezdova / odjezdova 769,0
2 120 hlavni vjezdova / odjezdova 814,0
3 60 vjezdova / odjezdova 438,0
3c 80 odjezdova 182,0
4 60/80 vjezdova / odjezdova 336,0
40 vjezdova / odjezdova 227,0
6 60 vjezdova / odjezdova 628,0
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4.1.3 Manipulacni koleje ve stanici

Tabulka 3 - Manipulacni koleje ve stanici soucasného stavu

Cislo | Rychlost V - virs UzZite€éna délka
Cel pouZiti

koleje [km-h] [m]
35 40 kusa ZakaZJ.|zdy draznich 45,0
vozidel"
3b 40 Zakazyzdy d'll’aznlch 20,0
vozidel
kusa pro odstavovani
5a 40 vozidel "Zakaz jizdy 60,0

draznich vozidel"

5h 40 odftavovalrll \{02|del . Za!faz 148,0
jizdy draznich vozidel

5c 40 manipulacni 42,0
7 40 manipulacni 140,0
8 40 manipulacni 357,0
8a 40 manipulacni 230,0
10 40 manipulacni 385,0
12 40 manipulacni 202,0

4.2 Smérové poméry

Stavajici smérové pomeéry Zelezni¢ni stanice a pfilehlych dotéenych Usekd
byly zjiStény z geodetického zaméreni stanice.
4.2.1 Trat 326

Trat do ZelezniCni stanice Svitavy vstupuje pravostrannym obloukem
o poloméru R = 775,0 m ve sméru od Brna. Pfed timto obloukem se nachazi
levostranny oblouk o poloméru R =10 000 m, ktery vySe zminény pravostranny
vjezdovy oblouk sméruje na Zelezni¢ni most, na kterém se nachazi. Za
vjezdovym obloukem se nachazi dvojita kolejova spojka v pfimé. Nasleduje ast
Useku stanice s nastupistmi v pfimé. V misté odpojeni vedlejsi trati, kterd se

odpojuje pFiblizné v poloviné stanice, se nachazi v hlavnich kolejich levostranny
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smérovy oblouk o poloméru R =7000 m. Tento oblouk mohl vzniknout
z predeslé rekonstrukce stanice, kdy bylo tfeba se napojit na stavajici stav.
Zhlavi sm&rem na Ceskou TFebovou je tvofeno jednoduchou kolejovou spojkou
v pfimé s rychlosti do odbocky 60 km-h.
4.2.2 Trat 507

Trat ma pocatek v km 229,796 = 0,442 ve vyhybce €. 21. Za touto vyhybkou

se nachazi levostranny smérovy oblouk.

4.3 Sklonové poméry

Sklonové pomeéry byly zjiStény ze stavajiciho geodetického zaméreni trati
a nakresného prehledu stanice. Trat v celém dotCeném Useku stoupa. Tabulka

uvadi soucasny zameéreny geodeticky stav se staniCenim a vystupnim sklonem.

Tabulka 4 - Sklonové poméry soucasny stav

Staniceni
0,
Bod tkm] Sklon [%o]

LN1 226,809 000 +2,03
LN2 | 227,946 000 +3,111
LN3 | 228,298 000 +4,555
LN4 | 228,787 602 2,376
LN5 | 229,163 796 +0,98
LN6 | 229,656 796 +3,263
LN7 | 229,808 475 +6,923
LN8 | 230,798 711 +6,407
LN9 | 231,454 272 -0,60
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4.4 Zelezni¢ni svrsek

Soustava Zzelezni¢niho svrsku byla zjiSténa pro kolej €. 1 a 2 z nakresného
prehledu stanice a z vizualni prohlidky stanice.
Kolej €. 1
Kolejnice UIC60
Prazec B91S
Rozdéleni ,u”
Kolej €. 2
Kolejnice UIC60
Prazec B91S

Rozdéleni , u"

4.5 Kolejové loZe

Kolejové loZe je znecisténé provozem. Ve stanici neprorlsta skrz kolejové
loze 7adna vegetace. Nebyly nalezeny 7adné poruchy spodku, které by se
kopirovaly do kolejového loze.

Kolejové loZe na vlecce €. 4125 je zneciSténo pfepravovanym materialem,
jedna se zejména o obiloviny.

Kolejové loZe na vleCce €. 4135 je husté prorostlé vegetaci.

4.6 Drazni stezky

Drazni stezky jsou v celém rozsahu stanice udrzované, znecisténé pouze

od provozu draznich vozidel.
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4.7 Vyhybkové konstrukce

Udaje o typu vyhybek byly ziskany pouze pro vyhybky v koleji & 1 a 2
z nakresného prehledu stanice.

Tabulka 5 - Vyhybkové konstrukce soucasny stav

Cislo Typ R?k .| Smér | Staniceni
vloZeni
1 - - L 229,029 000
2 1:11-300 | 1997 P 228,995 000
3 1:11-300 | 1997 L 228,995 000
4 1:11-300 | 1997 L 229,075 000
5 1:11-300 | 1997 P 229,075 000
6 1:12-500 | 1997 L 229,081 000
7 1:12-500 | 1997 P 229,119 000
8 - - P 229,169 000
9 - - L 229,179 000
10 - - L 229,179 000
11 - - L 229,243 000
15 - - L 229,606 000
16 - - L 229,631 000
17 - - L 229,639 000
18 - - P 229,666 000
19 - - L 229,680 000
20 - - L 229,756 000
21 - - L 229,763 000
22 - - L 229,875 000
23 - - P 229,892 000
24 - - L 229,947 000
25 - - L 229,977 000
26 - - L 229,996 000
27 1:14-760 | 1997 P 230,048 000
28 1:12-500 | 1997 P 230,063 000
29 1:14-760 | 1997 L 230,094 000
30 1:12-500 | 1997 P 230,161 000

25



31 1:12-500 | 1997 L 230,167 000
32 1:12-500 | 1997 L 230,266 000

4.8 Zelezniéni spodek

O zelezni¢nim spodku nebyly k dispozici zadné dostupné informace.
4.8.1 Odvodnéni

V Siré trati je odvodnéni realizovano otevienymi prikopy. O odvodnéni
stanice nebyly k dispozici Zzadné dostupné informace. Pri vizudlni prohlidce
nebyly zaznamenany zadné poklopy trativodnich Sachet. Z toho Ize usuzovat, ze

v misté stanice je realizovano odvodnéni skrze vsakovaci zafizeni.
4.9 Nastupiste
Pristup na 1. a 2. nastupisté je pomoci Urovnového prechodu.
Na 3. a 4. nastupisté je zajistén pfichod podchodem. Bezbariérovy pfistup

na tato nastupisté je umoznén pres Urovnovy prechod u Cela nastupisté. Ten Ize

pouzit pouze na zakladé souhlasu vypravciho.

Tabulka 6 - Ndstupisté soucasny stav

Vyska Délka
&islo - Mezi nastupisté | nastupni Pobis nastupists
yp kolejemi| nad TK hrany P P
[mm] [m]
Jrovhové 3 307,0
1| Urovnové , do 200 SUDOP T + desky
jednostranné 5 211,0 K145
Urovriové SUDOP T + desky
2 jednostranné 1 250 3250 K145
3 Ostrovni 2 e 3300 SUDOP T + desky
oboustranné 6 ' K230
4 4 158,0
4 | Jazykove 550 SUDOP T
oboustranné 6 164,0
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4.10 Zelezniéni prejezdy

Tabulka 7 - Zelezni¢ni pFejezdy

Oznaceni Staniceni Druh Typ
[km] komunikace | prejezdu
ulice 5. kvétna /
P6829 | 229,110000 | Olomouckav PLZEA
e PZS 3ZBI
obci Svitavy
Ucelova
P6830 | 230,512 000 | komunikace v PLZEA
e PZS 3ZBI
obci Svitavy

PZZ-EA je oznaceni pro elektronické zabezpecovaci zarizeni, které je
ovladano automaticky jizdou vlaku.
Kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ED.2 typu PZZ-EA. To je PZS se

zavorami a s pozitivni signalizaci.

4.11 Stavby Zelezni¢niho spodku

Tabulka 8 - Stavby Zeleznicniho spodku

Oznaceni Sl Popis
[km] P

Dvoukolejny zelezobetonovy most
SO 24-19-25 | 228,279 721 s prabéznym kolejovym loZzem
pres mistni komunikaci

Dvoukolejny Zelezobetonovy most

SO 24-19-26 | 228,618 000 o xu s L .
s prubéznym kolejovym loZzem

Dvoukolejny Zelezobetonovy most
SO 24-19-27 | 228,750 000 | s prubéznym kolejovym loZzem
pres silnici 1/34

Podchod pro pési pro pfistup na
nastupisté 3, 4
Trubni propustek betonovy
sv. 1,25m
- 230,808 000 Trubni propustek sv. 1,2m

- 231,346 000 Trubni propustek sv. 1,2m

SO 25-19-01 | 228,398 000

SO 25-16-03 | 230,128 000
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4.12 Vle&ky

Vlecka €. 4125 ,Vlecka ZZN Svitavy a.s.” je zausténa do celostatni drahy ve
stanici Svitavy do koleje ¢. 8 vyhybkou ¢. 22 v km 229,875. Vlecka se nachazi
vpravo ve smeéru staniceni viz vykres dopravniho schématu stavajiciho stavu
(pfiloha €. 2.1).

Vletka ¢. 4135 ,RSM Hradec Kralové, ZST Svitavy” je do celostatni drahy
zausténa ve stanici Svitavy koncovym stykem vyhybky ¢. 16 v km 229,606. Vlecka
se nachazi vlevo ve sméru staniceni viz vykres dopravniho schématu stavajiciho

stavu (pfiloha €. 2.1).

5 Navrhovy stav

Ve zbylé ¢asti dokumentu budou jednotliva zhlavi z ddvodu prehlednosti
popisovana podle nazvu stanic konce a zacatku trati misto nejblizSich stanic, jak
je tomu zvykem.

PFi splnéni vSech zadanych poZadavk{, jednotlivych predpis a norem byly
hlavni koleje mirné natoCeny a posunuty oproti stavajicimu stavu. Pficinou
tohoto posunu je vméstnani druhého nového ostrovniho nastupisté a odsunuti
celého kolejisté od vypravni budovy, aby byl zajiStén volny schldny a
manipulani prostor mezi vypravni budovou a prilehlou koleji.

Bylo provedeno zvétSeni poloméru vjezdového oblouku pred brnénskym
zhlavim tak, aby vyhovoval tratové rychlosti 160 km-h™'. Rychlost Vi3 a Vi je
shodna s tratovou rychlosti V= 160 km-h.

Vramci rekonstrukce stanice bylo rekonstruovano predavaci kolejisté
vlecky €. 4125, z dUvodu pridani odvratné koleje na ¢eskotfebovské zhlavi mezi
hlavni koleje a predavaci kolejisté vlecky. PFidani odvratné koleje do téchto mist

swve

zapricinilo nedostatecnou osovou vzdalenost mezi sousedni skupinou koleji.
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DosSlo tedy ke sneseni koleje ¢. 101 a nahrazeni koleji 104, aby nedoslo

k vyraznému sniZeni kapacity kolejisté, které je vytizené predevsim v dobé Zni.

5.1 Koleje ve stanici

Tabulka 9 - Koleje ve stanici

Cislo | RychlostV Druh koleje Uzite€éna
koleje| [km-hT] délka [m]
160 hlavni 760,0
2 160 hlavni 908,2
3a 40 odvratna 50,0
3 80 predjizdna 427,7
3b 80 predjizdna 196,1
3c 40 odvratna 50,0
4a 40 odvratna 50,0
4 80 predjizdna 760,0
4b 40 odvratna 50,0
5a 50 hlavni 220,6
5b 50 manipulacni 114,6
6a 50 manipulacni 300,7
6b 50 manipulacni 227,8
6¢C 50 manipulacni 160,8
7 50 predjizdna 221,1
8 40 manipulacni 357,0
10 40 manipulacni 100,0
100 40 vlecka 289,4
100a 40 vlecka 17,1
102a 40 vlecka 56,5
102 40 vlecka 2151
104 40 vlecka 215,6
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5.2 Smérové poméry
Veskeré staniCeni je vztazeno ke koleji €. 1.

5.2.1 Osové vzdalenosti

Ve stanici je navrzena osova vzdalenost v hlavnich kolejich 4,75 m. V Siré
trati z(stava osova vzdalenost stavajiciho stavu 4,0 m. V mistech ostrovnich
nastupist jsou navrzeny osové vzdalenosti 10,5 m, které jsou mezi kolejemi 1-3
a 2-4.V misté jazykového nastupisté mezi kolejemi 5-7 je osova vzdalenost 7,5

m.

5.2.2 Zména osové vzdalenosti
Na brnénském zhlavi je navrzena zména osové vzdalenosti pomoci
kolejového ,S" bez mezi-pfimé. Kolejové ,S" je tvoreno oblouky R1.1a R1.2.
Zména osové vzdalenosti na Cceskotfebovském zhlavi je tvorena

nesoustfednymi oblouky R1.4 pro kolej €. 1 a R2.2 pro kolej €. 2.

5.2.3 Brnénské zhlavi

Dvojita kolejova spojka byla nahrazena dvéma jednoduchymi kolejovymi
spojkami. Vnéjsi kolejova spojka je navrZzena na rychlost 100 km-h', vnitfni
kolejova spojka na rychlost 60 km-h'. Oproti stavajicimu stavu, kdy je dvojita
kolejova spojka umisténa za vjezdovy oblouk, je vnové navrzeném stavu
z dlvodu celkové stavebni délky spojky presunuta pred vjezdovy oblouk, aby
nedochazelo k odsunovani matecné koleje na zhlavi vice do stanice. Pro

odboceni do predjizdnych koleji jsou pouzity vyhybky 1:14-760 PHSI.
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5.2.4 Ceskotrebovské zhlavi

Je zde navrzeno stejné usporadani spojek jako na brnénském zhlavi,

pouze v zrcadlené varianté. Pro odboceni do predjizdnych koleji jsou zde

pouzity vyhybky 1:14-760 PHSI. Prvni typ je pouZit, aby byly dodrZzeny

poZzadované délky mezi-pfimych Usekl za vyhybkou a smérovym obloukem, kdy

je tfeba odbocit do predjizdné koleje, ktera je osové vzdalena 4,75 m.

5.2.5 Kolej €. 1

Tabulka 10 - Smérové poméry koleje ¢. 1

Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
ZU 227,900 000| ZO1.1 | 228,046 729 Prima dl. 146,729m
Levostranny oblouk;
KO1.1/ R1.1=12500m;
Z01.1 | 228,046 729 7012 228,143 527 V=160km-h"; D=0mm;
I=25mm; as=0,4930g;
do=96,798m;
Pravostranny oblouk;
R1.2=12500m;
};%11'.12/ 228,143 527 KCZ)\%Z/ 228,240 325 V=160km-h"; D=0mm;
|I=25mm; as=0,4930g;
do=96,798m;
KO1.2/ Pfima vétev vyhybky €. 1;
ZV1 228,240325 | KV 228,308 143 J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-P-I-b
KV1 |228,308143| KVv4 | 228,456 107 PFima dl. 147,964m
Pfima vétev vyhybky €. 4;
Kv4 | 228,456 107 | ZV4 | 228,501 898 J60-1:12-500-PHS-zlp-L-p-b
ZV4 | 228,501 898 | ZP1.3 | 228,525 898 Pfima dl. 24,000m
Prechodnice;
n=8,01V; ni=9,86V,;
ZP1.3 |228,525898 | Z01.3 | 228,683 613 Lk=157,716m; A=463;
m=0,762m; T=283,397m;
klotoida;
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Pravostranny oblouk;
R1.3=1359,750m;

Z01.3 | 228,683 613 | KO1.3 | 228,931 725 V=160km-h""; D=123mm;
I=100mm; as=19,0004g;
do=248,111m;
Pfechodnice;
n=8,01V; ni=9,86V,
KO1.3 228,931 725| KP1.3 | 229,089 440 Lk=157,716m; A=463;
m=0,762m; T=283,397m;
klotoida;
KP1.3 |229,089440| ZzV5 | 229,113440 PFima dl. 24,000m
Pfima vétev vyhybky €. 5;
ZV5 1229,113440| KV5 | 229,168 856 J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-I-b
KV5 229,168 856 | KV21 | 230,082 371 PFima dl. 913,515m
Pfima vétev vyhybky €. 21;
KV21 |230,082371| zv21 | 230,137 787 J60-1:14-760-PHSI-2Ip-P-p-b
ZV21 |230,137787| ZV22 | 230,235 104 Pfima dl. =97,317m
Pfima vétev vyhybky €. 22;
ZV22 |230,235104| Kv22 | 230,280 895 J60-1:12-500-PHSI-ZIp-P-1-b
KVv22 |230,280895| KV26 | 230,428 859 PFima dl. 147,964m
Prima vétev vyhybky €. 26;
KV26 |230,428 859 | ZV26 | 230,496 677 J60-1:18,5-1200-PHSI-2lp-L-p-b
ZV26 |230,496 677 | ZO1.4 | 230,623 984 PFima dl. 127,307m
Pravostranny oblouk;
R1.4=14000m;
Z01.4 1 230,623 984 | KO1.4 | 230,706 438 V=160km-h""; D=0mm;
I=22mm; as=0,3763g;
do=82,755m;
KO1.4 | 230,706 438| KU 231,594 797 PFima dl. 888,359m
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5.2.6 Kolej €. 2

Tabulka 11 - Smérové poméry koleje ¢. 2

Staniceni

Staniceni

Bod (km] Bod (km] Popis
zU 227,900 000 KV2 228,325 483 PFima dl. 425,483m
PFima vétev vyhybky €. 2;
KV 228,325 483 ZV2 228,393 303 J60-1:18,5-1200-PHS -2lp-P-I-b
ZV2 228,393 303 ZV3 228,403 303 PFima dl. 10,000m
PFima vétev vyhybky €. 3;
Z\V3 228,403 303 KV3 228,449 095 160-1:12-500-PHS-zlp-L-p-b
KV3 228,449 095 | ZP2.1 228,525 898 PFima dl. 76,941m
PFechodnice;
n=8,00V; ni=9,84V; Lx=157,440m;
ZP2.1 | 228,255898 | 702.1 228,683 613 S o ! !
A=462; m=0,762m; T=282,545m;
klotoida;
Pravostranny oblouk;
R2.1=1355,000m;
Z02.1 | 228,683 613 | KO2.1 228,931 725 V=160km-h"; D=123mm;
[=100mm; as=19,0004g;
do=246,969m;
PFechodnice;
KO2.1 | 228931725 | KP2.1 | 229,089 440 | N=800Vini=9,84V; Li=157,440m;
A=462; m=0,762m; T=282,545m;
klotoida;
KP2.1 | 229,089 440 ZV6 229,113 440 PFima dl. 24,000m
PFima vétev vyhybky €. 6;
ZV6 229,113 440 KV6 229,168 856 J60-1:14-760-PHS-zIp-P-p-b
KV6 229,168 856 KV23 230,230 661 PFima dl. 1061,805m
PFima vétev vyhybky €. 23;
KV23 | 230,230 661 ZN23 230,286 077 J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-I-b
ZV23 | 230,286 077 | KV24 230,287 907 PFima dl. 1,830m
PFima vétev vyhybky €. 24;
KV24 | 230,287907 | ZV24 230,333 699 J60-1:12-500-PHSI-zIp-P-I-b
ZV24 | 230,333699 | ZV25 230,343 699 PFima dl. 10,000m
7V25 | 230,343699 | KV25 | 230,411 517 PFima vétev vyhybky ¢. 25,

J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-L-p-b
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KV25 | 230,411 517 | 202.2 | 230,730 246 P¥ima dl. 318,729m
Pravostranny oblouk;
Z02.2 | 230,730 246 | KO2.2 | 230,813 002 R2.2=14000m;
' ’ v=160km-h""; D=0mm; 1=22mm;
as=0,3763g; do=82,757m;
KO2.2 | 230,813 002 KU 231,594 797 PFima dl. 781,795m
5.2.7 Kolej €. 3
Tabulka 12 - Smérové pomeéry koleje ¢. 3
Bod Sta[::;;em Bod Sta[Ir::'c‘]enl Popis
Odbocna vétev vyhybky ¢. 5;
ZV5 | 229,113 440 KV5 229168789 | ~ ST 60_P‘:g|_3z’|p_t’_l_b
KV5 | 229,168 789 KV7 229,186 266 PFimadl. 17,517m
PFima vétev vyhybky €. 7;
KV7 | 229186266 | Zv7 | 229,219 423 o :9_3038_;’_p_3b’
ZN7 | 229,219 423 Z03.1 229,269 967 PFima dl. 50,658m
Pravostranny oblouk;
Z03.1 | 229,269 967 KO3.1 229,320 853 R3.1=760m;
' ' v=80km-h'; D=0mm; I=100mm;
0s=4,2657g; do=50,924m;
KO3.1 | 229,320 853 Z03.2 229,533 252 PFima dl. 212,399m
Pravostranny oblouk;
Z03.2 | 229,533 252 KO3.2 229,590 076 R3.2=760m;
' ’ v=80km-h'; D=0mm; I=100mm;
as=4,7644g; do=56,877m;
KO3.2 | 229,590 076 Z03.3 229,610 020 P¥ima dl. 20,0m
Levostranny oblouk;
R3.3=760m;
Z03.3 | 229,610 020 | KO3.3/ZV12| 229,666 844 V=80km-h-1; D=0mm;
[=100mm; as=4,7644g;
do=56,877m;
KO3.3/ PFima vétev vyhybky ¢. 12;
o | 220666844 | KV12 | 229,700 453 45111 —3yOO)—,L—pYb
KV12 | 229,700 453 KV17 229,939 220 PFima dl. 238,768m
PFima vétev vyhybky €. 17,
KV17 | 229939220 | 2v17 | 229,972829 4o111 -‘Z?E)OYP-p)-,b
ZV17 | 229,972 829 ZV18 229,982 829 P¥imadl. 10,0m
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Kv18/ PFima vétev vyhybky €. 18; J49-

ZV18 | 229,982 829 703.4 230,016 060 1:9-300-L-I-b
Pravostranny oblouk;
Kvie/ 230,016 060 KO3.4 230,066 946 R3.4=760m:
Z03.4 ' ‘ ' v=80km-h"'; D=0mm; 1=100mm;
as=4,2657g; do=50,924m;
KO3.4 | 230,066 946 KV21 230,082 438 PFima dl. 15,527m
Odbocna vétev vyhybky €. 21;
KV21 | 230,082 438 ZV21 230,137 787 J60-1:14-760-PHSI-zIp-P-p-b
5.2.8 Kolej €. 4

Tabulka 13 - Smérové poméry koleje ¢. 4

Staniceni

Staniceni

Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 6;
ZV6 | 229113440 |  KV6 229168789 |~ 60—PH¥I—¥Ip—F¥ b
KV6 | 229,168 789 KV8 229,186 266 Pfimadl. 17,517m
PFima vétev vyhybky €. 8;
Kv8 |229,186266 |  Zv8 229,219 423 401 9_;'(3)’ o-{-l-g
ZV8 | 229,219 423 ZV9 229,229 400 P¥ima dl. 10,0m
PFima vétev vyhybky €. 9;
Zv9 | 229229400 |  Kv9 | 229,262 933 145111 _3(33’0_‘;_‘)_{)
KV9 | 229,262 933 Z04.1 229,269 967 P¥ima dl. 7,05m
Levostranny oblouk;
Z04.1 | 229,269 967 KO4.1 229,320 853 R4.1=760m;
' ' v=80km-h"; D=0mm; I=100mm;
0s=4,2657g; do=50,924m;
KO4.1 | 229,320 853 704.2 229,641 058 P¥ima dl. 320,205m
Levostranny oblouk;
Z04.2 | 229,641 058 KO4.2 229,697 882 R4.2=760m;
' ' v=80km-h"; D=0mm; I=100mm;
as=4,7644g; do=56,877m;
KO4.2 | 229,697 882 | Z04.3 229,717 826 P¥ima dl. 20,0m
Pravostranny oblouk;
Z04.3 | 229,717 826 KO4.3 229,774 650 R4.3=760m:
' ' v=80km-h"; D=0mm; 1=100mm;
0s=4,7644g; do=56,877m;
KO4.3 | 229,774 650 KV19 230,087 511 P¥ima dl. 312,861m
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PFima vétev vyhybky €. 19;
KV19 | 230,087 511 Z\V19 230,121 119 149-1:11-300-L--b
ZV19 | 230,121 119 Z\V20 230,131 119 Pfima dl. 10,0m
Pfima vétev vyhybky €. 20;
Zv20 | 230,131 119 |KV20/204.4| 230,164 350 149-1:9-300-P-p.b
Levostranny oblouk;
Kv20/ 230,164 350 KO4.4 230,215 236 R4.4=760m;
204.4 ' ' ' v=80km-h"; D=0mm; 1=100mm;
0s=4,2657g; do=50,924m;
KO4.4 | 230,215 236 Kv23 230,320 728 Pfimadl. 15,527m
Odbocna vétev vyhybky €. 23;
KV23 | 230320728 | V23 | 230,286076 | ) % ol bl b
5.2.9 Kolej €. 5
Tabulka 14 - Smérové poméry koleje ¢. 5
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 229,427 525| Z0O5.1 | 229,533 252 Prima dl. 105,727m
Pravostranny oblouk;
R5.1=764,75m;
Z05.1 229,533 252 | KO5.1 | 229,590 431 V=50km-h": D=0mm: [=39mm:
as=4,7644g; do=57,233m;
KO5.1 {229,590 431 | Z0O5.2 | 229,610 375 Pfima dl. 20,0m
Levostranny oblouk;
R5.2=764,75m;
Z05.2 [ 229,610 375 | KO5.2 | 229,666 844 V=50km-h": D=0mm: [=40mm
as=4,7644g; do=56,522m;
KO5.2 | 229,666 844 | KV13 | 229,675 832 P¥ima dl. 8,987m
Prima vétev vyhybky €. 13;
KV13 | 229,67 2| V1 229,7
3 9,675 83 3 9,709 063 J49-1:9-300-P-p-b
ZV13 | 229,709 063 | KV14 | 229,712 703 Pfima dl. 3,64m
Pfima vétev vyhybky €. 14;
KV14 |229,712703| ZV14 | 229,746 311 J49-1:11-300-L-p-b
Z\V14 | 229,746 311 | ZV15 | 229,756 312 Prima dl. 10,0m
Pfima vétev vyhybky €. 15;
ZV15 | 229,756 312 | KV15 | 229,789 542 149-1:9-300-L-I-b
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KV15 [229,789 542 | Z0O5.3 | 229,893 362 Pfima dl. 103,820m
Pravostranny oblouk;
R5.3=300m;
Z05.3 | 229,893 362 | KO5.3 | 229,920 523 V=50km-h-": D=0mm: 1=99mm:
as=5,7716g; do=27,198m;
KO5.3 [ 229,920 523 | KV17 | 229,939 303 Pfima dl. 18,857m
Odbocna vétev vyhybky €. 17;
KV17 [229,939303| ZV17 | 229,972 829 }49-1:11-300-P-p-b
5.2.10 Kolej €. 6
Tabulka 15 - Smérové poméry koleje ¢. 6
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 9;
ZV9 |229,229400| KV9 | 229,262 730 J49-1:11-300-P-p-b
KV9 229,262 730| 206.1 | 229,271 569 P¥ima dl. 8,95m
Levostranny oblouk;
R6.1=300m;
Z06.1 | 229,271 569 | KO6.1 | 229,318 673 V=50km-h-: D=0mm: 1=99mm:
as=10,0373g; do=47,300m;
KO6.1 [229,318 673 | KV11 | 229,603 919 PFima dl. 285,246m
Pfima vétev vyhybky €. 11;
KV11 [229,603919| ZV11 | 229,631 058 149-1:9-190-L-1-b
ZV11 |229,631 058 | 206.2 | 229,641 058 Pfimadl. 10,0m
Levostranny oblouk;
R6.2=764,75m;
Z06.2 | 229,641 058 | KO6.2 | 229,698 237 V=50km-h-": D=0mm: 1=39mm:
as=4,7644g; do=57,233m;
KO6.2 | 229,698 237 | Z06.3 | 229,718 181 Pfima dl. 20,0m
Pravostranny oblouk;
R6.3=755,25m;
Z06.3 | 229,718 181 | KO6.3 | 229,774 650 V=50km-h-": D=0mm: 1=40mm:
as=4,7644g; do=56,522m;
KO6.3 | 229,774 650 | ZV16 | 229,858 778 PFima dl. 84,128m
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PFima vétev vyhybky €. 16;
ZV16 |229,858 778 | KV16 | 229,885917 149-1:9-190-P-p-b
KV16 [229,885917| 206.4 | 230,041 653 Pfima dl. 155,736m
Levostranny oblouk;
R6.4=300m;
Z06.4 | 230,041 653 | KO6.4 | 230,068 813 V=50km-h-: D=0mm: 1=99mm:
as=5,7716g; do=27,198m;
KO6.4 | 230,068 813 | KV19 | 230,087 593 Pfima dl. 18,857m
Odbocna vétev vyhybky €. 19;
KV19 (230,087 593 | ZV19 | 230,121 119 149-1:11-300-L-1-b
5.2.11 Kolej €. 7
Tabulka 16 - Smérové poméry koleje ¢. 7
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 229,427 525 | 207.1 | 229,530 426 P¥ima dl. 102,90Tm
Pravostranny oblouk;
R7.1=772,25m;
Z07.1 | 229,530 426 | KO7.1 | 229,615 707 V=50km-h-: D=0mm: 1=39mm:
as=7,0447g; do=85,455m;
KO7.1 1229,615707| KV13 | 229,675 933 Pfima dl. 60,597m
Odbocna vétev vyhybky €. 13;
KV13 [229,675933| ZV13 | 229,709 063 }49-1:9-300-P-p-b
5.2.12 Kolej €. 8
Tabulka 17 - Smérové poméry koleje ¢. 8
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 229,161 324 | KV10 | 229,536 419 Pfima dl. 375,095m
Odbocna vétev vyhybky €. 10;
KV10 [229,536419| ZV10 | 229,563 494 J49-1:9-190-P-1-b
ZV10 |229,563494 | KV11 | 229,604 021 P¥ima dl. 40,777m
Odbocna vétev vyhybky €. 11;
KV11 229,604 021| ZV11 | 229,631 058 J49-1:9-190-L-1-b
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5.2.13

Tabulka 18 -

Kolej €. 10

Smérové poméry koleje ¢. 10

Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod (km] Popis
KK 229,418 514|Z2010.1 | 229,495 054 PFima dl. 76,529m
Levostranny oblouk;
R10.1=275m;
Z010.1 229,495 054 | KO10.1 | 229,525 422 V=40km-h-': D=0mm: 1=69mm:
as=7,0447g; do=30,431m;
KO10.1{229,525 422 | KV10 | 229,536 521 PF¥imadl. 11,167m
KV10 | 229,536 521| Zv10 | 220,563 494 | Frimavetevvyhybky c.10;
' ' J49-1:9-190-P-I-b
5.2.14 Spojka 1-2
Tabulka 19 - Smérové poméry spojky 1-2
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KO1.2/ Odbocna vétev vyhybky €. 1;
ZV1 228,240325] KV1 | 228,308 092 J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-P-I-b
KV1 |228,308092| KV2 |228,325536 P¥ima dl. 17,469m
Odbocna vétev vyhybky €. 2;
KV2 [228,325536| ZV2 | 228,393303 J60-1:18,5-1200-PHSI-zIp-P-I-b
5.2.15 Spojka 3-4
Tabulka 20 - Smérové pomeéry spojky 3-4
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 3;
ZV3 [228,403303| KV3 | 228,449 008 J60-1:12-500-PHSI-2Ip-L-p-b
KV3 [228,449008| KV4 | 228,456 193 PFimadl. 7,21m
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Odbocna vétev vyhybky €. 4;
Kv4 228,456 193| Zv4 | 228,501 898 J60-1:12-500-PHSI-zlp-L-p-b
5.2.16 Spojka 12-14
Tabulka 21 - Smérové poméry spojky 12-14
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KO3.3/ Odbocna vétev vyhybky €. 12;
2V12 229,666 844 | KV12 | 229,700 371 }49-1:11-300-L-p-b
KV12 [229,700371| KV14 | 229,712 785 Pfimadl. 12,465m
Odbocna vétev vyhybky €. 14;
KV14 (229,712785| ZV14 | 229,746 311 149-1:11-300-L-p-b
5.2.17 Spojka 22-24
Tabulka 22 - Smérové poméry spojky 22-24
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 22;
ZV22 |230,235104| KV22 | 230,280 809 J60-1:12-500-PHSI-zlp-P-1-b
KV22 (230,280 809 | KV24 | 230,287 994 Pfimadl. 7,21m
Odbocna vétev vyhybky €. 24;
KvV24 |230,287 994 | 7ZVv24 | 230,333 699 J60-1:12-500-PHSI-zIp-P-1-b
5.2.18 Spojka 25-26
Tabulka 23 - Smérové poméry spojky 25-26
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 25;
ZV25 |230,434699| KV25 | 230,411 466 J60-1:18,5-1200-PHSI-zlp-L-p-b
KV25 (230,411 466| KV26 |230,428910 Pfimadl. 7,21m
Odbocna vétev vyhybky €. 26;
KV26 |230,428910| ZV26 | 230,496 677 J60-1:18,5-1200-PHS-zlp-L-p-b

40




5.2.19 Odvratna kolej €. 3a
Tabulka 24 - Smérové poméry koleje ¢. 3a
Stanic€eni Stanic€eni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 229,118 895| ZO3a | 229,157 153 Prima dl. 38,258m
Pravostranny oblouk;
R3a=300,0m;
Z03a |229,157 153 | KO3a | 229,170 244 V=40km-h": D=0mm: 1=63mm:
as=2,7790g; do=13,096m;
KO3a |229,170244| KV7 | 229,186 245 Pfimadl. 16,016m
Odbocna vétev vyhybky €. 7;
KV7 1229,186245| ZV7 |229,219423 149-1:9-300-P-p-b
5.2.20 Odvratna kolej €. 4a
Tabulka 25 - Smérové poméry koleje C. 4a
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 1229,118895| ZO4a | 229,157 153 PFima dl. 38,258m
Levostranny oblouk;
R4a=300,0m;
ZO4a |229,157 153 | KO4a | 229,170 244 V=40km-h-": D=0mm: 1=63mm:
as=2,7790g; do=13,096m;
KO4a |229,170 244 | KV8 | 229,186 245 Pfimadl. 16,016m
Odbocna vétev vyhybky €. 8;
KV8 [229,186245| ZV8 |229,219423 149-1:9-300-L-1-b
5.2.21 Odvratna kolej €. 3c
Tabulka 26 - Smérové poméry koleje ¢. 3¢
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 18;
ZV18 |229,982829| KV18 | 230,015 958 149-1:9-300-L-1-b
KV18 [230,015958| ZO3c | 230,027 057 Pfimadl. 11,167m
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Pravostranny oblouk;
R3c¢=275,0m;
Z0O3c | 230,027 057 | KO3c | 230,057 425 V=40km-h-": D=0mm:; 1=69mm:
as=7,0447g; do=30,431m;
KO3c |230,057425| KK |230,082075 PFima dl. 24,650m
5.2.22 Odvratna kolej €. 4b
Tabulka 27 - Smérové poméry koleje ¢. 4b
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod [km] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 20;
ZV20 |230,121119| KV20 | 230,164 249 149-1:9-300-P-p-b
KV20 |230,164 249 | Z0O4b | 230,175 347 PFima dl. 11,167m
Pravostranny oblouk;
R4b=275,0m;
ZO4b |230,175347 | KO4b | 230,205 716 V=40km-h-": D=0mm: I=69mm:
as=7,0447g; do=30,431m;
KO4b |230,205716| KK | 230,230 366 PFima dl. 24,650m
5.2.23 Vlecka €. 4135 kolej €. 100
Tabulka 28 - Smérové pomeéry koleje ¢. 100
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
KK 229,776 650 | KWV1 | 229,911 186 PFima dl. 134,536m
Pfima vétev vyhybky €. V1;
KVV1 229,911 186 | ZVV1 | 229,938 325 }49-1:9-190-P-p-b
ZVV1 |229,938325| KWV2 | 229,941 967 PFima dl. 3,642m
Pfima vétev vyhybky €. V2;
KVV2 | 229,941 967 | ZVV2 | 229,969 105 1549-1:9-190-L-1-b
ZVV2 |229,969105| ZVV3 | 229,979 105 PFima dl. 10,0m
Pfima vétev vyhybky €. V3;
ZVV3 |229,979105| KVV3 | 230,006 244 1549-1:9-190-P-p-b
KVV3 | 230,006 244 1581 230,288 794 PFima dl. 282,550m
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Pravostranny oblouk;
Z0 KO R100.1=275,0m;
100.1 230,288 794 100.1 230,319163 V=40km-h"; D=0mm; |=69mm;
as=7,0447g; do=30,431m;
158)1 230,319 163 | KVV6 | 230,332 511 PFima dl. 13,430m
Odbocna vétev vyhybky €. V6;
KVV6 |230,332511| ZVV6 | 230,359 549 }549-1:9-190-P-p-b
5.2.24 Vlecka €. 4135 kolej €. 102
Tabulka 29 - Smérové poméry koleje ¢. 102
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. V3;
ZVWV3 |229,979105| KVV3 | 230,006 142 }549-1:9-190-P-p-b
KVV3 | 230,006 142 | ZVVv4 | 230,024 170 PFima dl. 18,138m
Odbocna vétev vyhybky €. V4;
ZVW4 |230,024170| KVV4 | 230,051 244 }549-1:9-190-L-p-b
KVV4 | 230,051 244 | KVV5 | 230,301 629 Pfima dl. 280,385m
Pfima vétev vyhybky €. V5;
KVV5 | 230,301 629 | ZVV5 | 230,328 768 1549-1:9-190-L-1-b
ZVWV5 |230,328 768 | KVV6 | 230,332410 Pfima dl. 3,642m
Prima vétev vyhybky €. V6;
KVV6 |230,332410| ZVV6 | 230,359 549 1549-1:9-190-P-p-b
ZVV6 |230,359549| KK | 230,416 049 PFima dl. 56,5m
5.2.25 Vlecka €. 4135 kolej €. 104
Tabulka 30 - Smérové poméry koleje ¢. 104
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Pfima vétev vyhybky €. V4,
ZW4 1230,024170| Kvv4 | 230,051 142 }549-1:9-190-L-p-b
Kvv4 230,051 142 1521 230,064 491 Pfima dl. 13,430m
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Levostranny oblouk;
Z0 KO R104.1=275,0m;
104.1 230,064 491 104.1 230,094 859 V=40km-h"; D=0mm; |=69mm;
as=7,0447g; do=30,431m;
KO Z0 "
104.1 230,094 859 104.2 230,258 014 PFima dl. 163,154m
Levostranny oblouk;
KO R104.2=275,0m;
Z0104.2|230,258 014 104.2 230,288 382 V=40km-h-: D=0mm; 1=69mm:
as=7,0447g; do=30,431m;
152)2 230,288 382 | KVV5 | 230,301 731 PFima dl. 13,430m
Odbocna vétev vyhybky €.
KVVW5 230,301 731| ZVV5 | 230,328 768 V5;
JS49-1:9-190-L-I-b
5.2.26 Napojeni predavaciho kolejisté viecky na areal

Tabulka 317 -

Napojeni preddvaciho kolejisté vlecky na aredl

Staniceni Stanic€eni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Pfima dl. 25,0m;
. 1229.894721| zovl | 229,919 605 |VYPEN Pro smerovou a vyskovou
Upravu koleje pro napojeni
arealu vlecky
Pravostranny oblouk;
RvI=750,0m;
ZOvl |229,919605| KOvl |229,930317 V=40km-h-: D=0mm; I=26mm:
as=0,9141g; do=10,770m;
KOvl |229,930317| KVV2 | 229,942 068 PFima dl. 11,823m
Odbocna vétev vyhybky €. V2;
KVV2 | 229,942 068 | ZVV2 | 229,969 105 1549-1:9-190-L-I-b
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5.2.27 Spojka 16-V1
Tabulka 32 - Smérové poméry spojky 16-V1
Stanic€eni Stanic€eni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
Odbocna vétev vyhybky €. 16;
ZV16 |229,858 778 | KV16 | 229,885 815 }49-1:9-190-P_p-b
KV16 |229,885815| KVV1 | 229,911 283 PFima dl. 25,629m
Odbocna vétev vyhybky €. V1;
KVV1 |229,911283| ZVV1 | 229,938 325 }49-1:9-190-P-p-b
5.2.28 Hlavni kolej vedlejsi trati
Tabulka 33 - Smérové pomeéry koleje vedlejSi trati
Staniceni Staniceni .
Bod tkm] Bod tkm] Popis
zU 0,079911 | zO5.1 | 0,185638 Pfima dl. 105,727m
Pravostranny oblouk;
R5.1=764,75m;
Z0O5.1 | 0,185638 | KO5.1 | 0,242 871 V=50km-h-": D=0mm: 1=39mm:
as=4,7644g; do=57,233m;
KO5.1 | 0,242871 | Z05.2 | 0,262 871 Pfima dl. 20,0m
Levostranny oblouk;
R5.2=764,75m;
Z05.2 | 0,262871 | KO5.2 | 0,319393 V=50km-h-: D=0mm: [=40mm:
as=4,7644g; do=56,522m;
KO5.2 | 0,319393 | KV13 | 0,328 380 PFima dl. 8,987m
Pfima vétev vyhybky €. 13;
Kv13 | 0,328380 | ZV13 0,361 611 149-1:9-300-P-p-b
ZV13 | 0,361 611 KV14 | 0,365 251 PFima dl. 3,64m
Pfima vétev vyhybky €. 14;
KvV14 | 0,365 251 ZV14 | 0,398 859 }49-1:11-300-L-p-b
ZV14 | 0,398859 | ZV15 0,408 859 PFima dl. 10,0m
KV15/ Odbocna vétev vyhybky €. 15;
ZV15 | 0,408 859 701Vt 0,442 057 149-1:9-300-L-1-b
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KV15/
Z01vt

0,442 057

KO1vt/
Z02vt

0,445 620

Levostranny oblouk;
R1vt=300,0m;
V=50km-h"; D=0mm; 1=99mm;
as=0,7562g; do=3,563m;

KO1vt/
Z02vt

0,445 620

KO2vt/
Z03vt

0,493 692

Levostranny oblouk;
R2vt=250,0m;
V=40km-h"'; D=0mm; I=76mm;
as=12,2415g; do=48,072m;
du=2,6mm

KO2vt/
Z03vt

0,493 692

KU

0,547 634

Levostranny oblouk;
R3vt=194,1m;
V=40km-h"'; D=0mm; [=98mm;
as=17,6920g; do=53,941m;
du=10,8mm

KU

0,547 634

- 0,572 634

Vybéh dl. 25,0m pro smérovou
a vySkovou upravu koleje pfi
napojeni na stavajici vedlejsi

trat

5.3 Sklonové poméry

VSechny hodnoty vySek nivelety temene kolejnice ve sklonovém reSeni

jsou uvedeny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani.

Vysky nivelety temene kolejnice ostatnich koleji jsou na pri¢nych rezech

stejné, jako v koleji €. 1. Vyjimku tvofi pfedavaci kolejisté vlecky, které za lomem

sklonu LN4 pokracuje ve sklonu 2,50 %o.

5.3.1 Niveleta TK koleje €. 1

Tabulka 34 - Sklonové poméry nivelety koleje ¢. 1

Staniceni UH.E 2L Sklon
Bod nivelety TK| iseku | Ry [m] | &[m] | & [m]
[km] [%o0]
[mn.m.] [m]
ZU |227,900000| 441,182 |46,000 - - - +2,03
LN1 | 227,946 000 | 441,275 |840,78 | 10300 | 10,146 | 0,005 | +4,00
LN2 | 228,786780| 444,638 |964,53|10300| 11,33 | 0,006 | +1,80
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LN3 |229,751311| 446,374 |441,69 10300 | 3,605 | 0,001 | +2,50
LN4 |230,193000| 447,478 |1256,1|10300 | 28,296 | 0,039 | +7,99
LN5 |231,449084 | 457,52 | 145,72 |10300 | 44,261 | 0,095 | -0,60
KU |231,594797 | 457,433 - : - - :

Za LN3 trat ve stavajicim stavu stoupa ve sklonu +6,923 %o. V nové
navrzeném stavu trat pokracuje ve sklonu +2,50 %o, aby byl zajistén maximalni
sklon 2,50 %o v celé uzitné délce hlavnich a pfedjizdnych koleji ve stanici. Tento
navrh ma za nasledek, Ze v misté LN4 je niveleta koleje snizena o 1,67 m. Poté
se plynule zveda a napojuje se vLN5 na stavajici stav. V misté nejvyssiho
poklesu nivelety dojde k odtézeni naspového télesa.

5.3.2 Niveleta TK vedlejsi tati

Tabulka 35 - Niveleta koleje vedlejsi trati

Staniceni Vyska 2l Skion

Bod nivelety TK| useku | A [m] | &[m] | y [m]
[km] [%oo]
[mn.m.] [m]

ZU 0,079 911 445,791 323,948 - - - +1,80
LN1 | 0,403 859 446,374 | 55,497 | 10300 | 3,605 | 0,001 | +2,5
LN2 | 0,459 356 446,513 | 88,278 | 2000 | 5,614 | 0,008 | 8,11
KU | 0,547 634 447,229 - - - - -

zamérenych bodu nivelety TK.

5.4 Skladba Zeleznicniho svrsku

Bezstykova kolej. Rozdéleni prazcC bude ,,u” tj. 600 mm.
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Vedlejsi trat je vySkové napojena na stavajici stav pomoci nékolika

Na Useku je navrZena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2




5.4.1 Zelezniéni svriek v koleji

Tabulka 36 - Zelezni¢ni svriek v koleji

Tloustka
Kolej | Druh koleje TYP. Upevnéni | PraZec Kolelove p? d
kolejnice loze prazcem
[mm]
1,2 hlavni 60E2 W14  |B91T/1|SD fr.31,5/63| 350
3,4 | predjizdnd | 49E1 W14 | B92T/2|SD fr.31,5/63| 350
5 hlavni A9E1 W14 | B92T/2|SD fr.31,5/63| 350
6 |manipulacni| 49E1 K SB 8P |SDfr.31,5/63| 300
7 | predjizdnd | 49E1 W14 | B92T/2|SD fr.31,5/63| 350
8, 10 | manipulacni| 49E1 K SB 8P |SDfr.31,5/63| 300
100,
102, vlectka 49E1 K SB 8P |SDfr.31,5/63| 250
104

5.4.2 Zelezniéni svriek ve vyhybkach

Typ kolejnice je volen dle svrsku pfislusné koleje, ve které je umisténa.

PouZity jsou betonové prazce VPS s pruznym upevnénim typu KS. Ve spojkach

mezi vyhybkami jsou vloZzeny betonové predpjaté prazce BV 08 s upevnénim

W14T.

5.5 Kolejové loZe

V koleji €. 2 od stani¢eni od km 228,314 814 do km 230,422 517 je vpravo

navrzeno zapusténé kolejové loZze. Na vnéjSich okrajich je z Sifky 1,700 m

zvétSené na 3,000 m. Rozsifeni bude zhotoveno Stérkem frakce 8/16, svahy

upraveny ve sklonu 1:1,50.

navrzené zapusténé kolejové lozZe stejnych parametr( viz vyse.

vzdalenosti 6 m.
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V koleji €. 1 od staniceni km 228,229 248 do km 230,507 677 je vlevo

PFechod z otevieného kolejového loZe na zapusténé bude proveden na




Mimo tyto Useky je kolejové loZze navrzeno jako oteviené kolejové loze
lichobéZnikového tvaru se zakladni Sitkou v Urovni UloZné plochy prazct
1,700 m od osy krajni koleje. Svahy kolejového loze jsou ve sklonu 1:1,25.

Kolejové loZe je tvoreno ze Stérku frakce 31,5/63.

6,0m 50m

Obr. 1 - Schématické zndzornéni rozsiteni PTZS pfi pfechodu z otevFeného KL na zapusténé KL

5.6 Drazni stezky

V rekonstruované casti budou zfizeny ve vzdalenosti 1,7 m od osy prilehlé
koleje. U vnéjSich koleji je vzdy konec stezek vzdalen 3,0 m od osy koleje.

Stezky jsou navrzeny mezi kolejemi 1-3, 2-4, 3-5, 4-6, 5-7, 6-8, 8-10 a mimo
stanici z vnéjSich stran hlavnich koleji 1 a 2 do vzdalenosti 5,0 m pred zacatek
spojkovych vyhybek. Stezky jsou vzdy zfizeny od ndmezniku po nameznik, nebo
po nejblizsi pfekazku, jako jsou nastupisté, rampy a podobné.

Drazni stezka se sklada z pochozi vrstvy stérku frakce 4/8 tloustky 50 mm
a podkladni vrstvy Stérku frakce 8/16 tloustky 100 mm. Konstrukce stezky je

polozena na kolejové loze.
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5.7 Pfrechodové kolejnice

Tabulka 37 - Pfechodové kolejnice

Kolej Staniceni Délka Staniceni PFeth?d
[km] [m] [km] kolejnice
3 229,172 407 10,0 229,182 384 | 60E2 na 49E1
4 229,172 407 10,0 229,182 384 | 60E2 na 49E1
3 230,068 842 10,0 230,078 820 [49E1 na 60E2
4 230,217 133 10,0 230,227 111 |49E1 na 60E2

5.8 RozSireni rozchodu

Rozsifeni rozchodu koleje je navrzeno v obloucich Ravt @ Raw. Navrzena

hodnota viz Tabulka 33 - Smérové poméry koleje vedlejsi trati.

5.9 Tabulka vyhybek

5.9.1 Vyhybky hlavni trati

Tabulka 38 - Viyhybky hlavni trati

=< Trans- - N
é § ’g Uhel [:1] forma-| Typ |Zlab ’g r |k Star;:::'r]u 2V
ce

1 1) |60]1:185|1200 PHSI| zlp | P | | | b 228,240 325
2| ) |60]1:185|1200 PHSI| zlp | P | | | b 228,393 303
31 ) |60 1:12 | 500 PHSI| zlp | L | p | b 228,403 303
4 ] (60| 1:12 | 500 PHSI| zlp | L | p | b 228,501 898
51 ) 160 1:14 | 760 PHSI| zlp | L | | b 229,113 440
6| )] |60 1:14 | 760 PHSI| zIp | P | p | b 229,113 440
71 ]) 149 1.9 300 Plpl|b 229,219 423
81 ) 149 19 | 300 LIl |b 229,219 423
91 ) 149 1:11 | 300 Plp|b 229,229 400
10| J |S49| 1:9 190 Pl I |Db 229,563 494
111 ) |49 1:9 190 LI |b 229,631 058
121 ) 49| 1:11 | 300 Lip|b 229,666 844
131 ) |49 1:9 300 Plpl|b 229,709 063
141 ] 149 | 1:11 | 300 Lip|b 229,746 311

151 )] 49| 1:9 | 300 LIl |b 229,736 312
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16 ) |49 | 1:9 | 190 P|p|b | 229858778
171 ) | 49| 1:11 | 300 P|p|b | 229972829
181 J | 49 1:9 300 LI |b 229,982 829
191 J 49| 1:11 | 300 LI |b 230,121 119
20 ] | 49 1:9 300 Plpl|b 230,131 119
211 ) | 60| 1:14 | 760 PHSI| zIp | P | p | b 230,137 787
22| )] | 60| 1:12 | 500 PHSI| zlp | P | | | b | 230,235104
23| ] | 60| 1:14 | 760 PHSI| zlp | L | | | b | 230,286 077
24 ] | 60| 1:12 | 500 PHSI| zlp | P | | | b 230,333 699
25| ] | 60 ]1:18,5]1200 PHSI| zlp | L | p | b 230,343 699
26| ] | 60 [1:18,5{1200 PHSI| zlp | L | p | b | 230,496 677
5.9.2 Vyhybky vedlejsi trati
Tabulka 39 - Viyhybky vedlejsi trati
X Trans- . .
o £l o . R - 0 | . | | StanienizZV
35 | w» - B | M
S5 E Uhel Iml forma-| Typ | Zlab g e | o tkm]
ce
131 ) |49 1:9 300 p|b 0,281 700
141 ] (49| 1:11 300 p|b 0,318 948
151 ] |49 1:9 300 I b 0,328 948
5.9.3 Vyhybky predavaciho kolejisté
Tabulka 40 - Viyhybky preddvaciho kolejisté
X Trans- . ey o
o < o | R . 0 | o | | StaniCenizZV
% | 2| | Uhel forma- | Typ | Zlab ol
S| &) 3 (m] |07 VP =& m
Vi| J 49| 1.09 | 190 Plp|b 229,938 325
V2| ] [549| 1:09 | 190 L I b 229,969 105
V3| J |S49| 1:09 | 190 P|p | b | 229979105
V4| | |S49| 1:09 | 190 L|{p| b | 230024170
V5| J |S49| 1:09 | 190 L| I |b| 230328768
V6| J |S49| 1:09 | 190 P|p | b | 230359549
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5.10 Namezniky

Budou pouZity betonové prefabrikované namezniky, které budou
opatfeny bilo - ¢ernym natérem, které se nasledné osadi do predepsané

vzdalenosti od vyhybky, aby byla dodrZzena osova vzdalenost.

Tabulka 41 - Ndmezniky

Cislo Staniceni O:sova Vzdalenost
vyhybky |  [km] "Zda['::;m“ od ZV [m]
1 228,344 362 3,750 104,5
2 228,289 266 3,750 104,5
3 228,470 350 3,750 67,5
4 228,434 851 3,750 67,5
5 229,194 857 3,750 81,5
6 229,194 857 3,750 81,5
7 229,168 918 3,750 51,0
8 229,168 918 3,750 51,0
9 229,285 972 3,750 57,0
10 229,518 404 3,750 45,5
11 229,586 681 3,750 44,5
12 229,721 913 3,750 55,5
13 229,658 141 3,750 51,0
14 229,691 242 3,750 55,5
15 229,803 518 3,750 47,5
16 229,903 155 3,750 44,5
17 229,918 196 3,750 55,0
18 230,032 168 3,750 49,5
19 230,066 050 3,750 55,5
20 230,180 459 3,750 49,5
21 230,054 986 3,750 83,0
22 230,302 151 3,750 67,5
23 230,203 277 3,750 83,0
24 230,266 652 3,750 67,5
25 230,447 736 3,750 104,5
26 230,392 640 3,750 104,5
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V1 229,893 948 3,750 44,5
V2 229,924 538 3,750 45,0
V3 230,023 482 3,750 44,5
V4 230,068 759 3,750 45,0
V5 230,284 114 3,750 45,0
V6 230,314 895 3,750 45,0

6 Zelezniéni spodek

6.1 Konstrukce Zelezni¢niho spodku

6.1.1 Odhumusovani
Odhumusovani bude realizovano v mistech, kde se pfedpoklada zasah do

svahd zemniho téla. Tloustka odhumusovani se urci dle zjisténych aktudlnich
geologickych pomérd.
6.1.2 Zeminy podloZi

Zatfizeni zeminy bylo provedeno podle ziskané geologie zvrtné
prozkoumanosti, pfiblizné zatfizeno jako F3 MS Hlina piscita, pfiznivy vodni
rezim, nebezpecné namrzava, tuha a deformacni modul prfetvarnosti pfifazen
dle pFedpisu S4 Zelezni¢ni spodek 1. 1. 2021. dle pfilohy 9 tabulky 3 jako
Ezrp = 8 MPa. Pfed samotnou realizaci stavby je tfeba provést inzenyrsko-
geologicky prizkum, na jeho zakladé upravit hodnotu deformacniho modulu
podloZi.
6.1.3 Plan télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna ve sklonu 5 %.
Smysl sklonu kopiruje zemni plan a je uveden v Tabulka 43 - Sklony zemni plané

v jednotlivych kolejich.
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Tabulka 42 - Sitky PTZS hlavnich koleji

Stani¢eni| Délka Sitka od osy [m] Rozsifeni [m] i
Poznamka
[km] [m]
Vievo Vpravo Vlevo Vpravo
227,900
000 146,729 3,200 3,200 0,000 0,000
228,046
729 Rozsireni
182,500 | 3,340 3,200 0,140 0000 | "TésVievo
228,229 pomocl
229 gabion(
6,000 |proménna 0,000 proménna 0,000
228,235
229
79,256 4,250 3,200 1,050 0,000
228,314
485 o L
6,000 4,250 promenna 1,050 promenna
228,320
485
205,413 4,250 4,250 1,050 1,050
228,525
898 o .
157,715 |promeénna| 4,250 |promeénna 1,050
228,683
613
248,112 4,550 4,250 1,350 1,050
228,931
725 o o
157,715 |promeénna| 4,250 |promeénna 1,050
229,089
440
24,000 4,250 4,250 1,050 1,050
229,113
440 PTZS dana
1024,347 | proménnad | promeénna | proménna | promeénna Sifkou
230,137 )
stanice
787 omezeno
262,712 2,200 roménna| -1,000 romeénna | prikopovymi
230,400 P P P vp vy
Zlaby
439 omezeno
16,800 2,200 2,200 -1,000 -1,000 | pFikopovymi
230,417 .
Zlaby
299 omezeno
6,000 2,200 roménna| -1,000 romeénna | prikopovymi
230,423 P P P VIpry
299 £ty
78,997 2,200 2,350 2,200 -0,850
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omezeno
230,502 pr'k;ggvym'
296 y
omezeno
6,000 |proménna| 2,350 |[proménna| -0,850 pnkiolzg;/ym
230,508 vpravo
296 omezeno
267,480 | 2,350 2.350 -0,850 0,850 | prikopovymi
230,775 Zlaby
776
106,912 | 3,200 3.200 0,000 0,000
230,882
688 omezeno
10473 | 3,200 2.350 0,000 -0,850 prlkfalpovyml
230,893 zlaby
161 vpravo
omezeno
359997 | 2350 2350 -0,850 0,850 | prikopovymi
231,253 ?laby
158 omezeno
9527 | 3200 2,350 0,000 0,850 |Prikopovymi
231,262 zlaby
685 vpravo
332,112 | 3,200 3.200 0,000 0,000
231,594
797

6.1.4 Zemni plan

Zemni plan je navrzena jako sklonéna se sklonem 5 %.

Tabulka 43 - Sklony zemni pldné v jednotlivych kolejich

Cislo Staniceni smysl skionu
koleje od [km] do [km]
227,900 000 229,110 562 levostranny
1 229,110 562 230,233 174 | pravostranny
230,233 174 231,594 797 levostranny
227,900 000 | 229,110 562 levostranny
2 229,110562 | 230,233174 | pravostranny
230,233 174 231,594 797 levostranny
3 229,118 895 229,168 789 | pravostranny
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229,168 789 229,669 579 levostranny
229,669 579 229,746 311 | pravostranny
229,746 311 230,137 787 levostranny
3a 229,118 895 | 229,219423 levostranny
3c 229,982 829 | 230,082 075 levostranny
4 229,118 895 229,168 789 levostranny
229,168 789 230,286 077 | pravostranny
4a 229,118 895 229,219 423 | pravostranny
4b 230,131 119 | 230,230366 | pravostranny
229,427 525 229,669 579 | pravostranny
c 229,669 579 229,746 311 levostranny
229,746 311 229,820 552 | pravostranny
229,820 552 229,972 829 levostranny
229,229 400 229,638 501 | pravostranny
6 229,638 501 230,041 653 levostranny
230,041 653 230,121 119 | pravostranny
7 229,427 525 | 229,709 063 levostranny
8 229,161 324 | 229,631 058 levostranny
10 229,418 514 229,495 054 levostranny
229,495 054 229,563 494 | pravostranny
VT 0,079 911 0,322 127 pravostranny
0,322 127 0,547 634 levostranny
100a 229,776 650 229,938 325 | pravostranny
100 229,938 325 | 230,359 549 levostranny
102 229,979 105 230,006 142 levostranny
230,006 142 230,332410 | pravostranny
102a 230,332 410 230,416 049 levostranny
104 230,024 170 230,328 768 | pravostranny

6.1.5 PredbéZny navrh prazcového podlozZi

Vypocet navrhu prazcového podloZi viz pfilohy textové casti oddil 2.

Navrh prazcového podlozi.
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Tabulka 44 - PredbéZny ndvrh praZcového podloZi

Druh koleje | Navrh konstrukéni vrstvy Navrh podkladni vrstvy

Hlavni 450 mm Stérkodrt frakce 0/32 - | 450 mm zemina zlepSena

SD 0/32 KV pojivem - ZZVC
. 1 , | 250 mm Stérkodrt frakce 0/32 -| 250 mm drcené kamenivo
Predjizdna «
SD 0/32 KV frakce 0/90 - DK 0/90

Vedlejsi trat,
manipulacni,
vlecka

20 mm Stérkodrt frakce 0/32 - | 250 mm drcené kamenivo
SD 0/32 KV frakce 0/90 - DK 0/90

6.2 Odvodnéni

V dot¢eném uUzemi jsou navrZena oteviena odvodnovaci zafizeni v Siré
trati a z vnéjSich stran predavaciho kolejisté vlecky €. 4125. Nejvétsi zastoupeni
zde maji prikopové zidky UCB 1 a UCB 2. Tyto zidky jsou pouZity pfedevsim
nejvice v misté, kde dosSlo ke snizeni nivelety koleje, aby nedoslo k velkému
zaboru pozemkU. Déle se zde vyskytuji zpevnéné prikopy TZZ3 a TZZ4a.

V misté stanice je navrzeno odvodnéni pomoci trativod(.

6.2.1 Levostranné prikopy

Tabulka 45 - Levostranné prikopy hlavni trati

Staniceni [km] Délka Typ Sklon

od do [m] [Yo0]
228,450 000 | 228,604 000 154 Nezpevnény +4,00
233,133 919 | 230,193 000 59,7 UCB 2 +2,50
230,193 000 | 230,508 296 | 315,3 ucB 2 +7,99
230,508 296 | 230,755 776 240 UCB 1 +7,99
230,755 776 | 230,760 422 5 UCB 1 -38,78
230,760 422 | 230,766 088 5,66 Zpevnény -38,78
230,883 981 | 230,888 508 | 4,527 Zpevnény +32,89
230,888 508 | 230,893 161 5 UCB 1 +32,89
230,893 161 | 231,253 158 360 UCB 1 +7,99
231,253 158 | 231,258 122 5 UCB 1 -52,25
231,258 122 | 231,269012 | 10,89 Zpevnény -52,25
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Tabulka 46 - Levostranné pfikopy pfeddvaciho kolejisté

Staniceni [km] Délka Typ Sklon
od do [m] [%o0]
229,746 311 | 229,893 798 147,5 UCB 2 +2,50
229,894 387 | 230,416 049 | 1097,5 UCB 1 +2,50
6.2.2 Pravostranné prikopy
Tabulka 47 - Pravostranné pfikopy hlavni traté
Staniceni [km] Délka Typ Sklon
od do [m] [%o0]
228,285 150 | 228,293 514 | 8,364 TZZ4a +57,15
228,293 514 | 228,361 000 | 67,486 TZZ4a +29,21
228,361 000 | 228,450 000 89 TZ74a +16,34
228,450 000 | 228,604 000 154 TZZ4a +4,00
230,237 850 | 230,258 478 20,3 17273 +18,31
230,258 478 | 230,396 147 137,6 17273 +7,99
230,396 147 | 230,423 299 27,5 UCB 2 +7,99
230,423 299 | 230,755776 | 332,5 UCB 1 +7,99
230,755 776 | 230,760 422 5 UCB 1 -22,16
230,760 422 | 230,766 787 | 6,365 Nezpevnény -22,16
230,873 278 | 230,878 036 | 4,785 Zpevnény +28,70
230,878 036 | 230,882 688 5 UCB 1 +28,70
230,882 688 | 231,262 687 380 UCB 1 +7,99
231,262 687 | 231,267 646 5 UCB 1 -52,25
231,267 646 | 231,278 000 | 10,354 Zpevnény -52,25
Tabulka 48 - Pravostranné pfikopy pfeddvaciho kolejisté
Staniceni [km] Délka Typ Sklon
od do [m] [%0]
230,127 690 | 230,237 850 110 UCB 2 +2,50
230,237 850 | 230,416 049 177 TZ73 +2,50
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6.2.3 Trativody

Trativod bude zfizen v ryze Sifky 0,600 m. Ryha bude opatrena filtracni
geotextilii a bude zasypana materidlem frakce 16/31,5. Trativodni potrubi bude
uloZeno na vyrovnavaci vrstvu Stérkodrti tl. 50 mm. Primér trativodniho potrubi
PE-HD je navrzen 150 mm. Bude dodrzena minimalni hloubka ulozeni pod

terénem 1,2 m a minimalni osova vzdalenost potrubi od osy koleje 2,2 m.

6.2.4 Trativodni Sachty

Po délce trativodu jsou navrzeny trativodni Sachty. Ve vykrese oznacené
jako:
SV - 3achta vrcholova nachazejici se v nejvy3sich bodech trativodu
SP - 3achta pFipojna napojujici svodna potrubi
SK - Sachty kontrolni slouZici pro tdrzbu.

Vzajemna vzdalenost 3achet bude maximalné 50 m. Sachty sestavaji
z Sachtového poklopu DN 400, nasazovaci trubky z PE-HD DN 400 a Sachtového
dna DN 400. Zasyp Sachty bude proveden materidlem frakce 16/31,5 mm. Dno

Sachty je umisténo na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkodrti frakce 0/32 mm.

Tabulka 49 - Trativod mezi kolejemi 1-2

Mezi | Cislo | Druh Staniceni |Sklon Vzdaler‘llc’)st .
kolejemi|Sachty| Sachty [km] [Yo0] k dalSi Poznamky
sachté [m]
4 | Vrcholova|229,110 562 | -5,00 50
7 Kontrolni | 229,160 562 | -5,00 17,046
Napojeni na
10 PFipojna |229,177 613 -5,00 33,026 svodné
1 potrubi
) 13 | Vrcholova | 229,210 548 | +5,00 | 49,852
Napojeni na
19 PFipojna |229,260 397 | -5,00 49,852 svodné
potrubi

23 Kontrolni | 229,310 247 | 45,00 50
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31 Kontrolni | 229,360 247 | +5,00 50
37 |Vrcholova | 229,410 247 | +5,00 -
38 |Vrcholova|229,416 230 -5,00 43,524
44 Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
Napojeni na
48 PFipojna |229,495 054 | +6,00 38,198 svodné
potrubfi
53 | Kontrolni | 229,533 080 | +6,00 | 28,521
58 | Kontrolni [ 299,561 773 | +6,00 | 28,481
62 | Kontrolni | 229,590 254 | +6,00 | 48,247
71 | Vrcholova | 229,638 502 | -5,00 31,077
79 | Kontrolni | 229,669 579 -5,00 48,426
88 | Kontrolni | 229,718 005 -5,00 28,306
Napojeni na
94 | Pripojna |229,746311|+7,00| 49,928 svodné
potrubi
vpravo
101 | Kontrolni | 229,796 240 | +7,00 48,62
107 | Kontrolni | 229,844 860 | +7,00 | 48,939
111 | Vrcholova | 229,893 798 | -5,00 49,743
Napojeni na
114 Pripojna |229,943 542 | +5,00 49,904 svodné
potrubf
118 | Kontrolni | 229,993 446 | +5,00 48,207
122 | Kontrolni | 230,041 653 | +5,00 41,521
126 |Vrcholova | 230,083 174 | -5,00 50
Vyusténi na
128 | PFipojna |230,133 174 +5,00 50 svah télesa
vlevo
130 | Kontrolni | 230,183 174 | +5,00 50
134 |Vrcholova |230,233174| - -
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Tabulka 50 - Trativod mezi kolejemi 4-6

Mezi | Cislo | Druh Staniceni |Sklon Vzdalerl?st .
kolejemi|Sachty| Zachty | [km] | (%o | <2 | Poznamky
sachté [m]
Napojeni na
trativod
32 Pripojna |229,318 684 | +5,00 41,562 mezi
kolejemi 8-
10 - SP 36
39 | Kontrolni {229,360 247 | +5,00 50
45 | Vrcholova | 229,410 247 | +5,00 50
52 | Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
Napojeni na
56 | Pripojna |229,495054 | +6,00| 38,198 svodne
potrubi
Vpravo
63 | Kontrolni 229,533 080 | +6,00 | 28,521
67 Kontrolni | 299,561 773 | +6,00 28,481
73 Kontrolni | 229,590 254 | +6,00 48,247
4-6 83 | Vrcholova | 229,638 502 | -5,00 31,082
89 | Kontrolni | 229,669 579 | -5,00 28,526
95 | Kontrolni | 229,698 060 | -5,00 20
97 | Kontrolni | 229,718 005 | -5,00 28,348
Napojeni na
99 Pfipojna |229,746311|+7,00 | 28,344 hlavni
sbérac
103 | Kontrolni | 229,774 650 | +7,00 21,589
105 | Kontrolni | 229,796 240 | +7,00 48,62
110 | Kontrolni | 229,844 860| +7,00 | 48,939
113 | Vrcholova | 229,893 798| -5,00 49,743
Napojeni na
116 | PFipojna |229,943542| +5,00| 49,904 svodné
potrubi
121 | Kontrolni | 229,993 446 | +5,00 48,207
125 | Kontrolni | 230,041 653
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Tabulka 51 - Trativod mezi kolejemi 3-5

Mezi | Cislo | Druh Staniceni |Sklon Vzdalerl?st .
kolejemi|Sachty| Zachty | [km] | (%o | <2 | Poznamky
sachté [m]
3 Vrcholova | 229,118 895 | -5,00 41,667
5 Kontrolni | 229,160 562 | -5,00 17,046
vné Napojeni na
koleje 3a 6 PFipojna |229,177 613 | +5,00 | 33,007 hlavni
sbérac
9 Vrcholova | 229,210 548 | -5,00 49,811
Napojeni na
12 PFipojna |229,260 397 | +5,00 20,25 svodné
potrubi
vné 15 Kontrolni | 229,280 451 | +5,00 29,812
koleje 3 17 Kontrolni | 229,310 247 | +5,00 50
21 Kontrolni | 229,360 247 | +5,00 50
26 | Vrcholova | 229,410 247 | +5,00 -
30 |Vrcholova|229,416 230 -5,00 43,524
34 | Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
Napojeni na
41 PFipojna |229,495 054 | +6,00 38,198 svodné
potrubfi
46 | Kontrolni | 229,533 080| +6,00 | 28,526
50 | Kontrolni | 299,561 773 | +6,00 | 28,526
54 | Kontrolni | 229,590 254 | +6,00 20
59 | Kontrolni | 229,610 198 | +6,00 | 28,348
3-5 64 | Vrcholova |229,638 502 | -5,00 31,082
Napojeni na
v trativod vné
70 Pripojna |229,669579| - - koleje 7 -
SP65
Napojeni na
85 Pfipojna |229,746 311 | +7,00 49,928 svodné
potrubi
140 | Kontrolni | 229,796 240 | +7,00 | 24,307
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PFipojeni

98 | Piipojna |299,820552|+7,00| 24307 | trativedu
vné koleje
5b - SP 96
102 | Kontrolni | 229,844 860 | +7,00 48,939
108 |Vrcholova|229,893798| - -
Tabulka 52 - Trativod vné koleje 4 a 6
Mezi | Cislo Druh Staniceni |Sklon Vzdalerlc,)st .
kolejemi |Sachty | Sachty kml | [%o] |, <92l | Poznamky
sachté [m]
8 Vrcholova | 229,118 895 | -5,00 41,667
11 Kontrolni | 229,160 562 | -5,00 17,046
vné Napojeni na
koleje 4a 14 Pfipojna | 229,177 613 | +5,00 33,007 svodné
potrubi
16 | Vrcholova | 229,210 548 | -5,00 49,811
Napojeni na
. 25 PFipojna | 229,260 397 | +5,00 20,351 svodné
vn.e potrubi
koleje & ™52 T kontrolnf | 229,280 451 | +5,00 | 30,245
35 Kontrolni | 229,310 247 - -
Tabulka 53 - Trativod mezi kolejemi 6-8
Mezi | Cislo Druh Staniceni |Sklon Vzdalerl?st .
kolejemi|Sachty| Zachty | [km] | (%o | <2l | Poznamky
sachté [m]
18 Kontrolni | 229,160 562 | -5,00 16,988
Napojeni na
20 Pfipojna |229,177 613 | +5,00 32,998 hlavni
sbérac
6-8 22 | Vrcholova | 229,210 548 | -5,00 49,709
Napojeni na
28 PFipojna |229,260 397 | +5,00 50 hlavni
sbérac
35 Kontrolni | 229,310 247 | +5,00 50
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PFipojeni

36 Pfipojna 229,318 684 | +5,00 | 41,562 trativodu z
koleje 4-6
42 Kontrolni | 229,360 247 | +5,00 50
49 | Vrcholova 229,410 247 | +5,00 50
55 Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
Napojeni na
61 PFipojna |229,495 054 | +6,00 38,198 hlavni
sbérac
69 Kontrolni | 229,533 080 | +6,00 39,717
76 Kontrolni | 299,561 773 - -
Tabulka 54 - Trativod mezi kolejemi 8-10
Mezi | Cislo Druh Stanic¢eni |Sklon Vzdélerlc,)st .
kolejemi|Sachty| Sachty [km] [%0] | . kdalISI Poznamky
sSachté [m]
141 | Vrcholova | 229,419 513 | +5,00 40,725
60 Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
8-10 Napojeni na
66 Pfipojna |229,495054| - - svodné
potrubi
Tabulka 55 - Trativod vné koleje 7
Mezi | Cislo Druh Stani€eni |Sklon VZdéIer“BSt .
kolejemi|Sachty| Zachty | [km] | (%o | <2l | Poznamky
sachté [m]
24 | Vrcholova | 229,427 525 -5,00 32,722
29 Kontrolni | 229,460 247 | -5,00 34,808
Napojeni na
33 PFipojna |229,495 054 | +6,00 38,198 svodné
vné potrubi
koleje 7 40 Kontrolni {229,533 080 | +6,00 28,528
43 Kontrolni {299,561 773 | +6,00 28,531
47 Kontrolni [ 229,590 254 | +6,00 20,025
51 Kontrolni {229,610 198 | +6,00 28,475
57 | Vrcholova|229,638 502 | -5,00 31,27
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PFipojeni

65 Pfipojna |229,669 579 -5,00 48,493 trativdu z
koleje 3-5
77 Kontrolni | 229,718 005 | -5,00 28,306
Napojeni na
81 | Pripojna |229,746311|+7,00| 25,016 svodne
potrubi
vpravo
86 Kontrolni | 229,771 324 | +7,00 25,022
91 Kontrolni | 229,796 240 | +7,00 25,034
93 Kontrolni | 229,820 552 | +7,00 25,029
92 | Vrcholova| 229,844 860 - -
Tabulka 56 - Trativod vné koleje 10
Mezi | Cislo Druh Stani€eni |Sklon Vzdalerl?st .
kolejemi|Sachty | Sachty [km] [%0] | . kda\,ISI Poznamky
Sachté [m]
Napojeni na
68 PFipojna | 229,495 054 | +6,00 19,222 svodné
potrubi
72 Kontrolni | 229,514 265 | +6,00 19,081
5 74 Kontrolni | 229,533 080 | +6,00 28,695
vhe 78 | Kontrolni | 299,561 773| +6,00| 11,73
koleje 10 —
Napojeni na
80 Kontrolni | 229,573 432 | +6,00 36,993 hlavni
sbérac
82 Kontrolni | 229,610 198 | +6,00 28,327
87 Kontrolni | 229,638 502 - -
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Tabulka 57 - Trativod vné koleje 5b

Mezi | Cislo Druh Stanic¢eni |Sklon Vzdalerlc,)st .
kolejemi |Sachty | Sachty kml | [%o] |, <92l | Poznamky
Sachté [m]
Napojeni na
v trativod v
96 PFipojna | 299,820 552 | +7,00 24,307 koleji 3-5 -
SP9s
100 | Kontrolni | 229,844 860 | +7,00 48,939
vhé 106 |Vrcholova | 229,893 798 | -5,00 25,063
koleje 5b| 109 | Kontrolni | 229,918 846 | -5,00 24,817
Napojeni na
112 | PFipojna |229,943542 | +5,00 | 49,924 svodné
potrubi
115 | Kontrolni | 229,993 446 | +5,00 48,395
117 | Kontrolni | 230,041 653 - -
Tabulka 58 - Trativod mezi kolejemi 6¢-100
Mezi | Cislo Druh Stani€eni |Sklon Vzdalerlt,)st .
kolejemi|Sachty | Sachty [km] [%o] | . kd?,ISI Poznamky
sSachté [m]
Napojeni na
120 | PFipojna |229,943 542 | +5,00 49,904 svodné
potrubi
124 | Kontrolni | 229,993 446 | +5,00 48,207
6c-100 127 | Kontrolni | 230,041 653 | +5,00 41,521
129 |Vrcholova | 230,083 174 | -5,00 44,081
Napojeni na
- - 230,127 678 - - horskou
vpust
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Tabulka 59 - Trativod mezi kolejemi 102-104

Mezi | Cislo Druh Stanic¢eni |Sklon Vzdalerl?st .
kolejemi |Sachty| Sachty [km] [Yo0] k dalSi Poznamky
sachté [m]
131 | Vrcholova | 230,083 174 -5,00 44,504
Napojeni na
133 Pripojna |230,127 678 | +5,00 5,496 svodné
potrubi
102-104 17435 [ kontrolni | 230,133 174 | +5,00 50
137 | Kontrolni | 230,183 174 | +5,00 50
138 | Kontrolni | 230,233 174 +5,00 36,5
139 |Vrcholova |230,269674| - -
Tabulka 60 - Trativod vpravo od odvratné koleje 3c
Mezi | Cislo Druh Stanic¢eni |Sklon Vzdalerlc,)st .
kolejemi|Sachty | Sachty [km] [Yo0] K dalsi Poznamky
sachté [m]
117 | Vrcholova | 230,041 653 | -5,00 41,521
vpravo Vyusténi na
3c 123 | Pfipojna |230,083174| - - svah télesa
vlevo
Tabulka 61 - Trativod vlevo od odvratné koleje 4b
Mezi | Cislo Druh Staniceni |Sklon Vzdalerj'?st .
kolejemi|Sachty | Sachty [km] [Y0] k dalSi Poznamky
Sachté [m]
Napojeni na
| 4b 132 | Pfipojna |230,190 239 | +5,00 43,105 prikopovy
VIeVo Zlab vpravo
136 | Kontrolni | 230,233 174 - -
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6.2.5 Svodna potrubi

Svodna potrubi odvadéji vodu do hlavniho sbérace. Jsou vedena vzdy
kolmo na hlavni trativod v podéiném sklonu 5 %o. Sitka ryhy bude minimalné
0,600 m. Svodné potrubi je tvofeno podsypem ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 100
mm, podkladnim betonem C12/15 tl. 150 mm a plastovym potrubi PE-HD DN
200 mm. Svodné potrubi bude obetonovano betonem tridy C12/15. Ryha bude

zasypana puvodni zeminou.

Tabulka 62 - Sachty svodného potrubi

Cislo Sachty St:ar(r:;em' S[I:/::]n D[ér:;a Poznamky
6,10 220177613 | 50 | 1075 | Hlavni sbérat vievo; 56
hlavni sbérac
14, 20 229,177613 | 50 | 12,405 HéaPVZ”O' ;kl’:vrsl,cs\épérfavéo;
12,19,25,28 | 229,260397 | 50 | 35,65 H%apvzné ;kl’:vrsl,cs‘épérfavéo;
32,36 229318684 | 50 | 7,5 Prkz‘l’;‘?ir‘s';;&;g’g‘;‘; ggd
33,41, 48,56, 61| 229,495054 | 50 | 50,25 | Havnisberacvpravo;
SP61 hlavni sbérac
61,66,68 | 229495054 | 50 | 95 Hglsg:'hslg\f;?‘;g Ler‘;cé
65, 70 229,669579 | 50 | 7,291 Prki‘l’:j?i”g';;%tg’g%‘; E‘;d
81,85,90,94,99 | 229,746311 | 50 | 2428 ngapvgng' ikl’aevrsl,cs‘;pérfavéo;
96, 98 299,820552 | 50 | 4,75 Prkz‘l’sj‘?ing';gztg’gg‘; ggd
112,114,116 | 229,943542 | 50 |20425 H;S;’?';ﬁiﬁ ZE;‘;’S
120,116 | 229,943542 | 50 | 65 SHF')?;Z Ef;irjics\gg\r’;é
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6.2.6 Hlavni sbérac
mista, kde je mozné vyustit vodu do kanalizace. Dal$i variantou je napojeni
hlavni sbérace na kanalizaci v ulici pfed vypravni budovou v pfipadé, Ze budou
k dispozici data o hloubce vedeni kanalizace.

Hlavni sbérac je veden v ryze Sirky 1,4 m. Plastové potrubi PE-HD DN 600
mm je vedeno v podélném sklonu 5 %o. Hlavni sbérac je tvoren vyrovnavaci
vrstvou ze Stérkodrti, podkladnim betonem C12/15 tl. 100 mm a betonovym
prahem C12/15 tl. 100 mm. Hlavni sbérac je v celé délce obetonovany betonem

C16/20. Ryha je zasypana plvodnim materialem.

Tabulka 63 - Sachty hlavniho shérace

Cislo Druh Staniceni | Sklon Vzdalerl?st .
Sachty| Sachty [km] [%o0] SCELE PEEITILY
sachté [m]
Napojeni
1 Pfipojna | 228,769 774 | +5,00 113,354 hlavniho sbérace
na kanalizaci
2 Kontrolni | 228,883 938 | +5,00 294,826
Prechod
vr . s hlavniho sbérace
6 Pripojna 229,177 613 | +5,00 33,5 Y
na opacnou

stanu stanice

20 Pfipojnd | 229,177 613 | +5,00 82,707
28 Pfipojna | 229,260397 | +5,00 134,808
61 Pfipojna | 229,495054 | +5,00 77,884

Prechod
76 Kontrolni | 299,561 773 | +5,00 4,75 hlavniho sbérace
pod koleji €. 8
80 Kontrolni | 229,573432 | +5,00 65,281
87 Kontrolni | 229,669 579 | +5,00 107,81
Prechod
104 Pfipojna | 229,746 311 | +5,00 9,97 hlavniho sbérace

pod koleji €. 6b
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99 | Pfipojna | 229,746311 | +5,00 | 28344
103 | Kontrolni | 229,774650 | +5,00 | 168,891
116 | Pfipojna | 229,943542 | - i

6.3 NastupiSté a rampy

Tabulka 64 - Ndstupisté

Mezi . pélka | Pka |
<. . Staniceni - ~__.| nastupni|Sirka
Cislo Typ koleje- Hrana | zastfeSeni

. [km] hrany [m]

mi [m]

[m]

4 7 229,437 525 1

y | Jazykove i 920 | 4,16
oboustranné 5 229,529 525 2
{ 3 229,320 853 3

o | Ostrovni 180,0 212,0 | 7.16
oboustranné 1 229,532 853 4
{ 2 229,320 853 5

3 | Ostrovni 180,0 3180 | 716
oboustranné 4 229,638 853 6

Nastupisté budou zfizena z nastupistnich prefabrikatd H130, které budou
uloZeny na podkladni beton C12/15 min. tl. 100 mm. Vzdalenost nastupistni
hrany od osy pfilehlé koleje bude 1,67 m a vySky 550 mm nad TK. Za hranou
prefabrikatu bude zasyp nenamrzavym zhutnénym materialem, na ktery bude
zfizena vrstva ze Stérkodrti SDa fr. 0/32 tl. 200 mm. Na tuto vrstvu bude zFizena
vyrovnavaci vrstva z drobného drceného kameniva fr. 0/5 tl. 40 mm. Na
vyrovnavaci vrstvu bude polozena ¢tvercova zamkova dlazba o rozmérech 2/80,
vodici a varovny pas bude zfizen z prefabrikovanych desek VLsVP Sifky 0,95 m.
Pochozi vrstva bude zfizena ve sklonu 2,0 % smérem k pfilehlé koleji.

PFistup na nastupisté bude realizovan mimourovnové z podchodu
jednoramennym schodistém. Schodisté Sifky 2 560 mm prekonava vysku 4 620
mm, sklada se z celkem 30 stuprifl. Stupné maiji Sitku 320 a vySku 154 mm.

Schodisté bude doplnéno mezipodestou Sifrky 1500 mm a madly. Pro

bezbariérovy pristup je podchod opatfen vytahy s rozméry 2 500 x 2 500 mm.
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Ve stanici se nachazi nakladkova plocha u koleje €. 8. Hrana délky 196 m
bude opatfena nastupistnim prefabrikdtem L60, ktery bude umistén ve
vzdalenosti 1,700 m od osy pfrilehlé koleje a bude ulozen na podkladni beton
C12/15 tl. 100 mm. Dale nakladkova plocha pfechazi v nakladkovou rampu,
ktera bude umisténa 1,1 m nad spojnici TK a 1,725 m od osy prilehlé koleje.

Nakladkova rampa bude délky 50,0 m a umozniuje nakladku z ¢ela na kolej €. 10.

6.3.1 Ukonc€eni nastupist

Ostrovni nastupisté smérem na brnénské zhlavi budou ukoncena
rampou se sklonem 8,3 %, Sitky 3,9 m a délky 6,65 m. Konstrukce ramp se sklada
z nastupistnich hran RH. Rampy se napojuji na sluzebni pfechod Sirky 2,4 m.
Jazykové nastupisté bude ukonceno rampou Sifky 1,5 m a délky 6,65 m. Rampy
budou doplnény zabradlim.

Smérem na Ceskotfebovské zhlavi budou ostrovni a jazykové nastupisté
ukoncena sluzebnim schodistém DZH 120/19. Schodisté bude doplnéno

zabradlim.
6.4 Stavby Zelezni¢niho spodku

6.4.1 Podchody

PFistup na nastupisté je pomoci podchodu. Podchod prochazi kolmo na
osu koleje ve stani¢eni km 229,413 484. Podchod je zfizen z monolitického
Zelezobetonu tfidy (C35/45- XF4. Prichod na nastupisté je pomoci
jednoramenného schodisté a vytahu.
Rozméry podchodu:
Sifka 3,80 m
tloustka stény 0,35 m
tloustka stropu 0,30 m

tloustka podlahy 0,30 m
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svétla vyska 2,60 m
délka 30,50 m
6.4.2 Mosty

Je navrzeno rozsifeni stavajiciho zelezni¢niho mostu v km 228,269 263 vlevo
od osy koleje €. 1. Most je tfeba rozsifit z dlvodl vétsSi osové vzdalenosti
v hlavnich kolejich, nezZ je ve stavajicim stavu tak, aby byl zajiStén volny mostni
prarez.

Je navrzeno rozsifeni stavajiciho Zeleznicniho mostu vkm 228,616 298
vpravo od osy koleje €. 2. Na most noveé zasahuji prechodnice nové navrzeného
vjezdového oblouku pfed stanici. Most je tfeba rozSifit, aby byl zajiStén volny
mostni prarez.

Je navrzen novy zelezni¢ni most v km 228,741 700 - km 228,774 500. Most
dl. 32,8 m.

7 KriZzeni inZenyrskych siti

Nadzemni vedeni inzenyrskych siti bylo zjiSténo z leteckych map. Kfizeni

podzemnich vedeni inzenyrskych siti nebylo mozné zjistit z poskytnutych

podkladd.
Tabulka 65 - KfiZeni inZenyrskych siti
. .| Stani€eni .
Oznaceni Popis
[km]

KFiZzeni nadzemniho vedeni

VN 228,578 135 . -
vysokého napéti

KFiZzeni nadzemniho vedeni

VN 230,323 114 . -
vysokého napéti

KFizeni nadzemniho velmi

VVN 231,1 71 ) . "
31,1693 vedeni vysokého napéti
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8 Demolice, ruseni a prelozky

8.1 Budovy

8.1.1 Objekt st. 536

Stavajici stav: rozpadajici se, vybydlena budova, rozpadajici se stfecha,
neudrZovany objekt.

Objekt je navrZzen k demolici. Nabizi se zde mozZnost vyuZiti tohoto

prostoru pro budouci potfeby vybudovani parkovacich ploch.

Tabulka 66 - Objekt st. 536

Parcelni cislo st. 536
Obec Svitavy [577731]
Katastralni uzemi Svitavy-predmeésti [760960]
Cislo LV 7394
Vyméry [m?] 907

Ceské drahy, a.s., nabrezi
Vlastnické pravo Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

8.1.2 Objekt st. 3862

Stavajici stav: v soucasné dobé se v objektu nachazi ménirna VN pro Zst.
Svitavy. V budoucnu se planuje pfepnuti napajeci soustavy z 3 kV stejnosmeérné
napajeci soustavy na 25 kV stfidavé napajeni. Z toho ddvodu navrhuji demolici
stavajiciho objektu a presunuti na misto objektu st. 2487, ktery je také navrzen
k demolici. Novy objekt bude uzplsoben modernim technologiim potfebnym
pro napajeci soustavu 25 kV.

Misto tohoto objektu vznikne vystup z nového podchodu, ktery zarudi

pohodlné prestupné vazby a bezproblémovy pohyb OOSPO.
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Tabulka 67 - Objekt st. 3862

Parcelni Cislo st. 3862
Obec Svitavy [577731]
Katastralni uzemi Svitavy-predmeésti [760960]
Cislo LV 1600
Vyméry [m?] 311

Sprava Zeleznic, statni
Vlastnické pravo organizace, Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000 Praha 1

8.1.3 Objekt st. 540

Stavajici stav: prazdny objekt.

Objekt ustoupi novému jazykovému nastupisti ¢. 1 pro koleje 5 a 7
vedlejsi trati.

Tabulka 68 - Objekt st. 540

Parcelni Cislo st. 540
Obec Svitavy [577731]
Katastralni Gzemi Svitavy-predmeésti [760960]
Cislo LV 7394
Vyméry [m?] 825

Ceské drahy, a.s., nabrezi
Vlastnické pravo Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

8.1.4 Objekt st. 2487
Stavajici stav: obdobné problémy jako u objektu st. 536.

Na pozemku objektu vznikne nahrada objektu st. 3862.

Tabulka 69 - Objekt st. 2487

Parcelni Cislo st. 2487
Obec Svitavy [577731]
Katastralni tzemi Svitavy-predmeésti [760960]
Cislo LV 7394
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Vyméry [m?] 442

Ceské drahy, a.s., nabrezi
Vlastnické pravo Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

8.2 Podchody

Soucasny podchod SO 25-19-1 v km 228,398, ktery slouZi jako pfistup na

nastupisté 3, 4. bude zruSen a misto objektu st. 3862 vznikne podchod novy.

8.3 Mosty

Je nezbytna demolice stavajiciho Zelezni¢niho mostu SO 24-19-7, ktery kfizZi
silnici 1/34 v km 228,750 000, z dGvodu velkého pficného posunu vjezdového

oblouku.

8.4 Prejezdy

Tabulka 70 - Prejezdy

Oznaceni Staniceni Druh Typ
[km] komunikace | prejezdu
ulice 5. kvétna /
P6829 | 229,104859 | Olomouckav | . ~4EA
e PZS 3ZBI
obci Svitavy
Ucelova
P6830 | 230,508 755 | komunikace v PLZEA
e PZS 3ZBI
obci Svitavy

Vysvétleni zkratek viz 4.10 Zelezni¢ni pFejezdy.

8.4.1 Prejezd P6829

PFejezd P6829 se nachazi v brnénském zhlavim mezi vjezdovym obloukem
a matecnou koleji a je navrZzen ke zruseni z dlvodu zvySeni bezpelnosti na
zeleznici. Mozna objizdna trasa vede po silnici /34, ktera mimourovnové

podjizdi trat. Pfejezd se vnavrZzeném stavu nachdzi v pfimé koleji mezi
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vjezdovym obloukem a matecnou koleji. Lze tedy tento prejezd zachovat, pokud
by bylo tfeba.
8.4.2 Prejezd P6830

Prejezd P6830 slouZi prevazné pro vjezd na parkovisté varealu P-D
Refractories CZ a.s., na které je mozné vjet i hlavni branou arealu. ZruSeni

prejezdu navrhuji z dlvodu zvySeni bezpecnosti na Zeleznici, ale také z ddvodu

poklesu nivelety TK o0 1,3 m.
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9 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout rekonstrukci zeleznicni stanice
Svitavy. Byla zvySena tratova rychlost v hlavnich kolejich na V=160 km-h-1.
Z toho ddvodu byl nové navrzen vjezdovy oblouk na brnénském zhlavim, ve
vykrese oznaceny jako R13. Dale z dGvodu zmény parametrd toho oblouku byla
zruSena stavajici dvojitad kolejova spojka, kterd se nachazela az za stavajicim
vjezdovym obloukem, a byla nahrazena dvéma jednoduchymi kolejovymi
spojkami, které jsou z dlivodu stavebni délky pfesunuty az pred vySe zminény
vjezdovy oblouk. Stfedni ¢ast stanice byla narovnana a bylo navrzeno nové
ostrovni nastupisté pro hlavni trat. Stavajici ostrovni nastupisté bylo odsunuto
a upraveno zdudvodu pricného posunu koleji. Ktémto novym ostrovnim
nastupistim byl také zfizen novy podchod, ktery je doplnén vytahy, aby splfoval
podminky vyhlasky pro OOSPO. Dale bylo navrzeno nové jazykové nastupisté
pro vedlejsi pripojnou trat. Zdlvodu posunu a narovnani stanice doSlo
k nemoznosti vloZzeni odvratné koleje mezi hlavni koleje a predavaci kolejisté
vlecky €. 4125. Tento problém byl vyfeSen zasahem do predavaciho kolejisté
vleCky. Byla zruSena kolej ¢. 101 a nahrazena koleji ¢. 104, také doslo
k celkovému narovnani predavaciho kolejisté, aby smeérové kopirovalo smér

hlavnich koleji.

V Brné dne 14. 1. 2022

Bc. Josef Marek
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1 Vrtna prozkoumanost

Vypis geologicke dokumentace objektu 5-2 [ 291904 ]

Ceska geologicka sluzba
databaze geologicky dokumentovanych objekti

gd3v

STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU

Kli¢ baze GDO
Soufadnice - X
MNadmofska vyska
Hloubka / délka
Utel objektu
Realizace
Komentar

5-2 [ Svitavy ]

- Stat. Gstav dopr. projektovani C. Trebova

291904 Cislo posudku : V057225 Mapy 1:25.000 14-343 M-33-81-D-b
109800000 Y : 600750.00 [ odetteno z mapy |
44300 [ nezaméfeno ( odefteno z mapy ) | Rok ukonéeni % 1967
10.30 [ vrt svisly ] Datum vypisu S 12112021
- inZenyrskogeologicky

hloubkowy interval

[m]
0.00 - 0.30
0.30 - 250
250-330
3.30-440
440 - 560
5.60 - 6.80
6.80 - 10.30

stratigrafie
zakladni popis polohy
rozsifeni popisu polohy

Kvartér

- hlina piscita, humdzni, vlhka, hnédotema
- hlina jilovita, mé&kka aZ tuha, vihka, hnéda
- hlina piscita, pevna, sucha, Zlutohnéda

Krida - turon stredni

. pisek jemnozmny, ulehly, vihky, Sedohnédy

pritomnost - Stérk max velikost £astic 1 dm, zastoupeni horniny - 25 %
. pisek jemnozrny, ulehly, vihky, Sedohnédy

pfitomnost - Stérk max. velikost €astic 1 dm, zastoupeni hominy - 35 %
: slin piscity, vrstevnaty, navétraly, tvrdy

pritomnost - pisek jilovity, ve vlioZkach

. piskovec prokfemenély, stfedné zmity, tvrdy, suchy, svétle Sedy

Suchy ohjekt

Provedeneée zkousky
geotechnické rozbory, technologické rozbory, nékolikeré rozbory a zkousky



Vypis geolegickeé dokumentace objektu V-15 [292236 ]

Ceska geologicka sluzba
databaze geologicky dokumentovanych objekti

gd3v

STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU

Kli¢ baze GDO
Soufadnice - X

V-15 [ Svitavy ]

292236 Cislo posudku : P036459
[ odefteno z mapy |

1095960.00 Y : 600180.00

Mapy 1:25.000 14-343 M-33-81-D-b

Nadmofska vyska 45160 [ zamé&feno ( systém neuveden ) ] Rok ukonfeni 7 1981
Hloubka / délka 3.00 [ wrtsvisly] Datum vypisu - 12.11.2021
Utel objektu . inZenyrskogeologicky
Realizace . Keramoprojekt Brmo
Komentar
stratigrafie
hloubkovy interval  zakladni popis polohy
[m] rozsifeni popisu polohy
komentaf k poloze
Kvartér
0.00 - 040 : ornice {emohnéda
0.40 - 1.00 : hlina slabé jemné piscita, tuha aZ mékka
1.00 - 1.80 : hlina slabé jilovita, tuha aZz mékka
Krida - turon svrchni
1.80 - 3.00 : piskovec zvétraly, rozloZzeny
Suchy ohjekt
Provedené zkousky
geotechnicke rozbory, technologické rozbory
Vypis geologické dokumentace objektu J-3 [ 605906 ]
Ceska geologicka sluzba gdav

databaze geologicky dokumentovanych objektl

STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU

Kli¢ baze GDO
Soufadnice - X
Madmofska vyska
Hloubka / délka
Ugel objektu
Realizace
Komentaf

J-3 [ Svitavy ]

605906 Cislo posudku : P093146
[ zaméfeno ]

1096708.00 Y : 600376.70
44310 [ Balt po vyrovnani ]
550 [ wrtsvisly ]

. inZenyrskogeologicky
. Stanislav Hybler, Bmo-Komin

Mapy 1:25.000 14-343 M-33-81-D-b

Rok ukonéeni 5 1998
Datum vypisu > 12112021

hloubkovy interval

[m]

0.00-0.20
0.20 - 0.80
0.80 - 1.30

1.30- 240
240-3.90

3.90-520
5.20 - 5.50

Suchy objekt

stratigrafie
zakladni popis polohy

rozsifeni popisu polohy

Kvarter

- hlina prachovita, humozni, hnéda
- hlina jilovita, pistita, pevna, rezavohnéda
. pisek jemnozrnny, stfedné ulehly, vihky, okrovy

piitomnost : piskovec v ostrohrannych Glomcich, ojedinéle

. hlina jilovita, slabé pistita, tuha, rezavohnéda
. pisek jemnozrnny, stfedné ulehly, vihky, okrovoZluty

Krida

. pisek jemnozrnny, ulehly, vihky, svétle Sedookrovy

pfitomnost - piskovec zastoupeni horniny - 30 %, max.velikost ¢astic 1 dm

Provedeneée zkousky

geotechnicke rozbory

. piskovec v ostrohrannych Glomcich, max.velikost €astic 1 dm, stfedné navétraly, bilosedy



Hladina podzemni vody naraZena v hl. 11,50 m,
ua‘télena v hl. 13,00 m pod terénem,

y228

p8 37

332,18 m n.m,

0,00 = 3,80 m navdika hlindtoekamenitd

se staveb,sidlist.odpadenm 4

3,80 - 5,20 m hlina jemné aZ prachovit® pis-
31%4, hnddd, slabé vapnitd,
tuhd 2
5,20 = 7,00 m hlina jilovitd, mékkd, hndds,
prachovité pis¢itd 3
7,00 - 8,50 m dtto, mikkd aZ polotuhd 3
8,50 = 9,50 m dtto 3

9,50 -12,00 m hlina mikkd a% polo

aﬂ;mné aZ prachovité

svétle Sedé &mo
12,00-13,50 m hline hnédd, tuhé,

i ek,

stiednéaih:mbépiaitésvn—

1n'u:?'d.030m

13,50-15,00 m hlina tuhd aZ polotuhd, stiednd
pkastickd, g ojodin&lfm Wlonky

svahové gu

15,00-16,00 m hlina jflovitd, tuhd a¥ polotuhd,

20% - tera-

hnédd azny horninovych
dlomich Eﬁnitoﬁnm oha.ra.kt;ﬁ
do 1 com o 3
Podzemni voda (priisak) naraZena v hl. 12,00 m.
ugtdlena v hl., 10,00 m pod terénem.
28 40 /A4
¥ 599 330,65 m neme
0,00 - 0,30 m ornice 1
0,30 = 1,40 m hlina mékkd, hnédavé zeleno=- -
1,40 - 1,60 m dtta hneédd lilomk:&
a:au:l.toidnich horn:i.n do 1 cmd
do 5 % 2
1,60 = 3,20 m hlina jilovitd, mwiik mékkd aZ
polotuhd, hn&d.a, prachovitsd
piscitd 3
3,20 - 4,40 m atto, mSkid 3

21
21
21

19

21
21=20



2 Navrh prazcového podlozi

Tabulka 1 - MinimdlIni poZadavky modulu pretvdrnosti

Druh koleje rj!avnl , predjlgfjr]a manipulacni| vlecka VedleJSI
prujezdna| stanicni trat
Rychlost V
tkm-h-"] 160 80 40 40 50
Emin,ze [MPa] 40 20 15 15 15
Emin,przs [MPa] 60 40 30 30 30
Zatizeni [mil.
> - < < <
hr. tun/rok] 8 28 2 2 2

Zatfizeni zeminy provedeno podle ziskané geologie zvrtné
prozkoumanosti. PFiblizné zatfizeno jako F3 MS Hlina piscita, pfiznivy vodni
rezim, nebezpecné namrzava, tuha a deformacni modul pretvarnosti prifazen
dle pfedpisu S4 Zelezni¢ni spodek 1. 1. 2021. Dle pfilohy 9 tabulky 3 jako Ezp = 8
MPa

2.1 Hlavni kolej

Tabulka 2 - Ndvrh praZcového podloZi hlavni kolej

Vmax [km-h'] | 160
Emin,zp [MPa] 40 Navrh prazcového podlozi hlavni kolej
Emin,PTZS [M Pa] 60

Eo [MPa] 8
F3 MS Hlina piscita, pfiznivy vodni rezim,
nebezpecné namrzava, tuha, zatizeni >8
mil. hr. tun/rok
z 0,8
Eor[MPa] 6,4 > Eminzp [MPa] 40| NEVYHOVUJE

> Eminprzs [MPa] |60 NEVYHOVUJE
— Navrh podkladnich a konstruk&nich vrstev




Tabulka 3 - Ndvrh podkladni vrstvy hlavni koleje

Emat [MPa] 110 Podkladni vrstva

hpv [M] 0,45
K1 0,0582 : .
" 15 Zemina zlepSena pojivem - ZZVC
2 ’

Eozr[MPa] | 42,614 > Emin,zp [MPa] 40| VYHOVUJE

Tabulka 4 - Ndvrh konstrukcni vrstvy hlavni koleje

E MPa 70
mat [ ] Konstrukéni vrstva

hiw [M] 0,45
K 06088 | . §
k1 - Etérkodrt frakce 0/32 - €D 0/32 KV
2 I}

Eoptzs [MPa] | 64,698 > Emin,ptzs [MPa] 60| VYHOVUJE

Tabulka 5 - posouzeni na namrzavost hlavni koleje

Imn [°C.den] 475
hpr [M] 0,981
hz,dov [M] 0,0
Aep W.m KT 2,0

Posouzeni na namrzavost

he [M] 0,45
hii [m] 0,55
3 1,00 | =her[m] | 0,981 VYHOVUJE

2.2 Predjizdna kolej

Tabulka 6 - Navrh praZcového podloZi predjizdné koleje

Vmax [km-h™] 80
Eminze [MPa] 20
Emin,p1zs [MPa] 40

Navrh prazcového podloZi predjizdné
koleje

Eo [MPa] 8
F3 MS Hlina piscita, pfiznivy vodni rezim,
nebezpelné namrzava, tuha, zatizeni 2-8
mil. hr. tun/rok
z 0,8




Eo,r [MPa] 6,4 > Eminze [MPa] 20| NEVYHOVUJE
> Eminprzs [MPa]l [40| NEVYHOVUJE
— Navrh konstrukcnich vrstev

Tabulka 7 - Ndvrh podkladni vrstvy predjizdné koleje

Emat [MPa] 110 Podkladni vrstva

hpv [m] 0,25
ki 0,0582 : .
Drcené kamenivo frakce 0/90 - DK 0/90
ko 0,8333

Eoze[MPa] | 25,799 > Eminzr [MPa] 20| VYHOVUJE

Tabulka 8 - Ndvrh konstrukcni vrstvy predjizdné koleje

Emat [M Pa] 70

Konstrukcni vrstva

hi [M] 0.25
K 0,3686 § §
1 Etérkodrt frakce 0/32 - €D 0/32 KV
k 0,8333

Eoprzs [MPa] | 45,100 > Eminprzs [MPa] 40| VYHOVUJE

Tabulka 9 - Posouzeni na namrzavost predjizdné koleje

Imn [°C.den] 475
hpr [M] 0,981
hz,dov [m] 0,5 ,
Posouzeni na namrzavost

Aep W.m K| 2,0
he [m] 0,5

hk [m] 0,55

> 1,55 > hpr [M] 0,981 VYHOVUIJE

2.3 Vedlejsi trat, manipulacni koleje, viecka

Navrh prazcového podlozi v téchto kolejich se |iSi pouze v posouzeni na
namrzavost. Pro kazdou z téchto koleji je poZzadovana jina tloustka kolejového

4

loZze pod prazcem. Uveden vypocet namrzavosti pro nejnepriznivéjsi variantu.



Tabulka 10 - Navrh praZcového podloZi ostatni druhy koleji

Vmax [km/h] 40 ; .. - -
Navrh prazcového podlozi vedlejSi
Emin,zp [MPa] 15 . . - s . -
trati, manipulacni koleje a viecky
Emin,p1zs [MPa] 30
Eo [MPal 8 F3 MS Hlina piscita, pfiznivy vodni rezim,
namrzava, tuha, zatizeni <2 mil. hr.
tun/rok
z 0,8
Eo,r [MPa] 6,4 > Emin,zr [MPa] 15| NEVYHOVUJE
> Eminprzs [MPa] |30| NEVYHOVUJE

— Navrh konstrukcnich vrstev

Tabulka 11 - Ndvrh podkladni vrstvy ostatnich druht koleji

Emat [MPal 110 Podkladni vrstva
hpv [m] 0,25
ki 0,0582 ) .
Drcené kamenivo frakce 0/90 - DK 0/90
k> 0,8333
Eo,zr [MPa] 25,799 > Eminzp [MPa] 15 VYHOVUIJE

Tabulka 12 - Ndvrh konstrukcni vrstvy ostatnich druhd koleji

Emat [MPa] 70 . .
Konstrukcni vrstva
hi [M] 0,2
k 0,3686 . .
1 St&rkodrt frakce 0/32 - $D 0/32 KV
ko 0,6667
Eoptzs [MPa] | 41,271 > Emin,p1zs [MPa] 30 VYHOVUIJE

Tabulka 13 - Posouzeni na namrzavost nejnepfiznivéjsi stav

Imn [°C.den] 475
hpr [m] 0,981
hz,dov [m] 0,5 .
Posouzeni na namrzavost
Aép [W.m".K"] 2,0
he [M] 0,45
hw [m] 0,45
> 1,40 > hpr [m] 0,981 VYHOVUIJE




3 Navrh dynamického zarazedla
Navrh proveden dle dokumentu S3/MP03 - Navrh ukonceni kusych koleji.

3.1 Vstupni parametry

Spojena souprava dvou motorovych vozu fady 841. Hmotnost jednoho
vozu ve sluzbé cini 48 500 kg. Motorovy vliz fady 810 s hmotnosti ve sluzbé
20 000 kg.

e V=15km/h
e k=1,8

3.2 Zhodnoceni rizik

3.2.1 Stanoveni koeficientu P

Dle tabulky B.1 vySe zminéného dokumentu byla urcena
pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti urcena jako vysoka. Kolej bude
dle jizdniho Fadu vyuzivana vice jak 12 vjezdd vlakd za den. Pfi tomto oznaceni

nabyva koeficient P hodnoty 2,0.

3.2.2 Stanoveni koeficientu D

Dle tabulky B.2 vySe zminéného dokumentu byla urcena zavaznost
nasledkd mimoradné udalosti jako vysoka. V misté, kde je dynamické zarazedlo
navrzeno se pocita s pohybem cestujicich za ukoncenim kusé koleje. Pfi tomto
oznaceni nabyva koeficient D hodnoty 2,0.
3.2.3 Stanoveni koeficientu O

Dle tabulky B.3 vySe zminéného dokumentu byla urcena
pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti urcena jako stfedni. Trat 261 je
vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie. Pfi tomto oznaceni nabyva

koeficient O hodnoty 1,5.
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3.2.4 Stanoveni prioritniho rizikového €isla a stanoveni miry rizika

PCR=P-D-0
PCR=20-20-15=6

4<PCR<6

(3.1)

(3.2)

PCR dle tabulky B.5 spada do intervalu uvedeném ve vzorci (3.2). Tomuto

intervalu odpovida mira rizika s oznacenim vysoka. Pfi této mife rizika je mozné

navrhnout dynamické zarazedlo.

3.3 Vypocet dynamického zarazZedla

v Vv

2 2

Epin = <V)—97<15)—8424k
kln_m - 5,09 - Y ]

PoZadovana brzdna prace zarazedla:

W > k- Eyy=1,8-842,4 = 1516,3

Brzdna prace zarazedla (prvni skupina brzd):
Wy=mny-ly-Fgi+ng-ly - Fgp+ng-ly: Fps
=4-5-40+4-3-364+4-2-32=
= 1488 kJ

Brzdna prace zarazedla (druha skupina brzd):

11
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(3.5)

(3.6)



W2=n2'l1'F31=2'5'40=

(3.7)
=400 kJ
Celkova brzdna prace zarazedla vyhovuje poZzadované brzdné praci:
W =W, +W, =1888k] > W,,;,, = 1516,3 kJ (3.8)
Tézky vlak:
Nejvétsi brzdna sila bude pUsobit pfi ndrazu do prvni skupiny brzd.
FB,max =n .FBZ +n2 .FBl =4-36+2-40 =224 kN (39)
Odpovidajici brzdné zpomaleni tézky vlak:
F, 224
Amax = B,Trnnax = 97 = 2,31 m/s? (3.10)
Lehky vlak zastavi pfed narazenim do prvni skupiny pridavnych brzd:
Wy = 1488 k] > Wienkymin = 312,7 k] (3.11)
Odpovidajici brzdné zpomaleni lehky vlak:
F 160
Qax = % = — = = 8,0m/s? (3.12)

Pro lehky vlak, ktery je uvazovany jako vlak fady 810 nelze zajistit navrh
ekonomického reSeni, aby pocatecni brzdna sila byla 160 kN a zaroven

maximalni brzdné zpomaleni nepfesahlo 2,5 m/s2.

12



€ E 13
Z 50 e 50 e
|_|:l_|] I ! ! 1
Chslar shopiny brzd, ¢ 1 2
Polet brzdrych pricd, ne nl=Zx2=4 <771
il [ETE] ol Tm L Tl
2nd=2 [50IN 5m |

Obr. 1 - Schéma dynamického zardZedla

4 Fotodokumentace

Obr. 2 - Vzddlenost koleje ¢. 6 od vypravni budovy
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Obr. 4 - Levstranny smérovy oblouk pred vjezdovym pravostrannym obloukem, pohled z mostu smérem na
Brno
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Obr. 5 - Napojeni viecky . 4125 protismérnymi oblouky, pohled z vlecky smérem na stanici

Obr. 6 - Stdvajici stav viecky ¢. 4135
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5 Vytycovaci body

Cislo vyska .
bodu X y [mn. | Poznamka
m.]
1 -600702,8 | -1098852,3 | 441,182 zU
2 -600698,8 | -1098852,1 | 441,182 zU
3 -600704,7 | -1098816,5 | 441,254 ZZ0
4 -600705,2 | -1098806,3 | 441,28 LN
5 -600705,7 | -1098796,2 | 441,316 KzO
6 -600710,4 | -1098705,7 | 441,678 Z0O1.1
7 -600712,9 | -1098657,4 | 441,872 VB1.1
8 -600715,7 | -1098609,1 | 442,065 |KO1.1/201.2
9 -600718,6 | -1098560,8 | 442,259 VB1.2
10 -600721,1 | -1098512,4 | 442,452 | KO1.2/ZV1
11 -600722,7 | -1098480,5 | 442,58 BO1
12 |-600720,7 | -1098463,4 | 442,648 NAM
13 -600724,6 | -1098444,7 | 442,724 KV1
14 -600722,7 | -1098444,7 | 442,723 KV1
15 -600722,7 | -1098427,2 | 442,793 KVv2
16 -600720,7 | -1098427,1 | 442,793 KVv2
17 -600724,6 | -1098408,4 | 442,869 NAM
18 |-600722,6 | -1098391,4 | 442,936 BO2
19 |-600724,2 | -1098359,4 | 443,064 N2
20 | -600724,8 | -1098349,4 | 443,104 ZV3
21 -600729,2 | -1098318,1 | 443,23 NAM
22 | -600725,8 | -1098328,7 | 443,187 BO3
23 | -600732,2 | -1098296,9 | 443,315 KV4
24 | -600729,2 | -1098303,9 | 443,287 KV3
25 | -600730,1 | -1098296,8 | 443,316 KV4
26 | -600727,1 | -1098303,7 | 443,287 KV3
27 -600733,5| -1098272 | 443,415 BO4
28 | -600730,1 | -1098282,6 | 443,372 NAM
29 | -600734,6 | -1098251,2 | 443,499 ZV4
30 |-600735,8 | -1098227,2 | 443,595 ZP1.3
31 -600731,1 | -1098226,9 | 443,595 ZP2.1
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32 | -600740,9 | -1098069,6 | 444,225 Z01.3
33 -600736,1 | -1098069,5 | 444,226 Z02.1
34 | -600750,4 | -1097944,2 | 444,676 VB1.3
35 -600737,2 | -1097977,9 | 444,593 Z70
36 | -600745,6 | -1097944,7 | 444,676 VB2.1
37 | -600736,3 | -1097966,6 | 444,632 LN
38 | -600735,3 | -1097955,3 | 444,659 KZO
39 |-600716,7 | -1097823,1 | 444,899 KO1.3
40 |-600712,1 | -1097824,1 | 444,899 KO2.1
41 -600681,1 | -1097669,4 | 445,183 KP1.3
42 | -600676,6 | -1097670,7 | 445,183 KP2.1
43 -600679,8 | -1097639,4 | 445,236 KK
44 | -600675,3 | -1097646,2 | 445,226 ZV5
45 -600670,7 | -1097647,3 | 445,226 N6
46 | -600663,5 | -1097643,5 | 445,236 KK
47 -600669 | -1097621,5 | 445,272 BO5
48 | -600670,4 | -1097602,3 | 445,305 KO3a
49 | -600664,4 | -1097622,6 | 445,272 BO6
50 |-600668,8 | -1097595,9 | 445,317 VB3a
51 -600666,9 | -1097589,7 | 445,328 Z03a
52 | -600665,5 | -1097591,4 | 445,326 NAM
53 -600663,7 | -1097592 | 445,326 KV5
54 | -600661,7 | -1097592,4 | 445,326 KV5
55 -600654,2 | -1097606,4 | 445,305 KO4a
56 | -600657,1 | -1097593,6 | 445,326 KV6
57 |-600662,3 |-1097574,3 | 445,357 KV7
58 |-600655,2 | -1097594,1 | 445,326 KV6
59 |-600660,6 | -1097574,8 | 445,357 KV7
60 |-600652,6 | -1097600 | 445,317 VB4a
61 -600653,3 | -1097594,5 | 445,326 NAM
62 | -600651,2 | -1097593,6 | 445,328 Z04a
63 -600657,2 | -1097566,7 | 445,373 NAM
64 | -600657,6 | -1097558,4 | 445,387 BO7
65 -600649,8 | -1097577,5 | 445,357 Kv8
66 -600648 | -1097577,9 | 445,357 Kv8
67 -600649 | -1097568,8 | 445,373 NAM
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68 | -600636,9 | -1097606,4 | 445,312 KK
69 | -600654,6 | -1097542,1 | 445,417 N7
70 | -600644,7 | -1097561,7 | 445,387 BOS8
71 -600639,5 | -1097545,9 | 445,417 ZV8
72 | -600636,4 | -1097536,4 | 445,435 Z\V9
73 -600645,5 | -1097492,2 | 445,508 Z03.1
74 | -600632,2 | -1097523,4 | 445,459 BO9
75 -600641 |-1097467,2 | 445,554 VB3.1
76 | -600626,1 | -1097504,4 | 445,495 KV9
77 | -600624,4| -1097505 | 445,495 KV9
78 | -600623,9 | -1097497,7 | 445,508 2041
79 |-600620,8 | -1097496,8 | 445,511 206.1
80 |-600634,8 | -1097442,5 | 445,599 KO3.1
81 -600633,1 | -1097442,9 | 446,149 NS
82 |-600617,3 |-1097482,8 | 445,537 NAM
83 -600626,2 | -1097444,6 | 446,149 NS
84 -600616 | -1097473,5 | 445,554 VB4.1
85 -600611,5| -1097475 | 445,553 VB6.1
86 | -600618,4 | -1097446,6 | 446,149 NS
87 |-600611,4|-1097448,3 | 446,149 NS
88 | -600609,8 | -1097448,8 | 445,599 KO4.1
89 | -600605,7 | -1097452 | 445,596 KO6.1
90 |-600620,6 | -1097336 | 445,791 KK
91 -600613,3 | -1097337,9 | 445,791 KK
92 |-600616,5 |-1097326,7 | 446,359 NS
93 -600612,5 | -1097327,8 | 446,359 NS
94 | -600569,4 | -1097358,2 | 445,775 KK
95 -600595,4 | -1097236,3 | 445,977 Z07.1
96 -600594 | -1097237,5 | 446,525 NS
97 -600590 |-1097238,6 | 446,525 NS
98 | -600587,5|-1097235,3 | 445,981 Z05.1
99 |-600582,8 | -1097236,5 | 445,982 Z03.2
100 |-600581,3|-1097237,3 | 446,532 NS
101 | -600574,4 | -1097239,1 | 446,532 NS
102 -600585 |-1097194,8 | 446,054 VB7.1
103 | -600580,5|-1097207,6 | 446,033 VB5.1

18




104 |-600575,9 | -1097208,9 | 446,033 VB3.2
105 |-600550,7 | -1097284 | 445,913 KO10.1
106 -600547 |-1097269,2 | 445,94 VB10.1
107 |-600571,4|-1097180,4 | 446,084 KO5.1
108 |-600547,8 | -1097260,7 | 455,955 NAM
109 |-600566,9 | -1097181,9 | 446,084 KO3.2
110 |-600544,9 | -1097254,1 | 445,968 Z010.1
111 | -600545,2 | -1097242,7 | 445,987 KV10
112 -600570 |-1097154,7 | 446,13 KO7.1
113 | -600543,4 | -1097243,1 | 445,988 KV10
114 | -600565,1 | -1097161,5| 446,12 Z05.2
115 |-600560,6 | -1097163 | 446,12 Z03.3
116 | -600541,2 | -1097226,6 | 446,017 BO10
117 |-600539,7 | -1097216,2 | 446,036 ZV10
118 |-600556,1|-1097134,6 | 446,171 VB5.2
119 |-600538,4|-1097192,6 | 446,078 NAM
120 |-600551,6 | -1097136 | 446,171 VB3.3
121 -600536 |-1097175,4 | 446,109 KV11
122 | -600553,2 | -1097115,2 0 NAM
123 | -600534,2 | -1097175,8 | 446,109 KV11
124 | -600540,6 | -1097138,2 | 446,721 NS
125 |-600549,2 | -1097107,2 | 446,222 KO5.2
126 | -600531,9 | -1097159,3 | 446,139 BO11
127 |-600548,8 | -1097097,9 | 446,239 KV13
128 |-600544,6 | -1097108,4 | 446,222 | KO3.3/ZV12
129 -600547 |-1097098,5 | 446,238 KV13
130 |-600533,7 | -1097140 | 446,721 NS
131 |-600529,4 |-1097149,1 | 446,158 ZN11
132 | -600531,5|-1097138,3 | 446,176 204.2
133 | -600541,3 | -1097095,2 | 446,247 BO12
134 | -600526,9 | -1097139,4 | 446,176 206.2
135 -600543 | -1097082,4 | 446,268 BO13
136 |-600541,4| -1097084 | 446,266 NAM
137 |-600538,2 | -1097075,4 | 446,283 KV12
138 |-600536,4 | -1097075,8 | 446,283 KV12
139 |-600538,9 | -1097066,3 | 446,298 ZV13
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140 |-600524,6 |-1097110,7 | 446,227 VB4.2
141 -600538 |-1097062,7 | 446,305 KV14
142 | -600536,2 | -1097063,1 | 446,305 KV14
143 | -600519,9 | -1097111,7 | 446,227 VB6.2
144 -600533 | -1097054,5 | 446,295 NAM
145 | -600533,1 | -1097043,4 | 446,341 BO14
146 | -600519,7 | -1097082,6 | 446,278 KO4.2
147 -600515 |-1097083,5 | 446,279 KO6.2
148 |-600529,8 | -1097030,2 | 446,365 ZN14
149 |-600529,5|-1097028,8 | 446,368 Z70
150 |-600528,6 | -1097025,3 | 446,375 LN
151 |-600516,3 | -1097062,9 | 446,314 Z04.3
152 |-600527,7 | -1097021,8 | 446,383 KZO
153 |-600527,4|-1097020,5 | 446,387 ZV15
154 |-600511,6 | -1097063,8 | 446,315 206.3
155 |-600520,2 | -1097031,1 | 446,368 Z70
156 |-600519,4 |-1097027,6 | 446,375 LN
157 |-600518,5|-1097024,1 | 446,383 KZO
158 |-600523,3 |-1097004,3 | 446,428 BO15
159 |-600511,4|-1097034,9 | 446,365 VB4.3
160 -600521 |-1096987,9 | 446,469 | KV15/Z01vt
161 | -600506,8 | -1097035,9 | 446,365 VB6.3
162 | -600520,8 | -1096986,1 | 446,474 VB1v
163 |-600520,6 | -1096984,4 | 446,478 |KO1vt/ZO2vt
164 |-600519,2 | -1096988,2 | 446,469 KV15
165 |-600519,7 | -1096976,3 | 446,499 Z70
166 |-600519,2|-1096970,7 | 446,521 LN
167 |-600517,6 |-1096974,2 | 447,331 NAM
168 |-600518,9 | -1096965,1 | 446,558 KZO
169 |-600504,4 |-1097007,3 | 446,433 KO4.3
170 |-600517,6 | -1096960,4 | 446,596 VB2vt
171 | -600499,8 | -1097008,5 | 446,433 KO6.3
172 | -600519,2 | -1096936,4 | 446,791 |KO2vtt/ZO3v
173 | -600530,3 | -1096883,8 | 447,229 KO3vt
174 | -600493,1 | -1097008,1 | 446,438 KK
175 |-600521,1 | -1096909,3 | 447,01 VB3vt
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176 | -600493,9 | -1096887,6 | 446,73 Z05.3
177 |-600479,3 |-1096926,9 | 446,643 ZN16
178 | -600490,5 | -1096874,4 | 446,764 VB5.3
179 |-600476,7 | -1096916,7 | 446,669 BO16
180 -600486 | -1096861,5 | 446,798 KO5.3
181 -600485 | -1096864,2 | 446,792 NAM
182 |-600472,6 | -1096900,6 | 446,711 KV16
183 |-600470,9 | -1096901,1 | 446,711 KV16
184 | -600466,2 | -1096893,9 | 446,731 NAM
185 |-600479,8 | -1096843,7 | 446,844 KV17
186 | -600466,6 | -1096884,3 | 335,754 NAM
187 -600478 | -1096844,3 | 446,844 KV17
188 |-600461,9 | -1096877,1 | 446,775 KVWV1
189 |-600460,2 | -1096877,7 | 446,775 KVWV1
190 |-600473,2|-1096824,9 | 446,894 BO17
191 -600454 | -1096870,5 | 446,795 ZOovl
192 | -600455,1 | -1096865,2 | 446,808 NAM
193 | -600456,1 | -1096861,6 | 446,816 BOV1
194 | -600469,8 | -1096811,7 | 446,928 ZN17
195 |-600453,2 | -1096865,2 | 446,808 VBvI
196 |-600452,4 | -1096859,9 | 446,822 KOvl
197 |-600453,5 | -1096851,4 | 446,843 ZV\V1
198 |-600467,4| -1096802 | 446,953 ZN18
199 |-600452,6 | -1096847,8 | 446,851 KVV2
200 |-600450,8 | -1096848,2 | 446,851 KVV2
201 |-600463,3 | -1096785,9 | 446,995 BO18
202 |-600448,6 | -1096831,7 | 446,892 BOV2
203 -600446 |-1096821,5 | 446,919 Z\VV?2
204 |-600461,1 | -1096769,4 | 447,036 KV18
205 |-600459,3|-1096769,7 | 447,036 | KV18/Z03.4
206 |-600459,5|-1096758,3 | 447,064 Z03c
207 |-600443,6 | -1096811,8 | 446,945 ZV\V3
208 -600457 | -1096753,7 | 447,077 NAM
209 -600441 |-1096801,6 | 446,971 BOV3
210 |-600457,5|-1096743,2 | 447,101 VB3c
211 -600453 | -1096745 4471 VB3.4
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212 |-600453,8 | -1096728,5 | 447,14 KO3c
213 |-600436,9 | -1096785,5 | 447,012 KVV3
214 |-600435,2 | -1096786 | 447,012 KVV3
215 -600447 |-1096732,7 | 447,137 NAM
216 |-600445,2 | -1096720,8 | 447,163 KO3.4
217 |-600430,9 | -1096769,2 | 447,055 NAM
218 | -600447,7|-1096704,6 | 447,201 KK
219 |-600434,6 | -1096749,6 | 447,1 206.4
220 |-600428,8 |-1096769,1 | 447,057 W4
221 | -600425,1|-1096759,2 | 447,083 BOV4
222 | -600440,4 | -1096706,1 | 447,202 KV21
223 |-600431,3 |-1096736,4 | 447,134 VB6.4
224 | -600438,4 | -1096706,6 | 447,202 KV21
225 |-600431,4 | -1096725,2 | 447,161 NAM
226 |-600429,1 | -1096722,9 | 447,168 KO6.4
227 |-600421,1 | -1096743,1 | 447,125 Kvv4
228 |-600419,3 |-1096743,6 | 447,125 Kvv4
229 -600428 | -1096703,9 | 447,215 KV19
230 |-600426,2 |-1096704,3 | 447,215 KV19
231 | -600431,1|-1096677,6 | 447,277 BO21
232 | -600414,6 | -1096731,1 | 447,158 201041
233 -600415 |-1096726,6 | 447,168 NAM
234 | -600423,1 | -1096684,6 | 447,265 BO19
235 |-600409,3 | -1096716,8 | 447,196 VB104.1
236 |-600419,8 | -1096671,4 | 447,299 ZV19
237 |-600424,9 | -1096652,9 | 447,34 ZN21
238 |-600417,3 | -1096661,7 | 447,325 ZV20
239 |-600405,6 | -1096702 | 447,234 KO104.1
240 |-600413,3 | -1096645,6 | 447,366 BO20
241 | -600418,3 | -1096626,8 | 447,408 270
242 | -600409,2 | -1096629,4 | 447,407 | KV20/Z04.4
243 | -600407,4| -1096630 | 447,407 KV20
244 | -600411,4|-1096599,3 | 447,517 LN
245 | -600403,5|-1096619,5 | 447,435 Z04b
246 | -600403,6 | -1096614,2 | 447,447 NAM
247 -600403 | -1096604,7 | 447,501 VB4.4
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248 |-600402,5| -1096591 0 NAM
249 |-600398,2 | -1096605,3 | 447,473 VB4b
250 |-600404,5|-1096571,9 | 447,705 KZO
251 |-600398,4 | -1096579,7 | 447,658 KO4.4
252 | -600394,5 | -1096590,5 | 447,511 KO4b
253 | -600401,1 | -1096558,5 | 447,815 ZN22
254 | -600397,6 | -1096564 | 447,78 KV23
255 |-600395,6 | -1096564,4 | 447,78 KV23
256 |-600388,5 | -1096566,6 | 447,573 KK
257 -600396 | -1096538,3 | 447,981 BO22
258 |-600390,3 | -1096534,9 | 448,019 BO23
259 |-600390,6 | -1096528,6 | 448,67 NAM
260 |-600389,9 | -1096514,1 | 448,181 KV22
261 |-600387,9 | -1096514,7 | 448,18 Kv22
262 |-600385,6 | -1096507,9 | 448,238 Kv24
263 |-600384,1 | -1096510,2 | 448,223 ZV23
264 | -600383,6 | -1096508,5 | 448,237 Kv24
265 |-600382,9 | -1096494 | 448,351 NAM
266 |-600365,7 | -1096543,8 | 447,642 20104.2
267 |-600377,5|-1096484,2 | 448,437 BO24
268 |-600367,9 | -1096511,5 | 447,719 Z0100.1
269 -600362 | -1096529 | 447,68 VB104.2
270 |-600362,4|-1096517,7 | 447,707 NAM
271 |-600359,9 | -1096514 | 447,718 KO104.2
272 |-600364,2 | -1096496,8 | 447,757 VB100.1
273 |-600372,4 | -1096464,1 | 448,603 ZN24
274 | -600359,9 | -1096500,3 | 447,751 KVV5
275 |-600358,1 | -1096500,6 | 447,752 KVV5
276 -600370 |-1096454,4 | 448,683 ZN25
277 |-600358,5| -1096487 | 447,784 NAM
278 |-600358,8 | -1096482,5 | 447,795 KO100.1
279 |-600355,8 | -1096484,2 | 447,793 BOV5
280 |-600353,3 | -1096474 | 447,82 ZVV5
281 |-600354,1|-1096469,9 | 447,828 KVVo6
282 | -600352,4|-1096470,4 | 447,829 KVVe6
283 |-600362,1 | -1096423,3 | 448,939 BO25
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284 | -600348,3 | -1096454,3 | 447,87 BOV6
285 |-600360,8 | -1096406,2 | 449,074 NAM
286 |-600345,7 | -1096444,1 | 447,896 ZVV6
287 | -600355,3 | -1096388,2 | 449,225 KV25
288 |-600353,4 | -1096388,6 | 449,225 KV25
289 |-600353,8 | -1096370,6 | 449,364 KV26
290 |-600351,9| -1096371 | 449,364 KV26
291 |-600346,4 | -1096353 | 449,515 NAM
292 |-600331,9 | -1096389,3 | 448,036 KK
293 -600345 |-1096335,9 | 449,65 BO26
294 | -600337,2 | -1096304,9 | 449,906 ZN26
295 |-600306,1 | -1096181,7 | 450,922 Z01.4
296 -600296 |-1096141,6 | 451,252 VB1.4
297 |-600285,7 | -1096101,5 | 451,583 KO1.4
298 |-600275,5|-1096079,6 | 451,773 202.2
299 |-600265,4 |-1096039,4 | 452,104 VB2.2
300 -600255 |-1095999,4 | 452,435 KO2.2
301 -600111 |-1095425,3 | 457,166 270
302 |-600099,9 | -1095382,5 | 457,425 LN
303 |-600088,8 | -1095339,6 | 457,493 KZO
304 |-600063,5|-1095241,4 | 457,433 KU
305 |-600059,5|-1095242,4 | 457,433 KU
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