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1. Uvod

Doprava tvéi vyznamnou satést v Zivot kazdého z nés. S rozvojem sgolesti, \Bdy
a techniky ma doprava ve&¥ stale ¥tSi vyznam a ovliiiuje Zivot kazdého jedincet az se
jedna o jakoukoli jeji formu, pdnaje dopravou sildni a korke dopravou leteckou. Do Zivota
lidi doprava zasahuje diky své vysokédpné hodnat a uzitku, ale zarovetaké svymi
negativnimi vlivy v podob vlivu na zdravi osob a Zivotni proedi.

S rozvojem automobilovéhomyslu, ktery je pisluSnymi organizacemi, poZzadavky
trhu apod. tlaen ke zvySovani bezeosti v doprav a snizovani negativnich viivna Zivotni
prostedi, souvisi také rozvoj infrastruktury, ktera ma dopravu taktéz vyznamny vliv.
Na dopravni progédky, infrastrukturu a ostatni prvky tohoto piesdi jsou kladeny
nejriznéjSi pozadavky, které maji zabezjperesp. podpiit dosazeni cil spol&nosti. Mezi
ostatni prvky pat samozejm¢ komunikace &lovek, ktery gedstavuje ufité spojeni mezi
stroji a infrastrukturou, fixemz je dlezité na jeho odbornou #gobilost a chovani kléast
pozadavky a f{sobit takovym zpisobem, aby byla maximalizovana beapest v dopra¥ a
minimalizovan jeji negativni vliv na Zivotni prosti.

V této diplomové praci je nastina problematika nehodovosti v siini doprav
na GzemiCeské republiky, Norska a Finska. Jsou zde uvedéhjadni terminy, faktory
ovliviiujici nehodovost, iiblizena situace v sildni dopra¥¢ a pistupy danych zemi
k pozitivnimu ovliviovani fidi¢a, predstaven vyvoj v oblasti nehodovosti a nastedn
porovnany zékladni ukazatele a navrzena maggéni s cilem sniZit@eské republice gt

nehod a zratnych &astniki silni¢niho provozu.
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2. Vymezeni problému, cile prace a metody
zpracovani

2.1 Vymezeni problematiky

Od roku 1886, kdy byl vynalezen prvni automobilzrramenava siltini doprava velky
rozmach a postugntvori ve stale ¥tSi mie nedilnou satast kazdodenniho Zivota. Existuje
velké mnozstvi lidi, resp. podnikatelskych suhjeltteré se pohybuje v oblasti dopravy
soukrong ¢i profes a vzhledem kibyvajicimu pd@tu dopravnich progtdki a rozvoiji
infrastruktury sehrava stale vyzna#si roli bezpeénost, efektivita v dopray mira
negativniho vlivu na Zivotni prasidi apod. Bezpmost v dopra¥ mize byt zvySovana
v oblasti dopravnich pragtdki, dopravni infrastruktury, ale i ve znalostech osseladajicich
tyto dopravni progedky a jejich chovani, které Ize ouvliovat poZzadavky nagn

Ve své praci se budu zabyvat problematikou &iliio provozu a nehodovosti
v silniéni dopra¥¢ na GzemCeské republiky, Norska a Finska, nastinim teorétick
vychodiska, sotasny stav a trendy v této oblasti, srovnam vyvoji@mi uvedenych stata

zarove na zaklad ziskanych poznatknavrhnu mozné zlepSeni sagného stavu

2.2 Cile prace

Zakladnim cilem této prace je navrhnout moZzna iepatpro sniZzeni nehodovosti
v silniéni dopra¥ Ceské republiky na zakladziskanych poznatkv této oblasti a vyvoje
v severskych zemich v poslednich letech.

DalSim cilem je festavit problematiku nehodovosti ve z#riich tech statech a

legislativnich opageni, které maji vést k jejimu snizeni.

12



3. Nehodovost v silnini dopravé

3.1 Zakladni terminy
3.1.1 Ridi¢
Ridi¢ je podle zakona. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikagitereni

pozdjSich redpisi definovan v § 2, odst. d) nasledeévn

,Ridi¢ je trastnik provozu na pozemnich komunikacich, kieliymotorové nebo nemotorové

vozidlo anebo tramvayidicem je i jezdec na zti.” [155]

Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich se dle @lst. a) tohoto zakona

rozumi:

»Kazdy, kdo se/ffimym zgsobem dastni provozu na pozemnich komunikacifb5]

3.1.2 Vozidlo

Vozidlo je podle zakon& 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikaggchréni
pozdjSich redpisi definovano v § 2, odst. f) nasled@vn

,Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidloortehmvaj“ [155]

Motorovym, resp. nemotorovych vozidlem se potom &2, odst. g), resp. h) tohoto

zakona rozumi:

»Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo po#idd vlastni pohonnou jednotkou a trolej§us
resp. nemotorové vozidlo je vozidlo pohybuijici se poriidské nebo zvéci sily, napiklad

jizdni kolo, réni vozik nebo potahové vozidIfi55]

3.1.3 Pozemni komunikace

NejstarSimi komunikacemi, které spojuji édmista, jsoustezky. Dnes pedstavuji stezky
samostatné komunikace, které jsodemy pro provoz chodg tj. stezky pro psi, resp.
cyklista, tj. cyklistické stezky.
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DalSi formou komunikaci jsowcesty, které pedstavuji jednoduché komunikace
vybudované bez nakladnych Uprav. RozliSujeme zgdlavinezpevéné nebo caste&ne
zpevréné cesty, které nejsou pravidékmdrzovany. Jedna se rfap lesni nebo polni cesty.

Mezi dalSi druhy komunikace gasilnice, které jsou jiz stasny podle uéitych zasad
a norem, odvodmy, udrZzovany a jeji jizdni pas je zpéuwna dalerychlostni silnice a
dalnice, které maji rozéleny sn#ry jizdy a jsou budovany pro rychlou dalkovou dofpra
Tyto druhy pozemnich komunikaci jsou rozliSeny kar& ¢ 13/1997 Sb. ve Zmi pozdjSich
predpisi. [PO3]

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzmozdjSich pedpidi, definuje
v 8 2, odst. a) nasleduijici:
,Pozemni komunikace je dopravni cestéena k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci,

véetre pevnych zdzeni nutnych pro zajiéti tohoto uziti a jeho bezgreosti:' [154]

Pozemni komunikace jsou ve stejném paragrafu tat@konalenény na:
« délnice,

* silnice,

* mistni komunikace,

e (Celové komunikace.

Dalnice je dle 8§ 4 tohoto zakona definovana nasledovn

,Dalnice je pozemni komunikace cend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, které je budovana bez @owych kiZeni, s odélenymi misty

napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera m&mw odlené jizdni pasy [154]

Na dalnici je dovolen pouze provoz motorovych vetijizdnich souprav, jejichz

nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h.

Silnice je dle § 5 tohoto zékona:

,Silnice je véejné pristupna pozemni komunikaceema k uZziti silninimi a jinymi vozidly

a chodci. Silnice tvo silnicni si.” [154]
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Podle svého @eni a dopravniho vyznamu se rélzgi do ©chto tid [I54]:

» silnice I. ¥idy, ktera je utena zejména pro dalkovou a mezistatni doprakitemz nize
byt vysta¥na jako rychlostni silnice a ma potom obdobné &mavéechnické vybaveni
jako dalnice

 silnice Il. fidy, kterd je utena pro dopravu mezi jednotlivymi okresy

 silnice lll. tridy, ktera je wfena k vzajemnému spojeni obci

Mistni komunikaci definuje podle § 6 tohoto zakona nasleduijici:

»Mistni komunikace je ¥ejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slougv@zi@d mistni

dopraw na Uzemi obce[I154]

Rozctluji se podle dopravniho vyznamu, ¢eni a stavelbh technického vybaveni

do nasledujicichrid [I54]:

* mistni komunikace Ifidy, kterou je pedevSim rychlostni mistni komunikace

* mistni komunikace IlI. ffdy, kterou je dopravh vyznamna skrnd komunikace
s omezenimipmého pipojeni sousednich nemovitosti

* mistni komunikace ll1.itdy, kterou je obsluzna komunikace

e mistni komunikace IV. ftdy, kterou je komunikace n#ptupnd provozu siltihich
motorovych vozidel nebo na které je um&iismiSeny provoz

1w

¢elovd komunikaceje podle § 7 tohoto zakonacena takto:

,U celovd komunikace je pozemni komunikace, ktera isl&eZ spojeni jednotlivych
nemovitosti pro paeby vlastnik techto nemovitosti nebo ke spojed€hto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospediai zerdelskych a lesnich
pozemK. ... Wewelovou komunikaci je i pozemni komunikace v jt&@m prostoru
nebo objektu, kterd slouzi peb¢ vlastnika nebo provozovatele uz@vého prostoru nebo
objektu.” [154]

Vlastnikem dalnic a silnic lfidy je stat, vlastnikem silnic 1l. a lllifidy jsou kraje,

mistni komunikace vlastni obec, na jejimz Uzemingsini komunikace nachazeji &elove

komunikace potom pravnicka nebo fyzicka osoba. Gazami pozemni komunikace
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do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komurekaszhoduje fislusny silnéni spravni

Ufad na zaklatljejiho ukeni, dopravniho vyznamu a staveébechnického vybaveni. [P0O3]

3.1.4 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je podle zakota361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
ve zréni pozdjSich predpisi definovana v § 47, odst. 1) nasledévn

,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemrachukikacich, nafiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zégta na pozemni komunikaci & piz dojde k usmrceni
nebo zradni osoby nebo ke Skédha majetku vfmé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu* [155]

Jedna se taktéZ o termin uZivany ve statistikattodwvosti ¥tSiny stafi, pricemz
vyjadiuje kolizi, ke které doslo na iegjné pozemni komunikaci a které secastnilo
minimalré jedno pohybujici se vozidloNehodovostpotom pedstavuje péet a ciselné
vyjadireni €chto dopravnich nehod vditem case a mist pricemz byvaji zéroue
zaznamenavany vyznamna hlediska, mezi kterid pdtina nehody, dsledek nehody, Udaje
Ucastniki apod.

3.1.5 Nehodovy faktor

Nehodovy faktor pedstavuje jakykoliv déi prvek v oblasti dopravniho nebdepravniho
systému, u kterého bylo zj&to, Ze se witym zpisobem podilel na vzniku dopravni nehody
tak, Ze by v fipact jeho absence nebo odliSnosti k této neheedoslo. Mezi jednotlivéasti
dopravniho neboippravniho systému potom piahap. komunikace a jeji okoli, vozidlo,
organizace dopravy nebagpravy, @éastnik provozu na pozemnich komunikacich apod] [I07

3.1.6 Pfi¢ina nehody

Pricina nehody pedstavuje uiity soubor udélosti zahrnujicizné prvky silnéni dopravy
a prepravniho systému, ktery vedl ke koliziagtnika nebo dastniki provozu na pozemnich
komunikacich, ficemZ doSlo ke zrami nebo Skod na majetku. [I07]
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3.1.7 Bezpecnost provozu

Bezpe&nost v dopra¥ je mozné definovat jako vyhnuti se z¥an Sko@& na majetku nebo
riziku nehody pi samotném dopravnim procesu. Beapgedoprava tedyipdstavuje vSechny
jizdy nebo cesty vykonané docanych mist bez jakychkoliv dopravnich nehod nebditpo

nebezpé&i pii Uc¢astreéni se provozu na pozemnich komunikacich. [107]

3.1.8 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy iedstavuje p&et vSech vozidel, vozidel ¢itého druhu apod.,
ktera projedou nebo chailckteri projdou gisluSnym picnym fezem pozemni komunikace
nebo Kizovatkou za ufitou ¢asovou jednotku, kterou je obvykle 1 hodina neloted. Mize
byt jednosmirnd nebo obousémna. [PO3]

3.1.9 Hustota dopravy

Hustota dopravy je @et vozidel nebo chodc nachazejicich se v ditém okamziku

na zvoleném délkovém useku jizdniho pasu, respnupmebo naasti plochy gsiho pasu,

resp. pruhu. Hustota dopravy u vozidel je zpravidéa Gseku dlouhém 1 km, u chddc

zpravidla na plose 1 m[P03]

3.2 Faktory nehodovosti

Dopravni nehoda je&Sinou gimy disledek selhdni jednoho nebo vice z nasledujicich t
zakladnich, vzjeninse ovliviujicich faktofi:

* Vlastni bezpénost vozidla

» Vlastni bezpenost pozemni komunikace a jejiho okoli

» Chovani gastnikai provozu na pozemnich komunikacich

Lidsky faktor 93%

3%

Vozidlo 13%

Obrazek 1: Faktory vzniku nehod a jejich podil [KO4]
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Tyto zékladni faktory jsou tweny dikimi faktory, které ovliviuji celkovou urova rizika
vzniku a nasledkdopravni nehody. Mezi tyto dilfaktory pati [I107]:
* Ochranaktera se odviji od druhu uzitého vozidla, ryckildemotnosti atd.

» Charakteristiky vozidlakde je zvySené riziko napu jednostopych vozidel

* Vyroba, konstrukce a technologigiicemz jsou dlezité nap. pozadavky na jakost

vyroby, vysglost aktivnich a pasivnich bezpmstnich systémapod., proti kterym jsou
postaveny v opozici naklady na vyrobu, inovace,ap@¥ky zakaznik na komfort a
hospodarnost vozidla apod.

e Vnimani rizikaz pohleduidi¢a

« Komunikace mezfidicem a dopravni situgcha kterou ma negativni dopad hapySsi

rychlost

 Vektidice, resp. osadky vozidla a fyzickd i psychicka odstn

« Charakter a psychicky stéidice, ktery ma vliv na styl jizdy a reakce

e ZkuSenosti, znalosttd.

RIDIC
Fosto] poznani Subjektivni Vnimana
vira cit norma kontrola

chovani

v ' '

Zamér

Silnién prostredi ¢ ¢ ¢ ¢

—  Viem

g | Zpracovani |[p Egigﬁi > Ovladani _»| Rychlost vozidia,

Provozni informace smér jizdy atd.

prostiedi

T

Obrazek 2: Model chovanfidi¢e a ovliviujici faktory ve vztahu k rychlosti [I07, str. 15]

Dulezitou dlohu sehravaji vztahy mezéntito faktory. Opateni za delem zvySeni
bezpeénosti v dopra¥ by méla mit za cil proniknout do interakce @ddh faktoi vedoucich
k nehodam v konkrétnich situacich. ¥gac, Ze je mozné zmmit kazdy z &chto fakton
pusobicich na &mstniky silnéniho provozu, je mozné, Ze dana nehoda nenastaiisen®
poétu dopravnich nehod je tedy mozné dosahnout ez émi vozidly, bezpé&ngjSim
chovanim dastniki silnicniho provozu a bezpeéjSi dopravni infrastrukturou. Tzn. nap

zlepSenim viditelnosti (z obou pohtgdbrzd, asisteinich systénm vozidel apod., resp. pruk
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aktivni a pasivni bezgaosti vozidel, lepSimi

vzklavani, legislativnich op#ni atd. [107]

navrhy pozemnich komunikadgpSenim

- Wozidlo
— Motocykl
- Chodec ~ Traktor, samojizdné
- Cyklista stroje atd.
- Ridi¢ - Pivés, ndvés
- Spolucestujici — Bicykl apod.
UCASTNIK SILNICNIHO
PROVOZU VOZIDLO
| |
POZEMNI KOMUNIKACE PROSTREDI

— Vozovka - Povetrnostni podminky
= Cyklostezly, chodniky — Roéni obdobi
- Mosty, tunely apod. — Denni doba

_ Organizace a kontrola ~ Mistni urbanizace
provozL — Homatost apod.

_ Dalsi prvley pozemnich
komunikaci

Obrazek 3: Struktura prvk ovliviiujicich dopravni bezgaost [140]

Kazda nehoda v siltmim provozu Ize také popsat na zakladpeki rizika, které zahrnujii
zakladni faze kazdé nehody, tzn. dobedmehodou, dhem ni a po ni [107]:
* Prvni aspekt- rozsah¢innosti, ktera mize zmisobit nehodu: progmna, kterou Ize #fit
v podol& dopravni vzdalenosti, doby jizdy apod.
* Druhy aspekt- riziko moznosti nastoupeni udalosti v podlatopravni nehody, které
kazdy &astnik silnéniho provozu podstupujdipsykonu ¢innosti
» Treti aspekt nasledky nehody, mezi kteréibe patit katastrofa, smrtelné zrémi, vazné

zrareni, lehké zraéni nebo majetkova ujma

V roce 2000 zahynulo v Evropské unii popravnich nehodach vice nez 40 000 lidi
avice nez 1,7 milionu bylo zramo. NejkritictéjSi vékovou skupinou, u které byla smrt
nasledkem nehody, bylyastnici silnkniho provozu ve &ku 14 az 25 let. #fmo neftitelné
naklady na dopravni nehodyegstavovaly fiblizn¢ 45 miliard Euro, nefimé naklady
zahrnujici fyzickou a psychologickou Ujmutgobenou oktem a jejich pibuznym byly
odhadnuty nait az ¢tyindsobekdchto netitelnych naklad. Celkow tedy tyto nakladyinily
priblizné¢ 160 miliard Euro. [107]
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Zavedenim op&eni ke zvySeni bezpeosti v doprav by se ndlo [I07]:

* Predchéazet dopravnim nehodam a vyhnout se tomu,eabgé&lost stala nehodou

» V piipadt, Ze dojde k nehad omezit jeji dopad na zdraviastniki silniécniho provozu
a minimalizovat velikost majetkové ujmy

e Zamezit, aby seiffina majetkové Ujmy a zrani osob rozdila a ubezpét, Ze byla

odborré odstragna

3.3 Souwasneé trendy v ziskavani odborné agsobilosti

LY

melo byt vytvaeni takovychridica, ktefi jezdi bezpéné a jsou zfisobili kiizeni motorovych
vozidel i v dok, kdy mohou s fisluSnym opravénim fidit bez dozoru a doprovodu. K tomu
je nezbytny vz#lavaci proces, ktery je zatien na novéidice osobr i emocionalg s cilem
zvysit jejich poedomi o omezeni a riziku spojenérfizenim.

V ramci projektu GADGET EU pro zvySeni bezpesti v provozu na pozemnich
komunikacich v oblasti ziskavani odborné&isapbilosti byla na zakladznalosti podminek
rizika a proces uceni vyvinuta matice GDE znazéma dale. Tato maticerg@dstavuje
hierarchické schéma zahrnuji@dice a ukoly vzdlavani nactyrech nasledujicich arovnich,

piicemz vySSi arovamaji @imy vliv na nizsi [110]:

Uroven 4: Zivotni cile a zkuSenosti

Tato Urové se vztahuje na osobni motivy a tendence, kteréomadvliviiovat postoje,
rozhodovani a chovaniigizeni. Rikladem tendence tie byt napiklad touhatlovéka zazit
vzruSeni nebo utht dojem na ostatni. Zakladnim poselstvim fuisob, jakymridite,
je odraz toho, kdo jste nebo kym chcete'thiit0]

Uroven 3: Motivy a volby pro uziti vozidla

Tato Urové se zamsiuje na motivy a volby pro uZiti vozidla. Zahrnujeph aspekty volby
typu auta, které chceélovek fidit, trasy, kterou planuje uskdt@t nebo vykru fizeni

pod vlivem alkoholu nebo bezjnJe 2ejmé, Ze aspektytvrté Urovré ovliviuji rozhodovani
na teti Urovni. Na druhé strén volby Wwinéné na ieti Urovni maji vliv na situace,
které nastanou v readlném provozu, stupeika (Grover 2) a na to, jak ddke budefidi¢

schopny zpracovat specifické dopravni situace @rdy. [110]
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Urovei 2: Rizeni v dopravnich situacich

Tato Urové je zangiena na zvladnuti jizdy v konkrétnich dopravnicluasitch. Schopnost
piizptsobit svoji jizdu neustalym zmam v provozu, stefnjako schopnost identifikovat
potencialni nebezgea jednat spravn aby sedmto hrozbantidi¢ vyhnul je obsazena v této

arovni. [110]

Uroveii 1: Ovladani vozidla
Tato Urové se zamfuje na znalosti ovladani vozidla, coz zahrnuje polost ovladat vozidlo
i v obtiznych situacich a také princip, uziti a @glly systém pro prevenci Grakjako jsou

nag. zapnuté bezgaostni pasy. [110]

Zmirgné Ctyfi arovre tvorii matici GDE, kterd definuje vhodné cile pro stayani fidica

a zarova kombinuje nasleduijicfitklicové oblasti vzélavani [110]:

e Znalosti a dovednosti Tato oblast popisuje zakladni dovednosti a ztial&teré ridic
potrebuje v BZnych situacich sildniho provozu.

« Faktory zvy3ujici riziko. Ridi¢ musi znat faktory zvy3ujici riziko, mezi¢h pati
nag. vliv inavy, opatebovanych pneumatik, alkoholu, tlaku okoli apod.

» SebehodnoceniTato oblast pojednava o tom, jateprt posuzujegidi¢ své kompetence.
To je zvladk dilezité, protoZze sebehodnoceniifvpdsadni stanovisko, na zakidderého
fidi¢ zvoli svou rychlost jizdy, dojezd na beZpestni rezervu apod. Mladidi¢i maji

tendenci peceiovat svéidi¢ské dovednosti.

Souwasné vzdlavaci systémy jsou v prvifad zantieny WtSinou pouze na Urowel a 2
matice GDE.
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Zivotni styl, Wk,
skupina, kultura,
socialni pozice atd.
vs. fidi¢ské chovani

Vyhledavani senzadji

Prijimani rizika
Skupinové normy
Tlak vrstevniki

Schopnost
pozorovat se
Vlastni postaveni
Ovladani impula

Modalni volba
Vybér doby
Role motivi

ovliviiujicich vyker

Alkohol, anava
Nizké gilnavost
Dopravni Spiky

Vlastni motivy
ovliviiujici vyber

(nap. alkohol, unava Mladi spolujezdci Sebekritika
apod.)
Planovani trasy
PoruSovani pravidel .
. : . Kalibrace
Dopravni gedpisy Nedodrzovani i
. fidi¢skych
Kooperace bezpeénych .
SR X . dovednosti
Vnimani rizik vzdalenosti AR
. N Vlastnitidi¢sky
Automatizace Nizka gilnavost
) styl
Zranitelnost
Jizda bez zapnutych
Fungovéni vozidla pasi :
. . . Kalibrace
Ochranné systémy| Porucha systéin .
 sn . . dovednosti
Ovladani vozidla vozidla v ovladani vozidla
Fyzikalni zakony Opotiebené
pneumatiky

Tabulka 1: Matice GDE - cile vz&lavanitidica [110]

3.4 Organizace a projekty pro analyzu a zvySovanidzpa&nosti

v silniénim provozu

3.4.1 Organizace

Organizaci v oblasti dopravy, které se zabyvajlyaa silnicniho provozu s cilem zvySovani
bezpe&nosti, existuje celéada. Velk&ast z nich vychazi z tzv. Bilé knihy evropské depia
politiky a planu jednotného evropského dopravnihosiru a vytvéeni konkurence-
schopného dopravniho systémtininé vyuZzivajiciho zdroje, jejiz aktuélni vydani je dee
28.3.2011. Jsou zde definovany nové ukoly jakor.napizeni zavislosti na répvyuzivani
novych technologii pro vozidlaigzeni dopravy, podpora investic do dopravni infrdgtry,
¢istd mestskd doprava, snizeni emisi sklenikovych plymcilem omezeni o 60 %,
tzn. pod Urov# roku 1990 apod. [P04]

Mezi tyto organizace v Evréppati u nas napklad BESIP #izeny ministerstvem

dopravy nebo Centrum dopravniho vyzkumu vé&apod. V Evrop potom Institute for road
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safety research v Nizozemi, Institut fuer zweireldsrheit E.V a Fedaral Highway Research
Institute v Nemecku, Technical Research Centre Of Finland vekkingransport Research
Foundation T/A Transport Research Laboratory ve k&eBritanii, Institut National
de Recherche sur les Transport et leur Sécuritgamcii atd. [115]

Co se tye vyzkumu, je v oblasti dopravyilézité ziskavani a ukladani dat pro jejich
naslednou analyzu. V Evrégexistuje rkolik instituci shroma&ujicich data do centralnich
databazi pro poz{bi vyuziti. Paiti zde napiklad Eurostat - Statistickyiad Evropské unie.
Déale mezi statistické databaze v oblasti dopravtfi p@imo jiné databaze Evropskych
Spoleenstvi CARE (Community database on Accidents ornRbads in Europe) obsahujici
data o dopravnich nehodéach s nasledkem smrti nelodnz, databaze IRTAD (International
Road Traffic and Accident Database) nebo datab&osdimické komise OSN pro Evropu
UNECE (United Nations Economic Comission for Eunope.5], [117], [125]

Existuje také cel&@ada dalSich databazi, mezi kterétipatatabaze CHILD (Child
Injury Led Design) zagiena na #tské Urazy a vyzkum pro bezpwst dti nag. v oblasti
détskych zadrznych systém databaze ECBOS (coach and bus occupants)éiream
na autokary a autobusy, ETAC (European Truck Acttidéausation Study) obsahuijici
informace o picinach nehodovosti nakladnich vozidel, MAIDS z#gema na motocyklisty,
RISER obsahuijici data v oblasti nehod v gilfhinfrasttuktde atd. [115]

3.4.2 Projekty

Mezi projekty podporované mj. Evropskou unii, ktdrgly nebo jsou realizovany, at

projekty zamdrené na celouradu problematik v oblasti dopravy. Hatzde napiklad

projekty [116]:

* DRUID (Driving under the Influence of Drugs, Alcohol arMedicines), ktery je
zameteny na oblastiizeni vozidla pod vlivem drog, alkoholu a tla jejich vliv
na schopnost bezgee jizdy.

* GADGET (Guarding Automobile Drivers trough Guidance Edioraand Technology),
ktery se zabyva zvySenim ochraigi¢t pomoci poradenského wtdvani a techniky

 eIMPACT (Assessing the Impacts of Intelligent Vehicle $afeystems), ktery hodnoti
socialré-ekonomické dopady inteligentnich bezpestnich systéipro vozidla a jejich

vliv na bezpénost a dinnost provozu
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VC-compat (Improvement of Vehicle Crash Compatibility thréuthe development of
Crash Test), jez se zabyval zlepSenim kompatibfibgkozeni vozidel v souvislosti
s vyvojem crash test

ADONIS (Analysis and Development Of New Insight into Sitbson of Short car trips
by cycling and walking), ktery se zabyval analyzauvyvojem nového pohledu
na nahrazeni kratkych jizd autem jizdou na kolenbi chizi.

ARROWS (Advanced Research on Road Work Zone Safety Stdsda Europe), jenz se
zabyval progresivhim vyzkumem v oblasti evropskychiem tykajicich se bezf®osti
v pracovnich zénach na pozemnich komunikacich.

DUMAS (Developing Urban Management and Safety), zabgivag rozvojem &izenim
bezpeénosti provozu v deseti &stech, picemz jeho cilem bylo zéeréni fizeni
bezpeénosti do vSech aspakinéstské spravy

ESCAPE (Enhanced Safety coming from Appropriate PolicefoEsement), jehoz
feSenou problematikou byla identifikace nevyhovbpcichovanitidi¢a a posouzeni
potencialu nastrgjprosazovani tradiniho i inovativniho prava s cilem zlepSit dodrzdvan
piedpisi a pispet tak k bezpenosti na evropskych silnicich

MASTER (Managing Speeds of Traffic on European Roadshywaici sefizenim
rychlosti dopravy pozemnich komunikacich v Evrop

SAFESTAR (Safety Standards for Road Design and Redesigdyvajici se normami
bezpeénosti pro konstrukci a rekonstrukci pozemnich korkaci

STAIRS (Standardisation of Accident and Injury RegistratSystems), ktery se zabyva

normovanim systéievidence nehod a Unama urovni Evropské unie
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4. Norsko

4.1 Zakladni informace

Rozloha: 323 802 km
Pazet obyvatel: 4 691 849
Hlavni mésto: Oslo
Primérné stéi osobnich vozidel 13,5 let

Patet registrovanych mot. vozidel 2,9 milioni vozidel (+ 24 % za obdobi 10 I€t)

Primérna cena za lLbenzinu natural 12,29 NOK'

Podil dopravy na celkové ekonomic8,2 % HDP a 6,5 % zamstnanosti

Investice do udrzby a budovani silni29,4 miliard NOK

Podil silntni dopravy na emisich

sklenikovych plyR: 20 %

Infrastruktura — silrini st’: 92 946 km, z toho 72 033 km zpewmgch (664 km
dalnic) a 20 913 km nezpesmych cest’

Kurz: 1NOK =3,16 K~

Norsko ma silnini st o celkové délce ifblizn¢ 93 000 km, ficemZ tuto hodnotu
tvoii zpevrigné i nezpevéné pozemni komunikace. Sitnii trasy jsou zdeélenény nactyri
arovrg, tj. narodni, krajské, sstské a soukroméfigemz pouze narodni majfiplusnécisio
nejvyznandjsSi jsou ozn&ovany E6, kterd vede od severu Kk jihu skrze celemizzatimco
E39 pokr&uje na zapadni p#bzi. Narodni a krajské silnice jsou spravovany Kkaus
verejnou spravou silnic (NPRA). [109]

Dalnice se vyskytuji zejména kolem n#gich nést, gicemZz mnohodchto nést ma
stanoveny své mytné programy Zsk@m pomoci s financovanim silnic. Od sedmdesaligich
dvacatého stoleti byly nejisi investice vynakladany na vystavbuigmjnych® komunikaci
pomoci most (kterych je v Norsku 18 199 sipnérnou délkou 250m), tunel (v sowtasné

doke jsou budovany porfené plovouci tunely) apod. €alem ipojeni ostrow k pevnirg,

! zdroj: [109], [147], [127], [138], [143]
" Data z roku 2011° Data z roku 2010°" Data z roku 2007
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prajezdnosti fjordi a gristupnosti trajekt. Prevazna ¥tSina €chto vystaveb byla financovana

praw prostednictvim pe#z ziskanych vyérem mytného tak, jako je financovana i jejich

adrzba. Nkteré horské piismyky se v zim potykaji s velkymi sthovymi bodemi a tak jsou

¢asto uzavirany, pokud nepomohowAare pluhy. Nejvice ohroZzené horské&gmyky jsou

uzaweny celou zimu. [144]

1. |E16 Leerdalstunnelen 24 505 m
2. |Rv50 |Gudvangatunnelen |11428 m
3. | Rv551 | Folgefonntunnelen |11 150 m
4. |E6 Korgfjelltunnelen 8533 m
5. |Rv 835 | Steigentunnelen 8079 m
6. |E39 Bgmlafjordtunnelen* | 7 888 m
7. |Rv17 | Svartisentunnelen 7615m
8. |Rv55 |Hgyangertunnelen |7543 m
9. |[Rv7 Vallaviktunnelen 7510 m
10. |E 134 | Akrafjordtunnelen |7 400 m
11. |Rv 23 | Oslofjordtunnelen* |7 230 m
12. |E 69 Nordkapptunnelen* |6 875 m
13.|Rv5 Frudaltunnelen 6 758 m
14. |Rv 5 Fodnestunnelen 6 604 m
15. |E 136 |Innfjordtunnelen 6 594 m
16.| Rv5 | Fjeerlandtunnelen 6 397 m
* Podmorsky tunel

Tabulka 2: 16 nejdelSich tunélv Norsku [I145]

4.2 Legislativa

Mezi vyznamnou legislativu v oblasti siémi dopravy v Norsku p#tnag:.:

zakon z roku 1961 o odpé&dnosti za Skodu Zfsobenou provozem motorového vozidla
ve zréni pozajSich pedpisi, ktery byl novelizovan napzékonent. 34/2009 Sb. [134]
zakon ¢. 004/1965 Sb. o provozu na pozemnich komunikasiehzreni pozdjSich
piedpisi, ktery byl novelizovan nap[153]:

0 zakonent. 086/2001 Sh., ktery upravuje 87 tykajici se zaphi silnic

0 z&konem¢. 013/2006 Sb., ktery upravuje 822 tykajici se kagtalkoholu

nebo jinych omamnych latek v krvi a povinnosti aiestce
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o zakonenx. 091/2010 Sb., ktery upravuje 822, 831, 833, 838atykajici se
fizeni pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych Ratekrvi, sankcemi
za toto poruseni apod.

e zakon¢. 747/1986 Sb. o pravidlech siéniho provozu ve zmi pozdjSich pgedpigi [121]

» zakong. 298/2004 Sb. @dicskych pfikazech ve z¥ni pozajSich gredpisi [120]

e zakon ¢. 1339/2004 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odbamisobilosti kiizeni
motorovych vozidel ve zmi pozdjSich gedpigi [124]

o zakonc¢. 1660/2003 Sb. o zaniku pravaikeni motorovych vozidel ve &ni pozdjSich

predpisi [123]

4.3 Ziskavani odborné zjsobilosti
4.3.1 Pozadavky

Chce-li uchazeéziskat ridicské opravani, musi splovat nasledujici podminky [118]:
* Musi mit v Norsku vedené trvalé bydti&lespa po dobu Sesti gsial
¢ Musi mit poZzadovanydk stanoveny pro ziskanfipluSné skupinyidi¢ského opravéni

* Musi byt zdravots zpasobily kiizeni motorového vozidla

V roce 2006 Norsko zapojilo do odbornéppavy prvky na bazi matice GDE. Od tohoto
roku pibézné ziskdva data pro hodnotici studiicinnosti tohoto nového ifstupu
k odbornému vz&lavanitidica.

Odborné piprava na ziskanfidicského piikazu se sklada zétyr etap pro vSechny
kategorie, icemz musi mit uchazenotovou pedchozi etapu, aby mohl pokeowat v dalSi.
Jednotlivé etapy obsahuiji [110]:

Etapa 1

Uvodni Skoleni zahrnuje vstupni motivé vycvik. Vyuka gisludnych pravnich fpdpisi
vSeobecy, vyuka o silnénim provozu jako systému, o tendencich v chovaniddich, jejich
vyznamu apod. Vyznamnéast je zarsfena na znalosti, které je obtizné poté u Skolenych
fidi¢a owefit, tudiz je absolvovani celé vyuky povinné.

Etapa 2

Ziskavani praktickych technickych dovednostizeni wetr® vyuky ekonomického

a ekologického stylu jizdy fgemz se vliv této etapy hodnoti.
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Etapa 3
Ziskavani dovednosti v provozu zahrnujici ekonosniakekologicky styl jizdy, ficemz se

vliv této etapy hodnoti. Ma-li uchaze ridi¢ské opravani skupiny B absolvovano alespo
1,5 hodiny teorie a 8 hodin jizd ¥igpluSné autoSkole¢etné nocni jizdy, jizdy na dalnici,
jizdy v obydlenych oblastech a Skoly smykuuiz@ dophovat vyuku praktické jizdy
v silniénim provozu s tzv. ,externim¢itelem”, ktery spolupracuje s autoSkolou a musi mit
alespa 25 let a byt drzitelerRP sk. B miniméals po dobu 5 let. Vozidlo, které je pouZivano
k tomuto ,rozSfenému” vycviku musi byt ozdano pismenem ,L“, nemusi byt vybaveno
,2druhym ovladanim“. Plnou pravni odp&minost pi vycviku nese onen ,externicitel”

a prislusna autoskola, u které je uchaz@ihlaSen. Vycvik doplény o moZnost jizdy
s ,externim ditelem” by nEl napomoci rozsit mnozstvitidi¢skych zkuSenosti a pozitign
tak ovlivnit nehodovost. [124]

Etapa 4

Zawrecné soudedni, Skoleni ve slozitych dopravnich situacich, @angmu sebepoznani
a chovani, tendencich v chovani a planovaniigrg€ na jizdu. Obdobhjako v prvni etap
nelze snadno @it vSechny znalosti u Skolenyddicu, tudiz je absolvovani vyznamuiasti

vyuky povinné.

Po €chto ¢tyfech etapach nasleduji z#és¢né zkousky. B zavadni nového n#zeni,
které vstoupilo v platnost 1.1.2005 byl néinmpraven koncepidi¢skych zkouSek a zigodu
vyzkumu Vv této oblasti jeden parametr v oblasti &lai. Zkouskyiidiéského opravéni
v Norsku zahrnuji mj. minimélnfasy dle n&zeni EU. Nap pro kategorii B trvaji zkousky
75 minut, @icemz 55 — 60 minut t¥o praktické zkousky vizeni. [118]

Zawrecné zkousky jsou tieny teoretickou a praktickodasti. Teoretick&ast je
zaloZena na testovych otazkachishisné legislativy v dané kategofidicského opravéni
a za jeji uspsné slozeni se povazuje ales®b % spravnych odpédi na zadané otazky.
Uchaze se musi fed testem prokazatijkazem totoZznosti a mit platné potvrzeni o zdravotni
zpasobilosti. Praktické zkouSky ivie Zadatel didicské opravani po schvaleni skladat se
svym vozidlem nebo si @ize zafj¢it vozidlo od gisluSné autoskoly. Pro skupinu B musi mit
alespa ¢tyfmistné vozidlo. ZkouSka trva 55 az 60 minut &zngch silnénich a dopravnich
podminek, ficemz trasa jizdy je tena nahodh za pomoci péitate. Red jizdou Zadatel
o RP kontroluje vieobeénvozidlo a poté jeho konkrétni zadanddst, u které popise jeji
funkci a gipadnou pic¢inu, disledek nepléni funkce a postup odstréami zavady. [118]
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Po UspsSném slozeni zkouSek pfidlicské opravani skupiny B ziska uchazeéidic¢sky
prikaz na zkuSebni dobu dvou lettigemz po uplynuti této doby a nespacha zavazny
piestupek, ma jehdaidi¢sky piikaz automaticky prodlouZenu platnost na tiown dobu.

V opaném gipact je fidicské opravaeni prislusné osob odiato a pro moznost jeho
opétovného ziskdni musi dand osoba znovu sloZit fekoet a praktickou zkousSku a poté

znovu projit zkuSebni dobou dvou let.
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Obrazek 4: Proces ziskavani a zdokonalovani odlisppilosti kiizeni mot. vozidel [113]

4.3.2 Skupiny fidi€skych opravnéni a pozadovany vék

Mezinarodni skupiny?:

» Skupina Al — lehké motocykly (16 let)

» Skupina A — motocykly (21 let, postupné ziskavahils let — do 25,3 kW)

» Skupina Bl —ii neboc¢tyrkolova vozidla do 550 kg, nelze ziskat v Norske @ zde
uznavano ze zemi EU za podminky spkho ¥ku (18 let)

» Skupina B — osobni nebo dodavkova vozidla do 818 tet)

» Skupina C1 — lehk& ndkladni vozidlado 7,5t (18 le

e Skupina C — nakladni vozidla (18 let)

» Skupina D1 — minibusy (21 let)

2 7droj: [118]
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e Skupina D — autobusy (21 let)

» Skupina BE — osobni nebo dodavkova vozidl@igginym vozidlem (18 let)
e Skupina C1E - lehka nakladni vozidlarfppjnym vozidlem (18 let)

» Skupina CE — nakladni vozidla #pojnym vozidlem (18 let)

* Skupina D1E —minibusy gipojnym vozidlem (21 let)

» Skupina DE — autobusy sipojnym vozidlem (21 let)

Narodni skupiny:

» Skupina M, kod 146 — dvoukolovy moped s hmotnostif0 kg (16 let)

o Skupina M, kod 147 —it neboétyrkolovy moped do 150 kg (omezena 16 let, neomezena
18 let)

o Skupina S — stné skitry (16 let s pordrem vykon/hmotnost do 0,2 kW/kg, neomegen
18 let)

e Skupina T — traktory (16 let s omezenou hmotnas®2%5lt, neomeze21 let)

Vzhled Fidi ¢ského prikazu:
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Obrézek 5: Norskyftidi¢sky pitikaZ

4.3.3 Povinnosti fidi¢a®

Mytny systém v Norsku

Norsko ma vice nez sedmdeséat let zkuSenosti sy@midi mytného systému jakozto
finanéniho néastroje pro Gdrzbu a budovani sitiiinfrastruktury (most, tunefi, silnic).

V Norsku existuje fiblizn¢ padesét stanic mytného systémiicgmz tSina z nich ma

% 7droj: [118]

* Zdroj: Driving licences: European union and european ecoiocarea [online]. [cit. 2011-07-20]. URL

<http://www.vegvesen.no/_attachment/58649/binar§726

® Zdroj: Driving on Norwegian roads: Rules and regjoins for driving in Norway. [online]. [cit. 20107-22].
URL <http://www.visitnorway.com/driving-in-norway

30



zavedenu automatickou platbu mytného (s 6enan AutoPASS) a dkteré maji take
moznost pimych plateb v hotovosti. Pro automatickou platbytmého si st& vytvorit
piedplaceny &et pomaoci registrace kreditni kartyiqg@mz @i prajezdu mytnou branou neni
potreba zastavovat a poplatek je automatickyctate Ri prajezdu mytnou branou je zarave
automaticky p@izovana fotografie se z&em registrani znaky motorového vozidla.
V piipac, Ze ¢lovék nema vytveeny pgedplaceny &et a registrovanou platebni kartu
pro automatickou platbu mytného a projede autorkatianytnou branou, je mozné zastavit
nechce zastavit a tento poplatek zaplatit dgptacovnich di a vozidlo mé registrované
v Norsku, obdrzi poStou fakturu od provozovateletrmékio systému, v opaém Fipack
(vozidlo ma registrované v zahraiiobdrzi tuto fakturu k Uhr&dod Euro parking collection

plc (EPC) se sidlem v Londyn

Situace na silnicich, vzdalenostech a jizdnich podnkach

Nekteré norské silnice jsou v zimnim obdobi ueay, Ficemz gedem nadefinované obdobi
se mohou mnit v zavislosti na pastrnostnich podminkach. fiBlizna c¢asova rozmezi

uzawveni gislusnych silnic jsou:

E69 Skarsvag — the North CapRijen — duben

Fv. 13 | Gaularfjellet Prosinec —&en
Fv.51 | Valdresflya Prosinec — duben
Fv. 55 | Sognefjellet Listopad — &en
Fv. 63 | Geiranger — Langvatn Listopad <€ten
Fv. 63 | Trollstigen Rijen — kwten

Fv. 243| Aurland — Erdal Listopadcerven

Fv. 252| Tyin — Eidsbugarden Rijen —¢erven
Fv. 258| Gamle Strynefjellsveg | Rijen —¢erven

Fv. 337| Brokke — Suleskard Listopad —<¢ten
Fv. 341| Smelror — Hamningsberg Listopad <tkw
Fv. 355| Melfjellet Listopad — kiten
Fv. 520| Breiborg — Raldal Listopadterven
Fv. 886| Jarfjordfjellet Listopad — kten

Tabulka 3: Obdobi uzakeni norskych silnic [145]
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Rychlostni limity

Obytna zéna 30
M¢sto 50

Mimo mésto 80 -90
Dalnice 90 - 100

Tabulka 4: Rychlostni limity v silnénim provozu v Norsku [K02]

Nastaveni rychlostnich liniit pro pozemni komunikace vychézi z klidného stylu
mistniho Zivota, postbja predevsim bezgmosti. Na izemi Norska existuje pégmme vysokeé
riziko pohybu z¥ie pres pozemni komunikaci a tim ohrozZeni jedoucidien, kteri by meli
mit dostatekasu na reakci vifpads takovéto situace.

Na dvouproudovych silnicich a dalnicich je rychidslimit 90 nebo 100 km/h
pro vozidla o hmotnosti do 3,5 t. Motorova vozidlaejvysSi fipustnou celkovou hmotnosti
nad 3,5 t nebo motorova vozidla tahnouci karavauiiivés nesmi gesahnout rychlost 80km/h
i v piipadt vysSiho mistniho rychlostniho limitu. Motorova idia tahnouci karavagi piivés
bez brzd s celkovou hmotnostiepahujici 300 kg nesmirgsdhnout rychlost 60 km/h
i v pfipadt vySSiho mistniho rychlostniho limitu.

Pri jizde pres horské gismyky, kde s&asto nachézi velmi dlouhé svahy, $ejipde
z kopce obechdoporuiuje jizda na z@zeny nizsi rychlostni stuppeaby se snizilo riziko
piehati brzd, pi jizdé do prudkého stoupani je naopak olietidici doporweno sledovat

teplotu motoru.

Rizeni pod vlivem alkoholu

Zakonem stanovené maximalni mnoZstvi alkoholu V kidice predstavuje v Norsku 0,2
promile, resp. 0,02 %, tj. 20 mg alkoholu na 100kmie. V Norsku je také zakazarimlit
pod vlivem rkterych Iéki stanovenych vislusSném pravnim fpdpise. Tyto léky jsou

v distribuci ozn&ovany na obaldervenym trojihelnikem.

Swétlomety
V Norsku je povinné denni sviceni potkavacimétlmmety, a to za vSech okolnosti a i

pii jasném slungném letnim dni. Tato povinnost plati i pro motogykl mopedy. Sstlomety
se nesmi pouzivat #apobem, kterym by osbvaly ostatni dastniky silnéniho provozu. Totéz
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plati pi setkani s vlaky, tramvajemi nebo bwdi plujicimi podél silnice. Pro motorova
vozidla s pravostrannyrtizenim jsou vyZadovanyerné nalepovaci trojuhelniky, které lze
obvykle ziskat na trajektu, na kterém je vozidiegravovano, nebo deflektory &elnych
paprsk swtlometi, aby nedoSlo k osémi protijedoucich fidica. Nahradni Zarovky

do swtlometi jsou dopordeny.

Bezp&nostni pasy

Pouzivani bezgmostnich pas je povinné a za jizdy je vyzadovano, aby bylipputani
vSichni ¢lenové osadky vozidla. & musi byt gipoutani v gislusném bezg@ostnim
zaizeni, které odpovida jejicheku, vySce a hmotnosti. & s vySkou do 135 cm musi byt

zajiseny v autosedse a dti, které jsou vyssi, mohou pouzivat sedadlo vedlez

Pneumatiky
Auta musi mit v letnim obdobi letni pneumatikyé¢hdunem o minimalni vySce 1,6 mm,

v zimnim obdobi u zimnich pneumatik tato hodnttéd minimalné 3 mm, gicemz vozidla se
nesmi pouzivat vifpadt, Ze nemaji jejich pneumatiky dostateu gilnavost. Na vozidle
mohou byt také pouZzity tzv. ,universalni“ pneumstik/ zimnim obdobi je mozné wipad
potreby pouzivat i zimni pneumatiky #divy (na vSeclityiech kolech) nebéetzy. Srehové
fetézy je povoleno pouzit v obdobi od 1. listopadu & dubna, avSak je nutné je pouZit
v pripadt, Ze Ize dekavat na vozovce led nebo snih. PneumatikieByhje mozné pouzit
v oblastech Nordland, Troms a Finnmark v obdobi 1&d fijna do 1. ké¢tna, gicemz
pneumatiky s hroty mohou byt pouzity i mimo totargivené obdobi vifpadt negiznivych
powtrnostnich podminek.iPvyuziti pneumatik s ieby ve ndstech Oslo nebo Trondheim je

vyZzadovan poplatek ve vystiplizné 30 NOK.

Povinna vybava

V Norsku je sowasti povinné vybavy vozidla vystrazny trojuhelniknanimalré jedna
reflexni vesta, kterou je nutné pouzivat fippck poruchy nebo dopravni nehody.

Autolékarntka pro prvni pomoc ani hasidiigtroj povinné nejsou.

Mobilni telefony

Za jizdy je zakazano pouzivat mobilni telefon. fippct tohoto poruseni se jedna o trestny

v

éin.
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Pojisténi
Povinné rdeni je v Norsku vyZadovanofipem?z je doporéena tzv. ,zelena karta“, bez které

je v gipact potreby poskytnuta naw&tnikovi této zemt minimalni pravni ochrana.

Prednost

Ridi¢i, ktefi pii jizde kiizi vozidlem stezky nebo chodniky, musi davigdpost chodim.
TotéZ plati o jizd v pESi nebo obytné zé&n Na gechodech pro chodce, které nejstaeny
policii nebo semafory, mudidi¢i davat gednost chodom, ktai jsou jiz na pechodu

pro chodce nebo kiese chystaji na tentagchod vstoupit.

Povinnosti cyklista

Cyklista nemusi mit na sélpii jizdé na kole helmu ani reflexni vestu.

Cerpaci stanice

Ceny benzinu a pohonnych hmot jsou zde gramvysoké za telem \tSi ochrany Zivotniho
prostedi. Vzhledem ktomu, Ze si kazdy prodejce pohohnijmot niize navic stanovit
vlastni marzi, resp. tim i celkovou cenu, mohowesery na jednotlivyclEerpacich stanicich
ponerne lisit.

Na uzemi Norska se nachazi ageg stocerpacich stanic s LPGfipemZz mnoho
z nich poskytuje tzv. ,adaptér, dikmuz je moznéijzpasobit systém tankovani. Je mozné

si v Norsku zakoupit vlastni adaptér zZibpzné 300 NOK.

Poti‘ebné doklady

Na uzemi Norska jefptizeni motorového vozidla nutné mit plathgicsky prikaz vydany

v zemi trvalého pobytu s dobou platnosti v délceniméalre jednoho roku. Neni-li tento
fidi¢sky ptikaz vydan v zemich Evropskych spaastvi, je patba mit mezinarodiidi¢ska
prikaz (IDP).

4.4 Sankce

Systém sankci v dopravutva&i v Norsku tresty v podab pokut, bodového systému,
podmirgného trestu nebo trestu adin svobody. Nafiklad dle zakonat. 004/1965 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich veérdrpozajSich gedpidi, 831,fidi¢, u kterého se

prokaze, zeidil pod vlivem alkoholu s obsahem alkoholu v kéyb promile, je postizZitelny
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zpravidla pokutou, mnozstvim 0,5 az 1 promile atdahv krvi podmignym trestem, 1 az 1,5
posmirgnym nebo nepodménych trestem a s mnozstvim vySSim nez 1,5 prontidehalu

v krvi trestem odéti svobody. [I53]

4.4.1 Pokuty

Pti prekrateni rychlosti na Useku pozemni komunikace s maxih@dvolenou rychlosti 60
km/h a nizSi az o 5 km#ini pokuta 600 NOK, 0 5 az 10 km/h 1 600 NOK, ca¥01l5 km/h 2
900 NOK, 0 15 az 20 km/h 4 200 NOK #& prektoteni rychlosti o 20 az 25 km/h pokutiai
6 500 NOK.

Pri prekrateni rychlosti na Useku pozemni komunikace s maxim@lovolenou
rychlosti 70 km/h a vysSi az o 5 kn#fini pokuta 600 NOK, 0 5 az 10 km/h 1 600 NOK, o 10
az 15 km/h 2 600 NOK, o 15 az 20 km/h 3 600 NORP@z 25 km/h 4900 NOK, o 25 az 30
km/h 6500 NOK a p piektateni rychlosti o 30 az 35 km/h pokutai 7 800 NOK.

Jizda v rozporu s dopravnimi zkami jako nap. ,Zakaz vjezdu“ pedstavuje pokutu
ve vySi 4 200 NOK, nespravnéeualjizdni potom 5 200 NOK, pouZzivani mobilniho telefonu
za jizdy 1 300 NOK nebo jizda na kole v noci b#dppsaného ostleni 1 300 NOK.

Vroce 2008 dostalo v Norsku 13 43@i¢a pokutu 1300 NOK za pouzivani

mobilniho telefonu za jizdy. [119]

4.4.2 Bodovy systém

Cilem bodového systému v Norsku, osmeaného jako prikkbelastning, je zabrénit
nespravnému chovaiitic¢u, které vede k mnoha dopravnim nehodam. Tentorsygtiépiva
ke zvySeni bezgaosti a menSimu @tu usmrcenychki zrargnych osob na silnicich. Bodovy
systém ma nefiSi vliv predevsim naidice, kt&i opakovas porusuji pravidla sil@niho
provozu,cimz ohrozuji bezpaost svou i ostatnichéastniki silnicniho provozu.

Bodovy systém byl v Norsku zaveden 1. ledna 20Q@4¢arvence 2011 byl roz&n a
zarove byly zprisneny jeho postihy, a to zejména gidice stidi¢skym opravinim mladsim
dvou let, gicemz body za poruSenfqupisi jsou jim zdvojnasobeny.

Body za poruseni stanovenycle@pigi jsou gitany, gicemz celkovy limit pro ztratu
prava kiizeni motorového vozidla po dobu Sestsiai ¢ini dosazeni 8 bddv obdobi i let.
Po pil roce je toto pravdidi¢i vraceno zpt, pficemZz mu jsou odstr&ny ziskané body.
Trestné body dosazené na Uzemi Norska jsou zazdadmendo centralniho registru Norské

verejné spravy silnic (NPRA).
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Od zavedeni bodového systému do 1.1.2011 hgioim udileno 890 534 trestnych

bodi v 619 003 pipadech, ficemz 97,4 % baitlbylo udleno za pekrateni rychlosti a 80 %
z nich bylo udleno za pekrateni max. povolené rychlosti o 11 — 25 km/h. [14142]

Bodow jsou postihnuty [141]:

Prekrateni rychlosti na Useku oz¥eném dopravni zit&ou pro maximalni povolenou
rychlost 60 km/h a nizSi o 11 az 15 km/hZ>esp. 4 body

Prekrateni rychlosti na Useku oz¥eném dopravni zi&ou pro maximalni povolenou
rychlost 60 km/h a niZ8i o 16 km/h a vice 3;>resp. 6 bod

Prekraieni rychlosti na Useku oz¥eném dopravni zilou pro maximalni povolenou
rychlost 70 km/h a vy3Si o 16 az 20 km/h2>¥esp. 4 body

Prekraseni rychlosti na Useku oz¥eném dopravni zg&ou pro maximalni povolenou
rychlost 70 km/h a vySSi o 21 km/h a vice3;>¥esp. 6 bod

PorusSeni fednosti v jizd => 3, resp. 6 bod

Jizda n&ervenou =33, resp. 6 bod

Nespravne fedjizdni => 3, resp. 6 bod

NedodrZeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem jedouciteg =>3, resp. 6 bod
Nedostatena ochrana spolucestujicich do 15 let2s»esp. 4 body

Jizda v oblasti blokovani (zteném dopravni zitou 1014 uvedenou v 8§ 22 zakona
¢. 1219/2005 ve zmi pozdjSich pedpidi, resp. v jeho § 21, odst. 4) 3>resp. 6 bod

Obréazek 6: Norsk& dopravni zitla ,,Oblast blokovanit. 1014 [142]

Jizda na nelegarupraveném motocyklu/mopedu 3>resp. 6 bod

4.5 Analyza nehodovosti

Norsko je ¢lenem Evropského statistického systému (ESS). sBiaimi etrg statistik

nehodovosti se v Norsku zabyva Norsky statistickydisidlici v Oslu. Dne 11idzna 2009
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bylo vydano n#zeni Evropského parlamentu a Rady (ES)23/2009 o statistice evropskych
spol&enstvi, které bylo zakotveno do norské legislativy.

Cil strategie bezgeosti silntni dopravy v Norsku igdstavuje tzv. ,vize nula“.
Norsko se snazi dosadhnout nulovehatpousmrcenych a zranych v silnéni dopra¥,
resp. tyto psty minimalizovat. Od roku 1990 je trend g0 usmrcenych migh klesajici
(viz nasledujici graf), ifxxemZ za pouZiti regresni analyzy a prolozeni redéneywvoje
regresni fimkou je p@et usmrcenych na pozemnich komunikacich dan rown#ci337,5 -
5,143, kdei predstavuje piadi roku od roku 1990 do roku 2010 (1. — 21. rékjimerné
tedy od roku 1990 do roku 2010 kles&@ousmrcenych offblizn¢ pét osob réné. Posledni
dva roky zaznamenal vyvoj pin usmrcenych osob nadipnérny pokles.

Poéet usmrcenych na pozemnich komunikacich v
Norsku v letech 1990 - 2010
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‘ O Pocet usmrcenych ‘

Graf 1: Patet usmrcenych v siltihim provozu v Norsku v letech 1990 — 2010 [147]

Policie v Norsku v letech 2001 az 2010ig&tpramérné 11 215 dopravnich nehod ¢re,
piicemz od roku 2008 se tentodetd vyjezdi pomerné vyrazré snizuje.

Pocet dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v letech 2001 - 2010
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‘ O Pocet dopravnich nehod Setfenych norskou policii ‘

Graf 2: Patet dopravnich nehod v Norsku v letech 2001 — 2040 |
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NejvetSi podil v pétu usmrcenych majfidici vozidel. P@et €chto usmrcenyclhidicd méa
od roku 2000 klesajici trend, ovSem v roce 201@aamenal vyrazny nast z 95 na 110 osob.
Trend p@tu usmrcenych u ostatnicktastniki silnicniho provozu, kteréipdstavuji pasae

vozidel,fidi¢i a pasazié motocykli, cyklisté, chodci apod., je vigméru mirre klesajici.

Pocet usmrcenych dle druhu G  €astnik G provozu na
pozemnich komunikacich
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Graf 3: Patet usmrcenych v Norsku dl€astniki silnicniho provozu [147]

V roce 2010 bylo usmrceno nejvicéadtniki silnicniho provozu v letnich #sicich, coz je
pravéEpodobr zpisobeno sezénnim zvysenimépo ujetych kilometit zejména v kategorii
osobnich automohil a gilivem turisti. VySSi pd@ty usmrcenych v zimnich &sicich jsou
zpisobeny pravépodobré vyrazré zhorSenymi pogtrnostnimi podminkami. Vyvoj piou
zrareénych v roce 2010ijblizn¢ kopiruje trend p&u usmrcenych osob.

Pocet usmrcenych na pozemnich komunikacich v jednotlivych mésicich
roku 2010
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Graf 4: Patet usmrcenych v siltinim provozu v Norsku v gsicich roku 2010 [147]
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Pocet zranénych na pozemnich komunikacich v jednotlivych mésicich roku
2010
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Graf 5: Paet zragnych v silntnim provozu v Norsku v #sicich roku 2010 [147]

Nejkriti¢tejSi vékovou kategorii v p&tu zrargnych osob v roce 2010tgdstavuji dastnici
silnicniho provozu 25 az 34 let. V @o usmrcenych osob se jedna zejménackowvé
kategorie 20 az 24 let, 25 az 34 let a 45 az 54 let

Pocéet usmrcenych a zran énych podle stupn €& zranéniaveéku v
roce 2010
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Graf 6: Patet usmrcenych a zranych v roce 2010 dlegku [147]

Nejkriti¢téjSim norskym krajem v roce 2010, kde se staly dmét@ehody, jsou Nordland,
ktery ma velké mnozstvi fjofida most tvoricich infrastrukturu, a nachazi se v seveasti
Norska. Velky pdet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich zaamantaké kraj
Hordaland, lezZici na zemi Norska jzs¢lenitou infrastrukturou podél pedvi, a dale kraje
@stfold, Akershus a Hedmark obklopujici hlavniste Oslo, ve kterych se nachazi vyrazny

podil obyvatelstva Norska.
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Poéet usmrcenych na pozemnich komunikacich podle kraje (2010)
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Graf 7: Paset usmrcenych v Norsku dle kraje [147]

NejvyrazrejSi podil na pétu zrargni pri dopravnich nehodéach v roce 201@lynzejména
nehody samostatrjedoucich aut po pozemni komunikaci, které je mdg&ititat nezvladnuti
fizeni, nepizpisobeni jizdy pogtrnostnim podminkam nebo Spatné technice jizdy .apod
DalSimi vyraznymi druhy nehod s nasledkem 2raubyly naraz zezaduelni stet nebo set

na Kizovatce.
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Graf 8: Patet zragnych @i dopravnich nehodéach v Norsku podle druhu neh@dp2147]

Na nasledujicim grafu je zobrazeno srovnani vyvoegétu usmrcenych ip dopravnich
nehodach na pozemnich komunikacich s dalSimi deyrarsstaty v gepcitu na sto tisic

obyvatel. Je vi&k klesajici trend v pfiu usmrceni u vSech zobrazenych severskychi stat

40



jakozto Norska, Finska, Svédska a Danska&jcemz ve Svédsku je tento klesajici trend
nestabilgjsi, s nejniZzSim ptiem usmrcenych té#n v celém obdobi poslednich deseti let,

a zaznamenal vyrazny pokles v roce 2010.

Porovnani vyvoje po €tu usmrcenych v Norsku s dalSimi severskymi
staty (na 100000 obyvatel) v letech 2000 - 2010
10,0

N
Ny ‘A‘AN\ ~~~ \,\\\l
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Graf 9: Porovnani vyvoje usmrcenych v Norsku na 100 tiszobe severskymi staty [147]

V nasledujici tabulce a grafu je zobrazen vyvajtpdeZzce, lehce a smrtadrerarénych, pd@tu
registrovanych vozidel, obyvatel a celkovéhoétpoujetych kilometit na Uzemi Norska
vletech 1990 az 2010. Je patrné, Ze trendtupovSech druth zraréni pii provozu
na pozemnich komunikacich je od roku 1990 klesajagroti rostoucimu p@tu obyvatel,
registrovanych vozidel i ujetych kiloméircoz je velice pozitivni z pohledu bezpesti

silni¢niho provozu.

1995 305 1347 1041 248 437 291
1996 255 1362 1 066 248 439 303
1997 303 1341 1048 261 442 330
1998 352 1329 1079 267 445 341
1999 304 1148 1031 272 448 348
2000 341 1265 1040 278 450 353
2001 275 1043 905 283 452 362
2002 310 1151 1027 288 455 373
2003 280 994 940 294 458 380
2004 257 980 949 300 461 387
2005 224 977 946 308 464 397
2006 242 940 887 317 468 404
2007 233 879 884 328 474 416
2008 255 867 881 335 480 422
2009 212 751 779 341 486 424
2010 208 714 732 349 492 426

Tabulka 5: Z&kladni ukazatele nehodovosti v Norsku v lete2901— 2010 [I147]
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Vyvoj jednotlivych ukazatel v letech 1990 - 2010
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Graf 10: Vyvoj zakladnich ukazatélinehodovosti v Norsku v letech 1990 — 2010 [147]
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5. Finsko

5.1 Zakladni informace®

Rozloha: 338 145 km
Patet obyvatel: 5 259 250
Hlavni mésto: Helsinki

*kkk

Primérné stéi osobnich automoliii 11 let

Patet registrovanych mot. vozidel 5 331 582 vozidel (+ 68 % za obdobi 10 Tet)

Primérna cena za lLbenzinu natural 1,62 Euro

Podil dopravy na celkové ekonomic€,71 % HDP™" a 6,8 % zamstnanosti

Investice do Gdrzby a budovani silni¢12 milioni Euro” (554: sprava a Gdrzba/158: rozvoj)

Podil silntni dopravy na emisich

sklenikovych plyR: 13,63 %

Infrastruktura — silrini st’: 78 141 km, z toho 50 914 km zpeéwgch (739 km
dalnic) a 27 227 km nezpesmych cest’

Kurz: 1 Euro = 25,87 K

Finsko ma silnini st o celkové délce 78 141 kmfigemz tuto hodnotu tvd zpevréné

i nezpeviné pozemni komunikace. Kvalita silnic je zde gomi vysok&. Naproti tomu vede
mnoho tras dalnic néno kuili velkému mnozZstvi jezer, které se na Uzemi Finskehazi.
Nachazi se zde také mj. 14 200 niost

5.2 Legislativa

Mezi vyznamnou legislativu v oblasti siémi dopravy ve Finsku pétnag.:

e Zakonc¢. 386/2011 Sb. o wtbvanitidi¢skych piikazi ve zréni pozdjSich gredpig [103]

o Zakonc. 267/1981 Sb. o silanim provozu ve zini pozdijSich pgredpigi [102]

e Zakon ¢. 273/2007 Sb. o ziskavani odbornéasgbilosti fidica nakladnich vozidel
a autobus ve zreéni pozajSich gedpigi [129]

e Zakonc¢. 503/2005 Sb. o dalnicich veem pozajSich gredpidi [135]

& zdroj: [109], [127], [137], [I51], Tilastokeskus: P&astot alle Kioton poytakirjan taetason [online]. [cit.
2011-07-29]. URL <http://www.stat.fi/til/khki/ZiB/khki_2008_2010-04-23_tie 001_fi.html>.
" Data z 06/2011° Data z roku 2010:" Data z roku 2009, Data z roku 2008,”" Data z roku 2006
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e Zakonc¢. 360/2005 Sb. o alkoholovém zamku veérdrpozdjSich pgredpidi [128]

e Zakonc¢. 1090/2002 Sh. o provozu motorovych vozidel vénzpozdjSich predpidi [104]

e Zakon ¢. 1710/1995 Sb. o silemim provozu pro off road vozidla a iky ve zréni
pozcjSich gredpigi [136]

o Zakong. 279/1959 Sb. o poji&ti motorovych vozidel ve 2ni pozdjSich gredpidi [133]

o Zakong. 1482/1994 Sh. o dani z provozu vozidla vérdmpozdjSich gredpig [105]

o Zakonc. 756/2010 Sb. ofpstupcich a pokutach v sitmim provozu [130]

e Zakonc¢. 39/1889 Sh., resp. trestni zakonik vénirpozd;jSich gredpisi atd. [139]

5.3 Ziskavani odborné zjsobilosti
5.3.1 Pozadavky’

Ve Finsku existuje okolo 600 autoSkol pro ®&dani fidica. Tyto autoskoly jsou
registrované u Finské asociace autoSkol. Vyuka teSkole niize z&it nejdive 6 nEsial

po registraci a i spinéni podminky poZzadovaného minimalnihéku a doloZeni ossdceni

0 zdravotni zisobilosti véasném stadiu kurzu.

AutoSkola dle dané skupiny poZzadovanéiticského opravéni poskytuje teoretické
studie, mezi které patnagiklad skupinové aktivity nebo diskuse. Vyuka pr@gvyuzitim
tradicnich néastraj i multimedialnim zdraj.

Vyuka v autoSkolach je individualni. Kvalifikovanéitelé prizpasobi vyuku kazdému
Zzakovi. Studium z#na phvodnim cvtenim a pak se postupuje od jednoduchych
az po slozigjsSi dopravni situace, st&njako nasled& u vlastnich jizd. Je kladendiihz
na sebehodnoceni. Teoretiakisti vywované v autoSkole Ize doplnit a trénovat samostadie

za pouziti debnic a cweni pro podporudeni.

Dvoustupriovy vzdélavaci systém

Finsko ma dvoufazovy vycvikidi¢i od roku 1989. #nasi dobré vysledky a mnoho jinych
evropskych zemich zvaZzujégehod na stejny model vddvani.

Prvni ,kratkodoby* fidi¢sky piikaz je platny po dobu dvou let ode dne vydani
tfidicského opravéni v pripadt uspokojivého ukoteni zaerecnych zkousek. Faze Il zahrnuje
vycvik, ktery musi byt dokaten ged datem vyprSeni této dvouleté licence, fieednez Sest
meésial po jejim vydani. DalSi vatavani zahrnuje hodnoceni, &gni, jizdu na draze

a skupinovou vyuku. Hlavnimi oblastmi jsou idek#ce rizik, steji jako ekologicka jizda.

" zdroj: [132]
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5.3.2 Skupiny fidi¢skych opravnéni a pozadovany vék

Ve Finsku niize motorové vozidl@idit osoba s platnymidi¢skym opravenim a gisluSnou
skupinou Ridi¢ musi mit miniméals 18 let, gicemZ u mopedadini tato hranice 15 let. Kazdy,
kdo ma trvaly nebo dasny zakazizeni motorovych vozidel, neni opré@r¥idit. Opravreeni

k fizeni ziska znovu pouze tehdy, pokuikiiSné organyidi¢ské opravani vrati, gicemz
odsouzeni za zavislost na alkoholu nebo drogacto mSi dopravni fiestupky tomuto
mohou zabranitRidi¢ské pfikazy ostatnicktlenskych stdt EU a skandinavskych zemi jsou
ve Finsku platné, bez nutnosti jakychkoli dalSicpateni. Oltan s trvalym pobytem
ve Finsku ztraci narok ndzeni autobusu neb&zké jizdni soupravy (C1E a CE) po dosazeni
véku 70 let. Vozidla registrovana v zahrénmohou byt ve Finsku uzivana maximaln

po dobu jednoho roku. [129]

Mezinarodni skupiny®:

» Skupina Al — lehké motocykly (od 16 let do 125 cxhl kW)

» Skupina A — motocykly (od 20 let, resp. od 18 leto-25 kW)

» Skupina B1 —if neboctyikolova vozidla do 550 kg, 45 km/h a 50 ccm (15 let)

» Skupina B — osobni nebo dodavkova vozidla do 818 1et, resp. 20 neomezgn
o Faze I: teorie vytovani po dobu 20 hodin, 30 nebo 32 hodin jizd @istésti
na gitomnosti vyuky jizdy ve téh cca 25 min) => po uggnych zkouskéach
kratkodobyfidi¢sky piikaz na dobu 2 let
o Faze Il: Hodnoceni a monitorovani => po &spych zkousSkach dlouhodoby
fidi¢sky prikaz
* Skupina C1 — lehk& nakladni vozidla do 7,5t (1B le
e Skupina C — nakladni vozidla (18 let)
» Skupina D1 — minibusy (18, resp. 21 let protgsn
» Skupina D — autobusy (18, resp. 21 let profgsn
» Skupina BE — osobni nebo dodavkova vozidl@igginym vozidlem (18 let)
» Skupina C1E - lehka nakladni vozidlaigopjnym vozidlem (18 let)
e Skupina CE — nakladni vozidla #pojnym vozidlem (18 let)
e Skupina D1E —minibusy sipojnym vozidlem (21 let)
» Skupina DE — autobusy sipojnym vozidlem (21 let)
» Skupina M - mopedy (od 15 let)

8 Zdroj: [129], [104]
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e Skupina T — traktory (od 15 let)

Vzhled fidi ¢ského prikazu:
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5.3.3 Povinnosti fidicu

Obrézek 7: Finskytidi¢sky piikaz

Mytny systém a financovani silnéni infrastruktury ve Finsku

Finsko v sotiasné dob nema zavedeny mytny systém, ovSem do budoucranevano jeho

zavedeni. Plan na rozvoj vnitrostatniho gifiho systému mj. v podétzavedeni mytného

systému s vyuzitim satelitnich technologiégstavila letos finska ministrygrdopravy. [150]

Nyni ma Finsko (pro ziskavani financi na udrzbrozavoj infrastruktury) zavedeny

systém dani. Konkrétnse jedna o sildni dar¢ a dalSi da& v oblasti dopravy. Motorova

vozidla registrovana ve Finsku a pohonné hmoty ware v silnéni dopra¥ podléhaji

ve Finsku nasledujicim danim [K06]:

« Dan z provozu motorovych vozidel dle zakohd482/1994 Sb. o dani z vozidel

» Dai z provozu naftovych motorovych vozidel

o ZA&kladni d& z provozu motorovych vozidel do 3,5t

e Spotebni da z pohonnych hmot

* DPH z prodeje vozidel a pohonnych hmot se standaaitbou 22 %

® Zdroj: Driving licences: European union and european ecnitoarea [online]. [cit. 2011-07-20]. URL
<http://www.vegvesen.no/_attachment/58649/bif2&§7>.
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Rychlostni limity '°

Obytna zéna 20

M¢ésto 50

Mimo mésto 80

Dalnice 100 (#ive 120)

Tabulka 6: Rychlostni limity ve Finsku [K02]

Nastaveni rychlostnich liniit pro pozemni komunikace vychazi z beammesti. Na GUzemi

Finska existuje po#mné vysoké riziko pohybu z¥e (lodi, jelemi apod.) pes pozemni

komunikaci a tim ohroZeni jedoucididici, ktefi by meli mit dostatekéasu na reakci

v ptipack takovéto situace.

Motorova vozidla tAhnouci jiné vozidlo nesniekrctit rychlost 60km/h i v fipact
vySSiho mistniho rychlostniho limitu. DalSi rychliisomezeni dana zakonem jsou:

80 km/h pro dodavkové, specialni nebo nékladni dlozipricemz pro tato vozidla
vyrobena od roku 1981 s pohotovostni hmotnosti 800Lkg plati omezeni 100 km/h,

» 80 km/h pro autobusy, resp. 100 km/hiippct, Ze byl autobus pro tuto rychlost navrzen
a homologovan a négpravuje stojici cestuijici,

* 60 km/h pro motorova vozidla s jednou nebo vicedpeaZzenymi napravami,

* 45 km/h pro moped nebo leh&gikoloveé vozidlo,

* 40 km/h pro s&ny skutr nebo motorem poh#iné sag vyjma trati pro s&Zné skutry,
kde je limit 60 km/h, pro motorem poh#® pracovni stroje jako nap jefdby,
kladkostroje nebo rypadla, a z&msIské traktory je limit také 40 km / h,

* 50 km/h pro pepravu traktat,

e 20 km/h pro vozidla s kovovymi pasy nebo koly ndtgraymi pneumatikami

Rizeni pod vlivem alkoholu

Rizeni pod vlivem alkoholu je trestnyninem bez ohledu na druh pouZité pozemni
komunikace nebo polohu. fizeni pouze na kratkou vzdalenost, inapa dvde budovy,
na lesni cest nebo na parkovisti, tie vést k odsouzeni Zé&eni pod vlivem alkoholu.
Nechat opiléhdidige fidit Vase vozidlo je také trestnyéimem.Rizeni nemotorového vozidla

10 7droj: [K02]
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pod vlivem alkoholu je také trestnim deliktem ®ddu mozného ohroZeni ostatnich
Ucastniki silniéniho provozu. [K02]

Pojistnym plgnim nejsou hrazeny Zzadné Skodyuaggbenéftidicem, ktery byl
pod vlivem alkoholu nebo drog. V takovérfigac tidi¢ uhradi celou Skodu na majetku nebo
zraréni osob (i sebe) detrg veSkerych néklad na pravni ochranu. Z&zeni pod vlivem
alkoholu ziskéridi¢ zakaziizeni motorovych vozidel a pokutu nebo a az dvay rokstu
odreti svobody. U koho se prokaze, ze nechal opil&te fidit své motorové vozidlo,
podléh& pokut nebo trestu odii svobody. [KO2]

Z&konem stanovené maximalni mnozstvi alkoholu v idice predstavuje ve Finsku
0,5 promile, resp. 0,05 %, tj. 50 mg alkoholu n® 1Al krve. Do limitu 1,2 promile hrozi
fidi¢i trest oditi svobody az na dobu 6é&sial a v gipadt dosazeni neboigsahnuti této

hranice az na dobu dvou let. [K02]

Swétlomety
Ve Finsku majitidi¢i motorovych vozidel povinnost svitit potkavacinviédomety po cely

den. S¥tlomety nesmifidi¢ pouzit takovym zfisobem, aby osbval ostatnitidice. Je
zak&zano pouzivat dalkovéétomety na dote osetlené pozemni komunikaci aigizde
za jinym vozidlem. Mlhové ssflomety mohou byt uZity pouze v mize, oparu, silnéesti
nebo sizeni. RBi zastaveni vozidla na Spétroswtlené silnici v noci nebo za snizené
viditelnosti musitidi¢ uzit potkavacich nebo parkovacickétsl. Vystraznych sitel smi uzit
pouze v pipact nehody nebo jiného ne&sti, kdy by ohroZoval ostatniastniky silnéniho

provozu. [K02]

Motor b ézici na volnol&h

Ve Finsku je zakazano u stojiciho vozidla zbgte dlouho nechavat ddet motor |
na volnolgZzné otéky. Je-li vozidlo v klidu z jinych @vodad, nez je nevyhnutelné zdrzeni,
motor nesmi &et déle nez dvminuty. Vyjimku pgredstavuje, pokud je teplota vzduchu nizSi

nez 15 ° C pod nulou. V tomtdipact motor miZze EZet maximal® ¢tyii minuty. [130]

Bezp&nostni pasy

Pouzivani bezgmostnich pés je povinné a za jizdy je vyZzadovano, aby byiipputani
vSichni¢lenové osadky vozidla. Pokud jektera osoba zpradta této povinnosti, musi mit
u sebe fislusné oskdéeni ve finském jazyce. &i do 12 let a 150 cm vySky musi byt
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piipoutani v @islusSném bez@mostnim z&zeni, resp. &tské autosedae, ktera odpovida
jejich velikosti a hmotnosti. [KO2]

Pneumatiky
Auta musi mit v letnim obdobi, resp. od ¥ezma do 30. listopadu, pneumatiky (mimo

zimnich s keby) s Bhounem o minimalni vySce 1,6 mm, v zimnim obdgbibd 1. prosince
do konce uUnora, u povinnych zimnich nebo univeizlnpneumatik tato hodnotaini
minimalne 3 mm. Sihové fetzy mohou byt pouzity na zimnich pneumatikach
za redpokladu, Ze neprodukuji na&imé opotebeni povrchu vozovky. V praxi, jsousbiové
fetézy ve Finsku #idka pouzivané. [K02]

Povinna vybava

Ve Finsku je sokasti povinné vybavy vozidla vystrazny trojahelrpkicemz reflexivni vesta,

autolékarntka pro prvni pomoc ani hasky gristroj povinné nejsou. [K02]

Mobilni telefony

Za jizdy je povoleno pouzivat mobilni telefon pouwkands-free sadou. Také je dle zdkona
zakdzano pouzivat #aeni, které mZze ovlivnit fidicovu pozornost k aktuélni dopravni
situaci, nap vyhledavani radia nebo vkladani CD delpavae apod. Ze stejnéhaidodu
fidi¢i neni dovoleno ani pséat zpravy SMS nebénéuvyt&et Cisla i v gipads, Ze je mobilni

telefon gipevreny v drzaku. PoruSeni tohotoegalpisu je pokutovano. [130]

Pojisténi
Povinné rdeni je ve Finsku vyZadovano a je nutné mit platm@azinarodni zelenou kartu.
PojiSeéni se nevztahuje na odcizeni vozidla a ztratu n&étmmu zgisobenouridicem pod

vlivem alkoholu nebo omamnych a psychotropnichklgi€02]

Prednost

Ridici, ktei pii jizdé kiizi vozidlem stezky nebo chodniky, musi davadpost chodiam.
Totéz plati o jizd v péSi nebo obytné z& Na gechodech pro chodce, které nejstaeny
policii nebo semafory, musgiidi¢i davat gednost chodiom, kt&i jsou jiz na pechodu
pro chodce nebo kitiese chystaji na tentagrhod vstoupit. [KO2]
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Povinnosti cyklista a chodai

Cyklista musi mit na sebpti jizdé helmu v jakémkoliv ¥ku, pokud mu v tom nebrani
zavazné zdravotni nebo jiné okolnosti. Pro chodutgypujici se v noci v zast&avém Uzemi

nebo na venkayplati povinnost pouzit reflexni vestu. [K02]

Potiebné doklady
Ridi¢i musi zastavit své vozidlojgdloZit gislusné doklady nebo nechat si zkontrolovat stav

vozidla, pokud dostanoufigaz od policisty. Wednici Finské sil@ini spravy (Finnish road
administration), ktd dohlizi na rozrry vozidla, hmotnosti a zatiZzeni majiéchto Gednich
povinnostech stejnou moc jako policie.

Kdyz to bude vyzadovano, muddi¢ vozidla gedlozit policiifidi¢sky prikaz, doklad
0 registraci vozidla a poji&i odpo¥dnosti za Skodu Zfsobenou provozem vozidla nebo
jiné dokumenty. Pokud neni moznéeglozit fidi¢sky piikaz, miZe policie nechatidice
pokraovat v jizd za gedpokladu, Ze identit&idice a opravéni k fizeni mohou byt
prokazanyRidi¢ vSak niize pozadat o dodateé pedloZenitidicského pikazu a dokladu

o registraci vozidla policii v daném terminu. [K02]

5.4 Sankce

Ve Finsku jsou registrovany vSechny dopraviéspupky. Pokudidi¢ obdrzi ti pokuty
za dopravni festupky Bhem jednoho roku nebgyii pokuty do dvou let (resp. dvwpokuty
béhem jednoho roku nebdi tbehem dvou let widi¢a s kratkodobou platnosRP — do dvou
let), nebude moci ve Finskkidit motorové vozidlo. Zavazné nebo opakované dogra
piestupky nebo nezaplacené pokuty, stg@ko zadkazizeni motorového vozidla, ive veést
u piipadného Zadatele k zamitnuti Zadosti o nové vizum.

Pokuta za fekroieni rychlostniho limitu je 100-115 eur wipadct prekrodeni
rychlosti maximald o 20 km / h. Pro menSi dopravnieptupek je pokuta maximén
50 Eur. U zavaznychipstupki v prekroieni rychlosti a dalSich dopravnichteptupki je
pokuta stanovena v zavislosti n&jmu fidice. Pokuty jsou vypsieny na zakladl ¢istého
meésiéniho @ijmu za pouziti udd@j daitového piznani za pedchozi rok. Policie f¥e zabavit
fidicsky prikaz okamZzg, piicemz v tomto fipak nemiZe fidi¢ vozidlo dale fidit.
Zahranénim fidicam bude vracena licence pouzé pyjezdu ze zem Vazre ohroZuji
bezpeénost silnéniho provozu, coz je hlaSeno jako trestiy. Pokuty jsou placeny bance

s pouzitim pikazu vydaného policii. [K02]
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Mezi trestnéciny v dopra¥ je dle finské legislativy zahrnuto zvySeni nebeéipe
v silni¢ni dopra¥, jizda pod vlivem alkoholufizeni vozidla bez isluSnéhotidi¢ského
opravreni, hrubé poruSeni zakona, ,ujeti“ z mista nehawgspravné parkovani nebehb
motoru naprazdno vifpads, Ze by tim vznikla nebo mohla vzniknout velka Skaéd Uraz
apod.
MenSi geciny jsou postihovany dle kodexu postia sazebniku pevnych pokut. Mezi
pieciny vedouci k pokut nebo trestu odii svobody pdf [130]:
» ohroZeni silnini dopravy (pokuta nebo trest atinsvobody az na dobu 6&siad),
* hrubé ohroZeni silani dopravy (pokuta ve vySkitetidenniho fijmu delikventa nebo
trest odwti svobody aZ na dobu 2 roky),
* jizda pod vlivem alkoholu od 0.5 do 1,2 promiiepod vlivem nepovolenych léknebo
narkotik (pokuta nebo trest ogthsvobody aZ na dobu 6&siai),
e jizda pod vlivem alkoholu nad 1.2 promile (pokuta vySi Sedesatidennihorijonu
delikventa nebo trest o¢ti svobody az na dobu 2 roky)
» védomé penechantizeni vozidla osobpod vlivem alkoholu (pokuta nebo trest étin
svobody az na dobu 1 roku)
* fizeni nemotorového vozidla pod vlivem alkoholu (pi@ak nebo trest odti svobody
az na dobu 3 #sice)
» fizeni vozidla bez iisluSnéhoridi¢ského opravéni (pokuta nebo trest odi svobody
aZz na dobu 6 #siad),
» LUjeti* z mista dopravni nehody a neposkytnuti ppomoci zrasinym (pokuta nebo trest

odreti svobody az na dobu 1 roku).

Mezi piestupky, které jsou pokutovany fiatag. [130]:

» prestupky chodt (pokuta 10 eur),

» prestupkytidi¢a nemotorovych vozidel bez poziti alkoholu (poku@agir),

o piestupky tykajici se dokladk motorovému vozidlu (pokuta 35 eur, resp. 20 eur
u moped)

» prestupky v oblasti pouzivani bezpestni vybavy (pokuta 35 eur),

o prekraeni max. povolené rychlosti jizdy o max. 15 km#n max. povolené rychlosti
do 60 km/h (pokuta 85 eur, resp. 50 eur s nestarmwvBranici max. povolené rychlosti),

e piekrateni max. povolené rychlosti jizdy o max. 15 az 20/Hod @i max. povolené
rychlosti do 60 km/h (pokuta 115 eur),
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» piekraeni max. povolené rychlosti jizdy o max. 15 kmihmpax. povolené rychlosti nad
60 km/h ¢etrg (pokuta 70 eur),

o prekraeni max. povolené rychlosti jizdy o max. 15 az 20/Hod @ max. povolené
rychlosti nad 60km/hdetre (pokuta 100 eur)

» zbytetnd jizda motorovym vozidlem a zvySeny hluk (poKaaeur),

» ostatni pestupky pi fizeni vozidla definované zdkonem (pokuta 50 ewsp.r&5 eur
u fidi¢a mopedat) apod.

Finartni sankce je mozné dnit za trest odéti svobody, picemz dvoudenni pokuta
piedstavuje jeden den trestu étinsvobody a je podminkou, aby byl tento trest &idn
svobody v délce miniméaénctyi a maximalg devadesati dni. Denni pokuta jakoZzto jednotka
pokuty pgredstavuje 1/6@&istého nésicniho @ijmu urkenou zpravidla na zakladdaiového
piiznani z pedchoziho roku po odptu uritych polozek, picemz v gipack zmeny

ekonomickeé situace delikventa o vice nez 25 % te¢okskuténosti @ihlizi. [I130]

5.5 Analyza nehodovosti

Finsko je ¢lenem Evropského statistického systému (ESS). sBiatini Wetrg statistik
nehodovosti se ve Finsku zabyva Finsky statistiglyg sidlici v Helsinkach.

Nehodovost ve Finsku (viz nasledujici graf) odurd®95, kdy zeielo pii dopravnich
nehodach na silnicich celkem 441 osob, postuppriméru mirrg klesala, picemz v roce
2010 bylo usmrceno 272 osob.

Vyvoj po €tu usmrcenych p fi dopravnich nehodéach v letech 1995 az 2010
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Graf 11: Vyvoj poctu usmrcenychip nehodach ve Finsku v letech 1995 — 2010 [I51]
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V praiméru klesajici tendenci mezi lety 1995 a 2016l movnéz trend pdtu nehod,
pii kterych byly zragny osoby, i vyvoj pétu samotnych zrami (viz nasledujici graf). V roce
1995 se stalo ve Finsku 7812 nehod, kierych bylo zrasno 10191 osob. V fibéhu
nasledujicich patnacti let tento ged v ptiméru mirre klesal na hodnotu 6072 nehod,

pii kterych bylo zrasno 7673 osob.

Vyvoj dopravnich nehod v letech 1995 aZ 2010
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‘ @ Usmrcenych B Zranénych B Pocet nehod se zranénim ‘

Graf 12: Vyvoj dopravnich nehod ve Finsku v letech 19991®[I51]

V roce 2010 se ifhodilo nejvice nehod vervenci, konkréte 756, kdy vzniklo i nejvice
zrareni, 931. Na tento fakt (vSeobecn letnich mésicich) n¢la pravé&podobré vliv letni
sezOna a s ni souvisejici zvySena intenzita a taustimicniho provozu. Parado¥rvzhledem
k powtrnostnim podminkam byl get nehod i usmrcenychkébbem chladnych zimnich #siai
oproti letni sezdhniZsi i [res tyto nefiznivé vlivy.

Vyvoj dopravnich nehod v jednotlivych m  ésicich roku 2010
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Graf 13: Vyvoj dopravnich nehod ve Finsku wgicich roku 2010 [I51]
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Co se tye druhi dopravnich nehod ve Finsku, nejvice nehodilivg,vyjeti mimo
vozovku“, mezi které pé#t nagiklad piciny negizpasobeni jizdy stavu vozovky nebo
negimeéiena rychlost apod. V tomtaipac se jedna mj. zejména o nehody jednoho vozidla,
tzv. single vehicle traffic accidentfigkterych zentelo 79 osob. Vyrazny @get usmrcenych
vznikl také i celnim stetu (76) nebo i stretu na kiZovatce (38). Mezi nejrizikaysi
nehody patl celni stet, kde pi piiblizné kazdé desaté nehbdeniel ¢loveék. Druhou
nejkriti¢téjSi nehodou byl et s chodcem, ip kterém zenela osoba na kazdouilplizné

tfinactou nehodu.

Druhy dopravnich nehod v roce 2010
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Graf 14: Druhy dopravnich nehod ve Finsku v roce 2010 [I51]

NejkritictéjSi vékovou skupinou, u které vzniklafipdopravni nehoé zrareni, byli ve Finsku
v roce 2010 &astnici silnéniho provozu ve &ku 15 az 17 let. NejkritiéjSi skupinou, u které
vzniklo nejvice zraéni nesléitelnych se Zivotem byly osoby veku 45 az 54 let, kterych
bylo v roce 2010 usmrceno 47.
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Graf 15: Nasledky dopravnich nehod ve Finsku v roce 20&04Ku (Castnika [151]
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Nejvice nehod,ip kterych vznikla zra#éni, se stalo v provincii Uusimaa, ve kterée lezi
hlavni neésto Helsinki. Bylo zde usmrceno také nejvice o$pl36. Mezi dalsi velice kritické
oblasti patila vSeobec# vétSina provincii, které se nachazi na jihu FinskalokJusimaa,

kde je mimoto také nejhustsi finska simi st

Nésledky dopravnich nehod v jednotlivych provinciic h Finska v roce 2010
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Graf 16: Nasledky nehod dle provincii Finska v roce 20B1]I

Patet dopravnich nehod, které byly hlaSené finskécpplod roku 2000 v gméru mirng
klesal z 35 080 dopravnich nehod na 34020 v rod®.28polu s p&tem dopravnich nehod
postupr klesal i p@et usmrcenych osob z ga 354 usmrcenych v roce 2000 na 241 v roce
2010. Taktéz od roku 2000 postépkiesal pget nehod se zrgnim, jichz se fihodilo 6279
na hodnotu 5831 v roce 2010. Napra@into tem zmignym klesajicim trengin od roku
2000 rostl poet dopravnich nehod, které byly hldSeny pojdham. V roce 2000 byly
uplatiovany pojistné udalosti z celkového ¢po 84 592 nehod. Tento et kEhem
nasledujicich deseti let vipméru porerné vyrazré rostl, gicemz vroce 2010 bylo
u poji¥oven uplatovano pojistné pkni ze 113 000 nehod. Zm#ma rostouci tendence se
pravéEpodobré odviji mj. od fistu p@&tu registraci motorovych vozidel, které byly navyge
za obdobi poslednich deseti let 0 68 % na hodn8®815%82 v roce 2010.
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Typologie dopravnich nehod v roce 2010
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6. Ceska republika

6.1 Zakladni informace™

Rozloha: 78 867 km
Patet obyvatel: 10 190 213
Pramerné stéi osobnich vozidel 13,7 let

Patet registrovanych mot. vozidel 5 960 108 vozidel (+ 14 % za obdobi 5 fet)

Primérna cena za lLbenzinu natural 34,40 K

Podil dopravy na celkové ekonomiceca 2,5 % HDP"~

Investice do udrZzby a budovani silni62,5 miliard K™

Paodil silntni dopravy na emisich

sklenikovych plyR: 12,9 %

Infrastruktura — silrin{ s’: 127 719 km’, z toho 55 752 km silnic a dalnic (734
km dalnic, 6255/14635/34129 km silnic 1./2./3.
tifdy)”

6.2 Legislativa

Mezi vyznamnou legislativu v oblasti sitmi dopravyCeské republiky pat mj. nag. [131]:

e zakon¢. 111/1994 Sb. o silani dopra¥ ve zréni pozdjSich gedpisi,

e zakon¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich vénzpozdjSich pedpidi, [154]

e zakonc¢. 168/1999 Sb. o poji&ti odpowdnosti z provozu vozidla ve &ni pozdjSich
piredpisi,

o zakon ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odbapiésobilosti kiizeni
motorovych vozidel a o zénach gkterych zakon, ve zréni pozajSich gedpid,

e zakon¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikaaichznénach rgkterych
zakoru, resp. zakon o siltinim provozu, ve zmi pozdjSich gedpidi, [155]

e zéakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na podeim komunikacich

ve zréni pozajSich gredpidi a dalsi.

1 7droj: [108], [109], [111], [126], [I31], [146]
" Data z 06/2011° Data z roku 2010°" Data z roku 2009, Data z roku 2006
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6.3 Analyza nehodovosti

Ceska republika jeclenem Evropského statistického systému (ESS). Krdbeského
statistického ¥adu se u nas zabyva rtagtatistikami v dopravPolicie Ceské republiky apod.
Nehodovost Weské republice (viz nasledujici graf) od roku 19@8y se pihodilo
na silnicich celkem 175 520 nehod, postupo roku 1999 ndistala, potom do roku 2001
klesala, nasledujicityii roky se ogt mirné zvySovala a od roku 2005 klesalg@i¢gmZ v roce
2010 bylo nahlaSeno policii 75 522 nehod.
Na vyvoj nehodovosti mohla mit vliv celéada fakto#i, mezi které mohlo p#t
z legislativniho pohledu n#ép zavedeni ndzeni (ES) 561/2006 v oblasti rezimidica
nékladni dopravy od 11.4.2007, resp. 1.5.2006 taligch tachogrdf pro nakladni vozidla
od 1.5.2006, zavedeni systému bodového hodnoceminge25.4.2006 (resp. jeho novela
platnd od 1.1.2010) atp.

Vyvoj po étu nehod v CR letech 1995 - 2010

225690

[e) ©
~ = (o] ] — < al
250000 g o g Sz % B 2 8§ 3 g
o P @ — N © ~ Q > o & ™
N8 o & A N 8 o & 3§ o R O
AN 8 S A S H o Y
200000 8 g 5§
150000 -
100000 -
50000 -
0 -
N O© I~ 0 O O oA N M & I © I~ 0 o O
O O O O O O O O O O O O o o o
O O O O O O O O O O O O o o o o
— — i AN N N N AN N N N N N N
Rok

m Pocet nehod ‘

Graf 18: Vyvoj postu nehod WCR v letech 1995 — 2010 [149]

V jednotlivych n&sicich roku 2010 kolisal pet nehod kolem hodnoty 6294 nehod.
Nanist patu nehod byl zaznamenan i¥ghodem letnich #siai a zarove s @ichodem

zimniho obdobi, ficemZ odiijna do listopadu vzrostl get nehod o 400 na 6779 nehod.
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Poéty nehod v jednotlivych m  ésicich roku 2010
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Graf 19: Paset dopravnich nehod®@R v mesicich roku 2010 [149]

Nasledky dopravnich nehod na pozemnich komunikavi€leské republice maji
od roku 1995, kdy zefrlo @i dopravnich nehodach na silnicich celkem 1384 oklasajici
tendenci (viz nasledujici graf). &i usmrcenych ag¢ice zragnych osob od roku 1995
v priméru postupl klesal, gicemz v roce 2010 bylo usmrceno 753 osobcéePdehce
zrarénych osob fi nehodach od roku 1995 do roku 20li@$p své rostouci tendence klesl
z hodnoty 30 866 na 21 610.
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Graf 20: Nasledky dopravnich nehoddR v letech 1995 — 2010 [149]
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V nasledujici tabulce Ize Wt Ze giblizné 89 % nehod zjsobili fidi¢i motorovych
vozidel, @iblizné 5 % lesni nebo doméci &y cca 2,5 %idi¢ nemotorového vozidla a necela
2 % chodec.

Ridi¢em motorového vozidla 674%5 675
Ridi¢em nemotorového vozidla 18p1 10
Chodcem 1248 27
Jinym (Eastnikem s. p. 110 0
Zavadou komunikace 448 0
Technickou zavadou vozidla 480 4
Lesni, domaci z#i 3523 1
Jiné zavigni 412 6

Tabulka 7: Patet nehod \CR v roce 2010 dle zawini [149]

Nejvice usmrcenych osob v roce 20%@dstavovalifidi¢i osobniho vozidla, chodci,
spolujezdci v osobnim vozidlgidi¢i motocyklu afidi¢i nakladniho vozidla (viz nasledujici
graf). Naopak nejmé&nzahynulofidi¢a autobus, mopedu, malého motocyklu a déle potom
fidi¢u, pop. spolujezdé ve vozidlech s relativhnizkou maximalni konstréki rychlosti,

mezi které pat nag. pojizdné pracovni stroje a traktory.
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Graf 21: Paset usmrcenych 0sobQR v roce 2010 dledastnika [149]
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Na nasledujicim grafu je zobrazena zavaznost nehpatinotlivych drufi vozidel,

resp. @astniki silnicniho provozu vroce 2010. VyraznnejkritictéjSi nehody vznikly

u motocyklisti. Naopak nejmirgSi nasledky i nehodach byly v roce 2010 u autobus

Zavaznost nehod dle druhu vozidla (0  €astnika)
v roce 2010
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Graf 22: Zavaznost nehod dle druhu vozidlgdstnika) [149]

Nejviceridi¢t, ktefi se zfgsobili dopravni nehodu, bylo veékové kategorii 25 aZz 34 let. Tito

fidi¢i zpasobili 11 404 dopravnich nehod a 120 z nich imm Ridici, kteti zpasobili
nejmért dopravnich nehod, byli mladSi osmnacti letisgbili celkem 119 dopravnich nehod

a ffi z nich na nasledky nehody z#gth. U fidica ve wWku mezi osmnacti a dvaceti lety qub

zpasobenych nehod vyraznnarostl na celkovych 3 107 nehodii michz jich padeséat

zahynulo.

do 18 let 119 3
18- 20 3107 50
21-24 4835 72
25-34 11404 120
35-44 8929 99
45 - 54 5438 62
55 - 64 4082 42
64 a vice 2425 45
nezjisténo 4 2

Tabulka 8: Patet nehod a usmrcenych dlgku vinika [149]
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Pri dopravnich nehodach mimo obec bylo v roce 20Ifirosno celkem 54 chodc
piicemz z tohoto p&u jich zahynulo 39 it nehodach v nini dok&. Nejvice chodit zahynulo

pii nehod v naéni dokE na silnicich 1. itidy (viz nasleduijici graf).

Pocet usmrcenych chodc G podle druhu
komunikace a denni doby v roce 2010
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Graf 23: Paset usmrcenych choélos CR v roce 2010 dle komunikace a denni doby [149]

Na nasledujicim grafu je zobrazen¢pponehod zfisobenych jednotlivymi i¢inami
v letech 2003 az 2010. Vyrazinthem tohoto obdobi klesl pet nehod zfisobenychridici,
ktefi se ne¥novali fizeni (z fivodnich 33 857 nehod na 12 332 v roce 201@yigi, kteri
nedodrzovali bezgaou vzdalenost (z 31 813 na 6078 nehod) apod.

Poéet nehod v letech 2003 - 2010 dle p Fi€in
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m Ridi¢ se plné nevénoval fizeni wzidla

B Nesprawné otaceni nebo couvani

@ Nezvadnuti fizeni vozidla

m Vyhybani bez dostate¢né bo¢ni vile (odstupu)

m NepfizpGsobeni rychlosti doprawné technickému staw vozowky|
@ Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem

O Nedani pfednosti proti pfikazu doprawni znacky "Dej pfednost”
0 Jizda po nesprawné strané vozowky, jeti do protisméru

Graf 24: Paset nehod \CR v letech 2003 — 2010 digigin [112] , [149]
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6.3.1 Nehodovost ve vztahu ke stavu pozemnich komunikaci

Zakon ¢. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikaeioh znénach rkterych
zakori, resp. zakon o silsnim provozu ve z#ni pozdjSich gedpidi, stanovuje dle § 18,
odst. 1 rychlost jizdy takto:

.Rychlost jizdy musifdi¢ prizpisobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla
a nakladu, pedpokladanému stavebnimu a dopratechnickému stavu pozemni komunikace,
jeji kategorii a fidé, powtrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které jeznmo
predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby bylogen zastavit vozidlo na vzdalenost,

na kterou ma rozhled.[155]

Dle zakona 13/1997 Sh., § 27, odstl@stnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace
odpovida za Skody vzniklé uzivétael ttchto pozemnich komunikaci, jejichZidmou byla
zavada ve sjizdnosti, pokud neprokdze, Ze nebyhoezich jeho moZnosti tuto z&vadu
odstranit, u zavady zgobené padtrnostnimi situacemi a jejichidledky takovou zavadu
zmirnit, ani na ni pedepsanym zgobem upozornitpficemz zavadou ve sjizdnosti se pro
Ucely tohoto zédkona rozumi dle § 26, odstakova zréna ve sjizdnosti dalnice, silnice nebo
mistni komunikace, kterou n&pe ridi¢ vozidla gedvidat pi pohybu vozidla pzpisobeném
stavebnimu stavu a dopravntechnickému stavu égdhto pozemnich komunikaci
a powvtrnostnim situacim a jejichedledkim. [154]

Pokud tedy kuli Spatnému stavu silnice dojde k poskozeni motéhnov vozidla,
tak by n&l Skodu na vozidle hradit vlastnik pozemni komungakterym je u dalnic a silnic
prvni tidy stat, za ktery jednReditelstvi silnic a dalnic, u silnic druhéieti tidy prislusny
kraj, za ktery jedna Sprava a udrzba silnic a unfde komunikaci potomifslusné obec.

V této souvislosti dale existuje mj. vystrazna comi zng&ka s ozn&enim A07a,

kterou vlastnik gisluSné pozemni komunikatidi¢ce upozotiuje na nerovnost vozovky.

Obrazek 8: Vystrazna dopravni ztika ,,Nerovnost vozovky" AO7a [I31]
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V nasledujici tabulce je zobrazen vyvoj investitetech 2003 az 2006. Velikost
investic do udrzby a rozvoje silnic a dalnic od udk003 postuphnaristala a v roce 2009

¢inila priblizn¢ 53 miliard K.

Celkové investini vydaje
na dopravni infrastrukturu, | 19 922 32902 42 137 42 268 41 461 50 962 52524
resp. na dalnice a silni¢R

Tabulka 9: Celkové investini vydaje na dopravni infrastruktu€iR v bZnych cenéch [111]

Paiet nehod v dsledku Spatného stavu pozemni komunikace kolisai taty 2003
a 2010 kolem pgimeru 522 nehod (viz nasledujici tabulkagh®m tohoto obdobi ze zngme
priciny nebyla usmrcena zZadna osoba. Vroce 2010 wamnkttisledku Spatného stavu
vozovky 448 dopravnich nehod.

Poéet nehod vzniklych vd tsledku zavad pozemnich
komunikaci v jednotlivych letech 2003 - 2010

1000 935

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

B Pocet nehod Rok
Graf 25: Nehody vzniklé v dsledku zavady pozemni komunikace [112] , [149]

Paiet nehod v zavislosti na jednotlivychtipnach nehod v letech 2003 az 2010 je
zobrazen v nasledujicim grafu. S technickym stawemaovek a jejich UdrZzbou souvisi
i nehody zaficinéné nepizpisobenim rychlosti stavu vozovky a tiepasobenim rychlosti
dopravré-technickému stavu vozovky iipemz sé&mito dwma gi¢inami se v roce 2003
piihodilo 14 146 a 6966 nehod a v roce 2010 tent@finil 8 430 a 3 557 nehod. Doprayn
technicky stav vozovky zahrnuje technické znakyowy, mezi které pét nag. jeji pricné
uspdadani, pi¢cny sklon, podélny sklon, #&a, typ vozovky, swirové oblouky, vySkové
oblouky, rozhled, nadntskd vySka apod. Stav vozovky naopak zahrnujetiklag jeji
adrzbu, vliv po¥trnostnich podminek apod.
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Poéet nehod v letech 2003 - 2010 dle p Fi€iny
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B Nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky
B Nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

Graf 26: Patet nehod fi provozu na pozemnich komunikacicR dle gigin [112] , [149]

V nésledujicim grafu je zobrazen vyvoj ¢po usmrcenych osob fip nehodach
v zavislosti na jednotlivych iffinach nehod. # nehodach zajinénych nepizpiasobenim
rychlosti stavu vozovky a népptsobenim rychlosti dopragrtechnickému stavu vozovky
zentelo v roce 2003 173 a 110 osob. V roce 2010 tytdypkdesly na 97 a 81 usmrcenych.

Pocet usmrceni v letech 2003 - 2010 dle p Fi€iny nehody

250

Poéet usmrcenych

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Rok

B NepiizpUsobeni rychlosti stavu vozovky
B NepiizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

Graf 27: Paset usmrcenychipnehodach \CR v letech 2003 — 2010 digigin [112] , [149]

V nasledujicim grafu je zobrazen podil jednotlivygiicin nehod na celkové
nehodovosti. Podil nehod #ignou ,negizptsobeni rychlosti stavu vozovky* od roku 2003
do roku 2010 vzrostl ze 7 na 11 %. Podil nehoti@nou ,,negizpisobeni rychlosti dopra¥n

technickému stavu vozovky" od roku 2003 do roku@@dirre vzrostl ze 4 na 5%.
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Podil nehod dle jednotlivych p  Fi€in na celkové nehodovosti v letech
2003 - 2010

20
18 ~

Podil na celkové nehodovosti [%]

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Rok
B Nepiizpusobeni rychlosti staw vozowky B Nepiizpusobeni rychlosti doprawné technickému staw vozowy|
m Ridi¢ se piné nevdnoval fizeni wozidla @ NedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem
B Nesprawné otaceni nebo couvani 0O Nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky "Dej prednost"”
@ Nezviadnuti fizeni vozidla DO Jizda po nesprawné strané vozowky, \jeti do protisméru
B Vyhybani bez dostate¢né boéni vile (odstupu)

Graf 28: Podil nehod dleii)éin na celkovém p&iu nehod v daném roce [112] , [149]

V predchozich grafech a tabulkach jedtidze se mezi lety 2003 a 2010 snizitgi
nehod s ficinami ,negizpusobeni rychlosti stavu vozovky a ,rgpasobeni rychlosti
dopravre technickému stavu vozovky,iipemZ naopak oprotiéinto klesajicim trentm
postupr béhem tohoto obdobi vistala velikost investic na udrzbu a rozvoj silnidanic.
Paradoxy se fes pokles nehod se zmiftymi pricinami zvysil jejich podil na celkove

nehodovosti.
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7. Srovnani nehodovostCR, Norska a Finska

Celkova nehodovost (viz nésledujici graffeské republice bylashem poslednich deseti let
vyrazre vysSi nez v Norsku nebo Finsku. Po vyrovnani hodregresnimi (v grafu
pierusovanymi) fimkami na zaklagl metody nejmensicttverai jsou dany ,idealni* trendy
vyvoje nehodovosti rovnicemigy = 232690 - 12318X,\pr = 12699 - 270x ap = 34138 -
46x, picemZ x pedstavuje piadi roku (0 - 9)Ceska republika ma skloréimky poklesu
nej\wtsi, resp. jeji pimérni racni pokles v pétu nehod byl nejvyrazigi, ovsem velky vliv
na rgj mél vyrazny pokles zaznamenanychitionehod policiiCeské republiky v poslednich
dvou letech, ktery mj. Zsobilo zvySeni limitu Skody na majetkui pdopravni nehodl
pro hldSeni policii n&astku 100 000 K Vyvoj nehodovosti u Norska i Finska je mirale

pomerné stabilré klesajici.

Poéetnehod v €R, Norsku a Finsku v letech 2001 - 2010
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Graf 29: Patet nehod \CR, Norsku a Finsku v letech 2001 — 2010 [147], [14%1]

Vyvoj poctu usmrcenych osob v siliiim provozu v poslednich letech ma virperu
klesajici tendenci Ceské republice, Norsku i Finku, jak je znazomm v nasledujicim grafu
proloZenim vyvaj regresnimi fimkami. V obdobi poslednich deseti let popisujinmirny
vyvoj funkce yr = 1407 — 58, yor = 299 — 9 a piny = 397 — 13. Nej§tSi pokles pe&tu
usmrcenych zaznamenaieska republika, u které v tomto obdobi kazdym rokdesne

pocet usmrcenych osob jmérmné o 58. Ve Finsku je tento {mérny rocni pokles 13
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a nejmeén vyrazny je v Norsku, a to 9. #nérné velikosti échto pokled ovSem ovliviuje
i faktor v podols vySe p@&tu usmrcenych, ktery rychlost takovych klesajidieimndi do ukité

miry omezuje.

1400

1200

1000

800

600

Pocéet usmrcenych v €R, Norsku a Finsku v letech 2001 - 2010

---x--- Poget usmrcenych v CR

—— Poget usmrcenych vCR
—o— Pocet usmrcenych v Norsku

—a— Pocet usmrcenych ve Finsku

wrownany regresni pfimkou
---x--- Pocet usmrcenych v Norsku
wrownany regresni pfimkou

---e--- Pocet nehod ve Finsku
wrownany regresni pfimkou

400

200

0 T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Graf 30: Paset usmrcenych ¢R, Norsku a Finsku v letech 2001 — 2010 [147], [}4%1]

Trend pd@tu usmrcenych ip dopravnich nehodach na 100 000 obyvatel jetwmpru
uvdech stdit klesajici, picemZ nej¢tsi pokles zaznamenav@eska republika, a to

v poslednichitch letech.

Porovnani vyvoje po étu usmrcenychv CR, Norsku a
Finsku na 100 000 obyvatel v letech 2000 - 2010
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Graf 31: Vyvoj poitu usmrcenych €R, Norsku a Finsku na 100 tis. obyv., 2000 — 2010,
[147], [149], [I51]
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8. Mozna zlepseni

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich(eské republice vyrazrvyssi oproti
Norsku i Finsku, i kdyZ je ve vSecketh statech zaznamenavana klesajici tendencétw po
nehod. Tyto rozdily mohou byt dany celdadou faktoi pccinaje podnebim, stavem
vozovky, dopravé technickym stavem pozemni komunikacgesp legislativni opaeni

v podolg jednotlivych zékofi, naizeni ¢i vyhlaSek apod. az po komunikaci, vychovu a

vzaklavanitidi¢a nebo Urové technologického vyvoje a techniky vozidel.

8.1 Vzdlavani ridica

Vzdélavéani fidica je dle mého nazoru v severskych zemich na lepdVvnur Nagiklad
v Norsku je od roku 2006 integrovana do systéemuéhxani tzv. ,matice GDE", ktera
vznikla na zakla8l vyzkumného projektu GADGET pro Evropskou unii adkladnim
arovnim @zného vzdlavani gidava dalsi d¥, kterymi jsou ,motivy a volbyidice pro uziti
vozidla“ a ,zivotni cile a zkuSenostidice” ¢ili se tento novy fistup snazi vice zaffit
na psychologii chovani a poznéidi¢e a pozitive ho ovlivnit a fipravit na utité situace,
ve kterych se tize v silnénim provozu ocitnout.

V obou severskych zemich, tzn. v Norsku i Finskudp praktické vyukytidicu
zahrnuta Skola smyku, kterd ma dle mého nazorwe g@zitivni vliv, zejména na nezkusené
zainajiciridice, a mohla by byt u nas také zavedena. Stajko v obou &chto severskych
zemich by u nas mohl byt zaveden tzv. ,kratkodéhigsky piikaz" pro z&inajici fidice,
kterym by v pipac splréni stanovenych podminek bylo prodlouZefidicské opravani
na dobu neuwitou. Zarove by bylo dle mého nazoru po vzoru Norska vhodné zugseni
bezpeénosti u zdinajicich ridi¢ct zavedeni moznosti praktické jizdy pod vedenim tzv.
.externino uitele”, ktery by byl za tyto jizdy zodpeédny, coZz by mohlo navysit
u z&inajicich ridi¢a rozsah praktickych jizd v silémim provozu a uchaZeo fidi¢ské
opravréni by tak v této oblasti ziskal mnoho novych cetmygkuSenosti, které by mu mohly
v budoucnu napomoci fip feSeni dopravnich situaci a pozitvipisobit na celkovou

nehodovost eské republice.

8.2 Dopravre technicky stav
Na zvySeni bezgaosti v silnEnim provozu by zajisté &o pozitivni vliv feSeni kritickych
mist v infrastruktie, oprava vozovek, vystavba novym kruhovych ohjezkiizovatek

s mimourowiovych pekiizenim, dlicich pas, rozSfenim zné&eni silnic atd., ovSem tato
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opateni jsou ¥tSinou velice nakladna na investicefada subjeki spravujicich pozemni

komunikace je bohuZel findn¢ omezena.

8.3 Legislativni opateni

8.3.1 Reflexni vesta
V zékore ¢. 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikaaich zngnach rkterych
zakon, ve zréni pozdjSich gedpidi, jsou v 8 5 odst. 1 uvedeny povinnastice, mezi které

stoji podle mého nazoru za Uvahu dopligdbod I), kde je definovano, #di¢ je povinen

,Mit na sob odeévni dopliky s ozngenim z retroflexivnino materialu stanovené praecéah
pravnim gedpisem podle § 56 odst. 8, nachazi-li se mimadonia pozemni komunikaci
mimo obec v souvislosti s nouzovym stanim; to tiepta 7idice mopedu a nemotorového

vozidld'

také to, aby m fidi¢ zmirgny odivni doplrek pii jizde ve své blizkosti tak,
aby @i nouzovém stani teoreticky nemusel hapielézat ze svého sedadla do zackmti
vozidla aby pipadré dosahnul do zavazadlového prostoru, coz z tohodo bvyplyva

negimo. Doplréni o novy bod by mohlo vypadat nasledévn

,Mit ve své blizkosti edni dopl®k s ozndenim z retroflexivniho materidlu stanoveny
provadscim pravnim pedpisem podle 8 56 odst. 8., aby byl schopendpalasdhnout ze
svého sedadla

Tento bod by @ fidicim zpithlednit vyznam uvedené povinnosti takovymiggbem, aby
nespoléhali na to, Ze ¥ipa nouzového stani vystoupi z vozidla, dtav zavazadlovy
prostor a teprve poté poditem ¢ase, kdy naleznou tento &ahi doplrek, si jej obléknou.
Mohlo by to mit podle mého nazoru negativiislddek zejménaipnouzovém stani mimo
obec za sniZené viditelnosti nebo v noci

Za Gvahu by stalo také to, zda do tohoto zdkomakwmponovat povinnosidice mit
ve vozidle vice nez jednu vestu, respégiovest odvisly od pitu osob ve vozidle.

DalSi moznosti, jak zvysit bezgreost provozu na pozemnich komunikacich, by mohlo
byt rozsfeni legislativy v podob povinnosti mit na sabodévni dophky z antireflexniho

materialu u Gastniki silnicniho provozu, kterymi jsou #gobilé a nalezité osoby, které
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v situaci dle 8 23 odst. 2 zakona 361/2000 Sbh., vyzaduji-li to okolnosti, zejména

nedostatény rozhled, musiidi¢i zajistit bezpé&né vjeti na pozemni komunikaci.

Na grafu¢. 23 v kapitole 6.3 je uveden vyvoj in usmrcenych chodcv roce 2010
dle druhu pozemni komunikace, na které se nach&alienni doby. Nejvice usmrcenych
bylo zaznamenano v noci na silnicichildy, tj. 35 usmrcenych. Vyrazny &t usmrcenych
byl zaznamenan také v noci, a to na silnicichiitlyt kde v této denni dékbylo usmrceno
celkem 16 chodt P dopravnich nehodach v noci mimo obec bylo v r@a6&0 usmrceno
celkem 39 chodg coz je alarmujici hodnota.

Moznosti, kterou by se dle mého nazoru zvySila b&mst na pozemnich
komunikacich, by bylo do zdkona 361/2000 Sb. o gzavna pozemnich komunikacich
zakotvit povinnost chodcnosit o@dvni doplhiky s ozngenim z retroflexivniho materialu nebo

byt oswtlen, pokud se nachazi v noci mimo obec. Dépiiy mohlo vypadat nasledayun

»,Chodec, ktery se nachazi v noci na pozemni konuimkiano obec, je povinen mit na gob
odévni dopliky s oznaenim zretroflexivnino materialu nebo byt amma vpedu
neoskhujicim bilym sgtlem a vzadu neoaljicim ¢ervenym sitlem. Je-li vozovka dostate

a souvisle ositlena, tato povinnost pro chodce se vyle.”

8.3.2 Bezpecna vzdalenost

V obdobi mezi lety 2003 a 2010 se dle policieislddku nedodrzeni bezpeé vzdalenosti
piihodilo na GzemCeské republiky celkem 190 211 dopravnich nehod rféigdeduijici graf),
coz gredstavuje pmérné 23 776 dopravnich nehodér&. V roce 2009 a 2010 pet &chto
nehod vyrazé klesl, konkrétd na 6 198 nehod v roce 2009 a 6 078 nehod v rodé.20
Na tento vyrazny pokles ¢a pravé&podobré nejwtsi vliv zmegna v legislati¢, kde byla
navySena vyse Skody na majetkuigpbend fi nehod pro hlaSeni policii na 100 000¢K
OvSem i pdty nehod v &chto poslednich letech jsou velice vysoké &l&vo chovanitidica

v silni¢énim provozu.
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ViWoj po €étu nehod v d Usledku nedodrZzeni bezpe €éné vzdalenosti
v letech 2003 - 2010
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Graf 32: Paset nehod \CR pro nedodrZeni bezeé vzdalenosti 2003 — 2010 [112], [149]

V legislativ Ceské republiky, resp. v Zakér. 361/2000 Sb. o siltnim provozu

ve zréni pozdjSich gedpisi je v § 19 definovana vzdalenost mezi vozidly ndoles:

(1) JRidi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechatnia dostaténou
bezpeénostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazceipaq® nahlého snizeni

rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jgdd nim"

V legislativ Finska je povinnost dodrZzovani bezpé vzdalenosti definovana tak,
Ze musitidi¢ ponechat fed sebou tolik prostoru, aby byl schopen zastaait dhroZeni fed
nim jedouciho vozidla vifpac, Ze brzdi nebo zastavujeckoli neni v zakot o silninim
provozu explicité definovano nap dvousekundové pravidlo odstupu, které platiiikdgod
na dalnicich v Rakousku, je to vSeobedwano jako pravidlo. Vozidlu bez vzduchovych
brzd, které ma odstup od vozidla jedoucifadonim mensi nez jednu sekundu a jede na Useku
rychlosti &tSi nez 60 km/h, je wkena pokuta. V fipadt, Zefidi¢ tohoto vozidla dodrzuje
odstup mensi nez 0,25 s, je mu odehiditsky prikaz na dobu nejménednoho nisice.
Vozidla, ktera maji vzduchové brzdy a jejich odsh#pjedoucim vozidlem je mensi nez 1,5
s a jedou rychlosti&Si nez 60 km/h jsou taktéZ pokutovana aipaek, Ze je jejich odstup
za jedoucim vozidlem mensi nez 0,35 s, je jim c@ebridicské opravan minimalre

na dobu jednoho &sice.
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V legislative Norska je n&zenic¢. 1660/2003 Sh., které pokutuje nedodrzeni baepe
vzdalenosti za vozidlem jedoucimiedu nasledowh
e U vozidel o hmotnosti mensi nez 3,5 t je vzdalenosizi vozidly wase 0 - 0,29
s postihnuta odebrdnim 6 hio fidicského oprawéni na dobu minimak 6 mésiai,
v ¢ase 0,30 - 0,50 s potom odebranim 3ibatldicského opravéni na dobu 3 - 6 #sial.
» U vozidel o hmotnosti 3,5t a vice je vzdalenoszinvezidly véase 0 - 0,49 s postihnuta
odebranim 6 bada iidicského opravéni na dobu minimak 6 mgsiai, vcéase 0,5 — 1
s potom odebranim 3 boaidicského opravéni na dobu 3-6 &siai.

V ceské legislatiy neni zakonem postihnuta situace, kdy miidi¢ motorového
vozidla jedouci za jinym vozidlem dodrzovat takowbnstaténou bezpé&nostni vzdalenost,
aby se mohl vyhnout srazce i ki nenahléhosniZzeni nebo zastaveni vozidla, které jede
pied nim. Pro zvySeni bezpwsti silntniho provozu by bylo zajisté vhodné také
zakomponovani minimalniho odstup@asovych nebo délkovych jednotkach.

Na zaklad meého orienteniho pizkumu v odhadu vzdalenosti &su jsem se na
Uzkém vzorkuidi¢u (26) pokusil zjistit pesnost jejich subjektivnino odhadu 1, 2 a 3 sekund
10, 20, 30 a 50 metr Pimérna gesnost v odhadéasu se s rostoucitasem ve zmimém
rozsahu zfesiovala a naproti tomu rostouci vzdalenostegmost odhadu zhorSovala.
V praméru byl u fidi¢a presrgjSi a rychlejSi odhadasu, oviem pro&si pesnost by bylo
lepSi zahrnout &Si vykErovy souboriidica a metit jejich odhady dle #tSiho p@tu kritérii.

V dopravni situaci by podle mého nazoru na kazddichto jednotek fisobily jednotlivé
vlivy v rozdilné mfe a kazda bude mit své vyhody a nevyhody.

Osobrt predpokladam, Ze je vhod8i pouZzit v legislativ ¢asovou jednotku jako
v Norsku a Finsku. Implementace do legislativy bgdle mého nazoru byla vhodna
z hlediska bezpmosti ve dvou fazich anebo ponechat pouze prvipirvdi fazi bych navrhl
legislativni opateni, které by o byt zaméteno fidic¢e, ktéi hrubé nedodrzuji bezgmou
vzdalenost mezi vozidly a jezdasto tzv. ,nalepeni“ na vozidlo jedouctepl nimi nebo
ve ,vzduchovém pytli“. Také by tato prvni fazeslapodle mého nazoru vSeobé&gtipravit
fidi¢e na tuto ,novou“ skutmost, resp. povinnost. V druhé fazi by potom bylazmé roz§it
toto opateni nap. o tzv. ,dvousekundové pravidlo* nebo pouzeigpit postihy za jeho

poruseni apod.
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Legislativni opateni v prvni fazi by mohlo vypadat nasledévn

1)

JRidi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechatnia dostaténou
bezpeénostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazegépagt snizeni rychlosti nebo

zastaveni vozidla, které jedeep nim“

Spréavni delikty
§ 125¢
Prestupky

(1) Fyzicka osoba se dopusteptupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich

f) pti tizeni vozidla
v rozporu s 8§ 19 odst. 1 ponech&i@sovou vzdalenost mezieglni casti

jejiho vozidla a zadndfasti vozidla jedoucihored ni:

a) menSi nez 0,3 via u vozidla s maximalni7pustnou hmotnosti
do 3500 kg

b) menSi nez 0,5 via u vozidla s maximalni/fpustnou hmotnosti
do 3500 kg

c) menSi nez 2 viay u vozidla s maximalni/pustnou hmotnosti
do 3500 kg

d) mensi nez 0,5 via u vozidla s maximalni/pustnou hmotnosti
nad 3500 kg

e) menSi nez 1 viea u vozidla s maximalnis/gpustnou hmotnosti
nad 3500 kg"“

f) menSi nez 2 vimy u vozidla s maximalni/fpustnou hmotnosti
nad 3500 kg“

Za poruSeni tohotoipdpisu by bylo mozné ipadt nejmensiho festupku pouze odebrani

jednoho bodu, vifipad dalSich dvou zavagjsich poruSeni igdpisu 3 a 6 badvcetrg

odreti fidicského opravéni na dobu az 6 #sial u nejzavazgsiho ipadu.

Pro lepsi orientadiidi¢ia by bylo mozné vyuzit ndfklad solarg napajené ukazatele

fungujici na bazi infréerveného paprsku, figemz toto z#zeni po skoteni detekce

projizdgjiciho vozidla bude odgdtavat utenycas afidi¢i nasledujiciho vozidla se \ipad

dostaténého odstupu zobrazi zelena signalizace.
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Kontrolu fidi¢a by nag. kromé policisti mohly provadt automatické siliini radary,

které by v pipads vyhodnoceni poruSentgdpisu zaznamenaly vozidlo.

8.3.3 Povinnost vozidel v zimnim obdobi
Dle novelizace zakonem 133/2011 Sh., kterd nabywdndsti dne 1.11.2011, m& vypadat
8 40a odst. 1, ktery se tyk& povinnosti vozideimrgm obdobi, nisledo¢n
,V obdobi od 1. listopadu do 3X%dzna, pokud
a) se na pozemni komunikaci nachazi souvisl&assehu, led nebo namraza, nebo
b) lze vzhledem k péavnostnim podminkam redpoklddat, Ze se na pozemni
komunikaci Bhem jizdy mze vyskytovat souvisla vrstvasn, led nebo namraza,
lze uzit motorové vozidlo kategorie M nebo N kjizgrovozu na pozemnich komunikacich
pouze za podminky pouziti zimnich pneumatik, a tmotorovych vozidel s maximalni
pripustnou hmotnosti neégvySujici 3500 kg na vSech kolech a u motorovyatidel
s maximalni pipustnou hmotnosti/pvysujici 3 500 kg na vSech kolech hnacich naprav
s trvalym genosem hnaci sily. Zimni pneumatiky podiy yprvé musi mit hloubku dezénu
hlavnich dezénovych drazek nebeeza nejméd 4 mm a u motorovych vozidel o maximalni

pripustné hmotnostiipvysujici 3 500 kg nejmé&s mm!

Z této definice vyplyva, Ze povinnost pouziti zicimipneumatik vznika i vifpadech,
kdy se ona souvisla vrstvaé&m, led nebo namraza nachazi nebo ji ksdlpokladat i mimo
vozovku na jinych satastech a fisluSenstvich pozemnich komunikaci stanovenychreiko
13/1997 Sb. ve zmi pozajSich gedpisi, mezi ¢z pati nag. krajnice, dlici pas, pikopy a
ostatni povrchova odvédvaci zdéizeni apod. Tato povinnost je p&meé spekulativni, jelikoz
nag. souvisla vrstva su se niZze nachazet vifkopu jes¢ dlouhou dobu po 31.fbznu a
dokazovani, Ze jridi¢ mohl atekavat nap pfi slunném beznovém peasi, kdy vesSkera
v okoli vozovky viditelna vrstva shu roztala, mze byt pondrné problematicka.

Pravni Uprava § 40a odst. 1, kter4 by mohla zammezititosti zmirénych podminek,

by mohla vypadat na&pnasledovi:
»V obdobi od 1. listopadu do 3Xdzna, pokud

a) se na vozovce nebo krajnici pozemni komunikacbazi souvisla vrstva &m,

led nebo ndmraza, nebo
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b) Ize vzhledem k pavnostnim podminkams/edpokladat, ze se na vozovce nebo

krajnici pozemni komunikacestiem jizdy nize vyskytovat souvisla vrstvaekn,

led nebo ndmraza,
Ize uzit motorové vozidlo kategorie M nebo N kjizgrovozu na pozemnich komunikacich
pouze za podminky pouZziti zimnich pneumatik, a tmotorovych vozidel s maximalni
pripustnou hmotnosti negvySujici 3500 kg na vSech kolech a u motorovyatidel
s maximalni gipustnou hmotnosti/pvysujici 3 500 kg na vSech kolech hnacich naprav
s trvalym genosem hnaci sily. Zimni pneumatiky podiy yprvé musi mit hloubku dezénu
hlavnich dezénovych drazek neboeza nejméd 4 mm a u motorovych vozidel o maximalni

pripustné hmotnostiipvysujici 3 500 kg nejmé&b mm©.

VyrazrgjSi preventivni pravni Uprava § 40a odst. 1 proSewy bezp#osti silnténiho

provozu, by mohla vypadat namasledova:

(1) ,V obdobi od 1. listopadu do 3Xidzna, Ize uzit motorové vozidlo kategorie M nebo N
Kk jizae v provozu na pozemnich komunikacich pouze za p&gngiouziti zimnich
pneumatik, a to

a) u motorovych vozidel s maximalmigustnou hmotnosti neégvySujici 3 500
kg na vSech kolech s hloubkou dezénu hlavnich oeyém draZzek nebo
zaezi nejméd 4 mm

b) u motorovych vozidel s maximalmiipustnou hmotnostiFpvysSujici 3 500
kg na vSech kolech hnacich naprav s trvalysnmpsem hnaci sily s hloubkou
dezénu hlavnich dezénovych drazek nebezzaejméd 4 mm.

(2)  Ustanoveni pedchoziho odstavce 1 plati i mimo obdobi od lopestiu do 31. fezna
VvV pripace, ze:

a) se na vozovce nebo krajnici pozemni komunikacbazi souvisla vrstva &,
led nebo namraza, nebo

b) 1ze vzhledem k pé&vnostnim podminkams/edpokladat, Ze se na vozovce nebo
krajnici pozemni komunikacestiem jizdy nize vyskytovat souvisla vrstvackn,

led nebo ndmraza.”
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8.3.4 Pouzivani hovorovych a dalSich zafizeni béhem jizdy

Dle zakona:. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunika&ahodst. 1 cjidi¢ nesmi:

»Pri jizdé vozidlem drzet v ruce nebo jinymigpbem telefonni/fstroj nebo jiné hovorové

nebo zaznamové idaenf

Za jizdy tedy neni zak&zano pouzivat mobilni telefohand-free sadou undisy nag.
v drzaku nebo autoradio apod.

Ve finské legislati¢ je zakdzano pouZivat iZaeni, které mZze ovlivnit fidicovu
pozornost k aktualni dopravni situaci, hapvyhledavani radia nebo vkladani CD
do pehravé&e apod. Ze stejnéhoidodu fidi¢i neni dovoleno ani psat zpravy SMS nebo
vyt&et ¢isla i v gipac, Ze je mobilni telefonifpevreny v drzaku. PoruSeni tohotdgalpisu
je pokutovano.

Dle mého n&zoru by mohlo vyrazmapomoci bezpmosti silntniho provozu

napiklad nasledujici roz&ni ustanoveni 8 7 odst. 1 c), které stanowffidi& nesmi:

,PrA jizde vozidlem drzet v ruce nebo jinymugpbem telefonni/stroj nebo jiné hovorové
nebo zaznamoveé /daeni nebo vkladat datovy n6SCD do pehrava’e ¢i psat dotykow
textové zpravy SMS

nebo tento zakaz jeStrozsfit o pouzivani dalSich fpdneta, které by mohly p jizdé

podstatg ovliviiovat pozornostidi¢e k jeho aktualni dopravni situaci.

8.3.5 Alkoholovy zamek
Ve Finsku nabyl platnosti 1.7.2005 zakon o alkoliélo zamku, ktery byl zadheny
nafidice, kte&i byli zadrZeni p fizeni pod vlivem alkoholu s hladinou alkoholu vikey3Ssi
nez povoluje fislusny mistni pravnitpdpis. Tento zakon byl uveden zgelem zjis¢ni vliva
tohoto opateni a umo#oval fidicim fidit motorové vozidlo alesposkupiny B ve zkuSebni
dohe Sesti ndsial pod dohledem druhé osoby. Aktuéle ve Finsku uzivani alkoholového
zamku povinné pro vSechna vozidlaejaych Skol pepravujici dti do Skoly.

Toto opateni by dle mého nazoru nebylo z beapestniho ani ekonomického pohledu
piilis inné a pijatelné vCeské republice, oviem ugité uzsi skupinyidica, kteri by byli

timto v pipack poruSeni zdkona postizeni, by toto @pat mohlo pinést pozitivni vysledky.
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8.4 Kontrola

Tento dilezity prvek dopravniho systému je ¢apou vazbou pro analyzu ¢i@nosti
zavedenych legislativnich a jinych ofeti a jejich dodrzovani. r@dstavuje zakladni faktor
pro spravnou funkci siléniho provozu.

Efekt tohoto prvku je danekolika faktory, mezi nez p#itnagiklad intenzita kontroly,
mira vnimaného rizika ip poruSovani fedpidi fidi¢t, velikost tohoto poruSeni, znalost
piislusné legislativy, resp. jejich poZzadéawdpod.

Kontrola silnéniho provozu policisty je vSeobetmelice nakladna a mnohdy, pokud
je to mozné, efektiw)si reSeni pedstavuje vyuZziti automatickycheétiicich a zdznamovych
zaizeni nap. v podol rychlostnich kamer. Pro samotnotininost kontroly by bylo dobré
zvysit také intenzitu Skoleni policisnebo zpisnit poZadavky na jejichiiméani, kontroly
policisti zan®tit vice na kriticka mista v dopréyale také spolu s tim l1épe postavit legislativu

a zlepsit vymahatelnost prava.

8.5 Sankce
V oblasti postili fidi¢t za poruSeni pravnichiqrpigi by bylo dobré dle mého nazoru doplnit
nebo definovat sankce za porusSeni dodrzovani bBeep&zdalenosti a #fsnit postihy
protidice stidicskym opraveinim s platnosti kratSi nez dva roky, jelikoz dldipe nag.
fidi¢i motorovych vozidel ve &kové kategorii 18 az 20 let &pobili v roce 2010 celkem 3107
nehod, pi kterych bylo usmrceno 50 osob a wkaevé kategorii 21 az 24 leidici zpasobili
celkem 4835 nehod se 72 smrtelnymi nasledky. Dmplnpravnich pedpisi bych
navrhoval nasledown
* nedodrZeni bezpaé vzdalenosti u vozidel do 3,5t
0 casova vzdalenost mezi vozidly mensi nez 0,JFivte- 6 bodi, pokutu
ve spravnintizeni 10 000 — 20 000&a zakazizeni na dobu 6 #sial — 1 rok
0 casova vzdalenost mezi vozidly mensi nez 0,5irvte- 3 body, pokutu
ve spravnintizeni 5 000 — 10 000&a zakazizeni na dobu 3 — 6 &siai
0 casova vzdalenost mezi vozidly mensi nez 2inye- 1 bod, blokovou pokutu
1 000 K&, pokutu ve spravnirfizeni 2 000 — 3 000K
* nedodrZeni bezpgaé vzdalenosti u vozidel nad 3,5t
0 casova vzdélenost mezi vozidly mensi nez 0,5irvte- 6 bodi, pokutu
ve spravnintizeni 10 000 — 20 000&a zakazizeni na dobu 6 &sial — 1 rok
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0 casova vzdalenost mezi vozidly mensSi nez liinte- 3 body, pokutu
ve spravnintizeni 5 000 — 10 000&a zakazizeni na dobu 3 — 6 riai
0 casova vzdalenost mezi vozidly menSi nez 2inye- 1 bod, blokovou pokutu
1 000 K&, pokutu ve spravnirfizeni 2 000 — 3 000K
e zavocni sjinymi vozidly — 3 body, blokovou pokutu 30060 5000 K, pokutu
ve spravnintizeni 5 000 — 10 000&a zakazizeni na dobu 3 — 6 ¢sic1

Pro fidi¢e stidicskym opravinim mladSim dvou let bych navrhoval zvySenitpo
trestnych bod za jednotlivé pestupky nebo sniZzeni maximalni bodové hranice peb@ani
fidicského pitkazu na 8 bails tim, Ze by v fipad odebraniidi¢ského opravéni tato osoba
musela znovu projit zé&wecnymi zkouSkami pro udeni pislusnéhaidi¢ského opraveni.

Finartni sankce u &kterych zavazgSich poruSeni pravnichigdpisi by bylo dobré
ku prosgchu bezpénosti nastavit i tak, abyfpdstavovalyast gijmu delikventa. Ve Finsku
se tyto pokuty pohybuji az ve vysikolika mgsiénich plafi, resp. mezd a vychazeji zpravidla
z daiového giznani delikventa zaipdchozi rok, icemz v gipadt vyrazné zminy prijmu,

tj. 0 vice neZtvrtinu, se k této skutmosti gihlizi.
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9. Zawvér

Z&kladnim cilem této diplomové prace s nazvem ,fr@la srovnani dopravni nehodovosti
Ceské republiky, Norska a Finska“ bylo navrhnout néobpateni pro snizeni nehodovosti
v silniéni dopra¥ Ceské republiky na zéakladziskanych poznatkv této oblasti a vyvoje
ve zmirgnych severskych zemich v poslednich letech. Dal&item bylo estavit
problematiku nehodovosti ve zngfrych tech statech a legislativnich ofeti, které maji
vést k jejimu snizeni.

V praci jsem nejtive vymezil a popsal danou problematiku a potéatihile prace.
Potom jsem popsal teoretickd vychodiska prace keddsproved! analyzu saasné situace
véetnd legislativnich opdeni a dlezitych faktofi a vlivi, které na nehodovost na Uzemi
danych stat pisobi. Nasled®jsem srovnal vyvoj nehodovosti megirtito staty. Na zaklad
zjisténych poznatik jsem navrhl skolik dil¢éich moznych zlepSeni, kterd by mohla mit
pozitivni vliv na nehodovost v silémim provozu.

Na zaklad zjisttnych poznatk je vidkt, Ze Ceska republika z pohledu bezpesti
silnicniho provozu vykazuje oproti Norsku a Finsku vyradrorsi vysledky, které jsou
zpiusobeny celodadou fakto#. Naproti tomu by o byt v piipac progresivniho fistupu
k bezpénosti silntniho provozu snazSi redukovat oproti zémym severskym zemim

v nasledujicich letechét8i mnozstvi nehod a usmrcenych osob.
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