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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je navrh nového propojeni tzv. pardubické spojky a trati Brno hl.
n. - Kutna Hora hl. n. v Havli¢ckové Brodg, které umozni bezuvratovou jizdu Brno
- Havlickav Brod - Jihlava a zpét.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

The aim of diploma thesis is design of new connection in Havlickuv Brod. New

connection will enable passage without setting-back between Brno and Jihlava
in Havlickuv Brod.
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1Uvod
1.1 Identifika€ni adaje stavby

Nazev stavby: Navrh propojeni pardubické spojky a trati Brno hl.n. - Kutna Hora hl.n.
v Havlickové Brodé

Druh stavby: Novostavba, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Trat ¢. 582 Havlicktv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem (tratovy Usek
Havli¢klv Brod - Rozsochatec)
Trat . 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod (tratovy Usek Pohled -
Havli¢kdiv Brod)

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Katastralni zemi: Havlick(v Brod (637823), Termesivy (766631)

Okres: Havlickav Brod
Kraj: Vysocina
Projektant: Bc. Michal Dohnal

Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha

1.2 Zasady pro vypracovani

Cilem diplomové prace je navrh propojeni pardubické spojky a trati Brno hl.n. -
Kutna Hora hl.n. v Havlickové Brodg, a to tak, aby bylo umoZnéno bezuvratové spojeni
Jihlava - Havlick(v Brod - Brno predevsim pro nakladni dopravu. Nejprve je zpracovano
nékolik variant mozného propojeni. Poté je zpracovana dokumentace vybrané varianty
v€etné navrhu odvodnéni. Pfi navrhu je feSen jeden Zeleznicni pfejezd podle platnych
pravnich predpis.

Obsah prace:
1. Prdvodni a technicka zprava
2. Situace vSech variant M 1:2000
3. Situace jednotlivych variant M 1:2000
4. Situace vybrané varianty M 1:1000
5. Podélné Ffezy M 1:1000/100
6. Charakteristické pricné fezy M 1:50
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1.3 Podklady a literatura

Geodetické zaméreni trati

Trat ¢. 582 Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem - 3D osa mezi km 0,6 az
5,4 z roku 2017

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod - 3D JZM mezi km 110,3 aZ 114,6 z roku
2002 - 2006

Jednotna Zelezni¢ni mapa

Nakresné prehledy zelezni¢niho svrsku

Vizualni prohlidka trati dne 1. Fijna 2019

CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické uspofadani koleje Zelezni€nich drah a jeji

prostorova poloha - Cast 1: Projektovani [1]

Vzoroveé listy zelezni¢niho spodku [5], [6], [7], [8], [9], [10]

PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svr3ek, U¢innost od 1. fijna 2008 [11]

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, G¢innost od 1. Fijna 2008 [13]
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2. Popis polohy umisténi nového propojeni

Dle polohy vedeni stavajicich trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem a &. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod je patrné, Ze nejvhodngjsi je trasovat
propojeni pardubické spojky a trati Brno hl.n. - Kutna Hora hl.n. v oblasti mezi méstskou
Casti Zizkov a méstskou Casti Termesivy, kde k sobé traté leZi nejblize. Nadmorska vy3ka
se zde pohybuje od 410 do 430 m n.m. Z geomorfologického hlediska patfi zajmové
Uzemi do oblasti Hornosazavské pahorkatiny. Hlavnim terénnim prvkem je feka Sazava,
ktera zde tvori udoli.

,l // J’/
// ///’ I'
= b /
, Zizkov R i A ]
2 & / )
Havlfékuv Brod ; 7./ / Y,
bora 7 / U
4"/, ,l
) 4
150
II / /,/
s R
-/
~ v——’,
S— — e /
Termesivy

Obrazek 1: Umisténi nového propojeni trati (Cervené znazornéno nejvhodnéjsi misto)

2.1 Pfekazky v oblasti

Je nutné si uvédomit, Ze v trasovani pres tuto oblast bude nutné prekonat, vyhnout
se, i jinak zdolat vSechny prekazky, a to nejen ty stavajici, ale i planované.
Obé traté jsou Castecné v soub&hu s Fekou Sazavou, trat €. 700 Brno-Zidenice - Havlickdv
Brod ji pfekon&va mostem v km 115,249. Reka Sazava v Udoli tvofi své zaplavové tuzemi,
COZ je potfeba zohlednit pfi dalSim navrhu.

DalSi prekazkou, ktera se zde nachazi, je planovana cast jihovychodniho obchvatu
Havlickova Brodu, jehoZ vystavba byla zahajena v prosinci roku 2019. Obchvat by mél
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stavajici traté ¢. 582 Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem a € 700 Brno-Zidenice
- Havli¢k(v Brod prekonavat estakadou v délce cca 300 m.

O I — Ll
\/ Y/ 5 Ham
VLT Zizkov . | "
e O fannrs mmmm ¥/ Hiinsko - |
150 Y /
Havlickuv Brod
N S J

(NYEOL PPafisi =
\\- i T .
AN ermesivy
AN
'\\\‘ L]

TR\

RN A
NN | -
NN i i i

N\

\ \\\\ Vysocany
AN
\ .
\*\‘
4 \

Obrazek 2: Poloha jihovychodni obchvatu Havlickova Brodu

Je zde také nové postavené elektrické vedeni velmi vysokého napéti 400 kV, kdy
doslo k rozd&leni jedné z nejdelSich linek (V413) v Ceské republice mezi rozvodnami
Reporyje a Prosenice a jeji propojeni s rozvodnou Mirovka. Stavba byla dokon&ena a
uvedena do provozu v roce 2019.

V mistni ¢asti Hamry je zastavba rodinnymi domy vpravo ve sméru staniceni trati ¢.
700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod, vlevo ve sméru staniceni se pak nachazi Skrobarna
firmy Naturamyl a.s. Pravé mezi Skrobarnou a rodinnymi domy je umisténa zastavka
Pohledsti Dvoraci.

Severné od zastavby v Pohledskych Dvoracich prochazi silnice 1/34. Tato silnice krizi
trat €. 582 Havlitkdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem mostem v km 2,580.
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2.2 Historie

PFed druhou svétovou valkou vedla trat na Brno v dnesni stopé trati ¢. 582 a
odpojovala se z ni pfed Pohledskymi Dvoraky. AZ vystavba tunelu v letech 1941 - 1942
urcila soucasnou trasu traté ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod.

Tehdy bylo beztvratové spojeni z Jihlavy do Brna pres Havlick(v Brod mozné.

M, g
~ itlyn, * /

Y II",'- Wi,
7 5 y %l
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Obrazek 3: Historicka mapa z mezivalecného obdobi

2.3 Odbocka tunel — Kubesiiv Mlyn

Odbocka byla vystavéna soucasné s novou trasou traté & 700 Brno-Zidenice -
Havlickav Brod. Uvedena do provozu byla v roce 1953, stejné jako trat na Brno, prestoze
tunel byl vystavén jiz o nékolik let drive.

Jeji stavebni délka je 1385 m. Hlavnim d{vodem existence této odbocky je pfijezd
nakladnich vlakd smérem od Pardubic na jizni zhlavi stanice Havlicklv Brod, kde se Ize

7 vz

dostat na nakladni ¢ast nadrazi, protoZe to pfi pfijezdu ze severniho zhlavi neni mozné.

2.4 Stavajici pomery trati

Navrh propojeni se tyka dvou trati a jedné odbocky. Prvni z nich je trat ¢. 582
HavlickGv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Trat je jednokolejna, neelektrifikovana.
Trat vychazi ze stanice Havlickav Brod, kde jsou oblouky malych polomérl bez prevyseni.
Nejmensi z nich ma hodnotu R = 160 m. Proto je zde rychlost pouze 30 km/h. Za zhlavim
pak konci elektrifikace v ramci Zst. Havlick(v Brod. V tratovém Useku Havlickdv Brod -
Rozsochatec jsou sméroveé oblouky o polomérech cca 280 m, ¢emuZ odpovida tratova
rychlost 70 km/h. Spojeni s odbockou tunel - Kubesav Mlyn je provedeno vyhybkou ¢. 401
1:12-500. Jizda po trati €. 582 je vedena po jeji odbocné vétvi, a proto je zde jesté
rychlostni propad na 60 km/h. Mezi km 0,538 a km 2,484 je kolej stykovana.

Druhou trati je trat € 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod. Jednéa se o dvoukolejnou
elektrifikovanou trat. Poloméry obloukd maiji v zastavbé Pohledskych Dvorakd hodnoty
okolo 350 m. Rychlost je zde 80 km/h. PFed tunelem, tedy vjezdem na jizni zhlavi Zst.
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Havli¢k(v Brod je snizeni rychlosti na 60 km/h.

V zajmovém Uzemi jdou staniceni téchto trati proti sobé&, coz ponékud zhorSuje
orientaci. Staniceni odbocky tunel - Kube3lv Mlyn jde rovnéz proti staniceni trati ¢. 700

Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod. Pro nazornost jsou sméry stani¢eni znazornény na
obrazku ¢. 4.
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Obrazek 4: Schéma trati (Sipky oznacuji smér staniceni trati)

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn je s trati & 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod
spojena kolejovou spojkou z vyhybek 1:9-300. Napojeni na trat ¢. 582 Havlick(v Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem je realizovano pfimou vétvi vyhybky 1:12-500-1. Odbocka je

jednokolejna, neelektrifikovana. Nachazi se na ni pouze 3 smérové oblouky, z nichz
km/h.

nejmensi ma hodnotu R = 1006 m. Oblouky jsou bez pFfevyseni. Rychlost je v celé délce 70
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Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavajici rychlosti podle staniceni.

staniceni [km] V [km/h] | V130 [km/h]
0,260 - 0,538 30 -
0,538 - 1,060 40 -
1,060 - 17,060 70 -

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢ktv Brod

staniceni [km] V [km/h] | Viso [km/h] | Vi [km/h]
102,687 -113,942 100 100 -
113,942 - 116,400 80 80 -
116,400 - 117,321 60 60 -
Odbocka tunel - Kubestv Mlyn
staniceni [km] V [km/h] | Vi3 [km/h]

1,289 - 2,703

70
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3. Navrh variant propojeni

Navrh variant propojeni prezentuji jako varianty Uroviiové a mimourovnove.
Mimourovnhovymi variantami rozuméjme ty varianty, které prekonavaji nékterou ze
stavajicich trati v jiné vySkové urovni, ovSsem pak stejné musi dojit k vystavbé kolejovych
spojek na trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod, aby bylo mozno dodrzet
pravostranny provoz. Tim padem se pak nejedna o zcela mimourovnové propojeni, ale
jen o Castecné mimourovnove, tedy o mimouroviiovém propojeni Ize mluvit pouze pro
jizdu v jednom smeéru.

V kazdé varianté reSeni navrhu nového propojeni bude nutno v nékterém useku
zvétsit stavajici osovou vzdalenost 4 m na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havlickav Brod pro
vloZeni kolejové spojky.

V rdmci uvaZovaného vyu?ziti trati ¢. 582 Havli¢k(v Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem tzv. pardubické spojky bude nutna jeji elektrifikace v Useku od prejezdu P5258, za
kterym nyni elektrifikace kon¢i, az k propojeni s trati & 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv
Brod.

Ke kazdé varianté jsem zde pridal jeji schéma. Varianty jsou r(izné barevné
odliseny. Sedou ¢arkovanou ¢arou je zde vyznacena poloha pldnovaného obchvatu, $edou
Carou s Sipkami je znazornéna poloha elektrického vedeni velmi vysokého napéti 400 kV,
svétle modfe pak Feka Sazava s pFitokem BFevnického potoka. Cernou plnou ¢arou jsou
znazorneény stavajici traté. Pokud v nékteré z variant dochazi ke zruSeni Useku trati, je
tento Usek znazornén svétle Sedou plnou Carou s Cervenymi krizky. Sever je vzdy
orientovan smérem nahoru.

3.1 Varianta 1

Jedna se o mimourovriovou variantu, ktera se odpojuje v km 1,023 trati ¢. 582
Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Nastava soubéh se stavajicim obloukem o
poloméru R =280 m, kde trat musi jiz stoupat, aby nabrala potfebnou vysku pro
prekfizeni trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havlickv Brod. Po soub&hu pfekona nové
propojeni Feku Sazavu a prekona trat ¢. 700 mostem, pricemz zde zacne klesat a pomoci
vhodné navrZenych smérovych obloukt se pFibliZi ke trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kav
Brod az na osovou vzdalenost 5 m. Pfipoji se zleva trati €. 700 pfed zastavkou Pohledsti
Dvoracivkm 114,778.

Navrhova rychlost pro tuto variantu je 75 az 80 km/h. Odpojeni se z trati €. 582
Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem je realizovano vyhybkou 1:12-500-.
Napojeni na trat ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kav Brod je pak realizovano vyhybkou 1:14-
760. Celkova délka nového propojeni pro tuto variantu je 1726,550 m.
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Obrazek 5: Schéma varianty 1

Nevyhod této varianty je hned nékolik. V km 1,483 trati ¢. 582 Havlitklv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem je most pres tuto trat pro prijezd vozidel do mistni
primyslové zény. Tento most by musel byt zbouran a nahrazen novym. DalSim, a
pravdépodobné nejvétsim uskalim je kfiZzeni s trasou planovaného jihovychodniho
obchvatu Havli¢kova Brodu. Jak obchvat, tak vedeni nového propojeni v této varianté musi
pFekonat trat ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kQv Brod. Tato kFiZzeni se nachazi pomérné
velice blizko sebe a zaroven se musi trasy obchvatu a nového propojeni prekrizit
vzajemné. Vyskoveé FeSeni obou tras pak nejspiS neumozni brat tuto variantu jako
proveditelnou. VySkové FeSeni je rovnéz problematické s ohledem na elektrické vedeni
400 kV, které je nutné kfizit na naspu, ¢imz by mohlo byt ohroZzeno ochranné pasmo, a
navic kfizeni vychazi do mista, kde stoji stozar.
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Napojeni na trat &. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(lv Brod pak vyZaduje pomé&rné
znacny zasah do stavajici trati. Pro vloZzeni vyhybky 1:14-760 je nutné posunout celou trat
severné asi 0 2 metry, a to z divodu blizkosti budovy Skrobaren. Timto zdsahem by taktéz
byla zapotfebi rekonstrukce zastavky Pohledsti Dvoraci. Napojeni na trat zleva vyvola
rozSiteni mostl pres Brevnicky potok v km 114,967 a pres Sdzavu v km 115,249. ProtoZe
prima pobliz zastavky Pohledsti Dvoraci umoznuje pouze vlozeni vyhybky pro napojent
noveho propojeni, musely by byt jesté dale na trati vyhybky pro vytvofeni kolejové spojky
mezi kolejemi trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod. To vede k rozsifeni osové
vzdalenosti a zasahu do trati. Pfipadné by se dala vyuzit dvojita kolejova spojka v Zst.
Pohled, ktera je ovSem vzdalena asi 3,5 km od mista napojeni nového propojeni.
Eventuelné Ize jesté uvazovat o prestavbé dvojité kolejové spojky na jednoduchou
kolejovou spojku, abychom zvysili rychlost.

3.2 Varianta 2

Jedna se o mimourovriovou variantu, kdy nové propojeni zacina odpojenim z trati
¢. 582 Havlicktv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem v km 1,926. Déle jde v soub&hu
s touto trati a oddaluje se od ni, aby mohlo stoupat a nabrat tak potfebnou vysku pro
prekonani odbocky tunel - Kubesiv Mlyn. Tu prekondva mostem a v dalSim Useku jiz
kles. V zastavbé Pohledskych DvoFak( dochézi k soubé&hu s trati €. 700 Brno-Zidenice -
Havlicklv Brod, do které se napojuje vychodné od této mistni ¢asti. Napojeni je
provedeno v pfimé v km 114,484.

Tato varianta nového propojeni je navrzena na rychlost 65 km/h. Celkova délka
nove vystavené traté v této varianté ¢ini 1142,925 m. Jak v odpojeni z traté ¢. 582, tak
v napojeni na trat €. 700, jsou pouzity vyhybky 1:12-500-I.

Nevyhody této varianty jsou nasledujici. Odpojeni z traté ¢. 582 Havlicklv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem je provedeno v misté, kde je trat v odfezu a je z pravé strany
lemovana rfekou Sazavou. V tomto misté by tedy muselo dojit k rozsifeni zemniho télesa,
coz by znamenalo prelozeni koryta rfeky Sazavy. Je potfebné, aby trat zacala stoupat co
nejblize za vyhybkou, a to by jesté zvétSilo zemni téleso. V zastavbé v Pohledskych
Dvoracich pak musi dojit k vystavbé estakady, nebot stavajici trat ¢. 700 Brno-Zidenice -
Havlick(v Brod je zde na naspu a jeji rozsiteni o treti kolej by znamenalo zadbor mistni
komunikace a tim znemoznéni pfijezdu k domdm. | s ohledem na vioZeni vyhybky pro
napojeni nového propojeni na tuto trat je potfebné zménit vedeni trasy, tedy posunout
primou mezi Skrobarnou a rodinnymi domy jiZzné asi o 2 metry. Timto posunem tecen
dojde k prodlouZeni pfimé vychodné od mistni ¢asti Pohledsti Dvoraci a je zde tak mozné
vloZit vyhybku pro napojeni nového propojeni. Je vSak nutné zkratit délky prechodnic
v prilehlych obloucich. Prostor dovoluje umisténi vyhybky 1:12-500-1. Stihlejsi vyhybka zde
neni relevantni a z tohoto dlivodu je navrZena rychlost v této varianté na 65 km/h. V této
varianté by také doslo ke zruSeni zastavky Pohledsti Dvoraci, protoze nové vznikla kolej by
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neumoznila dostatek prostoru pro vystavbu ostrovniho nastupisté. Teoreticky Ize
uvazovat o tom, Ze by se zastavka dala umistit pod estakadu.

Obrazek 6: Schéma varianty 2

Dale by bylo nutné také provéfit vyskové vedeni vzhledem k postavenému
elektrickému vedeni 400 kV, které zde prekonava praveé udoli feky Sadzavy a obou
stavajicich trati. Obdobné jako u varianty 1 je zde problém s umisténim kolejové spojky.
Davat kolejovou spojku do obloukt s poloméry R = 350 m a R = 354 m nenf pfipustné,
nebot je zde prevyseni 126 mm, jehoZ snizenim bychom docilili sniZzeni tratové rychlosti
na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod. Kolejova spojka by teda musela byt

umisténa v primé za témito oblouky. To ovsem vyZaduje zménu osové vzdalenosti
v tomto Useku.
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3.3 Varianta 3

Varianta 3 spociva v preloZeni odbocky tunel - Kubestv Mlyn a jeji FeSeni je zde
zcela mimourovnové. Naopak vystavba nového propojeni je v této varianté uvazovana
jako Urovnova. Nové propojeni tvofi novou stopu trati €. 582 Havlickv Brod - Pardubice-
Rosice nad Labem a v km 1,430 se odchyluje od stavajici trasy. Dale pfekonava reku
Sazavu a dochdzi k soub&hu trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod v km 115,500. Cast
trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem by byla zrusena, a to v mezi km
1,430 a km 2,475. Pfima mezi km 115,289 a km 115,494 na trati ¢. 700 Brno-Zidenice -
Havlick(v Brod umoZznuje vloZeni vyhybek pro kolejové spojky. Tyto spojky umoZfiuji
rychlost az 80 km/h, proto je varianta 3 navrzena na tuto rychlost.

T

"u

\

\
".

Obrazek 7: Schéma varianty 3
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Trat ¢. 582 Havlicktv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem by vedla od km 2,000 ve
stavajici trase odbocky tunel - Kubestv Mlyn.

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn by vedla v nové trase. Ta by zacinala vyhybkou za
tunelem na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod v km 116,280. Sla by v soub&hu
s touto trati, stoupala by a posléze by ji pfekonala mostem v km 115,600. Odtud by pak
klesala zpét smérem ke stavajici trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem, kde by se po pfekonani feky Sazavy napojila v sou¢asném km 2,475. Navrzena
rychlost v odbocce je 70 km/h, coz odpovida soucasné rychlosti v odbocce. Celkova délka
nové trasy prelozené odbocky je 1260,218 m.

Tato varianta by nesla nasledujici nevyhody. Pro vystavbu naspu prelozky odbocky
tunel - Kubestv Mlyn by musely byt provedeny pomérné velké zemni prace (nové naspy).
Noveé by pro tuto variantu musely byt postaveny 2 mosty pres reku Sazavu, jeden pro
prelozku odbocky tunel - Kubestv Mlyn a druhy pro prelozku stavajici trasy trati ¢. 582
konstrukce mostu na prelozce odbocky tunel - Kubestv Mlyn pfi prekfizeni trati ¢. 700
Brno-Zidenice - Havli¢k{lv Brod. V tomto misté by odbo¢ka kfiZila 3 koleje. Uhel kFiZenf je
zde cca 35°.

Muselo by byt provéreno kfizeni s trasou planovaného jihovychodniho obchvatu, a
to predevsim z vyskového hlediska, protoze je potfebné, aby prelozka odbocky zacala
stoupat co nejblize od jejiho zacatku za tunelem. U tunelu je nyni kolejova spojka
umoznujici se dostat na odbocku tunel - Kubesiv Mlyn z obou koleji. Odbocka je oviem
smérem z tunelu po leveé strané a v této varianté dojde k pfipojeni odbocky na stranu
pravou. Stavajici kolejova spojka by teda byla jiz nepotfebna, naopak by bylo potfebné,
aby byla spojka mezi kolejemi obracené. To by se oviem tykalo pouze osobnich vlakd,
nebot nakladni viaky se potrebuji dostat na nakladni ¢ast nadrazi, ktera je praveé po prave
strand ve sméru trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod v Zst. Havli¢kdv Brod. Osobni
vlaky by pak mohly vyuzit nékterou z vyhybek v Zst. Havlick(v Brod.

Co se ty¢e Uroviiového napojeni nového propojeni na trat ¢. 700 Brno-Zidenice -
Havlick(v Brod, bude nutné zvétsit osovou vzdalenost v pfimé mezi km 115,289 a km
115,494.

3.4 Varianta 4

Jedna se o Uroviiovou variantu, kterd se odpojuje v km 1,023 trati ¢. 582 Havlicklv
Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Nastava soubéh se stavajicim obloukem o poloméru
R =280 m. Ccav km 1,450 se trat odklani od tohoto oblouku. Dale trat prekonava reku
Sazavu a dochazi k soub&hu trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod v km 115,5. Zde by
doslo k vloZzeni vyhybek v pfimé mezi km 115,289 a km 115,494, obdobné jako u varianty
3. Navrzena rychlost pro tuto variantu je 75 az 80 km/h.
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Obrazek 8: Schéma varianty 4

Tato varianta se jevi jako jednoducha, avSak ma i nékolik nevyhod.

NejvétSim nedostatkem této varianty je vytvoreni soubé&hu se stavajici trat ¢. 582
Havlickdv Brod - Pardubice. Tento soubéh byl uvazovan i u varianty 1, ale zde mél
opodstatnéni v potfebé vytvoreni sklonu pro stoupani na most pres trat ¢. 700 Brno-
Zidenice - Havli¢kav Brod. Zde je tento soub&h proveden pouze z toho divodu, Ze nenf
mozné do oblouku R =280 m vloZit vyhybku. Respektive vyhybku je mozné vloZit pouze za
predpokladu sniZeni rychlosti na této trati, a to je pro nas nezadouci. Vytvoreni soubéhu
tedy vyZaduje prestavbu stavajiciho mostu v km 1,483 trati ¢. 582 Havlick(v Brod -
Pardubice.

Napojeni na trat & 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod pak vyvold nutnou zménu
osové vzdalenosti pro vloZzeni vyhybek pro kolejové spojky mezi jednotlivymi kolejemi.
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Tato zmeéna osoveé vzdalenosti se tyka Useku pfimé mezi km 115,289 a km 115,494 a
prilehlych oblouk.

3.5 Varianta b

Tato varianta uvazuje se zrusenim ¢asti trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-
Rosice nad Labem mezi km 1,430 az km 2,743 a je Urovriova. Nové propojeni se odchyli od
stavajici polohy trati €. 582 v km 1,430, pfekona feku Sazavu a v soubéhu s trati ¢. 700
Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod dojde mezi km 115,289 a km 115,494 k umisténi
kolejovych spojek pro napojeni nového propojeni na tuto trat.

/

Obrazek 9: Schéma varianty 5
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Re3eni je tedy obdobné jako varianta 4, s tim rozdilem, Ze se zrudenim ¢asti trati ¢.
582 vyhneme soubéhu s touto trati a celkova délka stavebnich Uprav se znacné zkrati.
Projektovana rychlost pro tuto variantu je 80 km/h.

Ani v této varianté se nevyhneme nutnému zvétSeni osové vzdalenosti na trati €.
700 Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod, a to opét v pfimé mezi km 115,289 a km 115,494,
Pokud zde chceme vloZit dvojici kolejovych spojek s vyhybkami 1:14-760-I, bude nutné
zkratit v pFilehlém oblouku s polomérem R = 354 m prechodnice aZz na mezni hodnotu.
Timto dosahneme projektované rychlosti nového propojeni na 80 km/h.

SMEROVE OBLOUKY S KRATSIMI PRECHODNICEMI
OPROTI PUVODNIMU STAVU Z DUVODU

PRODLOUZENI MEZIPRIME MEZI
5.5 ki 115,289 A km 115,404,

ZVETSENI OSOVE VZDALENOSTI PROVEDENO
NESOUSTREDNYMI OBLOUKY

ZVETSENI OSOVE VZDALENOSTI KOLEJI NA 4,75 m
V MEZIPRIME MEZl km 115,289 A km 115,494

5.2

ZVETSENI OSOVE VZDALENOSTI PROVEDENO

5.1 POMOCI SLOZENEHO OBLOUKU V KOLEJI €. 2

Obrazek 10: Schéma umisténi kolejovych spojek (znazornény zelen€) ve varianté 5

Napojenim nového propojeni na trat €. 700 Brno-Zidenice - HavlickGv Brod dojde
ovSem ke zkraceni uzite¢né délky koleje odbocky tunel - Kubestv Mlyn, coZ by mohlo mit
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za nasledek zamezeni prljezdu vlakl po trati ¢. 582 Havlickdv Brod - Pardubice, pokud
bychom méli dlouhy nakladni vlak, cekajici na koleji odbocky. ZruSeni trati . 582 tedy
vyvola zkraceni odbocky a jeji uzite¢na délka bude nyni cca 540 m. Normativ délky
nakladniho vlaku pro trat €. 582 je 403 m. Naopak prelozena trat ¢. 582 dosahne lepSich
smérovych pomérl a tim, Ze dojde ke sneseni vyhybky ¢. 401 1:12-500 v km 2,743, dojde
k odstranéni rychlostniho propadu na 60 km/h.

V této varianté feseni jsem uvazoval jeSté nékolik dilcich variant, které se liSi pouze
umisténim kolejovych spojek, nebo pouZitim jinych typd vyhybek a s tim spojenych vyhod
i nevyhod.

Varianta 5B

ZVETSENI OSOVE VZDALENOSTI KOLEJ[ NA 4,75 m
V PRIME MEZI km 114,760/A km 114,915

e

ZVETSENI OSOVE VZDALENOSTI V PRIME MEZI km
114,760 A km 114,915 BY ZPUSOBILO REKONSTRUKCI
ZASTAVKY POHLEDSTI DVORACI A ZASAH DO SMEROVEHO

RESENI NAVAZUJICICH SMEROVYCH OBLOUKU

SMEROVE OBLOUKY S DOSTATECNE DLOUHYMI
PRECHODNICEMI UMOZRNUJICI VyUZITI VYSSICH
RYCHLOSTI (Vi3 = 85 km/h, Wy = 100 km/h)

Obrazek 11: Umisténi kolejovych spojek (znazornény zelené) ve varianté 5B
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Varianta 5B (projektovana na 80 km/h) uvaZuje s umisténim jedné kolejové spojky
na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod v pFimé mezi km 114,760 a km 114,915. To
znamena zasah do smérového vedeni trasy, zvétSeni osové vzdalenosti v této pfimé a
posunuti a natoceni tecen prilehlych obloukU. To je nutné z prostorového hlediska pro
vlozeni vyhybek 1:14-760-1 a dodrzeni nejmensi délky meziprimych. Tato dilli varianta je
uvazovana z toho dlvodu, Ze v prilehlém oblouku nedojde ke zkraceni prfechodnic a pro
budouci vyhled je tedy moZné uvaZovat jak s rychlosti pro soupravy s povolenym
nedostatkem prevyseni | = 130 mm, tak s rychlosti pro jednotky s naklapécimi skfinémi.
Na trati jsou oblouky s nejmensim polomérem R =350 m a pro toto FeSeni je mozné zde
projektovat hodnotu Vi3 = 85 km/h a Vk = 100 km/h. Tato zména by vSak vyvolala i
rekonstrukci zastavky Pohledsti Dvoraci. Pfi jizdé vlaku smérem na Brno by pak dochazelo
k jizdé v protisméru po tratové koleji €. 2 v useku dlouhém 400,266 m.

Varianta 5C

Varianta 5C je pak projektovana na 65 km/h. V této varianté jsou uvazovany
vyhybky 1:12-500-I, které se jiz prostorove vejdou do pfimé mezi km 115,289 a km
115,494 trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod. | zde dojde ke zkraceni pfechodnic
v oblouku s polomérem R =354 m, ale jiz je zde mozné vyhledové uvazovat rychlosti Vi3 =
85 km/h a Vk = 100 km/h. Pokud chceme uvazovat vyhybku 1:12-500-I pro rychlost 65
km/h, a nikoliv pouze na 60 km/h, je nutné, aby osové vzdalenosti koleji byly 4,85 m,
nebot pfi osové vzdalenosti 4,75 m nedojde ke spIlnéni délky mezipfimé pro tuto rychlost.

Varianta 5D

Varianta 5D je projektovana na 80 km/h a je navrzena jako Ctyrkolejna. Dochazi zde
k soubé&hu trati € 700 Brno-Zidenice - HavlikGv Brod, odbocky tunel - Kube3dv Mlyn a
také trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice. Tento Ctyrkolejny soubéh je situovan do
primé mezi km 115,289 a km 115,494 trati ¢. 700 Brno-Zidenice - HavlickCyv Brod.
CtyFkolejna varianta totiz umozfiuje prodlouZeni uzite¢né délky koleje odbocky tunel -
Kubesiv Mlyn, pfestoZe by byla rozdélena vyhybkami. Nedoslo by k zamezeni prljezdu
po trati €. 582 Havlickldv Brod - Pardubice, pokud by zde ¢ekal dlouhy nakladni viak.
UZite¢na délka koleje odbocky tunel - Kubeslv Mlyn by byla cca 1020 m.

3.6 Varianta 6

Posledni uvaZovana varianta vychazi z historického vedeni trati, kdy se z Havlickova
Brodu smérem na Brno jezdilo pravé po trati na Pardubice. V dneSnim km 2,294 byla
z této trati odbocka (stanovisté Kubesiv Mlyn) a odtud trat vedla do dne3ni zastavby
v Pohledskych Dvoracich.

Na trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem dojde k Upravé
oblouku s polomérem R = 285 m. Tento oblouk bude odsunut tak, aby zde bylo mozné
umisténi obloukovych vyhybek a mezipfimé mezi nimi. Odtud bude trat vedena do primé
mezi km 114,760 a km 114,915 trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havlick(v Brod, kde se napoji.
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Stavajici odbocka tunel - Kube3tv Mlyn, bude mezi km 1,622 a 2,556 zru3ena a jeji

nova trasa se odpoji ve stavajicim km 1,622, mostem prekona feku Sazavu a pfipoji se na

trat ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem v km 2,357. Navrzena rychlost

300(600,460/600,460) a 1 vyhybka 1:12-500-I

pro tuto variantu je 65 az 70 km/h a jsou zde pouzity 2 obloukové vyhybky Obl-049-1:9-

Obrazek 12: Schéma varianty 6

/

Odpojeni z traté ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem je z hlediska
zachovani odbocky tunel - KubeSiv Mlyn mozné pouze feSeni s obloukovymi vyhybkami.
PokousSel jsem se zde vhodné vlozit vyhybky 1:12-500-I, ale to nebylo z prostorového
hlediska mozné.

Z dlvodu prelozky odbocky tunel - Kubesdv Mlyn by bylo nutné vystavét nové
nasypove téleso v délce cca 600 m. Vystavbou nového propojeni by se mohl zkomplikovat
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pristup do arealu Skrobarny, protoze by trat vedla v misté, kde je nyni pfijezd pod most
Zelezni&ni traté € 700 Brno-Zidenice - Havlickdv Brod. Navic je v tomto misté nutna
vystavba mostu pres Brevnicky potok.

Stejné jako ve variantach 1, 2 a 3 je nutné zvétSit osovou vzdalenost na trati ¢. 700
Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod pro vloZeni kolejové spojky.

3.7 Vyhodnoceni variant

Vhodné se pokusime zvazit rozhodujici kritéria, ktera ovlivnila volbu vysledné
varianty. Mezi tato kritéria jsou uvazovana navrhové rychlosti nového propojeni, délky
nové postavenych Usek(, dale potom sloZitost technického Feseni, provozni feseni, vliv na
zastavbu v prilehlych Usecich trati, zvy3eni tratové rychlosti na trati ¢. 582 Havlick(v Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem, vystavba ¢i rekonstrukce mostnich objektd, mozné
uvazovani vy3sich rychlosti na trati € 700 Brno-Zidenice - Havli¢klv Brod, a pfedeviim ten
fakt, zdali je varianta realizovatelna.

Kritéria jsou uvedena v tabulkach. Néktera policka jsou vybarvena. Zelena barva
znaci kladné feSeni i vyrazné zlepSeni, Zluta oznacuje mirné zhorseni, ¢i problém.
OranZové jsou pak vyznacena kritéria, kterad znamenaji zna¢ny problém nebo zhorSeni a
Cervenou barvou jsou vybarvena kritéria, ktera neumoznuji variantu realizovat.

Navrhové rychlosti a délky nového propojeni

Rychlosti, na které jsou varianty navrhovany vychazi z rychlosti v odbo¢nych vétvich
pouzitych vyhybek. Proto jsou varianty navrhovany na 65 a 80 km/h. Délky novych
propojeni jsou uvedeny bez kolejovych spojek v trati ¢. 700. NejkratSi délku ma varianta 6,
ktera ovSem uvaZzuje s novou trasou trati odbocky. Za nejkratSi tedy Ize povazovat
variantu 5. Pfestoze nejdelSi je varianta 1, nova trasa odbocky ve varianté 3 urcuje
variantu 3 jako variantu s nejdelSi Upravou trasy.

Nové propojeni Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Varianta | rychlost [km/h] délka [m] rychlost [km/h] délka [m]

1 75; 80 1726,550 stavajici bez Uprav

2 65 1142,925 stavajici bez uprav

3 75; 80 1040,804 70 1260,218

4 75; 80 1056,850 65 Upravy

5 75; 80 929,448 65 dpravy

6 70; 65 371,326 70 741,304

Technické FeSeni

Jak jiZz bylo zminéno, ani v jedné z variant se nevyhneme zvétSeni osoveé vzdalenosti
koleji trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod, proto je zasah do t&lesa této trati u
vSech variant uveden jako ,znacny".

Zvyseni tratové rychlosti trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem
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umoZznuji pouze varianty 5 a 6. Varianta 5 umoznuje zvyseni rychlosti az na 80 km/h (V130
az 90 km/h), varianta 6 pak umoznuje alespon odstranéni lokalniho propadu na 60 km/h
ve stavajici vyhybce €. 401 a tim padem rychlost 70 km/h. Ostatni varianty neumoznuiji
zvysit na této trati rychlost.

Ani jedna z variant se pak neobejde bez vystavby novych mostnich objektl. Nejvice
(celkem 6) mostnich objektl je potfeba rekonstruovat a postavit ve varianté 3. Nejméné
pak ve variantach 2 a 6. Ve varianté 2 je ovSem mezi tyto objekty zapocitana estakada
v zastavbé Pohledskych Dvoraku, coz nelze srovnavat s mostem pres Brevnicky potok ve
varianté 6. Z hlediska nejmensiho poctu mostnich objektd je tedy nejvhodnéjsi varianta 6.

Varianty 4 a 5 pak neumoZiuji navrh vyssich rychlosti na trati € 700 Brno-Zidenice
- Havli¢kQv Brod, z dlivodu kratkych prechodnic v obloucich s poloméry R = 354 m.

Technické reSeni
Varianta r;(:,miirtl: v zasah d? telesa (rezztsat\:zice) moinost'vyuiitl'\.lx§§|'ch
trati & 582 trati €. 700 mosti rychlosti na trati €. 700
1 NE znacny 2(3) ANO
2 NE znacny 2(1) ANO
3 NE znacny 3(3) ANO
4 NE znacny 103) NE
5 ANO znacny 1(3) NE
6 ANO znacny 2(1) ANO
Provozni FeSeni

Ani jedno z feSeni neni mozné realizovat jako zcela mimourovnové, a tak dochazi
v kazdé varianté k jizd& v protisméru po trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod, co?
muZe mit vliv na propustnost trati. Vzhledem ke stavajicim pomérdm neni mozné umistit
kolejové spojky do obloukd. Proto jsou zde uvedeny délky obsazeni protismérné koleje a
také obsazeni protismérnych koleji v jizdé v Jihlavy do Brna a obracené. Nejpfiznivéjsi jsou
zde varianty 4 a 5, kde jsou kolejové spojky umistény ihned za spojkou z trati €. 582.

Je zde zahrnut i parametr pro odbér proudu z trakéniho vedeni, kdy je u variant 1 a
2 navrZzeno prekonani nékteré z trati v jiné vyskoveé urovni. Pravé nakladni viaky by mély
znacny vliv na odbér proudu z trakéniho vedeni, protoZe je nutné vystoupat v podélném
sklonu cca 20 %o.

Vlivem stavebnich Uprav dochazi ve varianté 5 ke zkraceni trati odbocky tunel -
Kubestv Mlyn. Cekajici dlouhy nakladni viak by tedy mohl zamezit prdjezdu vlakd po trati
¢. 582. UZiteCna délka koleje je zde 540 m, coz by mélo dostacovat maximalni délce
nakladniho vlaku, protoZe normativ délky nakladniho viaku pro trat ¢. 582 Havlick(v Brod
- Pardubice-Rosice nad Labem je 403 m. VSechny varianty tedy umoznuji vyckavani
nakladniho vlaku v koleji odbocky.
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jizda v protismérné tratové koleji traté ¢. 700
o o délka
jizda jizda obsazeni
Varianta| Jihlava - Brno - R
. protismérné
Brno Jihlava .
koleje [m]

KFiZeni prekazek

vliv na odbér
proudu z
trakéniho

vedeni

umoznéni

vyckavani
vlaku v koleji
odbocky

U variant 1; 2 a 3 je nutné proveérit vyskove vedeni trati vzhledem k ochrannému

pasmu elektrického vedeni. Varianty 4; 5 a 6 jsou ve stejné vyskové Urovni, a proto tento

problém odpada.

Vedeni trasy obchvatu je kolizni s vedenim varianty 1, a z tohoto dlvodu je varianta
1 nerealizovatelnd. U varianty 3 by bylo také nutné proveérit vyskové vedeni trasy vUci
obchvatu. Varianty 2 a 6 se s trasou obchvatu nekfizi. Varianty 4 a 5 kFiZi trasu obchvatu

mostem pod, nebot se zde nachazi zaplavové uzemi Feky Sazavy.
Vyjma varianty 2, vSechny varianty kFiZi Feku Sazavu. Varianty 1 a 3 dvéma mosty,

varianty 4; 5 a 6 jednim nové postavenym mostem.

Varianty 1; 2 a 3 jsou uvazovany jako ,Caste¢né mimourovrové” a kfizi nékterou ze

stavajicich trati v jiné vySkové urovni, tedy mostnim objektem pres trat.

Vliv stavby na kvalitu bydleni a spInéni cile projektu

KfiZeni prekazek
o kFiZeni trati v
Varianta obchvat el. vedeni r’eka jiné vySkové
Sazava . .
urovni
provérit vySkové vedeni | most 2x ANO
provérit vySkové vedeni - ANO
provérit vySkové vedeni | most 2x ANO
most NE
most NE
most NE

Nejvétsi negativni vliv na kvalitu bydleni v zastavbé Pohledskych Dvorakd ma
varianta 2, protoZe uvaZzuje s vystavbou estakady pfimo pred domy v této mistni ¢asti.
Mirné zhorseni kvality bydleni je pak uvazovano u varianty 1 a 6, kdy by doslo k vlozeni
vyhybky pravé v této lokalité. Varianty 3; 4 a 5 nijak zdsadné neovlivni podminky pro
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bydleni.

Cil projektu nesplriuje pouze varianta 1, protoZze je z divodu kolize s trasou
obchvatu neproveditelna. U variant 2 a 3 by bylo nutné provéfit vyskové vedeni trasy vici
elektrickému vedeni VVN. Varianty 2; 3; 4; 5 a 6 tedy splfuji cil projektu - vystavbu nového
propojeni trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem a ¢. 700 Brno-
Zidenice - Havli¢kav Brod.

zhorsSeni kvality bydleni v
zastavbé

mirné

Varianta spInéni cile projektu

bez vlivu

bez vlivu

bez vlivu

O nNnIA,WNN=

mirné

Zavér vyhodnoceni

Jako nejvhodnéjsi se tedy jevi varianta 5, a to predevsim diky své jednoduchosti.
Vysledna varianta je dale zpracovana podrobnéji. Prace se zabyva predevsim navrhem
propojeni trati. Je zfejmé, Ze v ramci vystavby tohoto propojeni by byly useky
rekonstrukce stavajicich trati delSi a navazovaly by na predes|é stavby. Napf. na trati C.
700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod by zajisté do3lo k rekonstrukci aZ pfed vjezdovy portal
havlickobrodského tunelu, ve kterém byla provedena rekonstrukce v roce 2015. Rovnéz
v trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem by byla nutnd vyména
mostniho provizoria v km 0,978 za novou mostni konstrukci.
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4. Smérové pomery

K pdvodnimu smérovému i vySkovému feseni trati byly k dispozici ndkresné
prehledy Zelezni¢niho svrsku vSech trati a jednotna Zelezni¢ni mapa. Geodetické
zaméreni, kdy byla zamérena poloha osy koleje a niveleta temene kolejnice, bylo
k dispozici pro trat ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Pro trat ¢. 700
Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod bylo toto zaméFeni k dispozici také, oviem pouze pro
usek, ktery nebyl stézejni pro navrzené varianty.

4.1 Popis useku

Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

ZruSeni Casti této trati mezi km 1,430 az km 2,743 pfispéje ke zlepSeni smérovych
pomérd. Budou zruseny oblouky s malymi poloméry (398 m, 320 m, 295 m, 285 m) a
rovnéz snesenim vyhybky ¢. 401 1:12-500 dojde k odstranéni rychlostniho propadu na 60
km/h. Nové veskeré Upravy umozni zvysit tratovou rychlost az na 80 km/h a rychlost V3o
na 90 km/h. V dotCeném Useku se nachazi 4 smérové oblouky. 3 z nich jsou oblouky se
symetrickymi krajnimi pfechodnicemi a 1 je prosty kruznicovy oblouk bez krajnich
prechodnic a bez prevyseni. Jsou navrZzeny linearni vzestupnice a pfechodnice s linearnim
narlstem krivosti - klotoidy. Délka vzestupnice se vzdy rovna délce prechodnice.
Poloméry obloukUl vychazi ze stavajiciho stavu. V prvnim smérovém motivu se trat
odchyluje od jeji stavajici polohy. Vzhledem k poloze zafezu nebylo nijak vyrazné mozné
zvétsit polomér oblouku ze stavajicich 280 m. Proto ma prvni oblouk polomér R = 285 m.
Druhy z obloukd je v ¢asti novostavby traté a ma polomér R = 500 m. Navrh tohoto
oblouku je ovlivnén predevsim planovanou trasou jihovychodniho obchvatu a také
vzdalenosti mezi zaoblenim lomu vzestupnice a spoleCnymi prazci vyhybky €. 5.1. Treti
z obloukl ma hodnotu poloméru R = 1250 m. Tato zména je oproti stavajicimu stavu
R =1050 m zpUsobena nedostatecnou délkou kruznicové ¢asti oblouku pro rychlost 90
km/h. Posledni oblouk ma stejné parametry jako ve stavajicim stavu.

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod

Navrh smérovych pomérQ v této trati vychazi ze stavajiciho stavu a potfebného
zvétSeni osové vzdalenosti koleji €. 1 a €. 2. Ve stavajicim stavu jsou zde oblouky
s poloméry R =354 m a s prfevySenim D = 145 mm. Oblouk v koleji €. 1 ma nesymetrickeé
prechodnice. V disledku potfebného prodlouzZeni nasledujici mezipfimé pro vloZeni
kolejovych spojek byla hodnota prevySeni v téchto obloucich sniZzena tak, aby pfechodnice
byly co nejkratSi a aby nebylo nutné sniZovat rychlost. Tyto oblouky jsou nesoustfedné a
maiji zcela shodné parametry. V mezipfimé tak vznikl dostatek prostoru pro vloZeni
kolejovych spojek tvorenych vyhybkami 1:14-760-1. Ve stavajicim stavu nasleduji oblouky
s poloméry R =996 m (kolej €. 1) a R=1000 m (kolej €. 2). Pravé v koleji €. 2 bylo nutné
navrhnout sloZzeny oblouk pro navaznost na stavajici stav, nebot se zde osova vzdalenost
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opét sniZzuje na 4 m. Oblouk s krajni pfechodnici ma polomér R = 1060 m. Rychlost 80
km/h z(stane zachovana v celé délce zasahu do trati.

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Odbocka se oproti plvodnimu stavu zkrati, protoZe jeji ¢ast se stane soucasti traté
C. 582. Nové tedy bude odbocka koncit v zacatku vyhybky €. 5.1. Odbocka je navrzena
z pravostranného slozeného oblouku o 3 polomérech. Plvodni oblouk o poloméru
R =1006 m je zachovan, ale v misté zacatku Uprav je na né&j navazan oblouk s polomérem
R =10 000 m a na néj navazuje oblouk s polomérem R = 500 m, ktery konci az v zacatku
vyhybky. Stavajici rychlost 70 km/h je snizena na 65 km/h, protoze odbocka vede
odbocnou vétvi vyhybky ¢. 5.1 1:12-500-1. Na misto ptvodnich 1385 m ma v navrhu
odbocka stavebni délku 657 m.

4.2 Napojeni na stavajici stav

Trat €. 582 Havlickliv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Protoze k této trati bylo k dispozici zaméreni osy koleje, je napojeni na stavajici stav
realizovano v mistech nulovych posund. V téchto mistech jsou navrzeny jak zacatek
useku, tak konec Useku. Zacatek useku je vkm 1,118 904. Konec Useku je v km 2,754 793.

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod

K této trati vychazi podklady z jednotné Zelezni¢ni mapy. Napojeni na stavajici stav
v koleji €. 1 je vkm 114,909 434, kde je nyni zacatek pfechodnice oblouku s polomérem
R =354 m. Od konce prechodnice téhoz oblouku je trat smérove ve stejné poloze, ale
dochazi k vymeéné svrsku a konec Useku koleje €. 1 je v km 115,598 688. Kolej €. 2 je
napojena na stavajici stav taktéz v zacatku prechodnice stavajiciho oblouku s polomérem
R =354 m. Zacatek Useku je vkm 114,911 608. Konec Useku pak v konci oblouku
s polomérem R = 1060 m, ktery navazuje na stavajici oblouk s polomérem R =1000 m
v km 115,674 240.

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Podklady pro navrh smérového feSeni vychazi rovnéz z jednotné Zelezni¢ni mapy.
Zacatek useku je vkm 1,815 843, kde stavajici oblouk s polomérem R = 1006 m kon¢i a
navazuje oblouk s polomérem R = 10 000 m. Konec Useku je v zacatku vyhybky ¢. 5.1,
ktera je soucasti nového navrhu.

4.3 Parametry smérového feseni

Trat ¢. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Pocatecni stanicent: km 1,118 904
Koncové staniceni: km 2,754 793
Délka useku: 1635,889 m
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. . . Staniceni .
oblouku | Oznaceni tkm] Popis
yd¥ 1,118 904
prima dl. 60,846 m
ZP 1,179 750
n=8,04V; ni30=7/,54V; Lk=82,000m; A=153;
m=0,982m; T=160,086m; klotoida
KP =270 1,261 750
R=285m; V=75km/h; V130=80km/h; D=136mm;
1 1=97mm:; l130=129mm; as=50,24928;
KO=2P | 1,404704 do=142,954m
n=8,04V; ni30=7/,54V; Lk=82,000m; A=153;
m=0,982m; T=160,086m; klotoida
KP 1,486 704
pfima dl. 112,527 m
ZP 1,599 230
n=7,94V; nq30=7,06V; Ly,=47,000m; A=153;
m=0,184m; T=168,643m:; klotoida
KP =270 1,646 230
R=500m; V=80km/h; V130=90km/h; D=74mm;
2 1=78mm; l130=118mm; as=35,9597¢;
=235,427
KO=zP | 1,881657 do=235,427m
n=7,94V; n130=7,06V; Lxk=47,000m; A=153;
m=0,184m; T=168,643m:; klotoida
KP 1,928 657
prima dl. 8,498 m
KV 1,937 156
5.1)60-1:12-500-I,L,p,b
YA, 1,979 950
prima dl. 6,000 m
YA, 1,985 950
5.260-1:14-760-I,P,l,b
KV 2,040 166
prima dl. 262,162 m
3 ZP 2,302 328
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n=10,14V; n130=9,01V; Lx=30,000m; A=194;
KP =70 2332 328 m=0,030m; T=47,433m; klotoida

R=1250m; V=80km/h; V130=90km/h; D=37mm;
1=24mm; l130=40mm; as=3,30288; dp=34,850m

KO =2ZP 2,367 178

n=10,14V; n130=9,01V; Lx=30,000m; A=194;
m=0,030m; T=47,433m; klotoida

KP 2,397 178
prima dl. 255,396 m
Z0 2,652 574
4 R=2500m; V=80km/h; V130=90km/h; D=0mm;
1=31mm; l130=39mMm; as=1,34488; dp=52,810m
KO 2,705 384
] prima dl. 49,409 m
KU 2,754 793

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod, kolej €. 1

Pocatecni stanicent: km 114,909 434

Koncové staniceni: km 115,598 688

Délka Useku: 689,254 m

< Oznaceni Stanicenf Popis
oblouku [km] P
yd¥ 114,909 434
prima dl. 20,539 m

/P 114,929 973

n=6,00V; Lx=54,720m; A=139; m=0,352m;
T=170,641m; klotoida

KP=Z720 | 114,984 693

R=354m; V=80km/h; D=114mm:; I=100mm;
as=48,92558: dp=217,336m

KO=2ZP | 115,202 029

n=6,00V; Lx=54,720m; A=139; m=0,352m;
T=170,641m; klotoida

KP 115,256 749

prima dl. 20,000 m

yAY 115,276 749
5.5])60-1:14-760-1,P,I,b
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KV 115,330 965
pfima dl. 213,101 m
ZP 115,489 850
n=9,80; Lx=40,000m; A=200; m=0,067m;
T=63,700m; klotoida
2 KP=7Z0O | 115,529 850
R=996m; V=80km/h; D=51mm; I=25mm;
KL’J 115.598 688 Cls=5,6783g,' do=68,838m

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod, kolej €. 2

Pocatecni stanicent: km 114,911 608

Koncové staniceni: km 115,674 240

Délka Useku: 762,632 m

c. Oznaceni Staniceni Popis
oblouku [km] P
yd¥ 114,917 669
prima dl. 15,000 m

ZP 114,932 669

n=6,00V; Lx=54,720m; A=139; m=0,352m;
T=170,641m; klotoida

KP=Z70 | 114,987 389
R=354m; V=80km/h; D=114mm:; I=100mm;
as=48,92558; dp=217,336m

KO =Z7P 115,204 725
n=6,00V; Lx=54,720m; A=139; m=0,352m;
T=170,641m; klotoida

KP 115,259 445
prima dl. 88,353 m
KV 115,347 798
5.4 )60-1:14-760-1,P,I,b
N 115,402 014
prima dl. 20,000 m
yAY, 115,422 014

5.3 )60-1:14-760-1,P,p,b
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KV 115,476 230

pfimadl. 11,051 m

ZP 115,487 281
n=8,09; Lx=33,000m; A=187;, m=0,043m;
T=101,650m; klotoida
2 KP=2Z0 | 115,520 281
R=1060m; V=80km/h; D=51Tmm; I=21mm;
KU 115,674 240 as=10,23758; dp=153,959m

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Pocatecni stanicent: km 1,815 843
Koncové staniceni: km 1,946 355
Délka Useku: 130,512 m
c. Oznaceni Stanicenf Popis
oblouku [km] P
ZU=170 1,815 843 R=10000m; V=65km/h; D=0mm:; I=5mm;

as=0,31858; dp=50,033m

KO =20 1,865 876

R=500m; V=65km/h; D=0mm; I=100mm;

2 KV 1,903 584 as=4,95408; do=38,909m
KO 1,904 784
5.1)60-1:12-500-I,L,p,b
yAY 1,946 355

Kolejova spojka mezi vyhybkami 5.2 a 5.3

Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 0,121 848
Délka useku: 121,848 m
c. Oznaceni Staniceni Popis
oblouku [km] P
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zZU =2V 0,000 000
5.2)60-1:14-760-1,P,1,b

KV 0,054 197

prima dl. 13,454 m

KV 0,067 651

] 5.3 )60-1:14-760-1,P,p,b
ZV =KU 0,121 848

Kolejova spojka mezi vyhybkami 5.4 a 5.5

Pocatecni stanicent: km 0,000 000
Koncové stanicenti: km 0,121 848
Délka Useku: 121,848 m
c. Oznaceni Staniceni Popis
oblouku [km] P

ZU =2V 0,000 000
5.4 60-1:14-760-1,P,1,b

KV 0,054 197

prima dl. 13,454 m

KV 0,067 651

) 5.5])60-1:14-760-1,P,I,b
ZV =KU 0,121 848

4.4 Osoveé vzdalenosti

Osova vzdalenost koleji trati €. 582 a trati €. 700 je konstantni v soubéhu téchto
trati mezi km 2,042 410 a km 2,270 246 (staniCeni trati €. 582).

osova vzdalenost
[m]
1 ¢. 582 2 ¢. 700 4,75

Cislo koleje | trat | Cislo koleje | trat

Osové vzdalenost tratovych koleji €. 1 a ¢&. 2 trati & 700 Brno-Zidenice - Havli¢k (v
Brod je dana nasleduijici tabulkou. Staniceni je vztazeno ke koleji €. 1.
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od [km] do [km] osova vzdalenost [m]
stavajici stav 114,909 434 4
114,909 434 114,929 973 4
114,929 973 115,256 749 zvétsuje se
115,256 749 115,483 743 4,75
115,483 743 115,669 974 zmensuje se
115,669 974 stavajici stav 4

4.5 Zména osoveé vzdalenosti koleji

Podle vySe uvedené tabulky je osova vzdalenost mezi tratovymi kolejemi €. 1 a €. 2
traté ¢ 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod 4 m. Pro vioZeni kolejové spojky bylo nutné
zvétsSit osovou vzdalenost na 4,75 m. ZvétSeni osové vzdalenosti je provedeno pomoci
nesoustrednych obloukl o stejnych polomérech R = 354 m. Nasleduje kolejova spojka a
zmenseni osové vzdalenosti na pavodni hodnotu 4 m. To je zde z ddvodu velké délky
kruznicového oblouku provedeno pomoci slozeného oblouku o poloméru R =1060 m a
nasleduje stavajici oblouk s polomérem R = 1000 m. Toto zmenSeni osové vzdalenosti ze
4,75 m na 4 m je provedeno v koleji €. 2.
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5 Sklonové pomeéry

Vyskové feseni vychazi ze stavajicich sklonovych pomérd trati a z potfeby provést
kolejové spojky na jedné plosSe. VySkovy systém Balt po vyrovnani. Je uvadéna vyska
nivelety temene kolejnice.

5.1 Popis useku

Trat €. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Od zacatku uprav niveleta stoupd, az do lomu sklonu v km 1,881 657, kde se jiz trat
pFiblizuje k trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod a bylo tak nutné dostat koleje na
stejnou vySkovou Uroven z dlvodu vloZeni kolejovych spojek. Od tohoto mista niveleta
klesa az k lomu sklonu v km 2,423 477, odkud zacina opét stoupat az do konce reSeného
Useku. Celkem je zde navrzeno 7 loma sklonu, pricemz 6 z nich ma polomér oskula¢ni
kruznice R, = 5000 m. Pouze lom sklonu v km 2,046 813 ma polomér oskulac¢ni kruznice
Ry = 3500 m. Je to z dlvodu, aby zaobleni tohoto oblouku nezasahovalo do spole¢nych
prazct vyhybky €. 5.2. Sklony se pohybuji mezi 0,69 - 8,53 %o. V prevazné vétsiné Useku
jsou mezi 1,5 - 3 %o. Ve stavajicim Useku trati dochazi vyhradné ke zdvihim, a to az do
hodnoty 122 mm.

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod

VySkova poloha nivelety TK koleji €. 1 a €. 2 nebyla na pFic¢nych Fezech stejna. Pro
vlozeni kolejovych spojek tedy bylo nutno upravit vyskovou polohu koleji tak, aby byly
podélny sklon a vyska nivelety TK tratovych koleji stejné. To plati i pro kolejovou spojku
mezi koleji €. 2 trati €. 700 a trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem.

Déle pak doslo ke sjednoceni zakruzovacich vyskovych obloukd, které maji nové
hodnotu R, = 5000 m, oproti plvodnim hodnotdm 3500 m a 6500 m. V obou tratovych
kolejich pak dochazi spise ke zdvihlim koleje, a to az do hodnoty 140 mm v koleji €. 2.

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn
Vysky nivelety TK jsou stejné na pficnych fezech s koleji €. 2 trati ¢. 700 Brno-
Zidenice - Havli¢kav Brod.

5.2 Napojeni na stavajici stav

Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Nové navrzena niveleta se plynule napojuje na stavajici stav. VysSkova Uprava zacina
ve stejnych mistech, jako smérova Uprava, tedy ma zacatek vkm 1,118 904 a konec v km
2,754 793.

Trat &. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod
Niveleta je na stavajici stav napojena na tecny vyskového reseni, ziskané z jednotné
Zelezni¢ni mapy.
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5.3 Parametry sklonového feseni

Trat €. 582 Havli¢kav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni Délka Sklon LN Popis
[km] [m] [%o] [mn.m.]

1,118 904 418,035
89,096 +3,88

1,208 000 418,380 Rv=5000m; t,=3,710m; yv,=0,001Tm
270,000 +2,39

1,478 000 419,026 Ry=5000m; t,=1,956m; y,=0,000m
403,657 +1,61

1,881 657 419,676 Ry=5000m; t,=10,626m; yv=0,011m
165,156 -2,64

2,046 813 419,240 Rv=3500m; t,=1,607m; y,=0,000m
212,591 -1,72

2,259 404 418,874 Ry=5000m; t,=2,582m; y,=0,001m
164,073 -0,69

2,423 477 418,761 Ryv=5000m; t,=7,113m; yv=0,005m
134,014 +2,16

2,557 491 419,050 Ry=5000m; t,=15,933m; yv=0,025m
197,302 +8,53

2,754 793 420,733

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 1

Staniceni Délka Sklon LN Pobis
[km] [m] [%o] [mn. m.] P
114,909 434 418,365
97.257 | +2.11
115,006 691 418,570 Ry=5000m; t,=2,356m; y,=0,001m
260,057 | +1.17
115,266 748 418,874 Ry=5000m; t,=1,382m; y,=0,000m
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212,592 | +1,72

115,479 340 419,240 Rv=5000m; t,=0,967m; yv=0,000m
100,000 | +2,11

115,579 340 419,451 Rv=5000m; t,=0,501m; yv=0,000m
19,348 +2,31

115,598 688 419,496

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

Staniceni Délka Sklon LN Popis
[km] [m] [%o] [mn.m.]
114,911 608 418,394
21,061 +1,69
114,932 669 418,430 Rv=5000m; t,=0,472m; y»=0,000m
74,578 +1,88
115,007 247 418,570 Ry=5000m; t,=1,810m; y»,=0,000m
263,040 +1,16
115,270 287 418,874 Ryv=5000m; t,=1,415m; yy=0,000m
212,591 +1,72
115,482 878 419,240 Rv=3500m; t;=1,614m; y,=0,000m
164,895 +2,64
115,647 773 419,676 Rv=5000m; t;=0,250m; yv=0,000m
26,467 +2,74
115,674 240 419,749

Kolejova spojka mezi vyhybkami 5.2 a 5.3
V této kolejoveé spojce je vlozen lom sklonu uprostred pfimé v km 0,060 924.

S ohledem na spolecné prazce vyhybek 5.2 a 5.3 ma zakruZovaci oblouk polomér
Ry =3500 m. Lom nivelety ma v tomto misté nadmorskou vysku 419,240 m n. m.
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B Zelezniéni svriek

Ve vSech tratich se v sou¢asném stavu nachazi svrSek soustavy S49 s betonovymi
prazci SB6 nebo SB8 z let 1978 - 1987. Ve vSech dotlenych Usecich je navrzena
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a zfizeni bezstykové koleje. Aby byla zajiSténa stabilita
bezstykové koleje, bude zfizeno nadvySeni a rozsifeni kolejového loze v obloucich malych
polomérda.

6.1 Skladba Zelezni€éniho svrsku
Jsou navrzeny 2 typy svrsku. SvrSek typu 60 E 2 a svrSek typu 49 E 1. Jejich skladba
je popsana nasledovné. Ve vyhybkach je skladba svrsku odliSna nez v Siré trati.

Svrsek typu 60 E 2

- kolejnice 60 E 2

- pfedpjaté betonové prazce B 91S/1 s rozdélenim ,u” = 600 mm
- pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

- svérky Skl 14

-vrtuleR 1

- Uhlové vodici vlozky Wfp 14K

- podlozky Uls 7

- pryzové podlozky WU 7

SvrSek typu 49 E 1

- kolejnice 49 E 1

- predpjaté betonové prazce B 91S/2 s rozdélenim ,,u” = 600 mm
- pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

- svérky Skl 14

-vrtule R 1

- Uhlové vodici vlozky Wfp 14K

- podlozky Uls 7

- pryzové podlozky WU 7

Zelezni¢ni svrsek ve vyhybkach
Ve vyhybkach je provedeno uloZeni kolejnic bez Uklonu. Pfed a za vyhybkami je
navrzeno upevnéni typu ,KS". Zména uklonu kolejnic bude provedena na 4 vyhybkovych
prazcich pred a za vyhybkami, a to pomoci atypickych podkladnic.
- kolejnice 60 E 2
- pfedpjaté Zelezobetonové vyhybkové prazce VPS
- podkladnice S 4pl
- svérky Skl 24
-vrtule R 1
- pryzové podlozky R 65
- svérkové Srouby RS0 M 22
- dvojité pruzné krouzky Fe 6
- matice M 22
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Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

od [km] do [km] typ svrsku | délka useku [m]
1,118 904 1,917 407 49 E1 798,503
1,917 407 2,058 016 60 E 2 140,609
2,058 016 2,754 793 49E1 696,777

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod kolej €. 1

od [km] do [km] typ svriku | délka useku [m]
114,909 434 | 114,915 684 49 E 1 6,25
114,915 684 | 115,592 438 60E2 676,754
115,592 438 | 115,598 688 49E 1 6,25

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod kolej €. 2

od [km] do [km] typ svrsku | délka useku [m]
114,911 608 | 114,917 858 49 E 1 6,25
114,917 858 | 115,667 990 60 E 2 750,132
115,667 990 | 115,674 240 49 E 1 6,25

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

od [km] do [km] typ svrSku | délka useku [m]
1,815 843 1,822 093 49 E1 6,25
1,822 093 1,946 355 60 E 2 124,262

6.2 Kolejové loze

Bude zfizeno jak zapusténé kolejové loZe, tak i oteviené kolejové loZe. Pfechod
kolejového loZe z otevieného na zapusténé je realizovan na délce 6 m.
Typ kolejového loZe pro jednotlivé traté a koleje je dan nasleduijici tabulkou.

Trat €. 582 Havli¢kav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

N typ KL
Staniceni [km]
vievo vpravo
1,118 904 - 1,892 157 otevrené otevrené
1,892 157 - 1,925 658 otevrené kolej odbocky
1,925 658 - 1,932 156 prechod kolej odbocky
1,932 156 - 2,253 404 zapusténé kolej €.2 traté €. 700
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2,253 404 - 2,259 404 prechod kolej €.2 traté ¢. 700
2,259 404 - 2,336 306 oteviené kolej ¢.2 traté €. 700
2,336 306 - 2,754 793 otevrené otevrené
Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 1
typ KL
Staniceni [km] P
vievo vpravo
114,909 434 - 115,266 749 oteviené kolej €. 2
115,266 749 - 115,272 749 prechod kolej €. 2
115,272 749 - 115,592 688 zapusténé kolej €. 2
115,592 688 - 115,598 688 prechod kolej €. 2
Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiiv Brod kolej €. 2
typ KL
Staniceni [km] yp
vievo vpravo
114,911 608 - 115,193 652 kolej €. 1 otevrené
115,193 652 - 115,549 506 kolej €. 1 kolej €. 1 traté ¢. 582
115,549 506 - 115,674 240 kolej €. 1 kolej odbocky
Odbocka tunel - Kubestv Mlyn
typ KL
Staniceni [km] yp
vievo vpravo
1,815 843 - 1,858 526 otevrené kolej €. 2 traté ¢. 700

1,858 526 - 1,946 355

kolej €. 1 traté ¢. 582

kolej €. 2 traté ¢. 700

Oteviené kolejové loZe bude mit lichobéZnikovy tvar. Vnéjsi svahy kolejového

loZe budou ve sklonu 1:1,25. Kolejové loZe bude zhotovené z frakce 31,5/63 mm a jeho

tloustka bude minimalné 350 mm pod uloZnou plochou prazce. Zakladni Sirka horni hrany

kolejového loZe od osy koleje 1,700 m v pfimych Usecich a v obloucich s polomérem

vétSim nez 500 m (pro svrSek 49 E 1) a s polomérem vétsim nez 550 m (pro svrsek 60 E 2).
V obloucich mensich polomérd bude provedeno rozsifeni kolejového loZe, pripadné

nadvyseni kolejového loze dle nasledujicich tabulek.

Trat ¢. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni [km]

Sitka KL od osy [m]

vievo

vpravo

Poznamka

1,220 750 - 1,445 704

1,70

1,75

nadvyseni 100 mm
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Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod kolej €. 1

o Sitka KL od osy [m] i
Staniceni [km] Poznamka
vievo vpravo
114,957 333 - 115,229 389 1,70 1,75 nadvyseni 100 mm

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

o Sitka KL od osy [m] i
Staniceni [km] Poznamka
vievo vpravo
114,960 029 - 115,232 085 1,70 1,75 nadvyseni 100 mm

Zapusténé kolejové loZe bude frakce 31,5/63 mm. Vnéjsi svahy budou mit sklon
1:1,25 a jeho tloustka bude 350 mm pod UloZnou plochou praZce. SiFka zapu3téného loZe
je vzdy az k vedlejsi koleji, v pripadé krajnich koleji pak 3 m od osy koleje.

6.3 Drazni stezky
Drazni stezka je navrZena ze Stérku frakce 4/16 v tloustce 50 mm a Stérku frakce
8/16 tl. 50 mm. Drazni stezka je navrzena mezi kolejemi a na vnéjSich stranach koleji dle

nasledujicich tabulek. Mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2 traté €. 700 Brno-Zidenice - Havlickv Brod
nebude stezka zfizena.

Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

staniceni [km]

Poloha stezky

od do
mezi koleji ¢. 1 a odbockou 1,892 157 1,918 772
vlevo vné koleje €. 1 1,932 156 2,253 404
mezik.C. 1ak.c 2traté €. 700 | 2,068 751 2,336 306

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 1

staniceni [km]
od do
vlevo vné koleje €. 1 115,272 749 | 115,592 688

Poloha stezky

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

staniceni [km]
od do
mezik.C.2ak.¢. 1traté ¢. 582 | 115,193 652 | 115,460 940
mezi k. . 2 a odbockou 115,504 348 | 115,674 240

Poloha stezky
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6.4 Pfechodové kolejnice

ProtoZe na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havlik(v Brod je navrZen svrek
s kolejnicemi 60 E 2 a trat ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem je
navrzena se svrskem s kolejnicemi 49 E 1, je v feSeni umisténo celkem 7 ks prechodovych
kolejnic. VSechny koleje jsou uvazovany jako hlavni, tudiz je délka pfechodovych kolejnic
12,5 m. Pfechodové kolejnice budou vevareny do bezstykové koleje.

PFechodové kolejnice jsou dany nasledujici tabulkou (staniceni vztazeno ke stfedu
prechodové kolejnice pFislusné trati a koleje).

zesvrsku| _ "2 St?l'(’:::"' délka [m] | kolej &. trat

49E1 | 60E2 | 114915684 | 125 1 £. 700

60E2 | 49E1 | 115592438 | 12,5 1 £. 700

49E1 | 60E2 | 114917858 | 125 2 £. 700

60E2 | 49E1 | 115667990 | 12,5 2 £. 700

49E1 | 60E2 | 1917407 | 125 1 ¢ 582

60E2 | 49E1 | 2058016 | 125 1 ¢ 582

49E1 | 60E2 | 1822093 | 125 1 odb. tunel - Kubeg(iv Miyn
6.5 Bezstykova kolej

Ve viech dot€enych Usecich bude zfizena bezstykové kolej dle pfedpisu SZDC S3/2
Bezstykova kolej.

6.6 Vyhybky
V novém propojeni je navrzeno celkem 5 vyhybek. VSechny vyhybky jsou
jednoduché se kolejnicemi 60 E 2.

&islo | Druh Svrse Ohel Polomé | Transformac Typ| Zlab Smé ~ Pr.
k r e r
5.1 ] 60 1:12 500 [ L p b
5.2 J 60 1:14 760 [ P I b
53 J 60 1:14 760 [ P p b
5.4 J 60 | 1:14 | 760 | P | b
5.5 J 60 1:14 760 [ P I b
6.7 Namezniky

Jsou navrzeny zelezobetonové prefabrikované namezniky s bilo¢ernym natérem.
Namezniky jsou dany nasledujici tabulkou. Staniceni je vztazeno k prislusné koleji, ve
které lezi vyhybka.
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c. . . . vzdalenost c. ,
vyhybky osova vzdalenost [m] | Staniceni [km] od 2V [m] | koleje trat
5.1 3,750 1,918 772 61,2 1 ¢. 582
5.2 3,750 2,068 751 82,4 1 ¢. 582
5.3 3,750 115,504 348 82,4 2 ¢. 700
5.4 3,750 115,319 214 82,4 2 ¢. 700
5.5 3,750 115,359 550 82,4 1 ¢. 700

6.8 Prazcové kotvy

V feSeném Useku vSech trati je nejmensi polomér s hodnotou R = 285 m. PFi
rozdéleni prazct ,u" a pouziti kolejnic 49 E 1 je nutnost pouZiti prazcovych kotev az
v obloucich s polomérem 280 metr( a mensim. PFi rozdéleni prazct ,u” a pouZiti kolejnic
60 E 2 je nutnost pouZiti prazcovych kotev od poloméru 320 metr a mensim. V Usecich
s timto svrSkem je nejmensSi polomér oblouku R =354 m.

V zddném ze smérovych obloukd tedy neni nutné pouzivat prazcové kotvy.

6.9 Rozsifeni rozchodu koleje

Zadny z polomér(i obloukd v trati nema hodnotu mensi nez 275 metrd, neni tak
zadouci Fesit rozsifeni rozchodu koleje.
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7 Zelezniéni spodek
7.1 Podlozi

Stavba se nachazi v Ceském masivu v oblasti moldanubika. Konkrétné patfi
zajmoveé Uzemi do oblasti Strazeckého moldanubika. Strazecké moldanubikum zahrnuje
nasledujici geografické jednotky: Bite3ska vrchovina, Nedvédicka vrchovina, Zdarské Vrchy
a Havlickobrodskou pahorkatinu. Nase zajmova oblast lezi v Havlickobrodské
pahorkatiné. PodloZzi je v okoli Havlickova Brodu tvofeno metamorfovanymi horninami,
prevazneé rulami. V Pohledskych Dvoracich mdzeme vidét na udolnich svazich feky Sazavy
pravé sillimanit-biotitické leptynity a sillimanit-biotitické az biotitické pararuly, a to jak
v podobé pfirozenych skalnich vychozU, tak i umélych odkryvi (zarez silnice 1/34). Na
udolnim dné feky Sazavy se vyskytuji fluvialni, prevazné piscitohlinité sedimenty a také
povodriové hliny s proménnym obsahem pisku a Stérku [28]. Dle databaze vrtu se
kvartérni pokryv pohybuje v mocnosti od 1,5 do 6 m.

7.2 Zemni téleso
Tvar zemniho télesa je popsan pribliznym stani¢enim v nasledujicich tabulkach.

Trat €. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem
Zemni téleso je v naspu mezi km 1,550 az 2,390 preruSeno celkem 3 mostnimi
objekty. NejdelSi z nich ma cca 165 m.

. staniceni [km]
typ télesa r do
o
nasep 1,118 1,180
zarez 1,180 1,541
nasep 1,541 2,390
zarez 2,390 2,532
odrez 2,532 2,754

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod
Zemni téleso je v naspu mezi km 114,909 az 115,465 preruseno celkem 3 mostnimi
objekty.

. staniceni [km]
typ télesa
od do
nasep 114,909 115,465
odrez 115,465 115,670

7.3 Svahy zemniho télesa
Svahy zemniho télesa jsou navrzeny v rliznych sklonech, v zavislosti na jejich
ochrané.
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Trat €. 582 Havlickliv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

V misté stavajiciho naspu v soubéhu trati mezi km 2,000 a km 2,260 je ponechan
stavajici sklon svahi zemniho télesa cca 1:1,5.

Svahy zemniho télesa jsou v ostatnich Usecich ve sklonu 1:2,0, vyjma zarezu, kde je
navrzena specialni ochrana svahl zemniho télesa. Ty jsou zde ve sklonu 1:1,75. Staniceni
Usekd s timto sklonem je dano nésledujici tabulkou.

Staniceni [km] Umisténi | Délka useku [m]
1,200 000 - 1,465 735 vlevo 265,735
1,237 809 - 1,537 990 vpravo 300,181

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod

Protoze k vyraznéjSim smérovym posuntm dochazi mezi km 114,970 a km
115,175, je zde zfizeno pfisypani télesa naspu vné koleje €. 2. Sklon svahu je zde navrzen
v hodnoté 1:1,5. Jinak se smérové FeSeni nijak neovliviiuje zmény v zemnim télese, a tak je
ponechdan stavajici sklon svah(.

7.4 Zemni plan

Zemni plan bude provedena v jednostranném sklonu 5 %. Zména sklonu zemni
plané bude provedena skokové. Zemni plan bude zhutnéna a srovnana na pozadovany
sklon a pozadovanou deformacni odolnost. Smysl sklonu zemni plané je dan
nasledujicimi tabulkami pro jednotlivé koleje.

Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni [km] Popis sklonu Délka [m] Sklon [%]
1,118 904 - 2,707 986 levostranny 1589,082 5
2,707 986 - 2,754 793 pravostranny 46,807 5

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 1

Staniceni [km] Popis sklonu Délka [m] Sklon [%]
114,909 434 - 115,598 688 levostranny 689,254 5

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

Staniceni [km] Popis sklonu Délka [m] Sklon [%]
114,911 608 - 115,393 795 pravostranny 482,187 5
115,393 795 - 115,504 348 levostranny 110,553 5
115,504 348 - 115,674 240 | pravostranny 169,892 5
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Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

Staniceni [km] Popis sklonu Délka [m] Sklon [%]
1,815843 - 1,858 526 levostranny 42,683 5
1,858 526 - 1,903 584 pravostranny 45,058 5
1,903 584 - 1,946 355 levostranny 42,771 5

7.5 Plan télesa Zelezniéniho spodku

V trati ¢. 582 Havli¢k(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem je navrZena jak
sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku, tak i vodorovna plan télesa Zelezni¢niho
spodku. V trati & 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod a v odbocce tunel - Kubes(iv Miyn je
navrzena pouze vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku.

Typ plané

Trat €. 582 Havliékav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni [km] Typ plané Délka tseku [m]
1,118 904 - 1,892 157 sklonéna 773,253
1,892 157 - 2,336 306 vodorovna 444,149
2,336 306 - 2,754 793 sklonéna 418,487

Pro trat & 700 Brno-Zidenice - Havlickdv Brod a odbocku tunel - Kube3dv Mlyn je
v celé jejich délce navrZzena vodorovna plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku

Tento typ plané télesa Zelezni¢niho spodku je tedy navrzen ve dvou Usecich trati C.
582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Sklon je jednostranny v hodnoté 5 %.
Smysl sklonu je dan nasleduijici tabulkou.

Staniceni [km] Popis sklonu Delk[ar:]seku Sklon [%]
1,118 904 - 1,892 157 levostranny 773,253
2,336 306 - 2,707 986 levostranny 371,680
2,707 986 - 2,754 793 pravostranny 46,807

Vzdalenost hrany plané télesa Zelezni€niho spodku od osy koleje

Z3akladni vzdalenost pro sklonénou plan télesa Zelezni¢niho spodku v jednokolejné
trati v primé je 3,100 m. Pro vodorovnou plan télesa Zelezni¢niho spodku ma tato zakladni
vzdalenost hodnotu 3,000 m. V oblasti se zapusténym kolejovym loZzem je tato vzdalenost
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3,848 m. Vzdalenost hrany plané télesa Zeleznicniho spodku od osy koleje je pro
jednotlivé traté a koleje dana nasledujicimi tabulkami.

Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku
Staniceni [km]
Vievo [m] Vpravo [m]

1,118 904 - 1,892 157 3,100 3,100
1,892 157 - 1,925 658 3,000 kolej odbocky
1,925 658 - 1,932 156 rozsireni kolej odbocky
1,932 156 - 1,979 950 3,848 kolej odbocky
1,979 950 - 2,253 404 3,848 kolej €. 2 traté €. 700
2,253 404 - 2,259 404 zUzeni kolej €. 2 traté ¢. 700
2,259 404 - 2,336 306 3,000 kolej €. 2 traté €. 700
2,336 306 - 2,754 793 3,100 3,100

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kGv Brod kolej €. 1

. SiFka plané télesa Zelezni¢niho spodku
Staniceni [km]
Vievo [m] Vpravo [m]
114,909 434 - 115,266 749 3,000 kolej €. 2
115,266 749 - 115,272 749 rozsireni kolej €. 2
115,272 749 - 115,592 688 3,848 kolej €. 2
115,592 688 - 115,598 688 zUzeni kolej ¢. 2

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

. Sifka plané télesa Zelezniéniho spodku
Staniceni [km]
Vievo [m] Vpravo [m]

114,911 608 - 114,932 669 kolej €. 1 3,000
114,932 669 - 114,987 389 kolej €. 1 rozsireni
114,987 389 - 115,193 652 kolej €. 1 3,250
115,193 652 - 115,549 506 kolej €. 1 kolej €. 1 traté €. 582
115,549 506 - 115,674 240 kolej €. 1 kolej odbocky

Odbocka tunel - Kubestv Mlyn

. Sitka plané télesa Zelezni€niho spodku
Staniceni [km]
Vievo [m] Vpravo [m]
1,815 843 - 1,858 526 3,000 kolej €. 2 traté ¢. 700
1,858 526 - 1,946 355 kolej €. 1 traté €. 582 kolej €. 2 traté ¢. 700
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Vlivem zmény svrsku neni vzdalenost mezi niveletou TK a plani télesa Zelezni¢niho
spodku v ose koleje vSude stejna. Proto budou v podélném sméru osy koleje zfizeny
skoky. To se tyka pouze trati ¢. 582 Havlickiv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. V trati
¢. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod bude vzdalenost plané télesa Zelezni¢niho spodku
od nivelety TK stejna. Mista skokd jsou pro trat ¢. 582 uvedena v nasleduijici tabulce.

Staniceni [km] Duvod skoku
1,917 407 pfechodz49E1na60E?2
2,058 016 pfechod z60E2na49E 1

7.6 Rozsiteni stezky pomoci gabiond
Rozsifeni stezky pomoci gabionU je provedeno ve tfech Usecich trati ¢. 582
Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Tyto Useky jsou dany v nasledujici tabulce.

Staniceni [km] Umisténi Delk?n:x]seku téleso
1,200 000 - 1,315 221 vlevo 115,221 zarez
1,237 809 - 1,537 990 vpravo 300,181 zarez
2,615002 - 2,689 975 vpravo 74,973 odrez

RozsiFeni v zafezu

Konstrukce je tvorena gabionovymi koSi o rozméru 0,6 x 1 m. Tento koS je usazen
na podsypu ze Stérku frakce 4/8 mm v minimalni tloustce 100 mm. Zasyp za gabionovym
koSem je proveden propustnym nenamrzavym materialem. Sklon svahu za gabionovym
koSem je 4:1. Spodni hrana pod Stérkovym podsypem je ve spadu 3 %. Hrana svahu
zarezu zacina 150 mm od vnéjSiho okraje gabionového koSe.

Rozsifeni v odFezu

Konstrukce je tvofena gabionovymi koSi o rozméru 0,6 x 0,5 m. Tento koS je usazen
na podsypu ze Stérku frakce 4/8 v minimalni tloustce 100 mm. Zasyp za gabionovym
koSem bude proveden propustnym nenamrzavym materialem. Gabionovy koS bude
pokryt vrstvou Stérkodrti frakce 0/32 mm, v tloustce 100 mm. Sklon svahu za gabionovym
koSem je 5:1. Spodni hrana pod Stérkovym podsypem je ve spadu 3 %. Spodni hrana i
svah za gabionovym koSem jsou vyloZeny separacni geotextilit 0 minimalni plosné
hmotnosti 300 g/m?.

7.7 Konstrukéni vrstva

Vzhledem k tomu, Ze neni zndm druhy zeminy v podloZi a jeji parametry, je
prazcové podloZi navrzeno pouze orientacné. VSechny useky trati jsou uvazovany
s prazcovym podlozim typ 2 - pouZiti konstrukeni vrstvy.
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Popis konstrukéni vrstvy:
- Stérkodrt frakce 0/32 mm; Eger = 80 MPa; Ip = 0,95; min. tl. 300 mm
- zemni plan

7.8 Ochrana svahtl

Ochrana svah je provedena ohumusovanim. Ohumusovani bude provedeno
v mistech, kde doslo v dsledku stavebnich praci k jeho odstranéni a také bude
provedeno na noveé zfizenych svazich. V ¢astech Usekd, kde je pouZit prikop z tvarnic
TZZ 5, bude ohumusovani provedeno jiz od hrany odvodnovaci tvarnice. Lavicky se
nebudou ohumusovavat.

Ohumusovani se provede rozprostfenim ornice v tloustce 150 mm a osetim
travniho semene.

V zérezu trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem je navrzena
specialni ochrana svahd. Bude provedeno ohumusovani v tloustce 150 mm, oseti travnim
semenem a navic bude pouzita kokosova geotextilie o minimalni ploSné hmotnosti
700 g/m?. Useky této ochrany jsou dany nasleduijici tabulkou.

Staniceni [km] Umisténi | Délka useku [m]
1,200 000 - 1,465 735 vlevo 265,735
1,237 809 - 1,537 990 vpravo 300,181
7.9 Nasep

V rdmci nového vedeni trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem
bude provedena stavba nového naspu. Pod celym télesem dojde k odhumusovani
v tloustce 200 mm. Zde bude provedena konsolidac¢ni vrstva z hutnéného materialu
v minimalni tloustce 300 mm. Na ni bude vystavén nasep z namrzavého nepropustného
materialu. Tento material bude hutnén po vrstvach maximalni tloustky 300 mm. Téleso
naspu bude opatfeno ochrannou vrstvou ze stérkodrti frakce 0/32 mm v minimalni
tlouStce 600 mm. Téleso bude ohumusovano. Stani¢eni nového naspového télesa je dano
nasledujici tabulkou.

Staniceni [km] Délka tseku [m]
1,541 255 - 1,575 290 34,035
1,741 946 - 1,979 950 238,004
7.10 Lavitky

Mezi patou naspu na jeho navodni strané a pfikopem budou zfizeny lavicky o Sifce
1 m a pricném sklonu 5 % sméfujicim do pFikopu. Lavicka bude zfizena pouze v jednom
Useku trati €. 582 HavlikGv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Usek je vymezen
v nasledujici tabulce.
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Staniceni [km] Umisténi Délka tseku [m]

1,741 810 - 1,879 944 vpravo 138,134

7.11 Stavby Zelezniéniho spodku

Gabionova zarubni zed’

Z dlvodu zmenseni zdboru pozemkU je mezi km 1,315 221 a km 1,465 735 trati C.
582 Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem navrzena zarubni gabionova zed. Zed
bude provedena na podkladni beton C12/15 minimalni tloustky 150 mm. Je navrzena jako
vodorovna se dvéma kosi. Spodni koS ma rozméry 1,5 x T m. Na ném je usazen horni kos
1 x 1 m, ktery je odsazen o 0,5 m od vnéjsi hrany spodniho koSe. Rub zdi je tedy kolmy. Za
rubem bude umisténa filtracni geotextilie s ploSnou hmotnosti 300 g/m?. Spodni hrana
podkladniho betonu je ve spadu 3 %. Sklon svahu za gabionovymi koSi je 4:1. Prostor za
rubem zdi bude zasypan propustnym nenamrzavym materialem. Svah nad gabionovou
zdi bude opatren vegetacni ochranou ohumusovanim, osetim travnim semenem a
kokosovou geotextilii. Stanic¢eni zdi je vymezeno nasledujici tabulkou.

Staniceni [km] Umisténi | Délka useku [m]
1,315 221 - 1,465 735 vlevo 150,514
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8 Odvodneéni

Odvodnéni je FeSeno pomoci zpevnénych prikopl a v misté soubéhu trati
soustavou trativodl, svodnych potrubi a jejich vyusténi.

8.1 Zpevneny prikop

Ve vsech tratich maji prikopy pomérné maly sklon, a z tohoto dlivodu jsou vSechny
prikopy navrzeny jako zpevnéné. Zpevnény prikop bude proveden tvarnicemi TZZ 5.
Tvarnice budou osazeny do betonu C12/15, X0, v minimalni tloustce 100 mm. PFficné spary
mezi tvarnicemi budou vyplnény cementovou maltou MC10. Ohumusovani vnéjsiho
svahu prikopu bude provedeno ihned u hrany tvarnice. Dno tvarnice je v hloubce
minimalné 0,50 m pod plani télesa zelezni¢niho spodku. Pfikopy jsou pro jednotlivé traté
dany nasledujicimi tabulkami.

Trat €. 582 Havliékav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Levy pfFikop
Staniceni [km] Typ prFikopu Sklon [%o] Délka [m]
1,161 685 - 1,500 000 +2,50 338,315
1,500 000 - 1,555 518 zpevnény TZZ 5 -2,50 55,518
1,555518 - 1,581 148 -81,57 25,630
2,303 075-2,381 433 +30,23 78,358
2,381 433 - 2,557 491 L, +2,50 176,058
zpevneny TZZ 5
2,557 491 - 2,648 657 +4,09 91,166
2,648 657 - 2,707 986 +12,35 59,329
Pravy prikop
Staniceni [km] Typ pFikopu Sklon [%o] Délka [m]
1,187 625 - 1,500 000 . +2,50 312,375
zpevneny TZZ 5
1,500 000 - 1,541 255 -2,50 41,255
1,741 810 - 1,762 896 . +6,20 21,086
zpevneny TZZ 5
1,762 896 - 1,877 496 +36,55 114,600
2,394 139 - 2,516 669 zpevnény TZZ 5 +2,50 122,530
Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej &. 1
Levy prikop
Staniceni [km] Typ pFikopu Sklon [%o] Délka [m]
115,393 336 - 115,465 086 L, +45,66 71,750
zpevneny TZZ 5
115,465 086 - 115,591 198 +2,50 126,112
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Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod kolej €. 2

Pravy prikop
Staniceni [km] Typ pFikopu Sklon [%o] Délka [m]
114,966 965 - 115,047 634 - +22,26 80,669
zpevneny TZZ 5
115,047 634 - 115,177 801 +5,00 130,167

8.2 Trativod

Odvodnéni podélnym trativodem je navrZzeno v Useku soubéhu trati pro
,prostfedni” kolej, tedy kolej ¢. 2 traté & 700 Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod. Praimér
trativodni trubky tohoto odvodnéni je 150 mm. Dale je trativod navrzen v odvodnéni
prejezdu P5259 na trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem. Protoze jej
nebylo moZno vyustit v blizkosti prejezdu, je veden témér 200 m az do mista, kde je
mozné jeho vyusténi do zpevnéného prikopu. Primér trativodni trubky je 200 mm.

Konstrukce trativodu v trati €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem
- trativodni potrubi DN 200 - HDPE
- vyloZeni ryhy separac¢ni geotextilii 250 g/m?
- zasyp ryhy Stérkem frakce 11/22 mm
- piskovy podsyp frakce 0/4 mm v tloustce 50 mm
Sitka trativodni ryhy je 0,45 m a minimalni hloubka je 300 mm pod Grovni zemni
plané. Osa trativodu je 2,725 m od osy koleje, tedy blizsi hrana trativodni ryhy je 2,500 m
od osy koleje. Poloha trativodu je dana nasleduijici tabulkou.

Levy trativod
Staniceni [km] Typ trativodu Sklon [%o] Délka [m]
2,352 197 - 2,532 050 DN 200 - HDPE +5,00 199,853

Konstrukce trativodu v trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kv Brod
- trativodni potrubi DN 150 - HDPE
- vyloZeni ryhy separaéni geotextilii 250 g/m?
- zasyp ryhy Stérkem frakce 11/22 mm
- piskovy podsyp frakce 0/4 mm v tloustce 50 mm

Sitka trativodni ryhy je 0,5 m a minimalni hloubka je 300 mm pod Grovni zemni
plané&. Osa trativodu je 2,375 m od osy koleje ¢. 2 traté ¢ 700 Brno-Zidenice - Havli¢kav
Brod, vyjma trativodu mezi $3achtami S1v a S2p, kde je osa trativodu 2,725 m od osy této
koleje. Staniceni trativodd je dano nasledujicimi tabulkami pro levy i pravy trativod a je
vztazeno ke koleji €. 2.

Levy trativod
Staniceni [km] Typ trativodu Sklon [%o] Délka [m]

53



Navrh propojeni pardubické spojky a trati Brno hl.n. - Kutna Hora hl.n. v Havli¢kové Brodé

Prlvodni a technicka zprava

115,396 799 - 115,437 193 DN 150 - HDPE -5,00 40,394
115,437 193 - 115,487 193 DN 150 - HDPE +7,23 50,000
Pravy trativod
Staniceni [km] Typ trativodu Sklon [%o] Délka [m]
115,177 801 - 115,197 651 DN 150 - HDPE -15,00 19,850
115,197 651 - 115,223 978 DN 150 - HDPE +13,34 26,327
115,272 909 - 115,311 557 DN 150 - HDPE -5,00 38,648
115,311 557 - 115,390 795 DN 150 - HDPE +5,00 79,238
115,524 000 - 115,546 665 DN 150 - HDPE -10,51 22,665
115,546 665 - 115,674 240 DN 150 - HDPE +5,00 127,575
8.3 Trativodni Sachty
Jsou navrzeny plastové trativodni Sachty s poklopem v Urovni stezky. Maximalni
vzdalenost Sachet je 50 m.
Konstrukce trativodnich Sachet
- Sachtovy poklop
- nasazovaci trubka DN 400
- zakladni prvek Sachty - spodni dil
- zasyp Sachty Stérkem frakce 11/22 mm
- podsyp ze Stérku frakce 4/8 mm, tloustka 200 mm
Trativodni Sachty jsou dany nasledujicimi tabulkami pro obé traté.
Trat €. 582 Havlickav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem
Levy trativod
Staniceni Typ Oznaceni dr\nla)\,?rl:\an. vzd. stredu §:achty Poznamky
[km] m.] od osy koleje [m]
2,332197 pfipojna S5p 416,404 2,725 svodné potrubfi
2,382 042 kontrolni Sek 416,653 2,725
2,432 050 kontrolni S7k 416,903 2,725
2,482 050 kontrolni S8k 417,153 2,725
2,532 050 vrcholova S9v 417,403 2,725

Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod kolej €. 2

Levy trativod
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Staniceni Typ Oznaceni dr\g?rl:lan. vzd. stredu §.achty Poznamky
[km] m. od osy koleje [m]
115,396 799 |vrcholova| S$15v 417,355 2,375
115,437 193 | pfipojna | S16p 417,153 2,375 svodné potrubi
115,487 193 |vrcholova S17v 417,514 2,375
Pravy trativod
Staniceni Typ Oznaceni d:g::\an. vzd. stredu §.achty Poznamky
[km] ml] od osy koleje [m]
115,177 801 |vrcholova S1v 417,016 2,725
115,197 651 | pfipojna S2p 416,718 2,725 svodné potrubi
115,223 978 |vrcholova|  S3v 417,069 2,375
115,272909 |vrcholova| S10v | 417,142 2,375
115,311 557 | pfipojna | S11p 416,948 2,375 svodné potrubi
115,350 795 | kontrolni $12k 417,144 2,375
115,390 795 |vrcholova S13v 417,344 2,375
115,524 000 |vrcholova| S19v | 417,612 2,375
115,546 665 | pripojna $20p 417,374 2,375 svodné potrubfi
115,574 543 | kontrolni S21k 417,513 2,375
115,624 356 | kontrolni $22k 417,762 2,375
115,674 240 |vrcholova $23v 418,011 2,375
8.4 Svodna potrubi

Z trativodnich Sachet, které maji v poznamce uvedeno ,svodné potrubi”, budou

provedena svodna potrubi do vyusténi.

Konstrukce svodného potrubi
- potrubi DN 150 - HDPE
- obetonovani potrubi betonem C12/15, X0
- podkladni beton C12/15, X0, tloustka 100 mm
- podsyp Stérkem frakce 4/8, tloustka 100 mm
- zasyp potrubi stérkodrti frakce 0/32 mm
Svodné potrubi je definovano nasledujicimi tabulkami.

Trat €. 582 Havli¢kav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Svodna potrubi

Staniceni [km] Sachta Sklon [%o] Délka [m]
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1,982 950 S20p 5,00 9,189 levy svah
2,218 134 S11p 5,00 8,067 levy svah
S2p 45,46 6,907
2,332 197 < .
S5p 5,00 3,275 levy prikop
Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod
Svodné potrubi prochazi pouze pod koleji €. 1.
Svodna potrubi
Staniceni [km] Sachta Sklon [%o] Délka [m] Vyusténi
115,433 655 S16p 5,00 12,500 levy prikop

8.5 Vyusténi svodnych potrubi
Konstrukce vyusténi svodnych potrubi je navrzena dle vzorového listu Z3.14 podle

obrazku 4. Vyusténi svodnych potrubi bude provedeno tedy provedeno z betonu C16/20,

X0. Pod betonem bude vrstva ze Stérku frakce 4/8 mm tloustky 100 mm. Pfilehly skluz do
zpevnéného prikopu nebo na volny terén bude vydlazdén z lomového kamene, ktery

bude osazen do podkladniho betonu C12/15 tloustky 150 mm. V FeSenych Usecich se

nachazi celkem 4 vyusténi svodného potrubi. Jsou dana nasledujicimi tabulkami pro obé

traté.

Trat €. 582 Havliékav Brod - Pardubice-Rosice nad Labem

Trativodni vyusti
Staniceni [km] Oznaceni Vydusténi Sachta
1,982 950 Tv24 levy svah $20p
2,218 134 Tv14 levy svah S11p
2,332 197 Tv4 levy pFikop S2p, S5p
Trat €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢kiiv Brod
Trativodni vyusti
Staniceni [km] Oznaceni Vyusténi Sachta
115,433 655 Tv18 levy prikop S16p
8.6 Propustky

Noveé bude zfizen 1 propustek pro prevedeni zpevnéného prikopu v oblasti
prejezdu P5259 pod mistni komunikaci v trati ¢. 582 Havlicktv Brod - Pardubice-Rosice

nad Labem.
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Konstrukce propustku

- plastova trubka DN 400

- opérky z betonu C12/15, X0

- podkladni beton C12/15, X0, tloustka 100 mm

- zasypani trubky Stérkodrti frakce 0/32 mm

- odlazdéni vtokového a vytokového cela lomovym kamenem, do betonu C12/15, X0, tl.
100 mm

Celkova délka propustku je 14,6 m. Staniceni a sklon jsou uvedeny v nasleduijici
tabulce.

Propustky
Staniceni [km] typ propustku | rozméry prochazi pod Sklon [%o]
2,517 450 - 2,532 050 trubni DN 400 mistni komunikace +2,50
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9 Prejezdy

V soucasném stavu se v feSenych usecich nachazi 1 zZelezni¢ni prejezd. Jedna se o
prejezd P5259, ktery zasahuje jak do trati ¢. 582 Havli¢ktv Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem, tak i do traté odbocky tunel - Kubesav Mlyn. Prejezd je tedy dvoukolejny, avsak
cca 200 m za prejezdem se traté stykaji. Obsazena tak muUZe byt pouze 1 kolej. V ose
komunikace jsou od sebe rozbihajici se osy trati . 582 a traté odbocky vzdaleny cca 31 m.
Pfejezd je vybaven prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

V ramci zruSeni asti traté €. 582 bude trat vedena v soucasné poloze traté
odbocky. Pfejezd bude tak ryze jednokolejny a nachazi se v primém useku trati.

Prejezdy
Staniceni [km] Cislo prejezdu druh konstrukce pres
2,526 050 P5259 celopryzova mistni komunikace

Konstrukce prejezdu
Je navrZzena celopryzova konstrukce STRAIL, sestavajici z vnéjSich a vnitfnich
paneld. Celkem bude zapotrebi 14 vnéjSich a 7 vnitinich panell. Panely maji délky 1200
mm. Konstrukce pfejezdu je uvedena nasledovné.
- vnitfni a vnéjsi panely celopryzové konstrukce STRAIL
- zavérna zidka STRAL - tvar T
- betonovy zaklad C25/30, vySky 300 mm, Sifky 450 mm
- podkladni beton C12/15 tloustky 50 mm
Zidky tvaru T jsou od osy koleje vzdaleny 1,510 m.

Konstrukce prazcového podloZi v prejezdu

Pod prejezdovou konstrukci je navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi.
- Stérkodrt frakce 0/32 mm:; Eger = 80 MPa; Ip = 0,95; min. tl. 300 mm
- zemni plan
- stabilizovana vrstva tloustky 350 mm (2,5 m od osy koleje)
- subplan

Odvodnéni zemni plané je zajisténo trativodem DN 200. Pfevedeni zpevnéného
prikopu vlevo je provedeno pomoci trubniho propustku DN 400.

Odvodnéni komunikace

Odvod vody z povrchu mistni komunikace je vlevo ve sméru staniceni zajistén
Stérbinovym Zlabem. Konstrukce Zlabu je dana nasledovné.
- Stérbinovy Zlab TZD - Q 400/500/4000
- podkladni beton C12/15 tloustky 100 mm
- zhutnéna Stérkodrt frakce 0/32 mm

Osa Zlabu je od osy koleje vzdalena 3,158 m. Vpravo ve sméru staniceni je odvod
vody zajistén podélnym sklonem pozemni komunikace.
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Komunikace

V ramci napojeni mistni komunikace na stavajici stav je zasah do komunikace vlevo
ve sméru staniceni 5,593 m od osy koleje, vpravo pak 7,291 m od osy koleje. Vlevo je
podélny sklon pozemni komunikace klesajici 4,3 % az ke Stérbinovému Zlabu, od néj pres
prejezd 0 % a od zavérné zidky aZz k napojeni na stavajici stav podélny sklon klesa v
hodnoté 5 %. Skladba vrstev pozemni komunikace je navrzena dle TP 170.

Skladba vrstev pozemni komunikace

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik z emulze PSE, 0,50 kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 110 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik z emulze PSE, 0,50 kg/m? CSN 736129

- Stérkodrt SDa 0/32 150 mm CSN 73 6126-1

- Stérkodrt SDa 0/32 min. 150 mm CSN 73 6126-1

- celkem min. 450 mm

Styk pozemni komunikace a Stérbinového Zlabu bude stejné jako styk pozemni
komunikace a zavérné zidky zalit pruznou zalivkou.
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10 Mosty

V ramci stavby se na vSech dotcenych tratich nachazeji celkem 4 mostni objekty.

Mostni objekty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Mostni objekty
. ,| Staniceni . . .
St:':\nlcenl trat trat ¢. 700 popis prel(on’avvana stavba
€. 582 [km] prekaZka
[km]

1,656 036 - estakada udoli Feky Sazavy novostavba
2,135 896 115,390 257 most €. 267 mistni vodotec rekonstrukce
2,281 782 115,244 310 most ¢. 266 reka Sazava rekonstrukce

- 114,962 975 most €. 265 Brevnicky potok rekonstrukce

10.1 Mostni estakada

V nadvrhu noveé vedené trasy trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem je nutné prekonat Feku Sazavu. Vzhledem k tomu, Ze v udoli je zaplavoveé Uzemi
reky Sazavy, je most navrzen jako estakada o 3 polich. Jednotliva pole jsou uvazovana jako
ocelovy pfihradovy bezsvislicovy most s dolni ortotropni mostovkou. Statické schéma jsou
prosté nosniky. Estakadda bude mit pribézné kolejové loZe. Prvni pole je ¢astecné v pfimé
a v prechodnici, druhé pole je v pfechodnici a v oblouku, tfeti pole pouze v oblouku.
Z tohoto ddvodu jsou navrZzeny rozdilné Sitky mostU jednotlivych poli s ohledem na
potfebné Sirkové pfirazky dle oblouku. Niveleta je v celé délce konstantni ve stoupajicim
sklonu 1,61 %o. Rozpéti prvniho pole je 54,2 m. Druhé a tfeti pole maji shodné rozpéti 53,4
m. Krajni opéry maji Sikma kridla, mezilehlé podpéry jsou navrzeny v ovalném tvaru. Na
mosteé je navrzen VMP 3,0. VySka spodni hrany nosné konstrukce je cca 6,2 m nad
obvyklym pritokem reky Sazavy. Odvodnéni Zlabu KL mostu bude zajisténo stfechovitym
sklonem povrchu smérem do podélné osy pod koleji. Srazkova voda bude odvadéna
lokalnimi odvodniovaci prfimo do feky. Na mosté bude zfizeno zabradli, které bude
priSroubovano do vnitfnich prostor mezi diagonaly. Staniceni krajnich opér a mezilehlych
podpér je dano v nasledujici tabulce.

Opéry a podpéry
Staniceni [km] oznaceni
1,576 490 01
1,631 491 P2
1,686 518 P3
1,740 746 04

10.2 Most €. 265

Jedna se o mostni objekt, ktery preklenuje Bfevnicky potok a zaroven je pod nim
prevedena Ucelova komunikace ke vjezdu do aredlu Skrobaren. Konstrukce je
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dvoupolova. Prvni pole, slouzici jako podjezd, ma kolmou svétlost 4,50 m a volnou vysku
3,30 m. Druhé pole, pod kterym protéka Brevnicky potok ma kolmou svétlost 10,00 m a
volnou vysku 5,00 m. Most je betonovy s priibéznym kolejovym loZem. KFidla jsou na
pravé strané trati Sikma, na levé strané kolma. Most leZi v prfechodnicich.

Z dGvodu pri¢nych posund koleji je nutna rekonstrukce tohoto mostu.

10.3 Most €. 266

Na tomto mosteé jsou 3 koleje. Pod mostem protéka feka Sazava. Ma 2 krajni opéry
a 2 mezilehlé podpéry. Je tedy tfipolovy, v krajnich polich jsou provedeny polni cesty.
Kolma svétlost mostu je 40,00 m a volna vyska 3,30 m. Most je betonovy s pribé&znym
kolejovym lozem. Mostni kfidla jsou provedena jako kolma.

Vlivem posunuti os koleji o 0,75 m vpravo od osy koleje €. 2 trati ¢. 700 Brno-
Zidenice - HavlickGv Brod je nutna rekonstrukce tohoto mostu. Most leZi ¢astecné v pFimé
a kon¢i na ném prechodnice smérovych obloukl o polomérech R =354 m.

10.4 Most €. 267

Tento mostni objekt slouZzi k provedeni mistni vodotece. Jsou na ném 3 koleje.
Kolma svétlost je 4,00 m a volna vyska 3,70 m. Most je betonovy s pribéZznym kolejovym
loZzem a lezi v pfimé.

| zde je nutna rekonstrukce mostu vlivem posunt os koleji vné.
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1 Kfizeni s inZenyrskymi sitémi a jina kfizeni

V Useku trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem dochazi ke
kriZzeni celkem 4 zasadnich prekazek. Staniceni a typ prekazky jsou dany v nasledujici
tabulce.

KFizeni
Staniceni [km] prekazka
1,482 704 silni¢ni nadjezd
1,679 491 trasa obchvatu
2,050 404 elektrické vedeni VVN 400 kV
2,588 839 silnice 1/34

11.1 Silniéni nadjezd v km 1,482 704

Stavaijici silni¢ni nadjezd premostuje komunikaci do arealu primyslové zény.
Kolma svétlost je 24,00 m a volna vySka 7,80 m. Aktualné pod nim prochazi
neelektrifikovana trat. Volna vySka je dostatecna pro elektrifikaci traté. Komunikace
nadjezdu ma po obou stranach chodniky.

V dusledku smérové Upravy trati €. 582 Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad
Labem pod timto nadjezdem bude nutna jeho rekonstrukce. Komunikace na nadjezdu je
v oblouku, proto je pldorysny tvar mostu ctyruhelnik. Kolma svétlost nové postaveného
mostu bude 20,00 m. Chodniky budou zachovény. Uhel kfiZeni s osou traté 64°.
Konstrukce mostu bude sestavat z predpjatych Zelezobetonovych tramda.

11.2 Trasa jihovychodniho obchvatu Havlickova Brodu

Trasa jihovychodniho obchvatu kFizuje trat v misté zaplavového Uzemi feky Sazavy.
Obchvat prekonava udoli Sazavy mostni estakadou v délce cca 300 m. V misté kFizeni je
trat rovnéz na mostnim objektu.

Ackoliv neni znama presna poloha nivelety, navrh vyskového feseni traté ¢. 582
vychazi z pfedpokladu, Ze obchvat musi vySkové prekriZit stavajici traté a nemuUZe tak dojit
ke kolizi, protoze vySkova poloha trati €. 582 je obdobna jako vyskova poloha trati €. 700
Brno-Zidenice - Havli¢k(iv Brod, kterou obchvat k¥izi cca 130 m od mista tohoto k¥iZeni.
KFiZzeni je tedy provedeno dvéma mostnimi estakadami v rtizné vyskové drovni.

Smérové vedeni trati pak respektuje pozemky, na kterych budou stat mezilehlé
podpéry estakady obchvatu. Trat vede mimo tyto pozemky.

11.3 Elektrické vedeni VVN 400 kV

Uhel kFiZzeni s vedenim velmi vysokého napéti je 42°.

11.4 Silnice 1/34

Silnice 1/34 krizi trat nadjezdem. Konstrukce nadjezdu je betonovy spojity nosnik.
Uhel kFiZzeni s trati je 53°.
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12 Prelozky a demolice

PfeloZeni trati ¢. 582 Havlickdv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem do jeji nové
polohy vyvolava jeji zruSeni mezi stavajicim km 1,430 aZ km 2,743. Stavba vyvola také
demolici dvou objektl. Staniceni objektl je uvedeno v nasleduijici tabulce.

Demolice
Staniceni [km] typ objektu
2,509 411 drazni objekt
2,612 197 propustek

ZruSeni trati €. 582 mezi km 1,430 a km 2,743

V km 1,430 se trat odchyluje od stavajici polohy do nového télesa. V km 2,743 je
nyni ZV €. 401. Stejné jako kolejovy svrSek v celém tomto Useku, tak i vyhybka €. 401
budou sneseny. Staniceni zruseného useku k nové poloze trati je dano v nasledujici
tabulce.

Prelozky
Staniceni [km] Popis
1,433 704 - 2,750 079 zruSeni trati

Drazni objekt

Budova je jednopodlazni drazni domek na pozemku p. €. st. 7491. Dle katastru
nemovitosti se jedna o stavbu pro dopravu bez popisného ¢i evidencniho ¢isla. Budova je
v majetku statu. Plocha objektu je 23 m?. LeZi v katastralnim Gzemi Havlickdv Brod
(637823).

Propustek v km 2,612 197

Tento propustek odvodnuje téleso trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice
nad Labem a prochdazi i pod télesem stavajici trati odbocky tunel - Kubestv Mlyn.
Vzhledem k zaniku télesa trati a navrhu nového odvodnéni neni tento propustek zadouci.
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13 Zaver

Cilem diplomové prace bylo navrhnout nové propojeni pardubické spojky a trati
Brno hl.n. - Kutnd Hora hl.n. Havlickové Brodé.

Bylo prozkoumano nékolik variant toho propojeni s ohledem na stavajici i
planované prekazky, geomorfologii a stavajici pomeéry a polohu trati. Detailné byla pak
zpracovana varianta 5, jevici se jako nejvhodnéjsi FeSeni.

Na trati ¢. 582 Havlick(v Brod - Pardubice-Rosice nad Labem bylo navrzeno
zlepSeni smérovych pomérd a tim zvySeni tratové rychlosti ze stavajicich 70 km/h na 80
km/h (pro Vi3o az 90 km/h). Trat byla v ¢asti mezi km 1,430 az km 2,743 zruSena a
preloZena do nové polohy a do polohy stavajici traté odbocky tunel - Kubestv Mlyn.

Propojeni vzniklo vioZenim vyhybek do soub&hu trati € 700 Brno-Zidenice -
Havli¢k(v Brod do primé mezi km 115,289 a km 115,494 a odbocky tunel - Kube3tv Mlyn.
Vyhybky byly naprojektovany na rychlost 80 km/h. Bylo nutno zvétsit osovou vzdalenost
koleji trati €. 700 Brno-Zidenice - Havli¢k(lv Brod. Osové vzdalenost koleji byla zvét3ena
nesoustfednymi oblouky a slozenym obloukem. Bylo také nutné zkratit pfechodnice ve
smérovych obloucich, aby byla prodlouzena mezipfima pro vlozeni vyhybek.

Nové bylo navrzeno zfizeni odvodnéni ve vSech dotcenych Usecich trati. Odvodnéni
je tvofeno soustavou trativodl a zpevnénymi prikopy.

V dlisledku zvétseni osové vzdalenosti na trati ¢. 700 Brno-Zidenice - Havlicklv
Brod je nutna rekonstrukce 3 mostnich objekt(.

Nova poloha trati ¢. 582 Havlicklv Brod - Pardubice-Rosice nad Labem si vyzada
stavbu naspu a takeé stavbu mostni estakady o 3 polich, protoZe se zde trat nachazi
v zaplavovém Uzemi reky Sazavy. Rozpéti poli je cca 54 m. Rekonstrukci si vyzada i silnicni
nadjezd v km 1,483.

Dale byla navrzena rekonstrukce prejezdu P5259.

V Havlickové Brod@ dne 7. 1. 2020 e
Vypracoval: Bc. Michal Dohnal
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15 Seznam pouzitych zkratek

s stfedovy Uhel smérového oblouku [£]
A parametr klotoidy [-]

B.p.v. Balt po vyrovnani

CSN  &eska statni norma

D prevyseni koleje [mm]

dl. délka [m]

do délka kruznicové ¢asti smérového oblouku [m]

DN vnitfni prdmér [mm)]

Eder deformacni odolnost konstrukéni vrstvy [MPa]

fr. frakce

I nedostatek prevyseni [mm)]

l130 nedostatek prevySeni pro vozidla s povolenym nedostatkem pfevyseni 130 mm
[mm]

Ip index ulehlosti [-]

KL kolejové loze

KO konec oblouku

KP konec prechodnice

KPm  konec mezilehlé prechodnice
KPP konstrukce prazcového podlozi

KU konec Useku

KV konec vyhybky

Lk délka krajni pfechodnice tvaru klotoidy mérena v ose koleje [m]

LN lom sklonu koleje

m odsazeni kruznicové Casti oblouku od tecny prfechodnice v jejim pocatku [m]

n soucinitel strmosti vzestupnice [-]

N130 soucinitel strmosti vzestupnice pro vozidla s povolenym nedostatkem prevyseni
130 mm [-]

odb.  odbocka

p. C. parcelni cislo

R polomér kruznicového oblouku [m]

Rv polomér zaobleni lomu sklonu [m]

S-JTSK systém jednotné trigonometrické sité katastraini
SZDC  Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sk Sachta kontrolni

Sp Sachta pFipojna

Sv Sachta vrcholova

T délka tecny [m]

TK temeno kolejnice

TP technické podminky

Tv trativodni vyust

t; délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]
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v tratova rychlost [km/h]

Vi3o rychlost pro vozidla s povolenym nedostatkem prevyseni 130 mm [km/h]
Vi rychlost pro vozidla s naklapécimi skrinémi [km/h]
VVN  velmivysoké napéti

vzd. vzdalenost

Yv y-ova souradnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]
ZKPP  zesilena konstrukce prazcového podlozi

Z0 zacCatek oblouku

ZP zacatek prechodnice

ZPm  zacatek mezilehlé prechodnice

zU zalatek Useku

ZN zacatek vyhybky

Zst. Zelezni¢ni stanice
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