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Abstrakt

Bakald&ska prace se zabyva moznostmi zvySertiotr& rychlosti v Useku Tynist
nad Orlici — Choag Navrhované zvySeni rychlosti je posuzovano dtgiech
variantach. Jedna varianta nezahrnujérmmgeometrickych paramétkoleje. Zbylé ti
varianty zahrnuji zrnu geometrickych paramétrkoleje. U vSech variant je také
posuzovano omezeni rychlosti v mistech Zeladoh gejezdi, kolejovych rozétveni,

poloh nastidel.
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Abstract

This bachelor’s thesis studies a possibility ak lispeed increasing in the track
Tynist nad Orlici — Chode The proposed rate increase is assessed in foianta
One of them solves a speed increasing without aageshaof the track geometric
parameters. The others include changes of the gacdknetric parameters. It is also
considered a speed limit in areas of railway crggsi rail development and lights
position.
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Speed increasing, cant, cant gradient with unifelope, track geometry parameters,

railway crossing, ballasted track
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1.  Uvod
Tématem bakatdké prace je navrh zvySeni rychlosti na Zeladnitrati
Chocer — Velky Osek v Useku Chotte- TyniS€ nad Orlici. Snahou je zvysit tiavou

rychlost za cenu minimalnich nakiad

1.1 Obecny popis trati

Reseny Gsek 2#na za stanici Chote(Pardubicky kraj) km 0, 949 a ke&inpted
stanici Tyni& nad Orlici (Kralovéhradecky kraj) km 23, 165. Usgeksowasti trati 020
vedouci ze stanice Chac¢Pardubicky kraj) do stanice Velky Osekigdtaeky kraj)
km 100, 400. Traje v celé délce jednokolejna s normalnim rozchodd8b6 mm. Tra
je elektrifikovana (stejnos#émna trakce, 3 kV). Maximalni tfava rychlost na tomto
useku je 100 km/h. vodem snizeni rychlosti v iseku jsou malé paignsmeErovych
oblouki, nedostaujici prevySeni, zabezpeni vyhybek a nevyhovujici Zelezni

svrSek pro vyssi ttavou rychlost. Na trati je provozovana osobni ialaéni doprava.

Spravcem trati je SZDC, s. 0. Na obr&zd je vyzndenteSeny Gsek trati.
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1.2 Cil prace

Prace je zagfena na pro¥eni moznosti zvySeni rychlosti pomoci Nakresného
piehledu Zeleziniho svrsku v Useku Chate- Tynis€ nad Orlici. Cilem prace je
navrhnout zvyseni rychlosti bez vyraznych zéasadb €lesa trat, tedy takové Upravy,
které by nevyvolaly velké igné a vySkové posuny osy koleje. Navrhované Upravy
geometrické polohy koleje bydy byt vyteSeny jizdou strojni podbéjey.

1.3 PostupreSeni
Postup feSeni je roz&len do rkolika kroki. Nejdive je posouzeno stavajici
smerové a vyskové vedeni trati podle aktugptatné normyCSN 73 6360-1. Nasleduje

zvySeni rychlosti pomoci vyuZiti:

a) mezni hodnoty nedostatkiigvySentil
b) zménou pevyseni kolej®
c) zménou polohy koleje (tj. z®&nou polonéru oblouku nebo délky

piechodnic/e)

Navrh zvySeni rychlosti je fpdnostd feSen vyuzitim mezni hodnoty nedostatku
prevySeni. Ve vybranych Usecich, ve kterych dochagiraznému poklesu rychlosti,
jsou zvazovany moznosti zvySeni rychlosti podlelbbyla c).

1.4 Podklady

Podkladem pro zpracovaiéSeni byl nakresnyighled trati a tabulka tfavych

poneri. BlizSi informace o trati byly zji8hy pochizkou.

2.  Posouzeni srérovych poméra stavajiciho stavu

Smerové pomdry byly ziskany z nakresnéhaghledu Zlezriiho svrSku. Ziskané

parametry jsou uvedeny v tabuléel. Hodnota nedostatkurgvyseni byla dopiena

11,8%V2

dle vzorcel = — D; V mistech nahlé zémy kiivosti byla dopditana také nahla
zmeéna nedostatku fpvySeni Al = I, - 1,.Hodnoty stavajiciho sénovéhoieSeni byly
porovnany s meznimi péjpac maximalnimi/minimalnimi hodnotami uvedenymi

v tabulceg. 2.

Pro lepSi orientaci byly obloukytslovany (ve sréru stanéeni).



Tabulka¢. 1 — Stavajici srovéreSeni

popi | stanteni| V L [Lulle|m || R | D| & I

s | [km] |[km/h| [m] |[m|[m|[]|[]|[m] |[m [m]]|[mm]

0,94¢ 80 [141 | - | - | - - - - - -

¢.1 1,09 80 5959[245/ 245 800 24 59 70
1,267 80 51 - - - - - - -

¢.2 1,318 80 - | 8%585]126|126 550, 67 59 70
1,547 80 80| - - - - - - -

¢.3 1,627 80 - | 9811|942 107 402| 104184 84
2,021 80| 60Q - - - - - . -

¢.4 2,621 80 - -l -l - -| 40000 | 130 O
2,751 80 49 - - - - - - -

¢.5 2,800 80 - | 7379|745|806| 450 | 98| 33| 70

¢.6 2,985 80 - | 9285|807|746| 390 | 114 138| 80
3,300 80| 1513 - - - - - - -

¢.7 3,451 80 -| 4949 0| 011000 O | 67| 76

¢.8 3,616 80 - | 10 88109| 898 450 | 98| 13§ 70
3,962 80 52| - - - - - - -

¢.9 4,014 80 - | 8867|898[684| 450 | 98| 109 70

¢.10 4,278 80 - | 8175|692|641| 380 | 117152 82

¢.11 4,586 80 - | 7975|641|/641| 380 | 117 93 | 82
4,829 80| 268 - - - - - . -

¢.12 5,094 80 - | 47147[123/123 7000 38§ 96 70
5,284 80 38 - - - - - - -
5,322 80 - | 8484|641|641| 350 | 131 197| 85

5,687 80 80| 10 - - - - - -

6,752 90 90| 58 - - - - - -

¢.14 7,335 90 - | 8282]988/988| 570 | 83| 230 85
7,729 100| 2212 - | - | - - - - - -
¢.15 9,941 100 -1 10 10 124 124 760 85 20%0

10,358| 100 11ef- | - | - - - - - -

11,519 90| 113 - 4 - - - - -

¢.16 11,632 90 - | 8888|733|733| 465| 120 186| 86
11,994 100] 635% 41 A - 1 - 1 .
¢.17 12,629 | 100 - | 8686|100 100 755 84 109 70
13,155| 100] 1256- | - | - - - - - -
¢.18 14,411| 100 - | 6666|115/ 115 930 57 136 70
14,679| 100/ 1037 - | - | - - - - - -
& 15,716 90 -1 68, - 739- | 700| 92| 56,5 45
1'9 15,841 90 - -l -l - -1 500 92 119,
15961 90 - -1 49, -| 540600 | 92| 944 67
16,105| 100] 1037 - | - | - - - - - -
¢.20 18,511 | 100 -] 4242 0 | 0 [1905 O |518] 74
19,153| 100| 1160- | - | - - - - - -
¢.21 20,313| 80 - | 8888|672/672| 375|131 136| 70

Cx
[EEN
w
T|IOCc|OCc|O|0O|0 OO |0 C|OcC|OCCc|OCC|I0OC|O|I0jloC|o|loC|lo|jloC|jloC|oC|loC|Oo©

20,725, 90| 17¢ 4 4 - - - - -




Tabulka¢. 1 — Stavajici srovéreSeni - pokréovani

popis stanten | V L |Lkullem|m| R D | do I Al
(km] |[km/| [m] [m|[m]|[-] |[-] |[m] |[[m [[m] |[m]m |[m]m
¢.22| o 22,4¢ | 7C - |87 - [1C| - |37¢| 83 |26E| 7C 16
* 0 22,845| 70 - -| 31 -| 590423| 83 | 196] 54 -
p 23,072 90| 93] - | - - - - - - -
0 — oblouk; p - ima
*délka druhé vzestupnice neni totozna s délk@clpodnice: k= 49 m> Ly im=
=n*D/1000 = 590*83/1000 = 49,97 m
Tabulka¢. 2 — Posouzeni stavajiciho stavu
popis| stanteni| V L |Lir|Lke| m | m| R D o) I Al
[km] |[km/h]| [m] [[m]|[m]| [-] | [] |[m] [[mm]][m] | [mm]][mm]
p 0,949 80 120 | - | -| -| -] - - - - -
¢l] o 1,09 80 - | 23| 23 [480/480/190| 150 | 20 | 100 -
p 1,267 80120 | -| -| -| -| - - - - -
¢2| o 1,318 80 - | 23| 23|480/480{190| 150 | 20 | 100 -
p 1,547 80120 | -| -| -| -| - - - - -
¢3| o 1,627 80 - | 27| 27 |1480/480|{190| 150 | 20 | 100 -
p 2,021 8020 -| -| -| -] - - - - -
¢4] o 2,621 80 - -l -| -] -1190] 150 | 20 | 100 -
p 2,751 8020 -| -| -| -| - - - - -
¢S5 o 2,800 80 - | 23| 23]480/480(190| 150 | 20 | 100 -
¢6| o 2,985 80 - | 26| 26 |480/480|{190| 150 | 20 | 100
p 3,300 80 20| - | -| -| - | - - - - -
¢7]1 o 3,451 80 -125|125| - | - [190] 150 | 20 | 100 -
¢8| o 3,616 80 - | 23| 23|480/480({190| 150 | 20 | 100 -
p 3,962 80120 | - | -| -| -| - - - - -
¢9] o 4,014 80 - | 23] 23/480/480({190| 150 | 20 | 100 -
¢.10] o 4,278 80 - | 27| 27 480/480(190| 150 | 20 | 100 -
¢.11] o 4,586 80 -| 27| 27 |1480/480|{190| 150 | 20 | 100 -
p 4,829 80120 | - | -| -| -| - - - - -
¢.12] o 5,094 80 - | 23| 23|480/480(190| 150 | 20 | 100 -
p 5,284 80|20 -| -| -| -] - - - - -
¢.13] o 5,322 80 - | 28| 28|480/480(190| 150 | 20 | 100 -
p 5,687 80
p | 6,752 | 90 00 - - -] -] -] - ] ] ]
¢.14| o 7,335 90 - | 31| 31|540/540{190| 150 |22,5 100 -
p 7,729 100125 | - | - | - | -| - - - - -
¢.15] o 9,941 100 -1 29| 29 |600{600{190| 150 | 25 | 100 -
p 10,358, 100 o5 | | .| | - . ) ] i i
p 11,519 90
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Tabulkac¢. 2 — Posouzeni stavajiciho stavu - poevani

nopis stanteni| V L |Lea|Lia| m | | R D (0 I Al
[km] [ [km/h]| [m] [[m] [[m]| [-] | [-] [m] [[mm]] [m] | [mm]][mm]
¢16] o | 11,632] 90 | -|31]31[540/540/190| 150 |22,5] 100 | -
p | 12,994 100[25] - [ -| -| -[ -] - [ -] - -
¢17| o | 12,629 100| -[29]29|600/600 190 150 | 25 | 100 | -
p | 13155] 100[25] -| -| -| -] - - [ -] - -
¢18| o | 14,411| 100| -[2828|600/600/190| 150 | 25 | 100 | -
p | 14679] 100[25] -| -| -| - - - [ -] - -
o | 15716] 90| -[20]| - [e00| - [190| 150 [22,5| 100 | 85
¢19] o [ 15841 90| -| -| - -] -[190] 150 |22,5/ 100 | 85
o | 15961 90| -[ -[25] - |540/190| 150 [22,5[100%| - |
p | 16105 100[25] -| -[ -| - -] -[ -] - -
¢20] o | 18511] 100| -[30[30| - | - [190] 150 | 25 | 100
p | 19153 100f225 - [ - [ - -[ -] - [ -] - -
¢21| o | 20,313] 80| -[23]23]480/480 190 150 | 20 | 100 | -
p | 20725 90225 - [ - | -|-[ -] - [ -] - -
cool 0 | 2249 | 70| -[20] - -Hmo 150 [17,5] 100 | 85
““l o | 22845] 70| -| -[20] - 190| 150 [17,5| 100 | -
p | 14679 90225 - [ - [ -] -[-] -[ -] - -

0 — oblouk; p —fima

*v oblouku je umisina trasnsformovana vyhybka

pro mezni hodnoty
pro max/min hodnoty
nevyhovuje

vyhovuje

Mezni a maximalni/minimalni hodnoty byly stanovely uvedenych vzofc
Llim; dO,lim =20 m, Lmin; do,min =15m (pTO V <80 km/h)

Liim; doim = 0,25 %V [m]; Lypin; domin = 20 m (pro 80 <V < 200 km/h)

L, =0,7*VR; L, >

ny* 1

H >
1000 ' [k =20m

Nim = 6% V; Ny = 6%V (proV < 80 km/h); souCasné ny;,, = 1:445; nym = 1:400
MNim =7 *V; Npin = 6%V (pro70 <V <120 km/h)
Djim = 150 mm; Dy = 160 mm; Rypin = 190 mLy;y, = 0,25 %V [m];

pro mista nahlé zémy kiivosti:
Lin =0,2+V [m]; Ly, =15m (pro50 <V < 120km/h)
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3. Navrh zvySeni rychlosti

Ve vSech obloucich v Useku je Zp¥ana moznost zvySeni rychlosti niéye
vyuzitim mezni hodnoty nedostatkudepySeni. V dalSim kroku byl navrh zvysSeni
rychlosti upraven s ohledem na jeho mozné vyuZidjednoceni rychlosti v delSich
Usecich trat F¥i lokalnim snizZeni rychlosti byly zvazovany moznaklSiho zvySeni
rychlosti — prodlouzeni fiechodnic, zréna gevySeni, zrdna polongru snEroveho

oblouku. Musi byt také posouzena GPT. Posudeksmnésti prace.

3.1 ZvySeni rychlosti dosazenim mezni hodnoty nedatku pievyseni

1Y)
RychlostV | im je vyp@itana apravou vzorce [ = 11‘: Y"_D , kdel = I, = 100

mm. Nasleda je rychlost zaokrouhlena na 5 km/h&em dotfi. Pro novou rychlost byl
dopaiitdn nedostatekipvysenilim,vzaoke ZMeénou rychlosti se #ni minimalni délka

prechodnicd.x min @ mezni hodnota pro séinitel strmosti vzestupnicejm.

Tabulka¢. 3 — Maximalni rychlosti praim,

Stévajid VI,Iim Vzaokr I—k,min IIim,Vzaokr Niim,vzaokr
popis \Y
[km/h] | [mm] | [km/n] | [m] | [km/h] [

¢.1 | oblouk| 80 91,7 90 34,2 95 630
¢.2 | oblouk| 80 88,2 85 29,9 88 630
¢.3 | oblouk| 80 83,4 80 26,9 84 480
¢.4 | oblouk| 80 184,1) 180 - 180 -
¢. oblouk| 80 86,9 85 30,9 91 630
¢.6 | oblouk| 80 84,1 80 25,4 80 480
¢.7 | oblouk| 80 92,1 90 34,4 96 -
¢.8 | oblouk| 80 86,9 85 30,9 91 630
¢.9 | oblouk| 80 86,9 85 30,9 91 630
¢.10 | oblouk 80 83,6 80 26,2 82 480
¢.11 | oblouk 80 83,6 80 26,2 82 480
¢.12 | oblouk 80 90,5 90 35,4 99 630
¢.13 | oblouk 80 82,8 80 27,2 85 480
¢.14 | oblouk 90 94,0 90 30,6 85 630
¢.15| oblouk| 100 109,20 105 | 36,1 86 630
¢.16 | oblouk 90 93,1 90 31,0 86 630
¢.17 | oblouk| 100 109, 105 | 36,1 86 630
¢.18 | oblouk| 100 111,20 110 | 42,7 97 630
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Tabulka¢. 3 — Maximalni rychlosti praim - pokra&ovani

stavajici| Vijim | Vzaokr | Lkmin| limsvzaoke | Nimsvzaoke

popis \
[km/h] | [mm] | [km/h] | [m] | [km/h] []
oblouk 90 106,7] 105 | 39,5 94 630
¢.19 | oblouk 90 90,2 90 - 90 -

oblouk 90 98,8 90* | 32,3 85 540**

¢.20 | oblouk| 100 116,60 110 | 39,2 89 -

¢.21 | oblouk 80 85,7 85 32,6 96 630
<99 oblouk 70 76,7 75 27,4 92 450
“ oblouk 70 81,0 80 30,7 96 445

* rychlost upravena omezenim hodnoty&nitele strmosti vzestupnice

** minimalni hodnota sotinitele strmosti zestupniag,, = 6*V byla dosazena jiz ve stavajicim stavu

V tabulcec¢. 3 je navrzeno zvySeni rychlosti s vyuZzitim mekzadnoty nedostatku
pievySeni. Také jsou zde uvedeny mezni hodnotyisibele strmosti vzestupnic
vypoactené pro rychlost Mok, Se kterymi jsou zfiné posouzeny stavajici hodnoty
strmosti z tabulkg.1 — stavajici parametry vyhovuiji.

Z tabulky ¢. 3 je patrné, Ze v useku km 0,949 — 6,565 (obloLlyz 13, stavajici
rychlost 80km/h) #které oblouky neumaitiji zvySeni rychlosti, proto budou &chto
obloucich pro¥teny dalSi moznosti zvySeni rychlosti pro dosazedntné rychlosti

v tomto Useku.

Oblouky nachazejici se v useku km 6,565 — 23,168obueSeny samostain

s navaznosti rychlosti \iehlych Usecich trét

3.2 ZvySeni rychlosti zniénou prevyseni

Jednou z dalSich moznosti pro zvySeni rychlostizjgéna pevySeni koleje
v oblouku. Tato Uprava vyvola zmu sodinitele strmosti vzestupnice. \tipac, Ze by
byla prekrotena jeho mezni hodnota, vyvola &m (prodlouzeni) délky

vzestupnice/fechodnice.

V useku km 0,949 — 3,616 byla zvolena jednotnahmadwé rychlost 85 km/h.

14



Tabulkac¢. 4 — ZvySeni rychlosti zarpdpokladu zvySenitpvyseniD
V L1 Lo | Ng 17) R D AD do |
[km/h]| [m] [[m]| [] | [ |m] [[mm]|[mm]][m]|[mm]
¢.3] 85 98 | 112 852|974|402| 115 | +11 |184| 97

¢.5*| 85 73 | 79| 613 664|450 102 | +4 | 33| 85

¢.6 85 92 85| 733 714|390/ 119 | +5 |138| 100
* oblouk je napojen inflexnim motivem k oblou&u6; dochazi ke z#me jeho parametr kvili

zachovani pogru D,/ Do= Lt/ Lio

Ve vSech obloucich v tabul¢e4 jsou dodrzeny mezni hodnoty danych paraimetr

Oblouky ¢.9,10a 11
Tyto oblouky jsou na sebe napojeny v inflexnichiwemth. V gechodnici oblouku.

10 se nachazi ocelovy mostep silnici I11/3058. Pro zachovani koleje na stéia)

télese by bylo nutné upravitevySeni. Touto upravou by byl Znén sowinitel strmosti
vzestupnice, ktery by nevyhovoval na mezni hodmgty Proto by nésledndoslo
k prodlouzeni délky vzestupnice &ephodnice, pro vylkmi na nj,. Fi zachovani
stavajiciho polorru by byl vyvolan picny posun koleje s nutnosti ro&ii zemniho
télesa. Pouze u obloukil 9 je moZné zvysit rychlost bez gny prevySenici polomgru

(viz tabulkagc.3).

Oblouk €. 14

V tomto oblouku se nachazi Zeleamii zastavka Plalvky. Nastupist je umis&no na
vngjSi strar oblouku. V tomto oblouku, km 7,523, je untistaké Zelezini prejezd P
4868 — s ziwinym krytem. Pro zvySeni rychlosti v tomto obloulsoy navrzeny dv

variantyreSeni:

Varianta A — v oblouku je zachovano stavaji¢éyysSeniD = 83 mm. Timto se
nezmeéni vySka nastupni hrany nad spojnici temen kolejnich pag a neni tedy
potteba zasahovat do konstrukce nastapide avrzeno igkroieni mezni hodnoty
nedostatku fevySeni — navrhovana hodndta 124 mm. Tato Uprava by vyZzadovala
rekonstrukci pejezdu dle [2], kde se uvadi, Ze pouze celopryz&eastukce

Zeleznéniho ejezdu umoituje Inax= 130 mm.
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Varianta B — v oblouku je navrzeno novéewySeniD = 107 mm (stavajici
D = 83 mm). U této varianty by byla nutnd Gpravatmgist (zména vySky nastupni
hrany o 12 mm). Upravu by také vyzadoval Zel&zhiprejezd, na kterém dojde ke

zvétSeni gevyseni o 24 mm.

Tabulka¢. 5 — Varianty pro oblouk. 14

V Laa| Lo | m No R D AD do |
[km/n] | [m] | [m] | [-] | [T {[m] [[mm]|[mm]| [m] |[mm]

varianta

A 100 | 82| 82| 988988|570| 83 0 230 | 124

B 100 | 82| 82| 658658|570| 107 | +24| 230| 100

3.3 ZvySeni rychlosti se zénou polohy koleje

U oblouki ¢. 16, 19 a 21 nelze dosahnout zvySeni rychlostiom velikosti
pievyseni, aniz by nebyl vyvolartipny posun koleje. Navrzené 2ny parametr
oblouku jsou zvoleny tak, aby bytipny posun koleje co nejmensii#hé posuny byly
zjistény v programu CAD s nastavbou RailCad. Navrhovaloat byla zvolena
100 km/h.

Oblouk €. 16

Pravostranny oblouk se sloupy téakho vedeni na vrii strag koleje v minimalni
vzdalenosti 3,2 m od osy koleje. Oblouk se nacpi Zeleznini staniciCermnéa nad
Orlici, kde jsou ve zhlavi stanice vyhybky tvar®-4300. Tyto vyhybky umaiji
prijezd odbénou Wtvi maximalré rychlosti 50 km/h. Proto je také pro oblouk

posuzovana hodnotagbytku gevySeni E pro rychlost 50km/h.

V tabulce ¢. 6 jsou shrnuty parametry navrhovanych Uprawvrew&ho ieSeni.
Navrzeny byly #i variantyfeSeni. Uprava sémovéhoieSeni byla volena s ohledem na
vyvolané picné posuny koleje a velikostigbytku grevySeni E. Vyvolané fEné

posuny osy koleje u kazdé varianty jsou uvederabultec. 7.
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VariantyieSeni:
A — zvySeni pevyseni; polorér a délka pechodnic astava stejna

B — prodlouzeni délkyiechodnice (vzestupnice), &seni poloniru sneérového
oblouku a zvySenifgvyseni; vyuziti mezni hodnoty nedostatkevySeni a
zarove prebytku gevyseni

C — navrh polorru sneroveho oblouku spljici pozadavky vyhlasky

¢. 177/1995 Sb.; navrzeny byly standartni hodnotynasti vzestupnice
n = 10*V a polongr smerového oblouklR = 500m

Tabulka¢. 6 — Varianty navrhu zvysSeni rychlosti pro oblaul 6

\% Lia | Lee | M Ny R D d I E

varianta ke/n] [ [m] [Im] | [ | [ [ Im] [[mm] | [m] |[mm]| [mm]

stavajicif 90 | 88 88 738 733 465 120 186 86 b/

A 95 | 88| 88| 677 677 465 130 186 99 o/
B 100 | 98| 98| 700 700 492 140 192 1p0 §O
C 100 | 143 143]/1000{1000] 500 | 139| 152 98 80

Tabulka¢. 7 — Ricné posuny osy koleje v oblouku16

varianta posun osy v batl( L je délka oblouku) [m]
oL 1/10L 2/10L 3/10L 4/10L
A 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
B 0,008 0,201 0,760 1,198 1,341
C 0,132 0,718 1,853 2,445 2,631
Oblouk €. 19

Pravostranny oblouk se sloupy téakho vedeni na wjsi strag koleje. Oblouk je
slozeny ze if poloméra 700 m, 500 m a 600 m, bez mezilehl&eghodnice a
vzestupnice. NavrZzend hodnotdeyySeni ve vSechidch polongrech je 92 mm.
V posledni kruznicovéasti se nachazi transformovana vyhybka 1:14-768lezdtni

piejezd P4576 s Zismym krytem.

Pro zvySeni rychlosti na 100 km/h by bylo nutné&tvggevyseni viteti kruznicové
¢asti oblouku s vyhybkou na D = 97 mm. V druhé kiaavé ¢asti by muselo byt
pievySeni D = 136 mm. Zidodu nutnosti vloZeni vzstupnice by musela byt efe#
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mezilehla pechodnice. To v8ak neni mozné iwddu vzniku nedostaljici délky
kruznicovécasti mezi pechodnici (vzestupnici) a &tkem vyhybky.

DalSi mozZnosti je zéma polongru v druhé kruZnicovéasti na R = 530 m. Tato
zmeéna by vyvolala ficny posun kolej v maximalni hodro0,28 m smrem dovnit

oblouku. Osa koleje by v méspiejezdu a vyhybkyirstala ve stavajici poloze.

Oblouk €. 21

Pravostranny oblouk s tr&kimi sloupy na v§si strag. V prechodnici v km 20, 340

se nachazi Zelezmii prejezd.
UvaZované variantieseni:
Bez @i¢ného posunu koleje:
A — vyuZziti mezni hodnoty nedostatkiepyseniljm = 100 mm
B — vyuziti maximalni hodnoty nedostatktepy3Senil nax= 130 mm
S @i¢nym posunem koleje:

C - prodlouzeni fechodnic (vzestupnic) se Znmou polongru snErového

oblouku; vyZaduje nové Zelezni téleso nebo jeho rozsiSeni

Tabulka¢. 8 — varianty pro oblou& 21

varianta V Li1 | Leo 1] N R D I Al d()
kn/h] [ [m] [ [m] | [[] [ [ [[m] [[mm]][mm] [mm]| [m]
stavajici 80 88 88 672 672 3r331| 70 - 236
A 85 88| 88| 6720 672 375131 | 96 - | 136,0
B 90 88| 88| 672 672 315131 | 124 - | 136,
C 100 | 96| 96| 706 706 500115 | 76 - | 193,

Tabulka¢. 9 — Ricné posuny osy koleje v oblouku21

. posun osy v ba#l( L je délka oblouku) [m]
varianta
oL 1/8L 2/8L 3/8L 4/8L
C 0,208 1,827 4,447 6,221 6,78p
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4. Prejezdy

V Useku se nachazi 17 Zelearich gejezdi, z toho 4 pejezdy nejsou zabezfEne
piejezdovym z#&zenim (viz tabulkac. 11). U gejezch P 4870, P 4871 a P4875
nedochazi ke zvyseni tiavé rychlosti, avSak stavajici zabesp® Fejezdu neni pro
stavajici rychlost (100 km/h) podle aktudlplatnych pozadavkpost&ujici. Podle § 4
stavebniho a technickélédu drah (177/1995 Sb.) iflezd trati s tndovou rychlosti
niz&i nebo rovnou 60 km’h piejezd uéeny vylwng pro chizi osob na tratich s
tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 100 ki,mejde-li o pejezd, jehoZ dopravni
moment pesdhne hodnotu 10 000,ufe byt zabezpen pouze vystraznymiikem.
Ostatni pejezdy se zabezpgji s\wtelnym grejezdovym zabezg@evacim zéizenim.”

Navrhované zvySeni rychlosti v oblastegezdu P4867 vyZaduje osazenétsiného

piejezdového zabezpevaciho z#zeni.

Tabulka¢. 11 - Rejezdy

oznaeni| stanteni [km)/ ¥ida silnicd zabezpaeni] VYysvetlivky:
P 4866 5862 [/ IV PZS 3SI
MK — mistni komunikace
P 4867 6,765 / k II, 11l IV — t¥ida pozemni
P 4868 7536 [ IV PZM 2 | komunikace
P 4869 7891 | IV p7M 1 | PZM = mechanickéigjezdové
zaizeni
P 4870 9143 [ K 1 — obsluhované na dalku
P 4871 9963 [/ IV k 2 — obsluhované na mést
P4872| 10,482 | IV (MK) kd | PZS = swtené gejezdove
zaizeni
P 4873 10,827 /A PZM 1 1, 2. 3 - se zavislostmi
P 4874 12,330 / IV PZS 3SI| provedenymi podl€ SN 34 26 00
P4875| 14,025 | N k| S-bezzavor
Z — zavorami
P 4876 15,977 /1l PZS 2SI| | _ informace je pedavéna
P 4877 18,783 |/ IV PZS 3S| obsluhujicimu zagstnanci
p4ag78| 19132 | IV pzs 3s| K - prejezd zabezgeny
vystraznymi KiZzi
P 4879 19,845 |/ IV PZS 3SI| 4 - prejezd zabezeny
P 4880 20,340 / 1 PZS 3ZI| vystraznymi Kizi s doplinim
P 4881 22,364 | IV PZS 3SI
P48g2| 22660 / I (MK)| PzS3zl
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5.  Zeleznini svrdek

Ve stanici Cermna nad Orlici se nachazi vobou zhlavich vyhybjejichz
zabezpeéeni nevyhovuje na nejvysSi fvou rychlost v tomto Useku, ktetgni 100
km/h. Kwili tomu je rychlost g vjezdu do stanice z obou 8m sniZzena na 80 km/h.
Pro zvySeni rychlosti by bylo peta zndnit zpisob zabezpeni vyhybek. V sotasné
doke jsou vyhybky pestavovany rén¢ se zamkem.

V useku km 20,730 — 22,490 je rychlost snizenaivodu sniZzené Kkvality
Zeleznéniho svrSku (viz odstavec Znamky kvality kolejepcRizkou bylo zjiSéno
poskozeni betonovych praé@ znegisténi kolejového loze. Pro zvySeni rychlosti by

byla nutna vymina rékterych prazaé a Uprava kolejového loze.

Znamky kvality koleje

V ramci kontroly stavu trati provadi SZDC pravidelmeteni, prohlidky a
vyhodnoceni pro zaji&hi provozuschopnosti drahy. Pro¢ad kontrolnich prohlidek a
meéteni uklada provozovateli draf8tavebni a technickiad drah Rozsah stanovenych
prohlidek a mifeni uvadi pedpis SZDC ¢D) S 2/3Organizace a provéathi kontrol
trati Ceskych drahV ramci kontrolnich prohlidek je zafdvano mimo jiné réeni
geometrického a konstrakino uspeadani koleje. Diagnostickymi prastlky pro
méteni a hodnoceni stavu geometrickych paraimktieje s kontinudlnim zdznamem

meétenych parameirjsou nefici viiz nebo ndtici drezina. [3]

Pokud znédmka kvality ipkrati hodnotu 4, je nutné émovat dotenému uUseku
pozornost (sledovani mozného zhorSovani stavu &atepo zji&ni priciny vzniku

deformace kolejového rostu)
Prehled znamek kvality pro vybrané parametry koleje:
ZKSK — sner koleje

Znamka kvality pro sir koleje je se pohybuje mezi hodnotamy 2 a 3. Pdokz&ne
dosahuje hodnoty 4.
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ZKPK — prevyseni koleje

Znamka kvality pevyseni koleje do km 14,000 dosahuje hodnot koletn @d km
14,000 znamka lokatndosahuje hodnot i nad 4.

ZKRK - rozchod koleje

Ve WétSine useku se znamka rochodu koleje pohybuje mezidtadm 2 a 3. Pouze

v oblouk&. 22 je zjiSéna hodnota 5.
ZKVK — podélnéa vyska koleje

Znamka podélné vysky koleje dosahuje hodnot od 3,8plokalr 4.

Grafy prabéhu znamek kvality pro rozchod, prevySeni, srir a

podélnou vysku koleje

45
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

0,0

6#,54- 14,2+ 14,4+ 24,1+ 2+,3+ 24,5+ 34,2+ 3+,4+ 4+,1+ 44,3+ 4+,5+ S+,2+ S+,4+
1+,1+ 14,3+ 1+,5+ 24,2+ 2+,4+ 34,1+ 34,3+ 34,5+ 4+,2+ 4+4+ 5+,1+ 5+,3+ 5+,5+

b ZKSK
O ZKPK
@ IKRK
A TKVK

Kilometr a poradové ¢islo v ramci kilometru

Obréazeks. 2 Usek Choae— Ujezd u Choactiv km 1,0 az km 6,0

Lo P4, 24 +,4 G+, 1+ B4, 3+ B4, 54+ 9+, 24 G4 4+ 104,14+ 104, 3+
A+ P+ 7+.3+ 7454 84,24 B4+, 44 0,14 94,34 945+ 104,24 1044+

Kilometr a poFadove {islo v ramei kilometru

Obrazeks. 3 — Usek Ujezd u Chogn Cermnéa nad Orlici v km 6,6 az km 10,8
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o o TKSK
& ZKPK
@ IKRE
A TRVE

11+, 34+ 11,54 13+, 24 12444+ 134,14+ 134,34 134 54 144,24+ Bt 4 15+,1+ 154,34+ 15,5+
1i+4+ 124,14 12+3+ V2%, 5+ 1342+ 13+4+ 14+, 1+ 14+,3+ 14+ 5+ 15+,2+ 15+,4+

Kilometr a pofadove Cislo v ramei kilometru

Obrazeki. 4 — UsekCermna nad Orlici — Borohradek v km 11,6 az km 16,0

o IKSK
B < IKPK
@ IKRK
A TKVK

+U+ET
+2+41
+ '+
++s
+HE
+148
+H8
+E£'48
+5742
+1'+6
+2'+6
+46
46
S
+1'40
+I
+£407
++0E
o
'+
+1'422
+242T
+E 2T
'+
5472
H14E2

Kilometr a poradowé £islo v rdmci kilometru

Obrazeké. 5 — Usek Borohradek — Tynigtad Orliciv km 17,2 az km 23,2

6.  Mosty a propustky

V Useku se nachazi 6 most 70 propustk ZvysSeni rychlosti méa vliv na dynamické
Gcinky pasobici na mostni objekty. Proto je nutno posouditmi objekty na nav
navrzenou rychlost. Posouzeni mostnich oljekt dynamické &inky neni sotasti této

prace.

7. Navéstidla

Vzdalenost mezi n&stidly uuje délku drdhy moZnou pro zastaveni viaku. Tato
drdha musi byt &Si nebo rovna zabrzdné vzdalenosti pro dané rgthilgpasmo.
Zabrzdna vzdalenost pro téa$ rychlosti 60 < \< 100 km/h je 700 m. V tabulkach
¢. 12 a 13 jsou uvedeny vzdalenosti meziésédly v jednotlivych snirech a jejich

posouzeni.
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Tabulka¢. 12 — Poloha n&stidel na trati Choae— TyniSe nad Orlici

smer Choce - TyniS€ nad Orlici smir Tynisg nad Orlici - Choce
stanteni vzdalenost posouzeni stami vzdalenost  posouzeni

4,713 731 v 18,050 700 v

5,444 1060 v 17,350 2079

6,504 15,271

9,807 639 [ 12417 705 v

10,496 908 v 11,712 907 v

11,404 10,805

14,920 700 v 7,523 700 v

15,620 1302 v 6,823 887 v

16,922 5,936

21,920 700 v 1,201

22,620

Tabulka¢. 13 — Sled n&sstidel pro kryti odb&ky z hlavni koleje do vigky

smer Choce - TyniS€ nad Orlici

smir TynisS&€ nad Orlici - Choce

stanteni vzdalenost posouzenj stami vzdalenost posouzenf
2,431 702 v 4,202 702 v
3,133 3,500
14,068 700 v
14,768

Vzdalenost mezi na&gtidly (jedna se o mechnicka regtdla) ve stardieni km 9,807

a km 10,496 paici k Zeleznini stanici Cermna nad Orlici nesplje zabrzdnou

vzdalenost pro interval rychlosti 60 <¥/100 km/h. Pro splmi poZadavku zabrzdné

vzdalenosti je pdeba vzdalenost néstidel z\wtSit 0 11 m.
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8.  Sklonové ponéry

8.1 Stavajici sklonové poréry

Stavajici vySkoveé podny jsou ziskany z nakresnehtepledu trati. Maximalni sklon
trati je 6 %o. Pehled sklonovych po#ni a jejich posouzeni je uvedeno v tabuicdO.
Mezni a minimalni vzdalenosti lanskloni jsou stanoveny dle vzorce:

Ln,lim =4V [m], Lmin =200m .

Tabulka¢. 10 — Sklonové pomy

s
s

D) (O]
N N
stanieni V Ly § stanieni V Ly §
g 2
[km] [km/h] [m] [m] [km] [km/h] [m] [m]
1,081 322 320 15,001 300
1,403 224 15,301 100 360
1,627 199 15,661 88
1,826 472 320 15,749 90 213
2,298 453 320 15,962 181
2,751 16,143 857 400
3,105 801 400
3,301 80 399
3,988 300
4,186 100 352
4,386 485
4,586 163
5,686 700
5,848 437
6,084 262
6,396 569 360 20,899 40
6,965 682 360 20,939 136
7,647 1054 | 400 21,075 125
8,701 450 400 21,200 243
9,151 650 400 21,443 %0 42
9,801 600 400 21,485 32
10,401 269 21,517 30
10,670 100 480 21,547 353
11,150 178 21,900 299
11,328 125 22,199 200
11,453 407 400 22,399 178
11,860 944 400 22,577 70 446
12,804 497 400 23,023 90 97
13,301 500 400 23,120
13,801 1200 | 400
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pro mezni hodnoty
pro min hodnoty
wjimky ve vzdalenostech dle [1]

vyhowvuje

Vzdalenost lom skloni vzdy nevyhovuje poZzadavku na mezni hodnotu vzdéken

loma skloni. Polongry vySkovych obloult nejsou ve stavajicim stavu znamy.

8.2 Nové skolonové posry

Pti zvySeni rychlosti se zvysSuji mezni vzdalenostidcsklonu dle vzorce
Lnjim =4 *V [m]; Lpin =200m | Polonsr vySkovych oblouk se také rni. Mezni
hodnota poloréru je vyjadena jako nasobek rychlosR,m = 0,4*V2 Polonry
vySkovych obloult nejsou ve stavajicim stavu znamy a proto nemolyoydsouzeny
na vysSi rychlost. V tabulc€. 15 jsou posouzeny vzdalenosti knsklonu pro
variantu D uvedenou v kapitole 9. Varianta D bywalena, protoze zvySuje rychlost na
nejdelSim Useku z navrZzenych variant a aulje tak nej¢tSi paet vzdalenosti loiin
sklonu.

Nevyhovujici vzdalenosti lotn sklonu jsou jiz ve stavajicim stavu. V Useku km
20,368 — 22,399 mohou byt vzdalenosti torskloni prodlouZzeny fi rekonstrukci

zZeleznéniho svrsku.

Tabulka¢. 15 — Nove sklonove pairy

(O] (]
stanteni \Y} Lq % stanteni \Y} Ly %

8 8
[kmm] [km/h] (k] ke/n] | [m] | [m]
1,081 85 6,087
1,403 6,396 569 | 400*
1,627 6,965 682 | 400*
1,826 472 | 340* 7,647 1054| 400
2,298 453 | 340* 8,701 450 | 400
2,751 80 354 | 340* 9,151 650 | 400
3,105 100 600 | 400
3,301
3,988
4,186
4,386
4 ,58¢ 8t 407 40C
5,68¢ 100 944 40C
5,84¢ 497 40C
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Tabulka¢. 15— Nové sklonové pogTy pokraovan
(]

(]
stan&eni V Ly % stan&eni \Y; Ly %
8 8
[km] [km/h] | [m] | [m] [km] [m] | [m]
13,201 50C 40C 20,63:
13,801 1200| 400 20,899
15,001 300 20,939
15,301 360 21,075
15,661 88 21,200
15,749 213 21,443 100
15,962 181 21,485
16,143 100 857 | 400 21,517
17,000 801 | 400 21,547
17,801 399 21,900
18,200 300 22,199
18,500 352 22,399
18,852 485 | 400 22,577 75
19,337 163 23,023 90
19,500 700 | 400 23,120
20,20( 437 40C
*zmeénalLy, jim
whowje pro mezni hodnoty

pro min hodnoty

wyjimky ve vzdalenostech dle [1]

9.  Varianty mozného zvySeni rychlosti

Pro zvySeni rychlosti byly vytweny ¢tyii varianty. Varianty jsou zvoleny podle

naranosti jejich provedeni. Prvni varianta dosahujeSevy rychlosti pouze zvySenim

nedostatku fevyseni. Kazda nasledujici varianta vyuziva dalgiokiznosti, uvedenych

v této préaci, pro zvyseni rychlosti a upravuji ngsti na tSich délkachreSeného

useku.

Variant A

Navrh zvysSeni rychlosti pouze s vyuzitim mezni haigmedostatku iigvyseni. Bez

zmeny GPK.
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Variant B

Navrh zvySeni rychlosti vyuzitim mezni hodnoty netdtku gevySeni a ve

vybranych obloucich Gpravouqyyseni koleje.
Varianta C

Navrh zvySeni rychlosti s vyuzitim mezni hodnotylostatku pevyseni, zetSenim
hodnoty pevySeni a zmnou délek pechodnic (vzestupnic), fipadré i zmeénou
poloméru snerového oblouku. V &kterych obloucich dochazi Kipnému posunu

koleje.
Varianta D
Navrh zahrnuje variantu C a rekonstrukci Zeléazifio svrSku v nutnych mistech.

Tabulka¢. 14 — Varianty zvySeni rychlosti

Popis Varianta | ZvySeni rychlosti [km/h] Nova rychlost [km/h
AlB|C|D|] A B C D A B C D
piiméa -l -] -] -| O 0 0 0 80 80 80 8p
oblouke. 2| -| | 1| 1] O 0 0 0 80| 80 80 80
piiméa -l -] -] -| O 0 0 0 80 80 80 8p
oblouké. 2| - 1| 1| 1| O 0 0 0 80| 80 80 80
piiméa -l -] -] -| O 0 0 0 80 80 80 8p
oblouké. 3| -| D| D| D| O 5 5 5 80| 85 8§ 8f
piiméa -l -] -] -| O 5 5 5 80 8% 85 8b
oblouke. 4| -| | 1| 1] O 5 5 5 80| 85 83 8%
piiméa -l -] -] -| O 5 5 5 80 8% 85 8b
oblouk¢é. 5| -| D| D| D| O 5 5 5 80| 85 85 8f
oblouké. 6| -| D| D| D| O 5 5 5 80| 85 8§ 8f
piiméa -l -] -] -| O 5 5 5 80 8% 85 8b
oblouke. 7| -| | 1| 1] O 5 5 5 80| 85 83 8%
oblouke. 8| -| | | 1| O 5 5 5 80| 85 83 8%
piiméa -l -] -] -| O 5 5 5 80 8% 85 8b
oblouke. 9| -| | 1| 1] O 5 5 5 80| 85 83 8%
oblouke¢. 101 - | - | - | -] O 0 0 0 80, 80 80 80
oblouke¢. 11 - | - | - | -] O 0 0 0 80, 80 80 80
piiméa -l -] -] -| O 0 0 0 80 80 80 8p
oblouke¢. 12 - | - | - | -] O 0 0 0 80, 80 80 80
piiméa -l -] -] -| O 0 0 0 80 80 80 8p
oblouk¢. 13| -| - [ D| D] O 0 5 5 80| 80 85 8f
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Tabulka¢. 14 — varianty zvySeni rychlosti - pokocani

Popis Varianta | ZvySeni rychlosti [km/h] Nova rychlost [km/h
B|C|D| A B C D A | B C D
piima - Pl Pl O 0 10 10 80 80 10000
oblouk¢. 14 - |Dg|Dg| O 0 10 10| 90/ 100100/ 100
piima -l -] - 0 0 0 0 100100/ 100| 100
oblouk¢. 15 -l - - 0 0 0 O | 100100 100|100
piima < 1-*1S1 0 0 0 0O | 100100|100( 100
oblouk¢. 16 Da|Da|Tc| O 5 5 10| 90| 95 95 100
piima - -| -| 0] O 0 0| 100100| 100|100
oblouk¢. 17 -1 -1-1020 0 0 0 | 100100| 100|100
piima -l -] - 0 0 0 0 100100/ 100| 100
oblouk¢. 18 -l - - 0 0 0 O | 100100 100|100
piima -l -] - 0 0 0 0 100100/ 100| 100
oblouk¢. 19 -1 -|T| O 0 0 10| 90, 90 90 1do
piima - -| -| 0] O 0 0| 100100| 100|100
oblouk¢. 20 -l - - 0 0 0 O | 100100 100|100
piima -l -] - 0 0 0 0 100100/ 100| 100
oblouk¢. 21 Ia|ls |[Tc| S5 5 10 201 85/ 85 90 140
piima -1 S| S| O 0 10 100 90 90 10000
oblouk¢. 22 [ 5 5 5 5 75| 75| 75 73
piima -l -] - 0 0 0 0 90 90 90 9p

*vyhybky ve zhlavich Zst.ermna nad Orlici viz kapitola 5; neni zde uvedemigeni rychlosti

Zvyseni rychlosti Upravou:

I nedostatku fevyseni

zwtSeni gevySeni

zabezpeeni gejezdu

D
P
S zelelezniniho svrsku
T

zemnihodlesa (roz&eni nebo nove)

Xi ve vybranych obloucich; zéiavybér vyriantyteSeni pro dany oblouk
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10. Zavér

Cilem prace bylo pra¥eni moznosti zvySeni tfavé rychlosti v Gseku
Chocea — TyniS€ nad Orlici. Jednotlivymi navrhy bylo dosazeno anSrychlosti
a byly vytvdeny ¢tyii varianty podle narnosti provedeni. NejjednodusSi varianta A
zvySuje rychlost pouze zvySenim nedostatkevpSeni. Tato varinata umiage pouze
lokalni zvySeni rychlosti ve dvou obloucich o 5 kmdez jakéhokoliv zasahu do
Zeleznéniho €lesa. Varinata B umaiije zvySeni rychlosti pomoci &&eni nedostatku
pievySeni a zmnou gevyseni koleje. Kombinaciédhto Uprav je mozné dosahnout
zvySeni rychlosti v uceleném diin Useku trat délky 3,329 km mezi Zst. Chaca Zst.
Ujezd u Chocti o 5km/h. Dale v &kolika obloucich se ve stavajici stavu nachazi
rychlosti propady. Ty jsou navrhovanou &rmu gevyseni casténé nebo zcela
eliminovany. Varianta C zahrnuje #ny paramefir oblouku, které vyvolavaji ifxny
posun koleje. Posun koleje je minimalni a protoinauné roz&iSeni Zelezriniho
télesa. U této varianty je také navrzeno zab&epezelezniniho gejezdu P4867 u Zst.
Ujezd u Choct. Varianta také zahrnuje opravu Zelénino svrsku v délce 1,76 km
(km 20,730 — 22,490).Posledni varianta D je obdobaiianty C, ale v ojeditych
piipadech je fi¢ny posun koleje tak velky, Ze je nutné roitStelezntni tleso.
Varianta takézrinmu zahrnuje zabezpeni vyhybek v Zsttemna nad Orlici. U variant
B, C a D je nutné posoudit GPT.
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Seznam symbai

do

Al

Ln
Ls
Lq
Lka
L2
n

n;

Xn
Xiim
Xmax

Xmin

délka kruznicové&asti oblouku [m]

prevyseni koleje [mm]

prebytek pevyseni [mm]

nedostatekigvyseni [mm]

nahla zn¥na nedostatkuipvyseni [mm]

délka gimého useku [m]

vzdalenost lor skloni [m]

délka koleje mezi ndhlou zmou Kivosti [m]

délka vzestlupnice [m]

délka prvni pechodnice oblouku ve sfmu stanéeni [m]

délka druhé fechodnice oblouku ve simu stanteni [m]

souwinitel strmosti prvni vzestupnice oblouku ve&mstanéeni [-]
souinitel strmosti druhé vzestupnice oblouku vesamstanéeni [-]
polomeér smeroveho oblouku [m]

polomér vySkového oblouku [m]

rychlost [km/h]

standardni hodnota parametru
mezni hodnota parametru
maximalni hodnota parametru

minimalni hodnota parametru
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Seznam zkratek

GPK  geometrické parametry koleje

GPT  geometrické parametry troleje

k prejezd zabez@eny vystraznymi KZi

kd prejezd zabez@eny vystraznymi Kzi s doplrénim
PZM  mechanickéigjezdové zézeni

PZS s¥telné [rejezdové zézeni

SZDC Sprava zeleziini dopravni cesty, statni organizace
ZKSK znamka kvality srru koleje

ZKPK znamka kvality pevyseni koleje

ZKRK znamka kvality rozchodu koleje

ZKVK znamka kvality podélné vysky koleje

Zst Zeleznini stanice

Seznam obrazl
Obrazeke. 1 — usek Choge- Tynis€ nad Orlici

Obrazeks. 3 — Usek Choae— Ujezd u Choctiv km 1,0 az km 6,0
Obréazeks. 3 — Usek Ujezd u Cho&n Cermné nad Orlici v km 6,6 aZ km 10,8
Obrazeks. 4 — UsekCermna nad Orlici — Borohradek v km 11,6 aZ km 16,0

Obrazeks. 5 — Usek Borohradek — Tynidhad Orliciv km 17,2 az km 23,2
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Prilohy
1. Fotodokumentace

Fotografie & 1 - Zelezni¢ni prejezd P4867; za Zst. Ujezd u Chaghm 6,823
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Fotografie ¢. 2 - zst. Plchivky; oblouk ¢. 14, km 7,539




Fotografie ¢ 3 - mechanick4 navéstidla v zst. Cermna nad Orlici, km 10,805




Fotografie ¢. 5 - oblouk &. 16; pred Zst. Cermna nad Orlici, km 12,000
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Fotografie ¢. 7 - oblouk ¢. 21, km 20,750
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Fotografie ¢. 8




2. Grafy zmény rychlosti a nové rychlosti

Varianta A - zména rychlosti

Je
Tyngste 2 2
Stépanovsko ng“q Mala Ledska
| 305 | Diouha : ihouy Synkov-Slemeno
uha Olesnice yn
A Louka Paseky
nad Orlioi 318 |
Lipa nad
Om' m Tum
( Svétia Soekse 31 Castolovice
Kostelec
2dér nad Chotiv nad Orlici
Qe Castolovicke 4]
Horky
Ea
Kostelecka
305 | Lhota
Zmeéna rychlosti
' +0 km/h Korjta Sucha
2 .
Borohradek Sachov b Rybna
317
Cermna
(36 ] Mgl e Orlel
E3 Cennna Mala Cermna
nad Orlici
\ 317 Prestaviky
316 |
Rajec
2 . Smetana
Homi Jelen Dolni Jeleni
317
Plchivky
Prochody
E3 Skofenice
Vysoka Ujezd u 316 |
u Holic Chocné
Béstovice
317
| £442] .
Rzy Brezer|
.. Franclina E3 Dobtikov Hiuboka Chocef
Zika ER Sruby
Janoviék =
Sedliétka X o 33




Varianta A - nova rychlost

Ty‘ & 2 . Je:
Stépanovsko Md‘;‘. Mala Ledska
E3 Diouha Olednice Fhouny Synkov-Slemeno
Albrechtice Louka Paseky
nad Orlici 318 |
Lipa nad
.l [ 11] Tutld
Svétia Seekce o Castolovice
Kostelec
Chotiv : nad Orlici
astolovicke
Horky K
B Ea
Kostelecka
Lhata
Rychlost:
70 km/h - Forjta Sucha
Sacho :
4 75 km/h gm  end
317 80 km/h
85 km/h
90 km/h
Cermna 100 km/h
36 | 14 nad Orfic|
E3 Cerlpna Mala Cermna
nad Orlici
\ 317 Prestaviky
S
316
Rajec
: - Smetana
Homi Jelen Dolni Jeleni
317
3 Pichivky
‘Prochody
Skofenice
Vysoka Ujezd u
u Holic Chocné 318
Béstovice
317
| £442]
Rzy Brezer
5 - Franclina Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R Sruby
Janoviék 5
Sedlistka Y 315 | 'a;




Varianta B - zména rychlosti

TyReste ) g Je
Stépanovsko Md-§,‘g‘ Mala Ledska
E3 Dlouha Oleénice Ny Synkov-Slemeno
Albrechtice/ Souke Paseky
nad Orlici 318 |
Lipa nad
( .l Tutid
Sveétia Eestice 41 | Castolovice
Kostelec
2dér nad Chotiv nad Orlici
Qyiicl Castolovické -
Horky
B Ea
\305 | Kostelecka
L a
Zmeéna rychlosti
Borohradek Sachov +0 km/h Korjta Sucha
+5 km/h P30 | Rybna
317
Cermna
36 | Mald nad Orfic|
E3 Cennna Mala Cermna
nad Orlici
\ \ 317 Prestaviky
i
¥
316 |
Rajec
: - Smetana
Homi Jelen Dolni Jeleni
317
3 Plchivky
Prochody
Skofenice
Vysoka Ujezd u
u Holic Chocné 318
Béstovice
317
| £442]
Rzy Brezer
5 - Franclina Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R Sniby
Janoviék 5
Sedlistka Y 315 | ’a;




Varianta B - nova rychlost

Ty‘ & 2 . Je:
Stépanovsko Md‘;‘. Mala Ledska
E3 Diouha Olednice Fhouny Synkov-Slemeno
Albrechtice Louka Paseky
nad Orlici 318 |
Lipa nad
.l [ 11] Tutld
Svétia Seekce o Castolovice
Kostelec
Chotiv : nad Orlici
astolovicke
Horky K
B Ea
Kostelecka
Lhata
Rychlost:
70 km/h - Forjta Sucha
Sacho :
4 75kmh  ———| gg  RYn8
317 80 km/h
85 km/h
90 km/h
Cermna 95 km/h
36 |a ~MadOrel 1400 km/h
E3 Cerlpna Mala Cermna
nad Orlici
\ 317 Prestaviky
S
316 |
Rajec
: - Smetana
Homi Jelen Dolni Jeleni
317
3 Pichivky
‘Prochody
Skofenice
Vysoka Ujezd u
u Holic Chocné 318
Béstovice
317
| £442]
Rzy Brezer
5 - Franclina Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R Sruby
Janoviék 5
Sedlistka Y 315 | 'a;




Varianta C - zména rychlosti

Je
Tyr : 5
Stépanovsko naz | Mala Ledska
E3 Diouha Olednice Fhouny Synkov-Slemeno
Albr Louka Paseky
nad 318 |
Lipa nad
Oriic| Tutld
Svétia o g Costolovice
Kostelec
2dér nad Chotiv nad Orlici
Qriic| Castolovické €0
Horky
, Ea
Kostelecka
\305 | bty
Zmeéna rychlosti
: +0 km/h Korjta Sucha
Borohradek Sachov el Rybna
317 +10 km/h
Cermna
(36 ] Nl ad Orcl
E3 Cennna Mala Cermna
nad Orlici
\ \ 317 Prestaviky
) 3 316
Rajec
: - Smetana
Homi Jelent Dolni Jeleni
317
Pighivky
Prochody
Skofenice
Vysoka Ujezd u 316
u Holic Chocné
Béstovice
317
| £442] )
Rzy Brezef
s -
5 - Franclina = Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R Sruby
Janoviék 5
Sedlidtka & 31 %




Varianta C - nova rychlost

Je
Tygste : 2
Stépanovsko Mz‘;‘. Mala Ledska
3 Dlouha Oleénice T Synkov-Slemeno
Albrechtice Louka Paseky
nad Orlici 318 |
Lipa nad
.l [ 11] Tutld
Svétia Seekce g Castolovice
Kostelec
Chotiv : nad Orlici
astolovicke
Horky K
B Ea
Kostelecka
Lhata
Rychlost:
saChOV 70 km/h R na suma
75 km/h | em Rybna
317 80 km/h
85 km/h
90 km/h
Cermna 95 km/h
36 |a ~MadOrel 1400 kmih
Cerkpna Mala Cermna
- nad Orlici
\ 317 Prestaviky
S
316
Rajec
: - Smetana
Homi Jelen Dolni Jeleni
317
3 PNbivky
‘Prochody
Skofenice
Vysoka (316
u Holic
Béstovice
317
42 .
Rzy Brezer
5 - Franclina Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R
Janoviék 5
Sedligtka Y 315 Z




Varianta D - zména rychlosti

Je
Tyr : 5
$18panovsko  nad kel Mala Ledska
E3 Diouha Olednice Fhouny Synkov-Slemeno
Albr Louka Paseky
nad 318 |
Lipa nad
Svétia Soatse g Castolovice
Kostelec
2dér nad Chotiv nad Orlici
Qikcl Castolovické €0
Horky
. Ea
Kostelecka
\305 | Lhata
Zmeéna rychlosti
B +0 km/h Korjta Sucha
Bo\:hradek Sachov el Rybna
317 +10 km/h 2
+20 km/h
Cermna
(36 ] Mgl e Ortol
E3 Cennna Mala Cermna
nad Orlici
\ \ 317 Prestaviky
S
S 315
Rajec
: - Smetana
Homi Jelent Dolni Jeleni
317
Pighivky
‘Prochody
Skofenice
Vysoka Ujezd u 316
u Holic Chocné
Béstovice
317
| £442] )
Rzy Brezer
5 - Franclina Dobtikov Hluboka Chocen
Zika R Sruby
Janoviék 5
Sedlistka % 31 ;9:_\,




Varianta D - nova rychlost

¥ Je
Stépanovsko  nad il R
305 Dlouha Otebbibd Hnbiny AR I
Albr Louka e
nad
Lipa nad (318 |
Oriicl o /|
Vi Cestice 11 | Castolovice
Kostelec
2 [ Chotiv Z Kostolec
astolovicke
Horky -
Ea
Kostelecka
I} a
Rychlost:
: 70 km/h —TRDrita Sucha
orohradek Sachov ‘
75 km/h & Rybna
1 80 km/h
85 km/h
100 km/h
Cermna
3¢ a nad Orfic|
E3 Cerpnég Mala Cermna
nad Orlici
- Prestavlky
316
! i Smetana Rajec
Homi Jelen( 2oIni Jeleni
317
E3
Prochody
E Skofenice
Vysoka .
u Holic ez
Béstovice
317
| £442 ]
= Brezer
Trusnov Franclina E3 Oobrikoy Hiubokd s
) 'y Sruby
Janoviék ,
Sedlistka y %




