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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace je vypracovani vyhledavaci studie obchvatu obce
Neslovice. Dlvodem pro vybudovani obchvatu je ulehceni stavajicimu prdtahu obce
a zvySeni bezpecnosti v jejim Uzemi. Komunikace je navrzena s kategorijni Sifkou
S9,5/90. Pro plynulost a bezpecnost dopravy byly v misté kfizeni prozkoumany
i mimourovnoveé varianty. Z péti vytvorenych variant byla zvolena jedna, ktera je dale
podrobné zpracovana.

KLICOVA SLOVA

pozemni komunikace, obchvat, Neslovice, 11/394, studie, smérové feSeni, vySkové
reSeni

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is to prepare a case study of the bypass around
village Neslovice. The reason for building the bypass is to ease the existing traffic
and increase safety in the village. The road has a proposed category width S9,5 /7 90.
For the smoothness and safety of traffic, an flyover variants was also examined
at the crossing point. Of the five variants created, one was chosen and is further
elaborated.
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road, bypass, Neslovice, 11/394, study, longitudinal alignment, vertical alignment
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uvoD

Bakalarska prace se zabyva vyhledavaci studii obchvatu obce Neslovice na silnici
1/394. Re3eny Usek bude situovan mimo intravilan. V zasadach tzemniho rozvoje
Jinomoravského kraje je pro tuto stavbu vymezena uzemni rezerva ve formé
koridoru Sirokého 200m na severni strané obce.

Cilem je nalézt nejvhodnéjSi moznou variantu, a to i za predpokladu vedeni trasy
mimo tento koridor. DalSim ukolem je ovérit iroviovou i mimourovhnovou variantu
kiizeni se silnici 111/39410 a porovnat jednotliva feSeni z hlediska bezpecnosti a
plynulosti provozu pomoci multikriterialni analyzy.
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1 IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Stavba
Nazev stavby: Studie obchvatu obce Neslovic, silnice 11/394
Misto: Neslovice
Katastralni uzemi: Neslovice, Ivancice
Kraj: Jihomoravsky
Druh stavby: Novostavba
Stupen dokumentace: Technicka studie
1.2  Objednatel
Nazev: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Veveri 331/95

602 00 Brno-stred

1.3 Zhotovitel

Jméno:
Adresa:

Petr Vesely
Prazska
669 02, Znojmo

2 ZDUVODNENI STUDIE

Studie ma za ukol provéfit moznosti a parametry pro prelozeni silnice 111/394 mimo
intravilan obce Neslovice. Tato komunikace umoZriuje mezioblastni spojeni prostort
Brno-venkov a Znojemsko, patefni propojeni subregionalnich center osidleni
(Rosice, Ivancice) s napojenim na nadfazenou silni¢ni sit (1/23, dalnice D1) a napojeni
prumyslovych oblasti (Moravsky Krumlov, lvancice). Divodem vybudovani obchvatu
je ulehceni stavajicimu pritahu obce od tranzitni dopravy. DalSimi prinosy stavby
jsou zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu, zlepSeni Zivotniho prostfedi a snizeni
hluku od dopravy v obci.

3 ZAJMOVE UZEMI

Celé zajmové Uzemi se rozklada na dvou katastralnich Gzemich a to obce Neslovice
a z ¢asti obce Ivantice. Pro vedeni obchvatu je V ZUR JmK vymezena Gzemni rezerva
RDS23 ve formé koridoru Sirokém 200m, ktery lezi na severozapadni strané obce.
V ramci této studie byly také provérena i varianta mimo tento koridor na vychodni
strané. Cela oblast ma pahorkovity az horsky raz. Je tedy tfeba pocitat s vétSimi
sklony komunikaci. Prostor pro vedeni severozapadnich variant se nachazi vétSinou
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na zemédeélskych polich, na katastralnim Uzemi Ivancic pak v lese. Ve vychodni
varianté pak prochazi komunikace poli a lesy prirodniho parku Bobrava.
Zacatek vSech variant obchvatu je situovan cca 200m pred kfizem u silnice 11/394 na
pfijezdu z Tetcic v provoznim staniceni silnice cca km 4,2. Konec je uvazovan pod
tockami za stavajici krfizovatkou silnic 11/394 a 111/39410 dle provozniho staniceni
silnice cca km 6,8-7,4.

3.1 Problémoveé lseky z hlediska vedeni trasy

PFi vedeni trasy je tfeba zohlednit pfirodni podminky Uzemi. Jedna se o nestabilni
uzemi z hlediska ekologické stability, a proto je tfeba respektovat cenné pfirodni
prvky, zejména pak Pfirodni park Bobrava, pfirodni pamatku Patockova hora a dalsi
registrované vyznamné krajinné prvky. [17]

DalSim problémovym uUsekem je kfizeni se silnici 111/39410 kde dochazi k
vyraznému lomu sklonu terénu a proto je potfeba ovéreni variant

s mimourovnovym kFiZzenim.

4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

41 Podklady
Digitalni mapové podklady
Jednotna dopravni vektorova mapa

Ortofotomapa Cesky zeméméFicsky urad
Pod sidlistém 9
182 11 Praha 8

Uzemni plan obce Neslovice
Katastralni mapa obci Neslovice a lvancice
Data z celostatniho scitani dopravy z roku 2016

Normy:
o CSN 73 6101: Projektovdni silnic a ddinic.
o CSN 73 6102: Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich: ed2.
o CSN 73 6110: Projektovdni mistnich komunikaci.

Technické podminky:
e TP 58 - Smérové sloupky a odrazky - Zasady pro pouzivani
e TP 114 - Svodidla na pozemnich komunikacich
e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecna ¢ast, katalog,
navrhova metoda
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e TP 170 - dodatek ¢.1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecna
cast, katalog, navrhova metoda

e TP 171 - Vle¢né krivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci

e TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy, oprava €.1

Vzorové listy:
e VL -1 Vozovky a krajnice
e VL-2.2 Odvodnéni
e VL - 3 KfiZzovatky

Smérnice:
e Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

Metodickeé pokyny:
e Metodicky pokyn: Hodnoceni variant tras pozemnich komunikaci
z technického, dopravniho a ekonomického hlediska

4.2 Intenzity dopravy

JelikoZz nebyl dopravni model obchvatu Neslovic v dobé vypracovani prace
k dispozici, byla pro navrh uvazovana nejvétsi intenzita dopravy dle celostatniho
s¢itani dopravy v roce 2016. Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy byl
7 359 voz/den. Tato hodnoty byla vynasobena koeficientem vyvoje intenzit dopravy.
JelikoZ rok uvedeni do provozu neni znamy, koeficient bude uvaZzovan pro rok 2050
(nejhorsi mozny). kreoi=1,31, pak RPDI=9641voz/den. [10]

Obr.1 - Celostatni s&itan dopravy 2016, zdroj: [18]
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ani dopravy 2016 (sc.isek: 6-1860) yznarm zkratek
Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 383 248] 15| 34] 10| e8| 43| o] 2] 7| 850[ 6449| &0| 7358
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (4] M SV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) | voziden 474 307 19 42 13 125 50 0 13 9| 1054 | 6999 56 | &109
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voziden 155 101 5 14 3 31 28 0 5 3 343 | 5074 7O | 5487
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy | voz'h 104 895 ||
|| Spi€kova hodinova intenzita dopravy | voz'h 94 817
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnata THV [ voziden | [EE
Hintenzita dopravy pro hlukové a emisni vijpoéty 0A NA NS  |Ceikem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 5191 623 93| 5912
Roéni primér intenzit, veder (13-22) voz/den 5385 40 12 937
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 433 64 13 510
Emise [ [ oa [ itna [ TNA | NS [ BUS [Celkem|
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | woz/h | | @3] ss[ 43| 18] 6| 1053
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.80 | 0.00 | 0.00 | B83:37
Intenzita cyklistické dopravy | | [
Cyklisticka doprava |cyk|ofden| | 88

Obr.2 - Celostatni s¢itani dopravy 2016, Usek 1, zdroj: [18]

SEitani dopravy 2016 (sc.asek: 6-1870)

... vyznam zkratek

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
|RPDI - viechny dny [voziden | 531 158| 19| 35[ 16| 57| 82 0] 2 1] 901] 6761 35] 7697
1

LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRP T (2] M 5V
I|RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 657 196 24 43 20 73 95 0 2 T 1111 7144 33| 82388
|[RPDI - vainé dny (mimo svatky) [ voziden | 215 64 3 14 5 18 50 ] 1 0| 373| 5803 41| 6217
1t
|Hodinova intenzita dopravy v sV

Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 110 939

Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 100 854

Téizka nakladni vozidla - TNV | wv ||

Hodnota TRV [ voziden | | =12
1
||Innenzim dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Calken|
I|RoEn|' prumér intenzit, den (06-18) voz/den 5418 693 74| 6185
||Reéni primér intenzit, veder (18-22) voz/den 924 44 9 o77
|[Reéni primér intenzit, noe (22-08) voz/den 453 72 10 535
1t
|[Emise [ [ oa [ tna [ Tna | NS [ BUS [Celkem|
||Rocn| Zpitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | §72 | 78 | 25 | 13 | 12 | 1101
||Koeﬁt:|ent)r nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
||Koeﬂl:|enl nerovnomémosti dopravy | - | | 095 | 0.58 | 1.08 | 70:30
||Innenznn cyklisticke dopravy | c
||Cyk||sl|cka doprava |cyk|ofden | 20

Obr.3 - Celostatni scitani dopravy 2016, Usek 2 zdroj: [18]

Scitani dopravy 2016 (s¢.0sek: 6-3827)

... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sV
|[RPDI - viechny dny [voziden | 72| a5] 3] 21| 1] AEEE 0] o] 1811519 &[ 1888
1

IN | SN [ SNP| TN [ TNP [ NSN | A AK | TR | TRP | TV [7] M sV
|[RPDI - pracovni den (Po-Pa) [ vaziden 89 56 4 26 1 1 21 0 0 0| 198 1605 7] 1810
|[RPDI - vainé dny (mimo svatky) | voziden 29 18 1 9 0 0 1 0 0 0 68 | 1304 9| 1381
1t
| Hodinova intenzita dopravy v sV

Padesalirazova intenzita dopravy | voz/h 20 206

Spifkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 18 187

Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v

Hodnota THV [ voziden | | o7
1t
||Innenzim dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Coelkem|
|[Reéni primeér intenzit, den (06-18) voziden 1221 134 4| 1359
||Reéni primér intenzit, veder (13-22) voz/den 208 9 o] 217
|[Reéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 99 13 1 13
1t
|[Emise [ [ oa [ ina [ TnA | NS [ BUS [Celkem|
||Reéni $pickova hodinova intenzita dopravy | vozm | | 28] 10 9] 1] B
I
||Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy | alfa | beta | gama | PS
||Koeﬁl:ien| nerovnomérmosti dopravy | - | | 0.85 | 0.79 | 1.08 | 5644
1
||Innenzim cyklisticke dopravy | | [
||Cyk|islické doprava |cyk|ofden| | 65

Obr.4 - Celostatni s¢itani dopravy 2016, l]sek.3, zdroj: [18]
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... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 49| 22] 5] n| 4] 4 5[ o[ o] 4] 14| s51] 3] &68
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AR TR TRP ™ (4] M =1y
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 61 27 6 14 5 5 17 0 0 5 140 598 3 T4
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voziden 20 9 2 4 1 1 9 0 0 2 43 434 4 456
Hodinova intenzita dopravy TV sv
Padesatirazova intenzita dopravy | vozh 14 a1
Spikova hedinova intenzita dopravy | vozh 12 74
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THV [ voziden | |77
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Calkem!
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 439 &6 10 535
Roéni primér intenzit, veder {18-22) voz/den 75 & 1 82
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 40 10 1 51
Emise [ oa [ ina | TNA [ NS | BUS [Celkem

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy

alfa beta | gam-a| PS

|
Roéni Spitkova hedinova intenzita dopravy | voz/h |
|
|

Koeficient nerovnomérnosti dopravy |

|

| 9] 7] s| 2] 2] es
|
|

093] 000] o000 52:48

Intenzita cyklisticke dopravy |

[ ¢

Cyklisticka doprava |c‘fk|0.’den|

[EED |

Obr.5 - Celostatni s¢itani dopravy 2016, Usek 4, zdroj: [18]

43 Kategorie pozemni komunikace

Vzhledem k intenzitam byla zvolena navrhova kategorie pro prelozku 11/394 vSech
variant S9,5/90. Silnice bude dvoupruhova, smérové nerozdélena.
Silnice 11/39410 a vétve mimourovnovych kfizovatek maji navrhovou kategorii S7,5.

Sitkové usporadani navrhové kategorie $9,5/90:

e Kategorijni Sitka komunikace

e Navrhova rychlost

o Sitka jizdniho pruhu

v

o Sitka zpevnéné &asti krajnice

v 7

o SiFka nezpevnéné ¢asti krajnice

b=9,5m
Vn=90km/h
a=3,50m
¢=0,75m
e=0,50m

Sirkové usporadani navrhové kategorie S7,5/90 (35):

7 vrv

e Kategorijni Sitka komunikace

e Navrhova rychlost

e Navrhova rychlost vétve MK

e SiFka jizdniho pruhu

s

o Sifka zpevnéné &asti krajnice

o Sifka nezpevnéné ¢asti krajnice

b=7,5m
Vnh=90km/h
vy=35km/h
a=3,00m
¢=0,25m
e=0,50m
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Obr.6 - Sitkové uspoFadani komunikace, zdroj: [1]
4.4 Skladba vozovek

PFi navrhu skladby vozovky silnice 11/394 se vychazelo z poctu téZzkych nakladnich
vozidel ze scitani dopravy 2016 (TNVo=612 voz/den). Tato hodnota se opét
vynasobila koeficientem vyvoje intenzit kmw=1,25. Poté dostavame uvaZovanou
hodnotu TNV=765 voz/den. Typ podloZi byl zvolen PIll podle podrobné geologické
mapy. Nachazi se zde sprase, sprasové hliny, nivni sedimenty a piscito-hlinité az
hlinito-pisCité sedimenty. [19] Dle TP 170 pak byla zvolena skladba vozovky
D1-N-1-Plll s tfidou dopravniho zatizeni Ill.

D1-N-1-Plll, TZD 1l
e Asf. bet. pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 50/70 40mm CSN EN 13 108-5; CSN 73 6121
e Spojovaci postrik PS-C 0,25kg/m? CSN 73 6129
e Asf. bet. pro loZni vrstvu ACL 16+50/70 60mm CSN EN 13 108-5; CSN 73 6121
e Spojovaci postrik PS-C 0,25kg/m? CSN 73 6129
e Asf. bet. pro podkladni vrstvu ACP 16+50/70 50mm CSN EN 13 108-5; CSN 73 6121
e Infiltracni postFik PI-C 0,25kg/m? CSN 73 6129
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK0/32 GE  170mm (SN 73 6126-1; CSN EN 13 285
e Infiltracni postFik PI-C 0,25kg/m? CSN 73 6129
o Stérkodrt SD0/32 GE min.250mm €SN 73 6126-1; CSN EN 13 285
e  Zhutnéna zemni plan Eder2=45MPa

CELKEM min.570mm

U silnice 111/39410, ani ulice Lesni neni zmérena intenzita s¢itanim a tudiz budeme
uvazovat tfidu dopravniho zatizeni IV. Skladba vozovky je pak D1-N-1-Plll s TDZ IV:

D1-N-1-Plll, TDZ IV

e Asf. bet. pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 50/70 40mm CSN EN 13 108-5; CSN 73 6121
e Spojovadi postrik PS-C 0,25kg/m? CSN 73 6129

e Asf. bet. pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50/70 80mm CSN EN 13 108-5; CSN 73 6121
e Infiltra¢ni postfik PI-C 0,25kg/m? CSN 73 6129

e Mechanicky zpevn&né kamenivo ~ MZK0/32 GE  150mm (SN 73 6126-1; CSN EN 13 285
e Infiltra¢ni postrik PI-C 0,25kg/m? CSN 73 6129

o Stérkodrt SD 0/32 GE min.200mm  CSN 73 6126-1; CSN EN 13 285
e Zhutnéna zemni plan Eger2=45MPa

CELKEM min.470mm
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TDZ i \"
TNV1 (TNV/24h) 1200 440
TNVk (TNV/24h) 1500 500
TNVcd (mil. TNV) 6.9 2.3
Ncd  (mil. 10t naprav)(2.9 0.8
D1-N-1 | Podlozi PIl_PIIl PIl_PIIl
ACO 11+ ACO 11
o 00— i 60 [[[[[[]| ACL 16+ 80 (|11 ACP 16+
r 50 ACP 16+ W ovav% %% I
— KR DL K
= 200 1765p 1704 MZK 90w XX KAX] w80
a’| 300 — Netele%% Rk 2l &l
<.. 400 — 150{/ / 60w V' /200? SDa
9 60w |/ A 250/} SDa /A w45
a| 90 ) was
Ha 150 150 120 120
Hv 470 570 420 470

Obr.7 - Skladba vozovky D1-N-1-PIIl, zdroj: [8]

45 Kfizovatky

Na Zzadné stavajici kfizovatce nebyl v dobé vypracovani prace proveden
dopravné-inZenyrsky prizkum, vychazi se tedy ze scitani dopravy 2016. KfiZzovatky
jsou tedy navrhnuty pouze orientacné a pro dalSi stupné projektové dokumentace
je tfeba tyto prazkumy provést a kfizovatky posoudit na namérena data.

46 Mostyatunely

Tunely se nevyskytuji v zadné varianteé.
Mosty se nachazi ve vSech severozapadnich variantach, a to:

Varianta T1 Urovnova
Varianta T1 mimourovnova

Varianta T3 Urovnova
Varianta T3 mimourovnova

km 1,210 00 most pres Neslovicky potok dl. 20m

km 1,210 00 most pres Neslovicky potok dl. 20m
km 2,798 45 most pres prelozku 11/394 dl. 49m
km 1,156 00 most pres Neslovicky potok dl. 20m

km 1,156 00 most pres Neslovicky potok dl. 20m
km 2,717 94 most pres prelozku 11/394 dl. 47m
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47 Loziska nerostu

V posuzované lokalité se nachazi vyhradni loZisko cihlarské suroviny ,Neslovice”.
Z minulosti jsou zde i dva malé lomy (2x4x5m) na vyvySeniné podél polni cesty
vedouci z Neslovic do udoli Zlatého potoka, avsak tato oblast je mimo myslené
vedeni tras. [20]

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
VARIANT TRAS

Z hlediska ZP jde o Gzemi ekologicky nestabilni, proto je tfeba vyhnout se ekologicky
ddlezitym mistdm (viz bod 3.1)

Aclkoliv se Neslovice nachazi v nadmofrské vySce pouze 338 m n. m., okoli je velmi
Clenité a to prevazné na vychodni strané kde vrcholky kopc dosahuji vysky az
451m n. m., terén je velmi zvrasnény a skony svahu ¢asto prevysuji 15%. Proto Ize
pfi ndvrhu preloZzky povazovat Uzemi za horské.

Nachazi se zde pozUstatky ddIni ¢innosti (viz bod 4.6), nema vsak vliv na vedeni trasy.
Severné nad obci pak lezi vyhradni loZisko cihlafskych surovin, vedené jako
chranéné lozisko Uzemi Neslovice 135300-00. [17]

Celou oblasti protéka Neslovicky potok, ktery je jednim ze zdejSich vyznamnych
krajinnych prvkd.

Na zapadni strané od obce jsou ve vymezeném koridoru vedeni velmi vysokého a
vysokého napéti, ktera je tfeba respektovat.

V dané lokalita jsou 3 stavajici komunikace. Silnice 11/394 prochazejici obci ze severu
na jih, silnice 11/395 prochazejici od severozapadu k jihovychodu a silnici 111/39410
jdouci na zapad do obce Padochov.

Geologické pomeéry byli pro Ucely studie prevzaty z podrobnych geologickych map.
Samotna geologie je zde tvorena sprasi, sprasovymi hlinami, nivnimi sedimenty a
piscito-hlinitymi az hlinito-pisCitymi sedimenty. [19] V dalSich stupnich dokumentace

v

se doporucuje provést inZenyrsko-geologicky prizkum pro detailn&jsi informace o
typu podloZzi a zpisobu provadéni podkladnich vrstev a pfipadného zlepseni zeminy.
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6 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 Varianta T1 - arovriova

PFi navrhovani kfiZzeni prelozky 11/394 se silnici 111/39410 bylo shledano, Ze tato
varianta je sice realizovatelna, avSak za predpokladu zbytecné velkych zemnich praci
nebo nesmysiného prelozenisilnice 111/3941do vhodnéjsiho mista kfizeni. Proto neni
tato varianta z ekonomického, bezpecnostniho ani estetického hlediska vhodna.

6.2 Varianta T1- mimodrovihova

6.21 Geometrie trasy

Trasa je vedena tak, aby co nejvice respektovala katastralni mapu pro dobrou
prdchodnost z hlediska projednani a zarover ¢lenitost terénu pro vhodnou variantu
z hlediska smé&rového i vyskového Fedeni podle normy CSN 73 6101. Mimouroviiové
kiizeni s komunikaci 11/39410 zajiStuje lepSi bezpecnost i plynulost provozu.

Smérové reSeni silnice 11/394

Pocatecni | Koncové . -
Typ prvku | staniceni | staniceni Delkal | Polomer | Parametr
o o ml] | RIml | A[m]
PFima 0,00 16,84 16,84
Prechodnice 16,84 106,84 90,00 241,87
Oblouk 106,84 112,33 5,49 650
Prechodnice 112,33 202,33 90,00 241,87
PFima 202,33 505,94 303,61
Prechodnice 505,94 635,94 130,00 322,49
Oblouk 635,94 636,47 0,53 800
Prechodnice 636,47 766,47 130,00 322,49
Prima 766,47 811,12 44,65
Prechodnice 811,12 911,12 100,00 234,52
Oblouk 911,12 1002,99 91,87 550
Pfechodnice| 1002,99| 1102,99 100,00 234,52
Pfechodnice| 1102,99| 1202,99 100,00 244,95
Oblouk 1202,99| 2280,87| 1077,88 600
Pfechodnice| 2280,87| 2380,87 100,00 244,95
Pfechodnice| 2380,87| 2480,87 100,00 234,52
Oblouk 2480,87| 2728,42 247,55 550
Pfechodnice| 2728,42| 2828,42 100,00 234,52
PFima 2828,42| 3047,30 218,88

11
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VySkové reSeni silnice 11/394

1 0,00 323,88 0,50

2 582,84 326,78 0,50 2,00 10000
3 933,24 333,79 2,00 -2,58 5500
4 1228,93 326,17 -2,58 8,00 3000
5 1887,55 378,86 8,00 1,00 5500
6 2645,72 386,41 1,00 -8,00 5500
7 3047,32 354,26 -8,00

Smérové reSeni vétve MK

PFima 0,00 15,63 15,63
PFechodnice 15,63 45,63 30,00 38,73
Oblouk 45,63 105,11 59,47 50
PFechodnice 105,11 135,11 30,00 38,73
PFima 135,11 194,81 59,70

VySkové reSeni vétve MK

1 0,00 379,53 -2,50
2 6,75 397,36 -2,50 -0,50
3 191,56 378,44 -0,50 2,50
4 194,81 378,53 2,50

6.2.2 Krizovatky

V této varianté jsou 2 krizovatky a to:

e Prlsecna Urovriova kfiZovatka se silnici 11/395 ve stani¢eni km 1,006 46.
V misté kfizeni bude silnice 111/394 rozsifena o pfidatny pruh pro odboceni vlevo
a to v obou smérech. Orientacni rozméry pridatnych pruhl dle normy
CSN 73 6102:

12
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Sitka pfidatného pruhu ap = 3,25m
Délka rozsirovaciho klinu L-=120m
Délka vyrfazovaciho Useku Ly =70m
Délka zpomalovaciho Useku Ls=120m
Délka Cekaciho useku Lc=60m

Poloméry sloZzeného obloukd narozi na vjezdu R1:R2:R3 = 20m:10m:30m
Poloméry sloZzeného obloukd narozi na vyjezdu  Ri:R2:R; = 20m:10m:20m

b) vioZzené odbogovaci pruhy pro

|
odboceni vievo na hlavni I
komunikaci a dopravnl ostrivky na |
vedlejsi komunikaci A

cif . W,

Lrs2 ! Lv ‘ Ld ! Lc

! Lc ! Ld ‘ Lv ’ Lr/2

Obr.8 - Schéma prlsecné krizovatky, zdroj: [2]

e Stykova mimourovnova se silnici 111/39410 ve staniceni km 2,680 00.
V misté krizeni prelozky 11/394 s vétvi MK bude zfizen pfidatny pruh pro
odboceni vlevo. Orienta¢ni rozméry p¥idatného pruhu dle normy CSN 73 6102:

Sitka pfidatného pruhu ap = 3,25m

Délka rozsifovaciho klinu Lr=120m

Délka vyrazovaciho Useku L, =70m

Délka zpomalovaciho Useku La=120m

Délka Cekaciho useku Lc =40m

Poloméry slozeného obloukl narozi na R1:R2:R3 = 20m:10m:30m

Poloméry slozeného oblouk( narozi na vyjezdu  Ri:R2:R; = 20m:10m:20m

Obr.9 - Schéma stykové kfizovatky, zdroj: [2]
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6.2.3 Mosty

Byly navrZzeny dva mostni objekty, jeden na prelozZce 11/394, druhy pres ni.

e Stanieni km 1,210 00 - jednopolovy deskovy most pres Neslovicky potok,
dlouhy 20m

e Staniceni km 2,798 45 - tfipolovy ramovy most na silnici 111/39410 pres prelozku
[1/394, dlouhy 49m

6.2.4 Demolice

Vybudovanim prelozky 11/394 ztraci dvé casti stavajici silnice 11/394 vyznam, proto

budou tyto casti odstranéni a Uzemi zrekultivovano. Jsou to:

o Usek od odpojeni prelozky od stavajici komunikace aZ po polni cestu vedouci na
PP Patockova hora, délka 814,76m

e Tocky od krizovatky stavajici silnice 11/394 a silnice 111/39410 po misto napojeni
prelozky 11/394, délka 304,60m

6.3 VariantaT2

Jde o variantu vedenou vychodni stranou. Bylo ovéreno, Ze je realizovatelna, avsak
z ekologického a ekonomického hlediska nevhodnd. Prichodnost katastrem by byla
realna na vice mistech (viz pfiloha B.2.1), trasa ale prochazi velmi ¢lenitym Gzemim
a tim padem je realizovatelnd pouze varianta T2 optimalizovana, trasa je tak
zbytecné dlouha a i tak jsou na ni dlouha prudka stoupani. DalSim a rozhodujicim
aspektem je, Ze trasa prochazi od km 1,080 00 do km 2,400 00 pfirodnim parkem
Bobrava, coz je v rozporu s Uzemnim planem obce Neslovice.

6.4 Varianta T3 - Groviiova

6.41 Geometrie trasy

Trasa je navrzena tak, aby byly vytvofeny co nejvhodnéjSi podminky z hlediska
smérového i vyskového vedeni dle normy CSN 73 6101. Od vedeni varianty T1 se li3i
z pocatku vyménou dvou stejnosmérnych obloukl za jeden o vétsSim poloméru a na
konci je prelozka vedena schidnéjSim terénem. To ma za nasledek prodlouZeni
celkové délky prelozky a tim vyrazné zdrazeni stavby.

14



Smérové reseni silnice 11/394

Studie obchvatu Neslovic, silnice 11/394

Pocatecni

Koncové

v .. .| DélkaL | Polomér | Parametr
Typ prvku | staniceni | staniceni T R [m] Am]
[m] [m]
PFima 0,00 23,85 23,85
PFechodnice 23,85 113,85 90,00 232,38
Oblouk 113,85 115,00 1,15 600
PFechodnice 115,00 205,00 90,00 232,38
PFima 205,00 459,35 254,35
PFechodnice 459,35 609,35 150,00 458,26
Oblouk 609,35 923,52 314,17 1400
PFechodnice 923,52| 1073,52 150,00 458,26
Pfechodnice| 1073,52| 1173,52 100,00 234,52
Oblouk 1173,52| 1406,34 232,82 550
Pfechodnice| 1406,34| 1506,34 100,00 234,52
PFima 1506,34| 1744,59 238,25
Pfechodnice| 1744,59| 1844,59 100,00 234,52
Oblouk 1844,59| 2117,86 273,27 550
Pfechodnice| 2117,86| 2217,86 100,00 234,52
PFima 2217,86| 3015,39 797,53
Pfechodnice| 3015,39| 3105,39 90,00 222,49
Oblouk 3105,39| 3332,18 226,79 550
Pfechodnice| 3332,18| 3422,18 90,00 222,49
PFima 3422,18 | 3450,66 28,48
VySkové reSeni silnice 11/394
Staniceni Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol . , .
Eislo vrcholu vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu [m] | [m n.m.] | tecny [%] | teCny [%] [m]
1 0,00 323,88 0,50
2 615,97 326,95 0,50 2,20 10000
3 917,38 333,59 2,20 -2,06 5500
4 1208,66 327,58 -2,06 8,00 3000
5 1850,13 378,89 8,00 0,50 5500
6 2758,64 383,39 0,50 -8,00 5500
7 3314,37 338,94 -8,00 0,71 3000
8 3450,66 339,91 0,71
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Smérové reseni silnice 111/39410

Studie obchvatu Neslovic, silnice 11/394

PocaFvecnll Kon(.:?ve’ DélkaL | Polomér | Parametr
Typ prvku | staniceni | staniceni (m] R [m] Am]
[m] [m]
Pfima 0,00 204,09 204,09
Oblouk 204,09 260,34 56,25 209
Pfima 260,34 304,64 44,30
Vyskové FeSeni silnice 111/39410
Staniceni Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol . . .
&elo vrcholu vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu [m] | [m n.m.] | te€ny [%] | teCny [%] [m]
1 0,00 337,49 4,07
2 35,47 378,93 4,07 0,72 2100
3 143,38| 379,71 0,72 2,50
4 146,78 379,79 2,50 -2,50
5 153,57 379,63 -2,50 1,62
6 261,38 381,37 1,62 -2,48 2100
7 304,69 380,29 -2,48

6.4.2 Kfizovatky

Na trase se nachazi dvé prlisecné kfiZzovatky, a to ve staniceni km 1,005 68 se silnici
11/395 a km 2,717 94 se silnici [11/39410. Obé krizovatky budou doplnény pridatnymi
pruhy pro odboceni vlevo a budou vytvoreny podle stejného schématu jako
prusecna krizovatka ve varianté T1 - mimourovnova. Orientacni rozméry pridatného
pruhu dle normy CSN 73 6102:

e KFizovatka se silnici [1/395:
Sitka pfidatného pruhu
Délka rozsirovaciho klinu

Délka vyrazovaciho Useku

Délka zpomalovaciho Useku

Délka Cekaciho Useku

Poloméry slozeného oblouk( narozi na vjezdu
Poloméry slozeného obloukl narozi na vyjezdu

16
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ap=3,25m

Lr=120m

L, =70m
Lg=120m

L. =60m

R1:R2:R3 =20m:10m:30m
R1:R2:R1 =20m:10m:20m
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e Krizovatka se silnici 111/39410:
Sitka pfidatného pruhu ap = 3,25m
Délka rozsifovaciho klinu L-=120m
Délka vyrazovaciho Useku Ly =70m
Délka zpomalovaciho Useku Ls=120m
Délka Cekaciho useku Lc =40m

Poloméry sloZzeného obloukU naroZi na vjezdu R1:R2:R3 = 20m:10m:30m
Poloméry sloZzeného obloukl naroZi na vyjezdu  Ri:R2:R; = 20m:10m:20m

6.4.3 Mosty

Byl navrzen jeden mostni objekt ve stani¢eni km 1,156 00. Jedna se o jednopolovy
deskovy most pres Neslovicky potok, dlouhy 20m.

6.4.4 Demolice

Vybudovanim prelozky 11/394 ztraci dvé casti stavajici silnice 11/394 vyznam, proto

budou tyto casti odstranéni a Uzemi zrekultivovano. Jsou to:

o Usek od odpojeni pFelozky od stavajici komunikace aZ po polni cestu vedouci na
PP Patockova hora, délka 814,76m

o Tocky od kFiZovatky stavajici silnice 11/394 a silnice 111/39410 po misto napojeni
prelozky 11/394, délka 775,28m

6.5 Varianta T3 - mimouUroviova

6.5.1 Geometrie trasy

Tato trasa je nadstavbou varianty T3 - Urovriova. Smérové vedeni zastava, méni se
vSak vyskové vedeni trasy pro realizaci mimourovnové kfizovatky. Oproti varianté
T1 s mimourovnovou kfizovatkou se zde vétev MK napojuje v misté mirnéjsiho
sklonu a mensiho zarezu, tim by byla kfizovatka bezpecnéjsii plynulejsi.
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Studie obchvatu Neslovic, silnice 11/394

Pocatecni

Koncové

v .. .| DélkaL | Polomér | Parametr
Typ prvku | staniceni | staniceni T R [m] Am]
[m] [m]
PFima 0,00 23,85 23,85
PFechodnice 23,85 113,85 90,00 232,38
Oblouk 113,85 115,00 1,15 600
PFechodnice 115,00 205,00 90,00 232,38
PFima 205,00 459,35 254,35
PFechodnice 459,35 609,35 150,00 458,26
Oblouk 609,35 923,52 314,17 1400
PFechodnice 923,52| 1073,52 150,00 458,26
Pfechodnice| 1073,52| 1173,52 100,00 234,52
Oblouk 1173,52| 1406,34 232,82 550
Pfechodnice| 1406,34| 1506,34 100,00 234,52
PFima 1506,34| 1744,59 238,25
Pfechodnice| 1744,59| 1844,59 100,00 234,52
Oblouk 1844,59| 2117,86 273,27 550
Pfechodnice| 2117,86| 2217,86 100,00 234,52
PFima 2217,86| 3015,39 797,53
Pfechodnice| 3015,39| 3105,39 90,00 222,49
Oblouk 3105,39| 3332,18 226,79 550
Pfechodnice| 3332,18| 3422,18 90,00 222,49
PFima 3422,18 | 3450,66 28,48
VySkové reSeni silnice 11/394
Staniceni Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol . , .
Eislo vrcholu vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu [m] | [m n.m.] | tecny [%] | teCny [%] [m]
1 0,00 323,88 0,50
2 615,97 326,95 0,50 2,21 10000
3 916,20 333,59 2,21 -2,06 5500
4 1208,66 327,58 -2,06 8,00 3000
5 1850,13 378,89 8,00 0,50 5500
6 2554,92 382,38 0,50 -4,38 5500
7 3032,71 361,47 -4,38 -8,00 5500
8 3314,37 338,94 -8,00 0,71 3000
9 3450,66 339,91 0,71
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Smérové reseni vétve MK

Studie obchvatu Neslovic, silnice 11/394

PocaFvecnll Kon(.:?ve’ DélkaL | Polomér | Parametr
Typ prvku | staniceni | staniceni (m] R [m] Am]
[m] [m]
Pfima 0,00 33,33 33,33
Pfechodnice 33,33 73,33 40,00 46,90
Oblouk 73,33 105,60 32,27 55
Pfechodnice 105,60 145,60 40,00 46,90
Pfima 145,60 203,69 58,09
Vyskové FeSeni vétve MK
Staniceni Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol . . .
&elo vrcholu vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu [m] | [m n.m.] | tecny [%] | teCny [%] [m]
1 0,00 379,95 -2,50
2 6,75 379,78 -2,50 0,62
3 199,44 380,98 0,62 3,30
4 203,69 381,12 3,30

6.5.2 Kiizovatky

KFiZzovatky jsou zde dvé, jedna prisecna se silnici 11/395 ve stanic¢eni km 1,005 68 a

Petr Vesely

druha stykova s vétvi MK ve stanic¢eni km 2,590 00. Obé krizovatky budou rozsifeny

o pridatny pruh pro odboceni vlevo. Schémata i rozméry budou stejné jako u
varianty T1 - mimourovrova.

6.5.3 Mosty

Byly navrzeny dva mostni objekty, jeden na prelozce 11/394, druhy pres ni.

e Staniceni km 1,156 00 - jednopolovy deskovy most pres Neslovicky potok,
dlouhy 20m

e Staniceni km 2,717 94 - tfipolovy ramovy most na silnici [11/39410 pres prelozku
11/394, dlouhy 47m

6.5.4 Demolice

Vybudovanim prelozky 11/394 ztraci dvé casti stavajici silnice 11/394 vyznam, proto

budou tyto Casti odstranéni a Uzemi zrekultivovano. Jsou to:

o Usek od odpojeni pFelozky od stavajici komunikace aZ po polni cestu vedouci na
PP PatocCkova hora, délka 814,76m
e Tocky od krizovatky stavajici silnice 11/394 a silnice 111/39410 po misto napojeni
prelozky 11/394, délka 775,28m
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6.6 Realizace stavby

6.6.1 Klopeni

Ke vdem variantdm bylo vypo¢itano klopeni dle CSN 73 6101. Sklon vzestupnice vidy
respektuje doporucenou hodnotu as = 0,6% a nepresahuje hodnoty dané normou.

6.6.2 Odvodnéni

Voda se z komunikace odvadi pomoci pri¢nych a podélnych sklont vozovky do
soubéznych prikopU. Spadem prikopu je pak voda vedena dale do vodotedi, na svah
zemniho télesa nebo se vsakne. Vysledny sklon byl posouzen na vSech kritickych
mistech komunikace a na vSech variantach. Vyhovuje a je vétsi nez 1,00% (0.5%).
Sklon pfikopl v Zddném misté komunikace neklesd pod minimaini hodnotu 0,5%
(0,3%). Prikopy se sklonem vétSim neZ 3% budou zpevnény pfikopovou tvarnici
TZZ 5 uloZenou do pisku (sklon 3-4%) nebo do betonového loze (4% a vice).
Propustky se nachazi v oblasti kfizovatek a jejich podrobnéjsi zpracovani bude
provedeno v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

6.6.3 Bezpecnostni zafizeni

Podél celé komunikace budou v nezpevnéné krajnici umistény bilé smérové
sloupky, v mistech sjezdd cervené a na mistech s rizikem naledi modré. Sloupky
budou mit vzajemnou vzdalenost 50m, ve smérovych obloucich se vzdalenost
snizuje dle polomér( (viz CSN 70 6101). Tam kde vyska naspu pfevySuje 3m a

v blizkosti propustkd bude nezpevnéna krajnice rozsifena pro umisténi svodidla
s minimalni drovni zadrzeni N1, na mostech minimalné H2. Funk&ni skupina
koncovych casti svodidla P2.

6.6.4 Inzenyrske sité

Sité nadzemniho vedeni VN, VVN kfizujici trasu neni tfeba prekladat, trasa
respektuje jejich vedeni.

U podzemnich siti sdélovacich kabel(, STL a VTL plynovodu a kanalizace kfiZujicich
trasu je nutné proveéfit potfebu jejich prelozeni v dalSich stupnich projektové
dokumentace.
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7 Hodnoceni variant tras

7.1 Hruby rozpocet

Pro ucely studie byl sestaven hruby rozpocet jednotlivych variant (viz pfiloha C.2)
na zakladé vypoctenych kubatur a internetové aplikace. [21]

7.2  Multikriterialni analyza

Pro zhodnoceni variant tras byla vytvofena multikriteridlni analyza podle
metodického pokynu - Hodnoceni variant tras PK z technického, dopravniho a
ekonomického hlediska. [16] Varianty byly srovnany podle 9 kritérii z vySe
uvedenych hledisek. Kazda trasa byla ohodnocena standartni verbalné-numerickou
5-stupriovou 3kalou pro hodnoceni rlznych vlastnosti. Kritériim byly pfifazeny
kvantitativni multiplikatory urcujici vahu. Nasledoval vypocet a vysledné posouzeni.
Analyzu naleznete v pfiloze C.1.

Z multikriterialni analyzy vyplyva, Ze varianta T1 - mimourovriova je pro obchvat
obce podle danych kritérii nejlepSim rfeSenim.
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8 ZAVER A DOPORUCENI

Vysledkem bakalarské prace je vyhledavaci studie obchvatu obce Neslovice jako
prelozku silnice 11/394. Byly provéreny i alternativni varianty mimo vymezeny koridor
ZUR, ty vdak byly nevyhovuijici. Tim bylo ovéfeno, Ze koridor je navrzen spravné
s vyjimkou koncové ¢asti na katastralnim Uzemi obce Ivancice, kde by z hlediska
vedeni trasy a Clenitosti terénu bylo vhodné;si vést koridor o néco zapadnéji (viz T3).
Celkem bylo nalezeno 5 realizovatelnych variant, ze kterych 2 byly vyfazeny a zbylé
3 podrobné prozkoumany. Z téchto variant bylo multikriterialni analyzou
rozhodnuto, Ze varianta T1 - mimourovnova je pro obchvat nejvhodnégjsi, tésné ji
nasleduje T3 Urovnova a nakonec T3 mimourovrova.

Pro variantu T1 byla vypracovana podrobna situace, podélné profily, vzoroveé pricné
fezy a charakteristické pricné rfezy. Byla zpracovana i situace varianty T3 Urovriové a
pro lepsi prehlednost i schématické podélné profily zbylych variant.

V dalSich fazich PD by se mél provést inZenyrsko-geologicky prizkum pro detailné&jsi
informace o typu podloZi a zplsobu provadéni podkladnich vrstev a pfipadného
zlepSeni zeminy, dopravné-inZzenyrsky prizkum, podle néhoZ se posoudi navrzené
kfizovatky a v pfipadé potfeby upravi. V pfipadé mimourovrnovych variant by bylo
vhodné posouzeni finanéni vyhodnosti zbudovani opérnych stén v misté pfemosténi
prelozky komunikace 11/394 silnici 111/39410, které by omezily vykopové prace a délku
mostu.

5/2020
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mn. m. metrd nad mofem

mm milimetr
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km kilometr
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JTSK jednotna trigonometricka sit katastralni
B.p.v. Balt po vyrovnani

dl. délka

ZU zatatek Useku

TK tecna - kruznice

KT kruZnice - tecna

TP tecna - pfechodnice

PT prechodnice - tecna

PP prechodnice - pfechodnice
KP kruznice - pfechodnice

PK prechodnice - kruZnice

KU konec Useku

VB vrcholovy bod

R polomér oblouku

T tecna oblouku

y vzepéti oblouku

o délka oblouku

TP technické podminky

CSN Ceské statni norma

VL vzorove listy

VN vysoké napéti

VVN velmi vysoké napéti
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VTL vysokotlaky plynovod

MK mimourovnova krizovatka
S silnice
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ZUR zasady uzemniho rozvoje

Jmk Jihomoravsky kraj
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