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ABSTRAKT

Bakalafska prace se zamétuje na urbanistickou analyzu, vefejny prostor a dopravni
situaci v centru mésta LitomysSle. Seznamuje s dopravni problematikou Smetanova
namésti s ohledem na vytvoreni kvalitniho vetejného prostoru. Prvni ¢ast popisuje
soucasny stav a vyvoj ndmésti. Druhd ¢ast je zamétena na analyzu prostoru. Jsou zde
definovany soucasné problémy a limity namésti, kterymi vefejny prostor ztraci

na kvalit¢ a neni kvilli nim mozny dal$i rozvoj. Tieti ¢ast prace fesi navrh variant, které
tyto problémy a limity minimalizuji, nebo dokonce eliminuji. V zavéru prace

je navrzeno vysledné feSeni pro revitalizaci prostoru tak, aby doslo k rozvoji vefejného
prostoru a eliminaci sou¢asnych limitl a problému se zachovanim urbanistické
koncepce centra mésta.

KLICOVA SLOVA

Vertejny prostor, dopravni problematika, Smetanovo nameésti, urbanistické analyza,
kolize vozidel s chodci, parkovaci mista, Litomysl, parkovaci dim.

ABSTRACT

The bachelor’s thesis focuses on the urbanistic analysis, public space and transport
issues in LitomysSI’s town centre. It introduces the transport problems of Smetana’s
square with regard to an improvement of public space quality. The first part describes
current situation and the square’s development. The second part focuses on the space
analysis and their current problems and limits due to which the public space loses its
quality and future development is no more possible. The third part describes possible
variants, which minimize the problems and limits or even eliminate them. At the end
of the work is the best solution for revitalization suggested in order to develop public
space with preserving the urban concept of the town centre.

KEYWORDS

Public space, transport issues, Smetana’s square, urbanistic analysis, collision
of vehicles with pedestrians, parking places, Litomysl, parking house.
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1 UVOD

Bakalafska prace fesi vetejny prostor Smetanova namésti v Litomysli. Jedna se o
komplexni urbanistickou analyzu se zaméfenim na dopravni problematiku vybraného
vetejného prostoru mésta Litomysle. Centrum mésta se nachdzi na tomto nameésti, které
je velmi zivé a vyuzivané. Prace analyzuje soucasné problémy a jejich eliminaci
vhodnou variantou revitalizace prostoru.

V prvni ¢asti prace je objasnéno, o jaky prostor se jednd, co se zde nachazi a jak
historicky vyvoj namésti utvarel jeho dnesni podobu. Nejen namésti, ale celé mésto
Litomys] ma velmi bohatou historii a mnoho zachovalych historickych i kulturnich
pamatek. Jednou z nich jsou pravé i renezancni fasady domi na Smetanoveé namesti.
Dominantu mésta tvoii renesan¢ni zamek Litomysl, zapsany na Seznam svétového
dédictvi UNESCO. V prvni ¢asti je také popsan vyvoj dopravni situace ve mésté i na
namesti a jeho nynéjsi stav.

Druhé ¢ast prace je zamétena na rozbor a analyzu prostoru. Specifikace problémi
a hlavnich limita utvaii celkovy rozbor. Dopravni situace, geologické podminky,
uzemné analytické podklady jsou hlavnimi body, kterymi se tato analyza zabyva.
Prostor je limitovan n¢kolika faktory, pamétkovou rezervaci, zaplavovym tizemim a
vysokou hladinou podzemni vody. Hlavnimi problémy namésti jsou Casté kolize vozidel
s chodci, velka dopravni vytizenost prostoru a nedostatek parkovacich mist. Dilezitym
faktorem, ktery rozbor dotvaii a dopliiuje je dotaznik. Diky nému vime, jaky je
vétSinovy nazor obyvatel a navstévniklti namésti na danou problematiku.

Tteti Cast prace je zamétena na navrhy moznych variant, které eliminuji problémy
a limity. VSechny varianty mozného feSeni jsou zde vyhodnoceny a z nich je nasledné
vytvofeno vysledné feSeni pro revitalizaci prostoru. DileZitou ¢ast prace tvoii
porovnani téchto variant s jinymi prostory. Jedna se o namé&sti nedalekych mést
(ndmésti Miru ve Svitavach a ndmésti Pfemysla Otakara II ve Vysokém Myté) a
ptilehlé ulice centra Litomysle, které byli neddvno revitalizovany. Vysledna varianta je
tedy navrh revitalizace prostoru, tak aby byli soucasné problémy eliminovany a doslo
k rozvoji namésti. Vyhodnoceni analyzy uzavira komplexni urbanisticky rozbor a za
pomoci SWOT analyzy dotvaii celou praci.
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2 ZAKLADNI UDAJE O RESENEM UZEMI

Litomysl je mésto v Pardubickém kraji s nadmotskou vyskou 330 m n. m. Nachazi
se v krasné piirodé podhiii Ceskomoravské vrchoviny. Prvni zminky pochézeji z roku
981 n. 1. Jedna se o obec s rozsifenou ptsobnosti. [1]

@ PRAHA }
@ LITOMYSL

@ BRNO

Mapa 1 - Mapa CR s vyznacenim Litomysle
Zdroj: www.rukaprozivot.cz

Pocet obyvatel se zde pohybuje okolo 10 tisic (k 1. 1. 2019 byl pocet obyvatel
10 278). V roce 2001 Zilo ve mésté nejvice lidi a to 10 358 (o 80 obyvatel vice, nez pfi
posledni s¢itani). Pocet obyvatel v Litomysli je jiz n¢kolik let témét konstantni
(pohybuje se mezi 10 - 10,3 tisici). [2]
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Graf 1 - Historicky vyvoj po¢tu obyvatel Litomysle
Zdroj: www.czso.cz
Zpracovani: Autor prace

Litomysli prochdzi vyznamna a velmi frekventovana pozemni komunikace 1/35 (¢eské

oznaceni) neboli E442 (evropské oznaceni) smér Hradec Kralové — Olomouc.
Komunikace prochéazi celym méstem a z velké ¢asti lemuje tok feky Loucné.
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Tangencialni dopravni systém je v Litomysli velmi rozvétveny. Nachazi se zde osm
hlavnich dopravnich vétvi mificich z Litomysle. Jiz zminéna pozemni komunikace
L. tfidy (Svitavy, Vysoké Myto) a pozemnich komunikaci II. tfidy spojujici Litomysl
s okolnimi mésty (Policka, Prose¢, Nové Hrady, Chocen, Usti nad Orlici, Ceska
Tiebova).
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Mapa 2 - Mapa LitomySle s vyznacenim dopravniho napojeni Litomysle s okolnimi mésty
Zdroj: www.mapy.cz
Zpracovani: Autor prace

Reka Louc¢na tésné lemuje centrum mésta. V poslednich letech dochézi k obnové a
modernizaci nabtezi, z diivodu vzniku vetejného prostoru podél toku.

Obrizek 1 - Prirodni pf*echo pres Louc¢nou Obrizek 2 — Lavka pies Lou¢nou
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem Zdroj: Litomysl(sko) objektivem
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Obrazek 3 - Kaskadovité zpevnéné nabi‘ezi Obrazek 4 - Obnova hii$té na nabrezi
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Katastralni vyméra mésta je 3 345 ha. Mésto je rozdéleno do n€kolika katastralnich

celkil: Litomysl (slozend z mistnich ¢asti Zah4ji, Litomysl-mésto), Zahrad’, Pohodli,
Nova Ves u Litomysle, Nedosin, Lany u Litomysle, Kornice, Pazucha. Plochy s ornou
pudou tvoii vétsinu plochy Litomysle. [3]

Mapa 3 - Mapa katastralnich celki Litomysle
Zdroj: www.edpp.cz

Litomysl utvaii mnoho historickych pamatek, ale i staveb moderni architektury.
Mezi vyznamné budovy patii Méstsky bazén Litomysl (kryty bazén), ocenény Stavba

roku 2011, Nova méstska sin (napojeni moderni architektury na historickou zastavbu),

Chram Nalezeni sv. KfiZe, Piaristicka kolej a mnoho dalSich. Nejslavnéjsi a nejvetsi
budovou je v§ak dominanta mésta zdmek Litomysl zapsany na Seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. Spolu s domem U rytiiti (jeden z domti na Smetanové
namesti) jsou zapsany mezi 1 OOO divy svéta. Zamek Litomysl je jedna

z nejvyznamnéjsich renezanénich pamatek v Ceské republice. Hlavné pro svou
sgrafitovou vyzdobu a dochovany stav sgrafit. Mésto neni vSak zndmo, jen diky
vyznamnym budovam, ale i Smetanovym nameéstim, které je tfeti nejdelsi namésti

v Ceské republice (hned po prazském Vaclavském namésti a Karlové namésti). [4], [5]
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Obrizek 5 - Zamek Litomysl Obrazek 6 - Dum U Rytifa
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Obriazek 7 - centrum Litomysle z perspektivy
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem
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3 ZAKLADNI UDAJE RESENEHO PROSTORU

Smetanovo namésti dostalo svlij nazev po slavném roddkovi Bedfichu Smetanovi.
Jeho socha stoji v dolni ¢asti ndmésti a pohled ma Smetana uptfen na zdmek, kde se
v mistnim pivovare narodil.

Smetanovo namésti spolu s pfilehlymi uli¢kami tvofi jiz od jeho vybudovani tzv.:
centrum mésta. Historické méStanské domy se zachovanym podloubim (v Litomysli
znamé jako podsin€ — toto pojmenovani zde prosadil Alois Jirdsek a pouzivé se dodnes),
obklopuji celé namésti. Vychodni stranu ndmésti projdeme podsinémi po celé délce
oblouki, podsini zde napo¢itime devadesat Sest. Zapadni stranu Ize podsinémi projit jen
Castecné, obloukd je zde padesat. Skrz tento prostor prochdzi komunikace. Protahly tvar
nameésti pripomina spise ulici.

Piesné rozméry namésti jsou jen tézko doméfitelné. Z dlivodu nemoznosti uréeni
presného zacatku ¢i konce prostoru. Pokud budeme brat za koncové body namésti
mista, kde stavaly méstské brany, je délka namésti 493 m a rozloha 1,67 ha. Poc¢itame-li
prostor mezi rohy fasadni strany krajnich domt (€. p. 88 a 91 na jedné stran¢ a €. p. 16 a
15 na stran¢ druhé). [6], [7]

15
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Zdroj: MéU LitomysL

Smetanovo namésti obklopuje 151 méstskych domu. Piedni (fasadni) strany domu
jsou zapsany jako kulturni pamatka mésta spolu s naméstim. Diky dochovani

historickych fasad (hlavné renesan¢nich) je ndmésti ojediné€lé a turisty velmi
navstévované (velky pocet turistl je jeden z vlivli zvySovani dopravni situace).

Cela plocha namésti je oznacena jako placené parkovisté. Tento prostor se da
rozdelit do tfi ¢asti: horni ndmeésti, obytnd zéna (stfedni ¢ast u véze) a dolni nameésti. Na
celé plose namésti je vSak pfesné vymezeno pouze 14 parkovacich mist. Na zbytkové
plose namésti je umoznéno volné parkovani, kde neni pfesné vymezen prostor pro

jednotliva stani. Kapacita parkovisté a celkovy pocet parkovacich mist se kazdou

minutu miize ménit a je tedy jen stézi presné zjistitelny. Vice v kapitole 6.3 Dopravni
situace.
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Meésto Litomysl uvadi na strankach mésta [8] kapacitu parkovisté - 231
parkovacich mist na horni ¢asti namésti a 180 parkovacich mist na dolni ¢asti. Miizeme
tedy pocitat, Ze na Smetanové nameésti se nachdzi 421 parkovacich mist.

Smetanovo namésti po celé délce obklopuje chodnik. Tento chodnik je spojen
dvéma piechody pro chodce umisténymi na okrajich namésti. Rozestup mezi nimi je
tedy celd délka namésti (500 m). Kapacita ptechodl pro chodce je tedy velmi
nedostacujici.

Obytnd zbna, ktera se nachazi uprostted nameésti této problematice napomaha,
avsak ji pln€ nefesi. Obytna zona je definovana v § 39 v zdkoné ¢. 361/2000 Sb. Zakon
o provozu na pozemnich komunikacich [9]. Ze zdkona vyplyva, Ze chodec smi vyuZzivat
celou $ifi komunikace, av§ak musi umoznit vozidlim jizdu a fidi¢ musi dbat zvySené
ohleduplnosti vii¢i chodciim. Obytné z6éna na namésti by méla pomoci bezpeénéji
prekonat komunikaci, ale nedava to chodciim pfimou pfednost pied vozidlem, jak je
tomu na ptechodu pro chodce.

17



4 HISTORICKY VYVOJ RESENEHO UZEMI

Prvni pisemné zminky pochazi z Kosmovy kroniky a datuji se jiz od roku 981.
Namésti bylo vybudovano podél obchodni cesty, zvané Trsténicka stezka, ktera
obchodné spojovala Cechy s Moravou. Stezka byla jedna z nejfrekventovangjsich a
nejvyznamnéjsich, propojovala dvé velmi vyznamna mésta Olomouc a Prahu, proto
byla Litomysl obchodné i kulturné vysoce vyspélym méstem v ¢eskych zemich. Klaster
byl prvni stavba Litomysle a stal se dilezitym stiediskem kraje. Pod nim vyristalo
podél obchodni cesty u feky Loucné sidliste. V roce 1259 se stala Litomysl
poddanskym méstem, privilegium ud¢lil kral Pfemysl Otakar II. pravé tomuto sidlisti
(dnesni Smetanovo namésti). [6], [7], [10]

Nejstarsi dochovanou pamatkou na ndmésti je piskovcova deska s pernstejnskou
erbovni povésti osazena na narozi renesanéniho domu €. p. 117 z roku 1500. Povést
pravi o prapiedku rodu chudého uhlife Vaika, ktery dokézal zkrotit nebezpecného
zubra a za to dostal od panovnika svobodu. Na desce je zobrazen majetek i rodovy znak
v podobé zubii hlavy s houzvi v nozdrach. [7]

Obrizek 8 - Pamatni deska s pernStejnskou erbovni povésti
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Litomysl v 18. stoleti podléhala mnoha velkym pozarim a povodnim. Katastrofalni
pozar postihl mésto v roce 1775 a 1814. Za dvé hodiny shotelo 192 domi ve méste,
z toho 60 na ndmesti a zahynulo 33 lidi. Povoden byla v roce 1781. [6], [7], [10]

Piivodné byly domy dievéné, poté byly piestavény z kamene a ty se dochovaly
dodnes. Nasledkem pozarii byly také Casté piestavby méstanskych domt, které
ziskavaly v prvni poloviné 19. stoleti pievazné empirovy raz. Zaklady domu jsou vSak
mnohdy mnohem star$i. Goticky raz protahlych uzkych parcel ztstal dodnes. Vice jak
polovina dom je postavena s podloubim z diivodu moznosti projit pfes ndmeésti suchou
nohou i za desté. Svédci o tom zminka z roku 1457, kdy majitel panstvi Litomysle
(Bohus Kostka z Postupic) natidil staviteli domt: ,,Diim musi mit lubé sklenuté u
preddomi, aby v cas deste, nechvile, mohl kazdy jiti, kamz by chtél, po mésté a po suse.
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[11] Barokni, klasicistni i empirové fasady domt jsou dnes zapsany jako kulturni
pamatka. Pfesnou podobu fasadd dokladaji historické fotografie viz ptiloha ¢.3 Stoleti
sem stoleti tam. [6], [7], [10]

Na okrajich ndmésti stdvaly méstské brany, které byly zbudovany v roce 1536.
Brany stfezily nejen ndmésti, ale i vstup do mésta. Horni, zvana také Némecké brana
sttezila ptistup od Svitav. Z ditvodu zvySeni silni¢ni dopravy byla roku 1822
odstranéna, aby se pfijezd do namésti rozsitil. Dolni brana od Vysokého Myta byla
roku 1835 zbourana. [7]

Vice nez jedenéct metrii vysoky Maridnsky sloup se sochami panny Marie,
sv. Véaclava a sv. Jana Nepomuckého umisténych na dubovém sloupu, zdobi horni
namesti jiz od roku 1716. [7]

b T < 3
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brézek 10 - Morovy slou istricky snimek
Y Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Obrazek 9 - Morovy sloup
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Marianské sousosi dékuje litomyslskym ob¢antim za to, ze se méstu vyhnula
morova epidemie kolem roku 1713. Sloup navrhl a realizoval kamenik A. Appeler ve
spolupraci s Giovannim Battistou Alliprandim. V priibéhu let byl sloup se souso$im
mnohokrat restaurovan, ale svlj vzhled si zachoval. [6], [7], [10]

Od roku 1740 stavala na horni ¢asti nameésti kasna mistra Jana Mélnického
z Vamberka. Kasna byla v roce 1767 doplnéna o piskovcovou sochu sv. Floriana. [7]
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Obrazek 11 - Pohled na namésti kolem roku 1830
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Ta byla dilem zdejSiho sochate Vaclava Hendrycha. Tohoto svatého patrona si
litomysIsti obcané vybrali nejspise z divodl ¢astych pozarti na ndmeésti. Podle zapiski
z méstské kroniky, je jasné, Ze to nepomohlo: ,,zld sudba byla mocnéjsi nez patron,

k nemuz se litomysisti sousedé uchylovali. Dva roky po umisténi sochy chytily pri
stielbé o Bozim tele domy kolem radnice a od nich skoro celé namesti. “[11] Po ztizeni
vodovodu roku 1894 byla kasna z ndmésti odstranéna. Zachovala se socha sv. Floriana,
ktera byla pouze pfemisténa na svah u ulice Rektora Stiiteského, kde stoji dodnes. [7],
[10]

Obrizek 12 - Socha sv. Floriana stojici u ulice Rektora Sti‘iteského
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Velkou povoden zazili obyvatelé namésti v roce 1781, kdy se na namésti prodrala
voda z Lou¢né. Zminky o této potop€ najdeme v kronice mésta: ,, skrze méstskou zed,
zatopila namésti az k radnici, zde odnesla sochu Jana Nepomuckého, i vojaka stojiciho
tam na hlavni strazi vzala a nesla tak, zZe se zachytil az u panského mlyna, i dolni
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predmesti zaplavila, na Bernardce viitbec odnesla i lidi brala, z nichz nékteri se sice
zachytili, na stromech i jinak, ale mnoho jich i utonulo, ““. [11] Pomoci se LitomysIsti
dockali hned po zaplavé z riznych stran i mést. [6], [7], [10]

Hasic¢ské skladisté stalo uprosted dolniho namésti pfimo pied hostincem a
roku 1814 vyhotelo. Skladovali se zde stfikacky, hadice a podobné vybaveni, ale po
velkém pozaru bylo skladisté pfesunuto z namésti na okraj mésta. [7]

Za dob okupace obyvatelé Litomysle velmi trpéli. Probéhlo mnoho poprav piimo na
nameésti. Dochdzelo k zatykani a oznacovani zidl (115 osob zatceno a odvedeno, valku
ptezilo 13). Nacisté v Litomysli zni€ili 9 tovaren, 14 obchodl a 3 femesIné dilny
(n€které se nachdzeli na namésti). Dochazelo k piejmenovani ulic dokonce i namésti
bylo pfejmenovano roku 1941 na Namésti Viktoria. Néasledujici rok byl zakézan vstup
zidim na Viktoria-Platz. [6], [7], [10]

Tzv. konec trhu, neboli ptesun prodeje ze stanki (z trznice) na namésti do vyloh
kamennych obchodii probéhl az na podzim 1948. Hlavnim diivodem bylo udélovani
n¢kolikaletych trestil a i milionovych (vétSinou likvidacnich) pokut za poruseni
nesmyslnych pravidel. Napf.: pec¢eni rohlikit muselo spadat pod mistni JZD, pokud to
tak nebylo, byl podnik Zivnostnika znarodnén a on musel jit pracovat do narodni fabriky
zemédé€let a podnikatelll (velkd cast méla hlavni sidlo, ¢i prodejnu pfimo na ndmésti).
JZD piimo v Litomysli neexistovalo az do roku 1957. Bylo natizeno z divodu velkého
znarodnéni mistnich podnikt. [6], [7], [10]

Roku 1950 doslo k pfesunu autobusového stani ze spodni ¢asti ndmésti, od pomniku
Bediicha Smetany do horni ¢asti namésti pred diim €. p. 71. Nasledné zde bylo
roku 1958 zfizeno autobusové nadrazi. Méstansky kronikar zaznamenal, ze ,,v ptipadé
nepiiznivého pocasi se mohou cestujici schovat na podsinich®, coz byla nejvétsi vyhoda
prostoru a nejspiSe hlavni ditvod pfesunu a zfizeni autobusového nadrazi. [7]
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Obrizek 13 - Pohled na Smetanovo namésti z let, kdy zde bylo autobusové nadrazi
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem
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Zacatkem sedmdesatych let 20. stoleti doslo k rekonstrukcei dlazby na ndmésti a bylo
tedy zapotiebi nadrazi doCasn¢ presunout. Ze Smetanova namésti se autobusové nadrazi
premistilo na Bélidla, kde se nachazi i nyni. [7]

Prvni vetejné osvétleni v Litomysli bylo praveé na Smetanové namésti. Lampy
s elektrickymi zarovkami se poprvé rozsvitily 1. bfezna 1904. Elektricky proud byl
dodavan z HaSovy elektrarny piimo v Litomysli. Ze zapiskl kancelare Hasovy
elektrarny: ,,.Zpocatku svitilo 10 obloukovek do 10 hodin, 150 Zarovek do 11 hodin a 75
az do ranniho usvitu. “ [6], [7], [10]

V prvni poloving 20.stoleti stdvaly na ndmésti dvé benzinové stanice se dvéma
cerpacimi stojany. Nachazely se pted domem €. p. 32, kde se prodavaly autodily a druha
pred Hotelem Slezadk €. p. 77-78. Benzinové stanice byly pii rekonstrukei dlazebnich
kostek na Smetanoveé ndmésti zruseny a presunuty k noveé vzniklé silnici I/35. [7]

Dvé velké povodné postihli ndmésti v roce1984, 22.cervence a 17.kvétna. Povodent
prisla velmi nahle a voda stoupala s takovou rychlosti, Ze lidé z ndmésti ani nestacili
utéci. Voda stala na ndmeésti pouze par hodin, ale ze sklepti domt se od¢erpavala jesté
nékolik tydnt. Po posledni povodni se zacali realizovat protipovodiové opatieni, ktera
jsou v soucasné dob¢ ve Spatném stavu a je zapotiebi jejich modernizace. [7]

3 SSAE 8 A SR N R 5 R
Obrazek 14 - Povoden 1984 — dolni namésti
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem
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Obrizek 15 - Povodeii z roku 1984 Obrizek 16 - Pohled na namésti po povodni
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem roku 1984
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

V roce 1998 probéhla velka rekonstrukce Smetanova namésti. Byla upravena
dlazba - hlavné barevné oddéleni komunikace od zbylé plochy. Byl osazen novy
mobilidf (lavicky, odpadkové kose apod.) veetné historizujicich lamp po celé plose
namesti a v prilehlych ulickach. Ve stfedni ¢ésti byla vytvotena obytna zéna. [6], [7],
[10]

ostky na Smetanové namésti (kézka »pruhii*)
Zdroj: Autor prace
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5 DOPRAVNI SITUACE A JEJI ROZVOJ

V Litomysli je tangencialni dopravni systém. Litomysl miizeme povazovat
z hlediska dopravy za misto, kde se nachdzi dopravni uzel. Dochézi zde k propojeni
nékolika komunikaci a propojeni né€kolika okolnich mést, jak osobni automobilovou
dopravou, tak i autobusovou ¢i nakladni dopravou. V Litomysli dochéazi neustale
k rozvoji dopravni situace.

Mésto diky své poloze bylo jiz od nepaméti velmi rozvojové a vzdy mélo dobrou
dopravni dostupnost. Vedla tudy Trsténicka stezka, kterd propojovala Prahu s Olomouci
a tim se Litomys] nachdzela na hlavni dopravni trase (Viden - Praha), kterd je ¢aste¢né
zachovana dodnes komunikaci I/35. Jiz v roce 1845 jezdil z Litomysle kazdy den
dostavnik do Vysokého Myta (pokracujici az do Prahy) a Svitav (dale pokracoval pies
Olomouc az do Brna). Jen mélo mést mélo v této dob¢ tak vysokou a frekventovanou
dopravni propojenost, ktera pretrvava dodnes. [7]

Litomysli prochazi vyznamna komunikace 1/35, ktera vede po trase Hradek nad
Nisou - Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové - Svitavy — Moravska Tiebova - Mohelnice.
Silnice 1/35 je soucasti evropské trasy E 442. Tato silnice je stéZejni pro piepravu mezi
Cechami a Moravou. Diky této dopravni propojenosti je dopravni situace v Litomysli
casto velmi komplikovana. Silnice 1/35 tvofi pritah mésta a jedna se o ulici Sokolska
dale ulice Kpt. JaroSe a nasledn¢ ulice Moravska. [12]

Litomysl slouzi jako uzel pro napojeni n€kolika silnic druhé t¥idy na silnici I/35.
Silnice druhé tfidy jsou prehledné usporadany v tabulce 1 (vCetné sméril) a zobrazeny
na map¢ 5. Intenzita dopravy ze silnic II. tfidy je vysokd, protoze napojeni nebo alespon
prajezd pres silnici /35 je pro dalsi dopravu v regionu stézejni. Na vsech silnicich II.
tiidy je doprava jak osobni, tak i individualni automobilova doprava, ale i nakladni
doprava. [12]
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Mapa 5 - Silnice II. tfidy v LitomySli
Zdroj: www.mapy.cz
Vypracoval: Autor prace
11/360 Poli¢ka, Usti nad Orlici
11/359 Prosec
11/358 Skuteé, Ceska Ttebova
11/317 Chocen

Tabulka 1 - Silnice II: tfidy v Litomysli
Vypracoval: Autor prace

V Litomysli je provozovana i linka méstské hromadné dopravy (MHD), ktera ale s
ohledem na nizky pocet spoji nema velky vliv na dopravu ve mésté. Prepravu zajist'uje
firma Zlatovanek s.r.0. a jizdenky se zakupuji u fidi¢e. Linka ma tfi okruhy (A, B, C),
které 1ze projet bez prestupovani, vice v kapitole 5.5 MHD. [13]

5.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

5.1.1 Prutah méstem

Dfive nez byl postaven obchvat mésta (silnice 1/35) vedla hlavni trasa skrz mésto,
tedy pfes centrum. Nejen automobilova, ale 1 tranzitni doprava byla tedy vedena pies
Smetanovo nameésti a Havlickovu ulici do roku 1968. [14]
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Mapa 6 - Vyznaceni hlavni trasy vedouci méstem pred vystavbou obchvatu
Zdroj: www.mapy.cz
Vypracoval: Autor prace

Veskera doprava tak byla vedena pies historickou ¢ast mésta. V roce 1968 doslo k
rekonstrukci centra mésta, Smetanova ndmésti a Havlickova ulice byly kompletné
predlazdény. Na Smetanové ndmésti jsou tyto dlazebni kostky dodnes, Havlickova ulice
ma v soucasnosti asfaltovy povrch. Povrch rekonstruovanych komunikaci a kvalita
tehdejSich vozidel obtéZovala hlukem a emisemi obyvatele mésta tak, Ze se zacal
zpracovavat projekt na obchvat mésta, a hlavné odklon dopravy z historického centra.
Pro porovnani pouzijeme ukazatel intenzity dopravy a udaje ze s¢itani dopravy. [14],
[15]

. ,,\
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Obrazek 18 - Schéma lokalit intenzity dopravy s vyznacena centra Litomysle v roce 1968
Zdroj: www.rsd.cz
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P
N A I B
5-0561 221 370 549 1140 1655 2255 348 4258
5-0562 341 495 640 1476 2071 3102 961 6134
5-0563 425 503 615 1543 2117 3196 1004 6317
5-0564 375 488 589 1452 2174 3294 1025 6493
5-0571 140 352 710 1202 1857 1952 361 4170

Tabulka 2 - S¢itani dopravy — centrum LitomySle z roku 1968
Vypracoval: Autor prace

Legenda

N1 Lehka néakladni vozidla

Ns Stfedni ndkladni vozidla

Nt Tézka nékladni vozidla

2N Celkovy pocet niakladnich vozidel
T Traktory

O Osobni automobily

M Jednostopa vozidla

Celkem Celkovy pocet motorovych vozidel

Vypracoval: Autor prace

Smetanovo namésti se nachazi na tiseku 5-063 a 5-064. Z vypoctené intenzity
dopravy vyplyva, ze nejvyssi pocet vozidel za 24 hodin byl v roce 1968 na Smetanovée
namesti témer 6 500 vozidel a okolo 1 500 nakladnich vozidel. [16]

V roce 1974 zacaly u Hlaviiova na severozapadnim okraji Litomysle prace na
silniénim obchvatu mésta. Byl naprosto nezbytny, ale podle dnesniho pohledu na mésto
a jeho funkcnost byl naplanovan zcela Spatné. V 70. letech byl ptistup k feSeni dopravy
zcela jiny nez dnes (funkcionalisticky urbanismus) a vliv na obyvatele se nefesil.
Obchvat rozpulil mésto na dvé ¢asti, zejména pro pesi dosti obtizné dostupné casti. V
podstaté se ale nejednalo o obchvat mésta (jako obchvat mésta méla slouzit rychlostni
silnice R35, nyni je projekt ptepracovan na D35), ale o obchvat historického centra
mésta. [17], [18]

Soucasti projektu bylo i vybudovani nového autobusového nadrazi. Stavba
obchvatu historického centra Litomysle byla zkolaudovana v roce 1983, ale kompletni
provoz na tomto obchvatu byl povolen jiz v roce 1981. [17], [18]

S vystavbou bylo spojeno mnoho problémd, v kulturnim hledisku se jednalo
zejména o zmenseni Rasinovych sadl a znehodnoceni okoli Smetanova domu, za nimz
pritah lezi. Mnoho problémt zptisobil i chodciim, pro lepsi dostupnost pritahem
rozdéleného mésta byly vybudovany dva nadchody. [18]

V roce 1985 byl pritah mésta po silnici 1/35 jiz dva roky zkolaudovan a doprava
byla provozovana po celém jeho tseku. Tak jak byla silnice I/35 v roce 1981
dokoncena, kromé prestavby prusecné kiizovatky 1/35 - Havlickova na okruzni, funguje
dodnes. Ze scitani dopravy z roku 1985 (dva roky po otevieni priutahu) mizeme vidét,
jak se zménila intenzita dopravy na Smetanové namésti a obchvatu. [16], [18]
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Obrazek 19 - Schéma lokalit intenzity dopravy v Litomysli v roce 1985
Zdroj: www.rsd.cz

5-0564 147 27 0 10 2 162 5 1 0 356 3849 233 4438
50572 593 143 4 901 591 153 8 9 5 2204 4674 124 7002
5-0573 509 159 2 1079 643 200 12 76 50 2720 5781 262 8772
5-0574 490 151 1 1112 665 162 4 72 53 2713 4270 142 7125
54091 54 27 0 104 48 45 0 55 41 375 1038 113 1526
5-1551 185 122 0 218 4 77 0 3% 15 700 2613 222 3535
5-1561 63 190 23 125 56 52 2 172 123 805 1052 106 1963
5-1562 153 47 1 222 101 323 11 22 16 896 2761 170 3827
Tabulka 3 - S¢itani dopravy — centrum LitomySle z roku 1985
zvyraznény useky nachazejici se na obchvatu — silnice 1/35
Vypracoval: Autor prace

Legenda

N1 Lehka néakladni vozidla

N2 Stfedni ndkladni vozidla

PN2 Stfedni ndkladni vozidla s ptivésem
N3 Tézka nakladni vozidla

PN3 Tézka nakladni vozidla s privésem
A Autobusy

PA Autobusy s piivésy

TR Traktory

PTR Traktory s piivésy

T Celkovy pocet nakladnich vozidel
O Osobni automobily

M Jednostopa vozidla

C Soucet viech vozidel

Vypracoval: Autor prace

Podstatny rozdil intenzity dopravy na useku 5-0564 mezi rokem 1980 a rokem
1985 je zapticinéno dobudovanim obchvatu historického centra. Prestoze mezi
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uvedenymi daty doélo k celkovému poklesu Vozidel nejmarkantnéj St pokles je prévé na
poklesu néakladnich vozidel z ptivodnich cca 1 500 na 356 nékladnich V021del/den a
doslo také k poklesu projizdéjicich vozidel z 6 500 na 4 438 vozidel/den i kdyz celkova
intenzita dopravy ve mésté ma stale stoupajici tendenci. Cil obchvatu o odvedeni
tranzitni dopravy z centra mésta se tedy podafilo splnit. Intenzita dopravy na
komunikaci 1/35 v tseku podél centra byla 7125 vozidel/den. [16], [17]

Dalsi s¢itani intenzity dopravy, které si uvedeme pro lepsi srovnani je z roku
2010. Toto scitani je jiz ovlivnéno asi nejvetsi zménou v organizaci dopravy na prutahu
od jeho vybudovani. V roce 2008 doslo k upraveé dvou prasecnych ktizovatek z ulice
Havli¢kovy smérem na ulici Na Lanech na silnici I/35. Tyto prisecné kiizovatky byly
prebudovény na kiizovatky okruzni. Hlavnim cilem vystavby bylo zklidnit dopravu na
pratahu, zvysit bezpecnost chodcti a zlepsit moznost vjezdu na I/35. Tyto okruzni
kiizovatky propojuji komunikaci od namésti (ulice Havlickova) se silnici I/35 (smér
Vysoké Myto-Svitavy). [19]

.
I
Ulice \A Lanech

Smér Svitavy

Obriazek 20 - okruzni l"iiovatky propojujici Smetanovo namésti s komunikaci 1/35
Zdroj: www.mapy.cz
Vypracoval: Autor prace

Po vybudovani obchvatu probéhlo posledni s¢itani dopravy na Smetanoveé ndmésti
v roce 1985. Nasledn¢ jiz intenzity dopravy z ndmésti nejsou zaznamendvany. Jediné,
co muzeme porovnat je ulice Havlickova, kterd propojuje Smetanovo namésti
s obchvatem a samotny obchvat, tedy silnici I/35. [18]

Ze sc¢itani dopravy z roku 2010 vime, ze intenzita dopravy na silnici I/35 v useku
podél centra mésta projelo 4 839 nakladnich vozidel/den a 16 828 motorovych
vozidel/den. Pokud tyto intenzity porovname intenzita dopravy z roku 1985 (tedy 2
roky po otevieni obchvatu) zjistime, ze nartist dopravy je skoro dvojnasobny. Tedy o
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2 126 néakladnich vozidel/den vice a 0 9 703 motorovych vozidel/den vice nez v roce

1985. Intenzita dopravy na ulici Havlickova v roce 2010 byla 6 821 motorovych
vozidel/den a 639 tézkych nakladnich vozidel/den. Pokud porovname intenzity dopravy
z roku 2010 s intenzitami z roku 1985 zjistime, Ze doSlo k nariistu intenzit také asi o
200 %. Tedy piesné o 283 tézkych nékladnich vozidel/den vice a o 2 383 motorovych
vozidel/den vice. NavySeni téchto intenzit je zpiisobeno kazdoro¢nim zvySovanim
dopravy, ale mtizeme zde vidét, jak rychle se zvySuje dopravni vytizenost komunikaci
v Litomysli. [19]

Mapa 7 - Schéma lokalit intenzity dopravy v
Zdroj: www.rsd.cz

Litomysli v roce 2010

S&itani dopravy 2010 (s&.Gsek: 5-0574) ... vyznam zkratek x|
Roéni pramér dopravy LN SN SNP ™N TNP | NSN A AK R TRP v (] M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 1517 794 184| 197 170 1859 88 o 14 16[4839[11912] 77[16828
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) I voz/den | 1850 968 233 240 215 | 2350 103 0 17 20 | 5996 (12373 68 |18 437
RPDI - volné dny (mimo svatky) I voz/den 686 359 63 89 58 633 0 6 7| 1951 (10759 98 (12 808
Hodinova dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy I voz/h 489 1700
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih 492 1422
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™v
Hodnota TNV l voz/den l l 6 117
dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |Celk

Roéni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 9007 | 1992 | 139112390
Roéni prumér intenzit, vecer (18-22) voz/den 1954 276 354 | 2584
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den 1028 358 468 | 1854
Emise | oa [ LNa [ TNA [ NS [ BUS [Celkem|
Roéni pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | [ 1942] 246| 165 359 14| 2726
Koeficienty nerovhomérnosti dopravy [ | alfa I beta ] gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy I I I 0.00 I 1.18 I 0.00 I

Y dopravy c
Cyklisticka doprava [cykio/den 8

Tabulka 4 - S¢itani dopravy silnice 1/35 — tusek kolem centra z roku 2010

Zdroj: www.rsd.cz

Legenda

LN Lehka nakladni vozidla

SN Stiedni nakladni vozidla

SNP Stfedni ndkladni vozidla s ptivésem
TN Tézka nakladni vozidla
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TNP Tézka nékladni vozidla s privésem
NSN Navésoveé soupravy nakladnich vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez ptiveést
TRP Traktory s piivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
O Osobni automobily
M Jednostopa motorova vozidla
SV Vsechna motorova vozidla celkem
Vypracoval: Autor prace
Séitani dopravy 2010 (sé.Gsek: 5-0562) ... vjznam zkratek X
Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 455 60| 7] 6] 3] 5[ 78] o 9| 16| 639][6103] 79| 6821
LN | SN [ SNP | TN | TNP | NSN | A | AK TRP | TV | O M | sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 565 75 9 7 4 6 92 0 " 20 789 | 6619 70| 7478
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 180 24 2 2 1 1 44 0 4 6 264 | 4814 101 | 5179
Hodinova intenzita dopravy vV SV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 78 832
Spikova hodinova intenzita dopravy voz/h 79 721
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voz/den 214
dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |Celk
Roéni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 4943 536 12| 5491
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 841 34 1 876
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den 398 54 2 454
Emise OA | LNA | TNA | NS | BUS |Cell
Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy ] voz/h 884 65 13 2 1 975
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy ] 0.00 1.08 | 0.00
ita cyklistické dopravy =
Cyklisticka doprava ]cyklolden 188
Tabulka 5 - S¢itani dopravy ulice Havlickova z roku 2010
Zdroj: www.rsd.cz
Legenda
LN Lehka nakladni vozidla
SN Stfedni nakladni vozidla
SNP Stfedni ndkladni vozidla s ptivésem
TN TéZka nakladni vozidla
TNP Tézka nakladni vozidla s privésem
NSN Navésoveé soupravy nakladnich vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez ptivést
TRP Traktory s piivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
O Osobni automobily
M Jednostopa motorova vozidla
SV Vsechna motorova vozidla celkem

Vypracoval: Autor prace
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Stale se zvySujici intenzita dopravy je zcela patrnd i pfi porovnéani poslednich
udaju ze s¢itani dopravy. Tedy z roku 2010 a 2016, kde je patrné, Ze na silnici 1/35
v useku okolo centra mésta a na ulici Havlickova doslo k nérGstu.

Reditelstvi silnic a dalnic uvadi, ze primérna intenzita dopravy na silnicich 1.
tiidy v roce 2016 byla 7 565 vozidel/den. Na silnici I/35 v roce 2016 byla intenzita
dopravy 16 828 motorovych vozidel/den. Tato komunikace m¢la tedy vice jak 2x vyssi
dopravni intenzitu, nez byl primér na silnicich I. tfidy. Silnice /35 v useku pres
Litomysl je velmi frekventovana a vytizend. To potvrzuje, jak velmi nadprimérna
intenzita dopravy, tak i tvofici se kazdodenni dopravni kolony, které mnohdy dosahuji
az za hranice mésta. Kolony se Casto tvofi u kifizovatek na komunikaci. Jedna se hlavné
o kiizovatku fizenou svételnou signalizaci (kfizeni silnic I/35, 11/359 a I1/358) a o
okruzni kiizovatku (k#izeni ulic Havlickova, T. G. Masaryka, Sokolovska a Kpt. Jarose)
nachazejici se na silnici I/35. U téchto kiizovatek se pak fadi vozidla a nasledn€ vznikaji
kolony, kter¢ kvili velkym intenzitam casto dosahuji né¢kolika kilometra. [16], [20]

Velka dopravni intenzita na silnici I/35 mé také vliv na zvySovani dopravnich
intenzit na Smetanoveé namésti. Mnoho fidict tudy objizdi obchvat historického centra
mésta. Skoro kazdodenni kolony se stavaji pro nékteré fidice nepfijatelné a silnici I/35
objizd¢ji pres historicky prijjezd mésta (tedy pies ulici Na lanech, Havlickove a
nasledné pfes Smetanovo ndmésti az zpét na 1/35).

VSechny tyto problémy by mohla vyfesit vystavba planované D35, ktera by se
stala obchvatem mésta. Mélo by dojit k odklonéni dopravy, ktera méstem jen projizdi.

5.2 AUTOBUSOVA DOPRAVA

V Litomysli se nachézi jeden z mnoha dopravnich autobusovych uzli. Jedna se o
autobusové nadrazi, kde dochézi k propojeni a kiizeni n¢kolika spoji a smért. Odjizdi
odtud autobusové spoje jak dalkové, tak i po litomyslském regionu viz Tabulka 6.

Litomysl (nachazejici se v Pardubickém kraji) je autobusovou dopravou
propojena i s Jihomoravskym, Kralovéhradeckym, Libereckym krajem a s krajem
Vysoc¢ina

780850 Prostéjov — Brno — Litomys] - Hradec Kralové - Liberec

680814 Svitavy — Litomysl — Holice - Pardubice

680754 Jevicko — Moravska Ttebova — Svitavy — Litomys] — Vysoké Myto —
Hradec Kralové

640384 Rychnov n. Kn&znou — Usti n. Orlici — Litomysl — Svitavy - Brno

700949 Lanskroun — C. Tiebova — Usti n.O. - Litomysl — V. Myto — Zamberk —
Pastviny — Destné v Orl. h., Serlich

650555 Pardubice — Se¢ — Hlinsko — Prose¢ — Litomysl — Svratka - Policka

680948 Litomys] — Usti n. Orlici — Ceska Tfebova — Lanskroun — Cenkovice —
Cervena Voda — Kréliky — Dolni Morava

680036 Policka — Svitavy — Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Hradec Kralové —
Ji¢in — Trutnov - Liberec
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640384 Rychnov n. Kné&znou — Usti n. Orlici — Litomysl — Svitavy - Brno

680754 Jevicko — Moravska Ttebova — Svitavy — Litomys] — Vysoké Myto —
Hradec Kralové

680036 Policka — Svitavy — Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Hradec Kralové —
Ji¢in — Trutnov - Liberec

680814 Svitavy — Litomysl — Holice - Pardubice

700938 Usti n. Orlici — Litomysl — Havl. Brod - Jihlava

780850 Prostéjov — Brno — Hradec Kralové - Liberec

680811 Svitavy — Vendoli — Trsténice - Litomysl

680901 Litomysl — Sloupnice — Usti n- Orlici

700813 Vysoké Myto — Cerekvice n. Lou¢nou - Litomysl

680818 Litomys] — Ceské Hefmanice - Choceti

680826 Litomys] — Prose¢ — Skute¢ — Zd’arec u Skutée

680819 Litomys] — MoraSice — Nové Hrady

680827 Policka — Sebranice - Litomysl

680824 Poli¢ka — Sebranice — Po#i¢i u Litomysle — Dolni Ujezd - Litomysl

680825 Policka - Litomysl

700933 Ceska Ttebova — Semanin - Litomys]

680801 Svitavy — Strakov - Litomysl
Tabulka 6 - autobusové spoje nadrazi Litomysl
Vypracoval: Autor prace

Vétsinu regionalni a ddlkové autobusové dopravy zajistuji dopravei CSAD Usti
nad Orlici, Zlatovanek a Connex Vychodni Cechy. CSAD Usti nad Orlici, a.s. ma v
Litomysli vlastni provozovnu a zajistuje chod informacniho dopravniho centra, které se
nachdzi na autobusovém nadrazi. [21]

5.3 AUTOBUSOVE NADRAZI

Diky velké kapacité autobusové dopravy je autobusové nadrazi velmi
navs§tévované lidmi. Nyni se nachazi skoro uprostted mésta a bezprostfedné navazuje na
historickou ¢ast mésta a jeho centrum. Litomyslské autobusové nadrazi proslo nékolika
zménami.

Piivodné bylo autobusové nadrazi na dolni ¢asti Smetanova ndmésti (v mistech,
kde stoji socha Bedficha Smetany), Slo spiSe o vétsi zastdvku nez o celé nadrazi. Po
navyseni autobusovych spojii roku 1950 - 1958 doslo k piesunu autobusového nadrazi
na horni ¢ast namésti. Nyni se jiz jednalo o malé nadrazi (mélo vice ,,nastupist™),
autobusy se rovnaly do fady vedle sebe uprostied plochy vedle morového sloupu.
Velkou vyhodou bylo, Ze na ndmésti nebylo potieba vybudovat zadnou zastavku,
pristieSek nebo podobné stavby. V ptipad¢€ Spatného pocasi se cestujici mohli schovat
v prostorach podloubi. Diky své poloze ptfimo na ndmésti (tedy ve stfedu a v centru
mésta) zacinalo byt nadrazi ¢im dal vice vyuZzivané a frekventované, coz vedlo k vétsi
zatézi a opotebovanosti dlazebnich kostek na ndmeésti, proto bylo nadrazi presunuto
z ndmésti. Zacatkem sedmdesatych let 20.stoleti doslo k rekonstrukci dlazby na ndmésti
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a bylo tedy zapotiebi nadrazi doCasn¢ presunout. Ze Smetanova namesti se autobusové

nadrazi pfemistilo na Bélidla, kde se nasledn¢ vybudovalo nové autobusové nadrazi a
zustalo tam dodnes. [7], [22], [23]

Obrazek 21 - Autobusové nadraZi na Obrazek 22 - Vystavba Autobusového
Smetanové namésti nadraZi na Bélidlech
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Autobusové nadrazi bylo vystavéno v roce 1982. Jednalo se o velkolepé
autobusové nadrazi své doby. Mélo 5 nastupnich ostruvki na kterych bylo 14
nastupnich nastupist’ a napii¢ ndstupisti na okraji nadrazi u chodniku byly vystupni
plochy bez oznaceni, kam se vesly 4 autobusy za sebe. Na nadrazi byla i velka naddrazni
budova. Bylo to také prvni vybudované autobusové nadrazi v Litomysli. [43]

.

et Ut
Obrazek 23 - Autobusové nadrazi — situace nadrazi
Zdroj: archiv M&U Litomysl
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Obréiék 24 - Pohled na nadrazni budovu z projekt
Zdroj: archiv M&U Litomysl

Obrizek 25 - Pohled na autobusové nadrazi Obrizek 26 - Pohled na nastupisté
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

nadrazni budova

R s -~ budova supermarketu

Obrzek 27 - Pﬁdoysy pohled na cely prostor sou¢asného autobusového nadrazi
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem
Vypracoval: Autor prace
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V roce 2006 probéhla rozsahla rekonstrukce autobusového nadrazi. Podle
predstavitelti mésta a architekta byla poloha autobusového nadrazi velmi cenna, a proto
se rozhodly polohu zachovat a celé nadrazi zrekonstruovat. Mésto Litomysl neni ani
provozovatelem ani spravcem autobusového nadrazi ¢i nddrazni budovy a ani nikdy
nebylo. Provozovatel a spravcem budovy a autobusového nadrazi je firma CSAD Usti
nad Orlici, a.s. Hlavni roli viak mésto mé&lo jako koordinator projektu. Slo o to, na
plochu starého nadrazi umistit nové nadrazi s nadrazni budovou, parkovistém a
obchodnimi prostory. Nakonec se rozhodlo, Zze samotné autobusové nadrazi bude
doplnéno o supermarket, parkovisté se 117 parkovacimi stdnimi, park a nadrazni
budovu CSAD. [22], [23]

Obrazek 28 - Soucasna nadrazni budova a autobusové nadrazi
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Orézek 30 - Pohle na park a supermarket
u autobusového nadrazi
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

Obrizek 29 - Pohled z prostoru pred nadrazni

budovou smérem na supermarket
Zdroj: Litomysl(sko) objektivem

36



Hlavni budova nového nadrazi je dvoupodlazni, ¢astecné zapusténa do terénu.
Kromé ¢ekarny, toalet a zazemi pro dispecery a fidice tu jsou i prostory ur¢ené pro
sluzby (pekarna, restaurace a kancelar pojistovny). Jde o jednoduchy, utilitdrni zdény
objekt, oblozeny keramickym paskem, ktery diky vazbé ptipomina skute¢né zdivo.
Boc¢ni fasada je ¢lenéna pravidelné geometricky umisténymi okny, které objektu
nosnymi sloupy a vazniky z lepeného dieva, kterd je u stropu ztuzena ocelovymi tahly.
Do zem¢ je zapusténa pomoci ocelovych trnti. Je ptedsazena pted hlavni hmotu budovy
a vytvari kryté podloubi pro ¢ekajici venku. Je navrzena velkoryse a sttizlive, provrtana
deseti kruhovymi otvory, jimiz proniké svétlo. Predmétem kritiky se stal fakt, ze
hlavni budovy neni tak velkd, aby to bylo nezbytné. Ve stejném stylu je postaven
supermarket Billa, ktery zapadéa do prostoru a vytvaii jednotny komplex. [23]

5.4 VLAKOVA DOPRAVA

Zelezniéni doprava v Litomysli neni piili§ vyznamna. Do Litomysle vede jedina
zelezni¢ni trat’, a to ¢islo 018 Chocen - Vysoké Myto - Litomysl, ktera je jednokolejna a
neelektrifikovand a jsou po ni vedeny pouze osobni (zastavkové) vlaky. Na izemi
Litomysle lezi kromé Zelezni¢ni stanice Litomys$l zastavky - Litomys] zastavka a
Litomysl - Nedosin. Maximdlni rychlost na trati je 60 km/h. [24], [25]

V“ = : V»r/.: o o V, bl " ; :1: l ! R % b A
Obrizek 31 - Vlakové nadrazi v LitomySli Obriazek 32 - Zelezni¢ni trat’ Litomy3le
Zdroj: www.zdopravy.cz Zdroj: www.chocen-litomysl.cz/trat-stanice-litomysl

Zejména kvuli vyhodné poloze silni¢nich komunikaci v jednotlivych obcich, na rozdil
od Zeleznicnich stanic, probihaly s koordinatorem mistni dopravy IREDO jednani o
zruseni. V roce 2011 bylo rozhodnuto o zruSeni osobni dopravy na této trati, po
protestech obcantl, zlstala Zelezni¢ni doprava ve mésté zachovana, ale provoz po této
trati byl omezen. Jezdi zde 7 spoji za den. Doba jizdy z Litomysle do Chocné je cca 50
min. Stejnd jizda autobusem trva asi 35 minut. [24]

5.5 MHD

MHD v Litomysli funguje od roku 2005, ale jiz dfive existovali linka
pripominajici MHD v trase Autobusové stanovisté - Nemocnice - Odbocka
k nadrazi Ceskoslovenskych drah - Narodni podnik Vertex. Linka nesla ¢iselné
oznaceni 57520 a existovala v roce 1977. Lze ji nalézt jeSté v kniZnim jizdnim radu
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z roku 1992, pozdéji byly k Vertexu prodlouZeny spoje regionalnich linek. Dnes ma
zavod smlouvu s CSAD a linka je stale zprovoznéna, ale neni ptistupna veiejnosti.
Jedna se o soukromou linku pouze pro zaméstnance. [13], [24]
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Obrazek 33 - Jizdni rad linky 57520 z roku 1977
Zdroj: https://www.dopravniwebovka.cz/litomysl/
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Provoz oficidlni méstské dopravy byl zahajen az 2. fijna 2005. Pivodné se
jednalo pouze o zkuSebni provoz, ale linka jezdi dodnes. Je tvofena tfremi okruhy
po mésté vedenych vétSinou primymi spoji v nasledujici trase: Autobusové nadrazi
- Zamek - Autobusové nadrazi - NedoSin - Autobusové nadrazi - Trsténicka -
Autobusové nadrazi. Linka je provozovana v obou smérech a vybrané spoje ze
vSech sméri jsou ukonceny na autobusovém nadrazi. [24], [25]
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Obrazek 34 — Schéma linek MHD Litomysle
Zdroj: https://www.litomysl.cz/?id_str=1311053930719

Provoz, ktery funguje pouze ve vSedni dny od 5 do 18 hodin, zpoc¢atku
zajiStoval dopravce Zlatovanek vozem SOR C9. V rijnu 2008 zacal byt na linku
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nasazovan nizkopodlazni autobus SOR BN9.5 Zluté barvy, opatreny polepy mésta
Litomysl. [24]

Obrazek 35 - nizkopodlazni viiz SOR BN9.5 Obrazek 36 - viiz SOR C9.5
Zdroj: https://www.dopravniwebovka.cz/litomysl/ Zdroj: https://www.dopravniwebovka.cz/litomysl/

Nejcastéji je projizdén okruh Autobusové nadrazi - Vlakové nadrazi - NedosSin-na
obratce - Smetanovo nam.-u véze - Autobusové nadrazi v uvedeném sméru. V této Casti
trasy obsluhuji zastavky Kornice, Na Vysluni a U Nemocnice pouze vybrané spoje. Do
kazdé z téchto zastavek se zajizdi samostatné. Pouze jediny spoj, s odjezdem z
autobusového nadrazi v 10 hod, projizdi vSechny tfi okruhy za sebou, takze na své trase
zastavuje na autobusovém nadrazi Ctyfikrat. Jizdni doba tohoto spoje ¢ini 55 minut,
kilometraz neni v jizdnim tadu uvedena. Zajimavé je, ze v jizdnim fadu a ve schématu
linky, které je jeho soucasti, jsou jednotlivé okruhy odli§eny barevné, a navic jesté
oznacenim pismeny - pies Portmanku zelené€ a pismenem A, pfes centrum Zluté a
pismenem B a ptes Trsténickou cervené a pismenem C. [13]. [24], [25]

PIné jizdné MHD Litomysl ¢ini 10 K¢ a zlevnéné (studenti a déti) 5 K¢, déti do 6
let maji jizdné zdarma, pfeprava kocarku 5 K¢, mésicni studentské jizdné je ve vysi
250 K¢ a zadkovské 50 K¢ a od 1.1.2019 obcané starsi 65 let maji jizdné zdarma. Plati se
pouze v hotovosti u fidice. Jizdenky plati na libovolnou vzdélenost, jejich platnost konci
okamzikem vystupu z autobusu. Za stejnou cenu tedy lze jet na vzdalenost jediné
zastavky nebo na druhy konec mésta. Cestujici maji moznost ptepravy kocarka a
jizdnich kol. Jizdni ¥ad je platny (sou€asné i ceny jizdného) od 1. 12. 2019 do
12.12.2020. [13]
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6 ROZBOR A ANALYZA RESENEHO PROSTORU

Smetanovo namésti se potyka s nékolika problémy a ma limity diky kterym neni
mozny dal$i rozvoj prostoru. Jedna se hlavné o geologické podlozi a souc¢asnou
dopravni situaci prostoru.

6.1 GEOLOGICKY ROZBOR PODLOZI

Litomys] je souéasti geomorfologické oblasti Svitavska plogina v Ceské tabuli,
povrch je Clenity, mé pahorkaty rdz s nadmotskou vyskou 285 m n.m. Jde o klimatickou
oblast mirné teplou, mirné€ vlhkou s intenzivnim vyuZzivanim zemédélskych pad. Podil
zemédélské plidy na celkové vymeéfe patii k nejvyssim, z toho je vyrazn¢ nadprimérné
zastoupeni orné pidy. Oblast spada do hlavniho povodi feky Labe, dil¢iho povodi
Stfedni Labe 1 (Lou¢nd). Krajina je mimofadn¢ cenna vzhledem k mnozstvi rliznych
neopakovatelnych ptirodnich, historickych a dalSich hodnot izemi. Piijemné krajinné
prostiedi s obytnym a zemé&délskym charakterem ldka mnozstvi rekreantd, ktefi zde
maji mnoho znacenych turistickych cest a cyklotras. [26]

Pievladajici geologickou jednotkou na izemi Ceské republiky je Cesky masiv.
Cesky masiv je definovan geomorfologicky jako hrastova struktura, vystupujici ve
sttedni Evropé€ z podlozi mladsich, mezozoickych (druhohornich), terciérnich
(tfetihornich) a kvartérnich (¢tvrtohornich) jednotek. [27]

Cely prostor Smetanova namésti se nachazi v oblasti mezozoikum (druhohor)
Cesky masiv, systém kiidy s horninami vapenitym jilovcem aZ slinovcem (tmavé zelena
barva). [27], [28]

Slinovec je sedimentarni jemnozrnna hornina
& slozena ptevazné z jilovych materidll.

b ¢ P A Nejvyznamngjsi slinovec v Litomysli je opuka.
AT Wi s L' 11 111y | ilovec je nedokonale vrstevnaty, zpevnény jil s

IS, malym procentem pis¢ité piimési. Jily jsou jednou
| ’ z hlavnich slozek piid na Gzemi Ceské
republiky.[26], [27]

Smetanovo
namesti : .
Mapa 8 — geologickd mapa
Zdroj: www.mapy.geology.cz
Vypracoval: Autor prace

Geologické podlozi Smetanova namésti je ovlivnéno blizkosti feky Loucné, diky
které se nachazime jak v zaplavovém tzemi, tak v misté s vysokou hladinou podzemni
vody. Smetanovo namésti patfi do soustavy Cesky masiv s pokryvnymi utvary
postvariské magmaty a do horninového typu nezpevnény sediment. Je tedy jasné., Ze
podlozi neni pfili§ pevné a tvrdé. Jedna se spiSe o hliny, pisky a jemnozrnné horniny,
takovéto sedimenty nejsou pfili§ pfiznivé pro vystavbu, ¢i velké zmény zatizeni.

Z tohoto divodu, je jakékoliv vétsi stavba, €i velkd prestavba v tomto Gzemi problém a
mohlo by to zptisobit mnoho komplikaci (sesuv ptidy, propad zeminy, sedani ¢i
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naklonéni stavby apod.). Nova vystavba na takto malo inosné a malo pevné zeminé

neni podle nynéjSich pfedpisti a nafizeni, ani mozna. [26], [27]

Smetanovo
namésti  F &
Mapa 9 — Geovédni mapa

Zdroj: www.mapy.geology.cz

Vypracoval: Autor prace
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Z geologického rozboru podlozi je jasné, ze cela zdpadni ¢ast (na mapé modra
barva) Smetanova ndmésti zasahuje do fluvidlniho (ficniho) ne¢lenéni, coz znamena, ze
celd tato plocha je brannd jako tok feky a pfilehlé okoli bieht. Toto podlozi ma velmi

vysokou hladinu podzemni vody, nachdzime se v rozlivu zaplavového tizemi a zasahy
do tohoto izemi jsou velmi omezeny z diivodu ochrany toku a mozného biotopu feky.

V celé této oblasti se pohybujeme v nivnim sedimentu (nezpevnéné horniny), ktery se
sklada ptredevsim z hlin, piskli a drobného Stérku. [26], [27]

Plocha vetejného prostoru ndmésti a vychodni ¢ast spadé do diluvialniho
(svahového) sedimentu (hnédé barva na map¢). Tento sediment vzniké na svazich
gravitacnimi pohyby. Jedna se tedy o nezpevnény sediment, hlavné hlinito-kamenité,
balvanité az blokové horniny. Tato lokalita sice neni jiz tak nezpevnéna a piskovita, ale
porad se jedna o ne pfili§ unosnou zeminu, a ne pfili§ pevnou pidu. Stale se nachazime
v misté s vysokou hladinou podzemni vody, a i v zaplavovém tzemi. [27], [28]

6.2 UZEMNE PLANOVACI DOKUMANTACE

6.2.1 Uzemni plan

Rozvoj vetejnych prostranstvi je v izemnim planu Litomysle specifikovan takto:

»Plochy a navrh koncepce verejnych prostranstvi jsou vyznaceny v grafickeé casti ve
whkrese ¢. 1.2 — Hlavni vykres viz ptiloha Hlavni vykres. Zasady pro rozvoj verejnych

prostranstvi jsou: plochy verejnych prostranstvi (N) je treba maximalné respektovat,
veSkeré cinnosti, déje a zarizeni by meli mit verejny charakter a stavajici i nove

navrzené plochy verejnych prostranstvi je tieba v dostatecné mire doplnit o
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odpovidajici zelen na zakladeé podrobnéjsi dokumentace, se znalosti priibéhu
inZenyrskych siti. “[29]

Smetanovo namésti se nachazi v plose vefejného prostranstvi a ptilehlé domy
patii do smiSené plochy. Pouze diim Staré radnice a diim, kde je pedagogicka skola
spadaji do plochy ob¢anské vybavenosti. Celé tzemi centra mésta i s naméstim patii do
pamatkové rezervace viz kapitola 6.2.2 M¢stskd pamatkova rezervace. Skoro vSechny
domy na namésti jsou vymezeny jako architektonicky nebo urbanisticky vyznamné
stavby, pro které mize vypracovat architektonickou ¢ast projektové dokumentace jen
autorizovany architekt. Ty, které nepatii do téchto staveb jsou jinak historicky nebo
pamatkové chranény (naptiklad Dim u Rytiit je od roku 1958 prohlasen za kulturni
pamatku [31]). Nachazime se také na centralnim izemi se zvySenou mirou urbanity
(,,m&stskosti*) a se zvySenou mirou prostorové regulace. Jihozapadni ¢ast domu
lemujici ndmésti zasahuje i do pasivni zony zemi Q100 — neurené k ochrané (jedna se
o uzemi, kde hrozi povoden pii dosazeni pritoku, ktery je z dlouhodobého priméru
prekrocen jedenkrat za 100 let). [29]

Smetanovo
nameésti

LEGENDA:

Hranice Smetanova namésti

PLOCHY STAVEBN{

PLOCHY BYDLEN]

i

IN BYDLENT INDIVIDUALNI
PLOCHY OBCANSKEHO VYBAVENT

PLOCHY NESTAVEBNI - VOLNE

PLOCHY VEREJNYCH PROSTRANSTVE

|:| PLOCHY SMISENE

SKOL-1 PLOCHY SMISENE OBYTNE KOLEKTIVNIHO CHARAKTERU - MESTO

PLOCHY VODNI A VODOHOSPODARSKE

PLOCHY VEREINE ZELENE
UZEMi PASIVNI ZONY Q,,, - NEURCENE K OCHRANE

UZEMI AKTIVNI ZONY Q.

| : VYMEZENI ARCHITEKTONICKY NEBO URBANISTICKY VYZNAMNYCH STAVEB, PRO KTERE MUZE VYPRACOVA-
eeeaat VAT ARCHITEKTONICKOU CAST PROJEKTOVE DOKUMENTACE JEN AUTORIZOVANY ARCHITEKT

\ CENTRALN{ UZEMI SE ZVWWSENOU MIROU URBANITY ("MESTSKOSTI®) A SE ZWSENOU
/ MIROU PROSTOROVE REGULACE

(=)

Zdroj: www.litomysl.cz

Co predstavuji jednotlivé plochy a co je zde ptipustné a neptipustné najdeme
v textové ¢asti izemniho planu mésta Litomysle:

Plochy verejnych prostranstvi
Hlavni vyuziti: jedna se o plochy verejného prostranstvi.
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Pripustné jsou: drobné sakralni stavby, drobna architektura a vybavenost ploch

(komunikace, osvétleni, vodni prvky), solitérni stromy, odstavna a parkovaci stani.

Nepripustné jsou: stavby, cinnosti a zarizeni neslucitelné s hlavnim vyuzitim nebo
neuvedené jako pripustné.

Plochy ob¢anského vybaveni
Pripustné: stavby, ¢innosti a zarizeni slucitelné s hlavnim vyuzitim a souzici verejné
potrebe.
Nepripustné: stavby, ¢innosti a zarizeni neslucitelné s hlavnim vyuZitim, stavby a
zarizeni pro obchodni prodej mimo staveb uvedenych jak podminéné pripustné, stavby,
¢innosti a zarizeni neslouzici verejné potrebé nebo nezastdvaji pro takové stavby,
¢innosti a zarizeni doplnkovou funkci.

Uzemi pasivni zony Q190 — neuréené k ochrang
Pripustné jsou: stavby dopravni infrastruktury, stavby technické infrastruktury,
sportovni a rekreacni zpevnéené ploch bez zazemi.

Nepripustné je: skladovani volné odplavitelnych predmeétii a materialu, terénni a jiné

upravy, vznik pricnych komunikacnich a jinych konstrukci a naspii, popripadé shlukii
vegetace, ktery by mohly dale vzdouvat vodu v vizemi s ohrozenim plynulého odtoku
vody.

SKOL-1 plochy smiSené obytné kolektivniho charakteru — mésto
Hlavni vyuziti: funkcni plocha slouzi k umisténi obchodnich provozoven, sluzeb a
administrativy, které podstatné nerusi bydleni.

Pripustné jsou: stavby pro bydleni (véetné domii s pecovatelskou sluzbou), byty jakozto
soucasti objektit s jinymi funkcemi, ubytovaci zarizeni do 30 lizek.

Nepripustné jsou: parkovaci stani, odstavné stani a garaze pro nakladni automobily a
autobusy a pro privesy téchto nakladnich vozidel, stavby a zarizeni, které svym

provozovanim a technickym zarizenim narusuji uZivani staveb a zarizeni ve svém okoli,
stavby a zarizeni snizujici kvalitu prostredi souvisejiciho vizemi, zarizeni dopravnich
sluzeb a autobazary, soustredend skladovaci zarizeni, vSechny typy cerpacich stanic
pohonnych hmot.

Vymezeni architektonicky nebo urbanisticky vyznamnych staveb, pro které
miiZe vypracovat architektonickou ¢ast projektové dokumentace jen autorizovany
architekt
Vymezeni architektonicky nebo urbanisticky vyznamnych staveb, pro které miize
vypracovavat architektonickou cast projektove dokumentace jen autorizovany architekt
Jje patrné z vykresu ¢. 1.2 — Hlavni vykres viz ptiloha Hlavni vykres. Jako
architektonicky a urbanisticky vyznamné se stanovuji vsechny stavby kolem verejnych
prostranstvi znacenych jako centralni uzemi a ohniska tizemi.

6.2.2 Méstska pamatkova rezervace

Uzemi, jehoz charakter a prostfedi uréuje soubor nemovitosti kulturnich pamétek
a vlada CR je prohlasila za pamétkovou rezervaci. Obec Litomy3l stanovuje nafizeni
obecné povahy zabezpecovani pamatkové péce v tomto tzemi, které se mohou
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vztahovat nejen na kulturni pamatky, ale také na ostatni nemovitosti nachazejici se na
tomto tizemi. [30]

Me¢ésto Litomysl mé jasnou piedstavu obnovy historického jadra mésta.
Regenerace méstské pamatkové rezervace probihd na zakladé pevnych pravidel a planii.
Ustiednim dokumentem obnovy historického centra je prace Ateliéru Brno Hriisa &
Pel¢ék ,,Litomys] — Program regenerace méstské pamatkové rezervace*[43]. Velka
pozornost je vénovana rekonstrukci cestni sité¢ nejen v aredlu méstské pamatkové
rezervace, ale 1 bezprostfedné navazujici komunikaci. [30], [32]

Zdroj: geoportal.npu.cz

Meéstskou paméatkovou rezervaci v Litomysli upravuje mnoho ptedpisti:

e Zakon & 20/1987 Sb., Zakon Ceské narodni rady o statni pamétkové péci
(pamatkovy zakon) [33]
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e Vyhlagka &. 66/1988 Sb. Vyhlaska ministerstva kultury Ceské socialistické
republiky, kterou se provadi zakon Ceské narodni rady &. 20/1987 Sb., o stétni
pamatkové péci [34]

e VyhlaSka ¢. 15/2019 Natizeni mésta Litomysl €. 15/2019, kterym se vydava trzni
fad (trzni rad) [35]

e VyhlaSka ¢. 11/2019 Obecné zavaznd vyhlaSka mésta Litomysl ¢. 11/2019, o
mistnim poplatku za [36]

e Vyhlaska ¢. 9/2019 Obecné zavazna vyhlaska mésta Litomysl ¢. 09/2019, o
zakazu koufeni a pouzivani elektronickych cigaret na vefejném prostranstvi
v mésté Litomysle [37]

e Vyhlaska ¢. 4/2009 Obecné zdvazna vyhlaSka k zabezpeceni mistnich zaleZitosti
vetejného potfadku na vetejnych prostranstvich, kterou se zakazuje Zebrani na
vetejnych prostranstvich. [38]

e VyhlaSka ¢. 2/2009 Obecné zavazna vyhldska mésta Litomysl k zabezpeceni
mistnich zalezitosti vefejného poradku na vefejnych prostranstvich, kterou se
reguluje pouzivani pyrotechnickych predméti pro zabavné ucely [39]

e VyhlaSka ¢. 1/2009 Obecné zavazna vyhldska mésta Litomysl k zabezpeceni
mistnich zalezitosti vefejného poradku na vefejnych prostranstvich, kterou se
zakazuje pozivani alkoholickych népojli na vetejnych prostranstvich [40]

e Vyhlaska ¢. 4/2008 Obecné zavazna vyhlaska mésta Litomysl, o udrzovani Cistoty
na ulicich a jinych vetejnych prostranstvich (vyhlaska o Cistoté) [41]

6.3 DOPRAVNI SITUACE

Smetanovym ndméstim prochazi mistni komunikace. Tato silnice rozdéluje prostor
namesti na 2 ¢asti a tvoii 2 hlavni vjezdy a vyjezdy z namésti. Vjezdi a vyjezdi do
namesti je vic, presné jich je 7, ale nejsou tak vyuzivané a frekventované jako ty dva
hlavni nachazejici se na této mistni komunikaci. Z mapy vjezdu a vyjezdi je patrné, ze
dopravni situace Smetanova namésti a ptilehlych ulicek je jiz nyni na prvni pohled
velmi komplikovand. Usmérnéni dopravy v historickych centrech mést je bézna praxe.
Uzké uli¢ky vétsinou ani obousmérny provoz neumozituji (tak je tomu i v Litomysli).
Pokud bychom pozapomnéli na vjezdy z pfilehlych uli¢ek a brali bychom pouze vjezdy
a vyjezdy z komunikaci, jednalo by se poté o 2 vjezdy a 2 vyjezdy. Na Smetanovo
namesti se dostaneme pouze ze silnice 11/358 a I1/360. VSechny vjezdy a vyjezdy ze
Smetanova namésti nakonec kon¢i prave na téchto silnicich.
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Mapa 11 Vyjezdy a vjezdy na Smetanovo namésti
Zdroj: www.cuzk.cz
Vypracoval: Autor prace

Prostor Smetanova namésti je rozdélen do tii ¢asti: horni ndmésti — placené
parkovisté, obytna zona (stiedni ¢ast u véze) a dolni namésti — placené parkoviste.

Za parkovanti plati fidi¢i v pracovni dny od 8.00 do 17.00, v sobotu od 8.00 do
12.00 hodin, a to na mistech oznacenych dopravnimi zna¢kami. Parkovné se vybira
dvéma zplsoby: parkovacim listkem, nebo parkovaci kartou (ta ma nékolik variant).

Listek zakoupeny prostiednictvim parkovaciho automatu nebo v systému
elektronického placeni stoji prvnich 65 minut 10 K¢ a kazdé dalsi hodina 30 K¢/hod,
den (24 hodin od ¢asu zaplaceni) 120 K¢/den. Parkovaci listek mesicni 1ze zakoupit
pouze prostiednictvim elektronického placeni mobilni aplikaci MPLA. Ostatni
parkovaci listky je mozno zakoupit prostiednictvim vetejné ptistupnych parkovacich
automatl nebo prostfednictvim elektronického placeni mobilni aplikaci MPLA. [42]

Parkovaci karta Abonentni ro¢ni ,,A* ¢ini 5.000 K¢ / kalendaini rok. Parkovaci
karta je platna pouze, pokud je viditeln¢ umisténa za prednim sklem vozidla a je na ni
uvedena RZ vozidla. Kupujici je povinen zaregistrovat svou RZ v evidenci mésta.
Parkovaci kartu je mozno zakoupit v Informaénim centru Litomysl nebo na M&U
Litomysl. [42]

Parkovaci karta Reziden¢ni ,,R* stoji pro prvni dvé vozidla 600 K¢ / kalendaini
rok a kazdé dalsi vozidlo 1.200 K¢ / kalendaini rok. Tato karta je uréena pouze pro
vozidla v prokdzaném uzivani osob s trvalym bydli§tém nebo majitell nemovitosti v
oblastech dle ptilohy €. 1 nafizeni mésta Litomysl ¢. 10/2019. Parkovaci karta je platna
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pouze, pokud je viditeln¢ umisténa za prednim sklem vozidla a je na ni uvedena RZ
vozidla pro které je zakoupena. Kupujici k prodeji predklada technicky prikaz vozidla
nebo doklad prokazujici uzivani vozidla, ob¢ansky prikaz, ptipadné téz platnou
najemni smlouvu nebo vypis z listu vlastnictvi. Kupujici je povinen zaregistrovat RZ
vozidla, na které je zndmka kupovana, v evidenci mésta. Parkovaci kartu je mozno
zakoupit pouze na sluzebné Méstské policie Litomysl. [42]

Parkovaci znamka kratkodoby parking ¢ini 700 K¢ / kalendaini rok. Prokazuje
zaplaceni ceny za parkovani v oblastech se zpoplatnénym parkovanim, a to po dobu do
120 minut od doby zacatku parkovani v kalendainim roce, ktery je na ni vyznacen, a v
mésici lednu nasledujiciho kalendéainiho roku. Parkovaci znamka je platna pouze v
ptipadé¢ soucasné¢ho umisténi jednoho parkovaciho kotouce viditeln¢ za prednim sklem
vozidla s ozna¢enim Casu zac¢atku parkovéani. Doba zac¢atku parkovani na parkovacim
kotouci nesmi byt az do doby odjezdu ménéna. Po ubéhnuti doby 120 minut mtize byt
na stejném parkovacim misté prokazano zaplaceni ceny za parkovani pouze jinym
zpiisobem (zejména parkovacim listkem). Parkovaci znamka je platna pouze, pokud je
nalepena na levé bo¢ni sklo vozidla, které je umisténo nejblize zadi vozidla Kupujici k
prodeji neptedklada zadné doklady. Parkovaci znamku je mozno zakoupit v
Informaénim centru Litomysl nebo na Mé&U Litomysl. [42]

Parkovaci znamka kratkodoby parking — zvyhodnéna pro ob¢any mésta stoji
300 K¢ / kalendaini rok. Je uréena pouze pro jedno vozidlo ve vlastnictvi nebo
prokézaném uZzivani osoby s trvalym pobytem na tzemi mésta Litomysle. Prokazuje
zaplaceni ceny za parkovani v oblastech se zpoplatnénym parkovanim, a to po dobu do
120 minut od doby zacatku parkovani v kalendainim roce, ktery je na ni vyznacen, a v
mésici lednu nasledujiciho kalendéainiho roku. Parkovaci znamka je platna pouze v
ptipadé¢ soucasného umisténi jednoho parkovaciho kotouce viditeln¢ za ptednim sklem
vozidla s ozna¢enim Casu zac¢atku parkovéani. Doba zacatku parkovani na parkovacim
kotouci nesmi byt az do doby odjezdu ménéna. Po ubéhnuti doby 120 minut mtize byt
na stejném parkovacim misté prokazano zaplaceni ceny za parkovani pouze jinym
zpiisobem (zejména parkovacim listkem). Parkovaci znamka je platna pouze, pokud je
nalepena na levé bo¢ni sklo vozidla, které je umisténo nejblize zadi vozidla. Kupujici k
prodeji predklada obcansky priikaz, osoba mladsi 18 let také doklad o vlastnictvi
vozidla. Kupujici je povinen zaregistrovat RZ vozidla, na které je znamka kupovana, v
evidenci mésta. Parkovaci zndmku je mozno zakoupit v Informacnim centru Litomysl,
na sluzebn& Méstské policie Litomysl nebo na M&U Litomysl. [42]

Koupé parkovacich karet kazdy rok stoupa. Tyto tdaje jsou pouze za parkovaci
karty zakoupené v informacnim centru mésta Litomysle. [43]
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Graf 2 — Prodané parkovaci karty za poslednich 5 let
Zdroj: Informacni centrum Litomysl
Vypracoval: Autor prace

Parkovani a placeni parkovného hlida a pokutuje méstska policie, ktera i kontroluje
a hlida prostor Smetanova namésti. Pokud nezaplatite parkovné, dopoustite se prestupku
podle Zakona €. 361/2000 Sb. o silnicnim provozu, ve znéni pozdéjsich predpist § 125
pism. ¢) odst. 1, pism. k). Pokuty za parkovani se tidi podle stejného zdkona spravni
delikty § 125 pism. c) Piestupky, odst. 7, pism. a) a hrozi vam blokova pokuta do vyse
2 000 K¢. [44]

Na celé plose parkovist je vSak pfesné vymezeno pouze 14 parkovacich mist:

1. Jedno parkovaci stani vymezené pro méstskou policii, pted budovou sidla
meéstské policie priblizné u konce horni ¢asti ndmésti. Dvé vymezené
parkovaci stani pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a pohybu (ZTP)
pted obchodem Kubik, ptiblizné uprostied horni ¢asti nameésti.

2. Dvé parkovaci stani pro ZTP na dolnim ndmésti hned vedle obytné zony a
jedno parkovaci stani na konci dolniho ndmésti. Tyto parkovaci stani se
nachdzeji ptimo pted 1ékarnami.

3. Podélny parkovaci pruh u zacatku a konce dolniho ndmésti se tfemi a péti
parkovacimi misty.

Na zbytkové ploSe namésti je umoznéno volné parkovani, tedy neni piesné
vymezen prostor pro jednotliva stani.
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Kapacita parkovisté a celkovy pocet parkovacich mist se kazdou minutu mutze
meénit a je tedy jen stéZi presné zjistitelny. Pokud neméme ptesné vymezena parkovaci
stani a parkujeme na volné plose je kapacita parkoviste siln€ ovlivnéna Sikovnosti
ridicu.

Meésto Litomysl uvadi na strankach mésta kapacitu parkovisté 231 parkovacich
mist na horni ¢asti ndmésti a 180 parkovacich mist na dolni ¢asti. Celkem je tedy na
Smetanové nameésti 421 parkovacich mist. [8]

Pokud chceme zjistit jaky by mél byt pocet parkovacich mist na Smetanové

namesti, musime spocitat odstavnd a parkovacich stani. Do tohoto vypoctu vstupuje
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zékladni poéet odstavnych stani - vychazejici z tabulky 34 podle normy CSN 73 6110:
doporucené zékladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych parkovacich stani:
- Odstavné stani pro bydleni:
* byt do 100 m? by mé&l mit 1 odstavné parkovaci stani
* bytnad 100 m? by mé&l mit 2 odstavné parkovaci stani [45], [46], [47].

Pokud vime, ze na Smetanové namésti je 242 bytovych jednotek [43]. Plocha byt je ze
zakona ¢. 101/2000 Sb. Zakon o ochran¢ osobnich udajii a ze zadkona ¢. 110/2019 Sb.
Zakon o zpracovani osobnich tidajii zakazano uvadét ¢i zverejnovat. [48], [49] Plochy
domt v soukromych vlastnictvich tedy bez souhlastli vSech vlastniki nelze zjistit. Proto
budeme predpokladat, Ze na 1 bytovou jednotku potiebujeme 1,5 odstavného stani.
Pokud tedy mame 242 bytovych jednotek a na jeden byt pfipada 1,5 odstavného stani,
potfebujeme 363 odstavnych parkovani. Tato hodnota je vSak pouze pii souciniteli vlivu
stupné automobilizace 1,0. Jedné se o Automobilizaci 1 : 2,5 (1 vozidlo/pocet
obyvatel), coz v naSem ptipad¢ nevychdzi a na Smetanové namésti je nutné brat tento
soucinitel 1,75 (Automobilizace 1 : 1,43). Celkovy pocet odstavnych stani by tedy mél
byt 636. Mésto Litomysl uvadi kapacitu namésti 421 parkovacich mist, ale nedefinuje
zda se jedna o odstavna, nebo parkovaci stani, ¢i celkovy pocet stani. [8], [46], [47]

Odstavné parkovani je takové parkovaci misto, které je vyuzivano po cely den a
predpoklada se, Ze na ném budou stat auta majiteld bytd u kterych se parkovisté
nachazi. Maximalni vyuziti se tedy predpoklada v noci. KdeZzto parkovaci stani je
takové stani, které je vyuzivano jen v urcitou dobu podle provozu mista, u kterého se
nachdzime. Jedna se predevsim o obCanskou vybavenost a parkovisté u téchto budov.
Napiiklad mame na namésti obchod, ktery ma celkovou prodejni plochu 100 m?, tato
provozovna by tedy méla mit v blizkosti obchodu 2 parkovaci mista ur€end pro
zakazniky. Toto parkovisté bude v dobé, kdy méa obchod zavieno prazdné, maximalni
vyuziti dosdhne v dob¢ nejvétsi vytizenosti prodejny. [46], [47]

Pokud nebudeme brat rozdil mezi parkovacimi a odstavnymi stanimi a vezmeme
v potaz pouze fakt, Ze na Smetanové namésti se nachazi 421 mist pro parkovani, tak po
odectu 636 odstavnych stani pro byty nachdzejici se na namésti se jiz nyni dostavame
do zapornych cisel, tedy jiz nyni nam kapacity nestaci. Na ndmésti se vSak nachazi jesté
91 obchodi coz znamena minimalné 64 parkovacich mist. Vychazime opét z vypoctu
parkovacich stani — zakladni pocet parkovacich stani (z tabulky 34 podle normy
CSN 73 6110), ktery je vynasoben soudinitelem vlivu stupné automobilizace a
soucinitelem redukce poctu stani urceny sloupcem charakteru uzemi (nachazime se
v historickém jadru a v pamatkova rezervaci v obci do 50 000 obyvatel). A to
neptredpokladame, Ze plocha jedné prodejny je vétsi jak 50 m?. Kapacita namésti je jiz
nyni nedostacujici (chybi 66 %), a to jsme vitbec nezapocitali, Ze se na namésti
nachazeji banky, ordinace, pojisStovny, kancelare, 1ékarny, sluzby (kadefnictvi,
pediktra, manikara, masaze apod.), restaurace, kavarny, bary, knihovna, hotel a posta.
[47]

Pokud bychom vychézeli z navrhu podle normy CSN 73 6110 a navrhovali pocet
parkovacich mist podle ucelu vyuziti mestskych domd, je tedy jasné, ze by parkoviste
nachdzejici se na namésti muselo byt nékolikandsobné vétsi. [46], [47]
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Parkovacich mist pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (ZTP —
zdravotné a télesné postizeni) je na ndmésti pct. Podle vyhlasky 398/2009 Sb., Vyhlaska
Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientaci se pocet téchto stani
pocita podle celkového poctu parkovacich mist. Na vSech vyznacenych parkovacich
plochach pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazen nejméné nasledujici pocet pro
vozidla osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

- jedno stani pfi celkovém poctu méné nez dvacet stani

- dvé stani pii celkovém poctu dvacet az Ctyficet stani

- 5% stani pii celkovém poctu piesahujicim Ctyficet stani.
Mame-li na hornim namésti 231 parkovacich stani tak 5 % predstavuje 12 parkovacich
mist a na dolnim namésti 180 parkovacich stani tak 5 % je 9 parkovacich mist.
Momentalné jsou na hornim namésti 2 parkovaci mista pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a na dolnim jsou 3. Soucasny stav je tedy velmi
nedostacujici. [46], [47]

Pokud vezmeme plochu ndmésti a navrhneme parkovaci mista podle normy
CSN 73 6056. V téchto normach jsou uvedeny rozméry parkovaciho sténi, které pak
poskladame vedle sebe podél celé plochy parkovisté. Pokud bychom takto vymezili
parkovaci mista na Smetanové namésti vznikne ndm 371 parkovacich mist, jedna se o
hruby odhad (projekt nebyl vytvoten). Timto ur¢enim poctu parkovacich mist jich
ziskame jesté¢ mén¢, nez kolik uvadi mésto Litomysl, a tedy kapacita parkovisté je jeste
vice nedostacujici. [46], [47]
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Mapa 13 - Parkovaci stani vymezeny podle plochy jédnotlivych stani
Zdroj: M&U Litomys]
Vypracoval: Autor prace

Smetanovo namésti po celém obvodu obklopuje chodnik. Dalo by se fici, ze
prostor pro chodce je také z vétsi ¢asti doplnén o podloubi méstskych domt. Tyto
prostory jsou pouze pro chodce a vytvareji tedy bezpecny prostor pro pohyb lidi.
Podloubi je soucast mestskych domd, a protoze tyto domy jsou prevazné v soukromém
vlastnictvi je tedy i podloubi v soukromém vlastnictvi. Sice tento prostor podloubi
slouzi jako vetejny prostor, a tak je ho tedy mohou vyuzivat a navstévovat vSichni bez
vyjimek. Problém nastava ve chvili, kdyz chceme tento prostor revitalizovat, nebo
modernizovat, protoze se jedna o rekonstrukci méstskych domt a z vetejného sektoru se
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dostavame do soukromého. Ve vyhlasce mésta ¢. 15/2019 Natizeni mésta Litomysl €.
15/2019, kterym se vydava trzni fad (trzni fad) je upraven prostor podloubi. Hlavni
problém byl, aby tento prostor zlstal prazdny a pfistupny obcantim. V soucasné dobé je
povoleno: ,,Zbozi vystavené v podloubi musi splitovat nasledujici podminky:
1. Zbozi (véetne stojanii) musi byt umisténo tak, aby nebylo vyssi nez 1,7 m a
do podloubi nesmi zasahovat vice nez 0,6 m od zdi (vylohy), nebo
2. ZbozZi (vcéetné stojanit) musi byt umistéeno u vnitini strany pilire (sloupu)
podloubi tak, aby nebylo vyssi nez 1,7 m, nesmi presahovat do priichodu
mezi jednotlivymi pilifi a do podloubi nesmi zasahovat vice nez 0,4 m od
pilire.
Obé dve moznosti nelze kombinovat, obchodnik si musi vybrat jednu z nich. Zaroven
musi byt zachovan nicim neomezeny prichod podsini v $iri alesporn 2 m. “ [35], [48]
Zékladni $itka p&siho pruhu podle CSN 73 6110 je 0,75 m, tedy u obousmérného
pé&siho provozu je minimdlni $itka 1,5 m. Chodnik na Smetanové namésti je z jedné
strany vedeny podél souvislé zastavby a z druhé strany parkovaci plochou. Je tedy nutné
minimalni prachozi prostor zvétsit o 0,25 m podél této zastavby a Sitku chodniku
roz§ifit jeste o 0,5 m ze strany parkovisté. Minimalni Sitka chodniku v tomto ptipad¢ je
tedy 2,25 m. Chodniky jsou spojeny dvéma ptechody pro chodce umisténymi na
okrajich namésti. Rozestup mezi nimi je tedy cela délka namésti (500 m). [35], [48]

Obrazek 38 — chodnik a podloubi na Smetanové namésti
Zdroj: Autor prace

Ptechod pro chodce je definovany v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o opravu na
pozemnich komunikacich.[50] Tento zakon definuje pfechod pro chodce jako misto na
pozemni komunikaci uréené pro prechdzeni chodct, vyznacené piislusnou dopravni
znackou. Povinnosti fidi¢e, mimo fidice tramvaje, je podle zdkona umoznit chodci,
ktery je na ptfechodu pro chodce nebo se jej ziejme chysta pouzit, nerusené a bezpecné
ptejiti vozovky. Proto se musi fidi¢ takovému vozidlu pfiblizovat k pfechodu pro
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chodce takovou rychlosti, aby mohl zastavit vozidlo pted pfechodem, a pokud je to
nutné, je povinen pied pfechodem pro chodce zastavit vozidlo. Zakon dale stanovi, ze
fidi¢ nesmi zastavit a stat na pfechodu pro chodce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pied
nim. Pro chodce pak podle zédkona plati, Ze je-li blize nez 50 m kfiZovatka s fizenym
provozem, ptechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni vozovky, musi chodec
prechéazet jen na téchto mistech. [48]

Ptechod pro chodce se navrhuje na komunikacich funkéni skupiny B, v souvislé
zastavbé se pfechody pro chodce obvykle ziizuji na ramenech kfizovatek a mohou se
ziizovati v mezikiizovatkovych usecich. Pfechod pro chodce se zpravidla navrhuje na
ktizovatkéch pfi intenzité vyssi nez 50 chodctli za hodinu a v mezikfizovatkovych
usecich jen pii intenzitach chodct a vozidel podle nésledujiciho obrazku [39]. Na
komunikacich funkéni skupiny C [39] se navrhuji ptechody pro chodce v zavislosti na
dopravnim vyznamu komunikace a intenzité pifechazejicich chodcii. Pfechod pro chodce
se zfizuje jen tam, kde nejvyssi dovolend rychlost neni vyssi nez 50 km/h. V mistech
veétsi koncentrace chodcti, zejména déti (u skol, u zastavek vetejné dopravy). [48]

pocet chodel
ve Spickove
hodne  500—¢ i ' ' Uplatnéni jednotlivych typt
[ |© | [ opatfeni pro piechazeni

© chodcti v mezikiizovatkovych
usecich dvoupruhovych
mistnich komunikaci

® s dovolenou rychlosti

1eo T ' 50 km/h.

500 1000 1500

pocet vozidel
ve Spickové hodine
v obou smérech

Obriazek 39 — pi‘ehled funkénich skupin
Zdroj: www.fce.vutbr.cz/PKO/novak.m/bm03/prednasky/07.pdf

Na nadmeésti neni nijak usmérnén, nebo omezen pohyb lidi. Chodci tedy kiizi a
prekracuji komunikaci i prostor ndmésti po celé jeho délce. I kdyz by spravné méli pro
prechod z jedné strany na druhou vyuzivat prechody pro chodce, nebo ptechazet
v mist¢, kde se nachazi obytna zdéna, vétSina lidi to nedodrzuje. Hlavni diivod, pro¢
chodci prechazeji komunikaci kdekoliv, je ten, Ze ndmésti je velmi dlouhé a mista pro
velmi vzdalena.

Obytnd zbna, ktera se nachazi uprostted namésti této problematice napomaha,
avsak ji pln€ nefesi. Obytna zona je definovana v § 39 v zdkoné ¢. 361/2000 Sb. Zakon
o provozu na pozemnich komunikacich. [50]

§ 39
(1) Obytna zona je zastavena oblast, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou
"Obytna zona" a konec je oznacen dopravni znackou "Konec obytné zony".

54



(3) V obytné a pési zoné sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji sirce,
pricemz se na né nevztahuje § 53. Hry déti na pozemni komunikaci jsou dovoleny
jen v obytné zoné.

(5) V obytné zoné a pési zone smi ridic jet rychlosti nejvyse 20 km/hod. Pritom musi
dbat zvysené ohleduplnosti viic¢i chodciim, které nesmi ohrozit; v pripade nutnosti
musi zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisteé.
(7) V obytné zoné a pési zone musi chodci umoznit vozidliim jizdu. To plati i pro deti
hrajici si v obytné zoné.

Ze zékona vyplyva, Ze chodec smi vyuzivat celou §ifi komunikace, av§ak musi
umoznit vozidlim jizdu a fidi¢ musi dbat zvysSené ohleduplnosti vii¢i chodciim. Obytna
z6na na namésti by méla pomoci bezpecnéji piekonat komunikaci, ale nedava to
chodciim pfimou prednost pied vozidlem, jak je tomu na ptechodu pro chodce.

6.4 SHRNUTI HLAVNICH LIMITU UZEMI
Z uzemniho planu mésta Litomysle je tedy patrné, ze velké zmény s vyuzitim
uzemi nejsou mozné a jakékoli nova vystavba nebo rekonstrukce ¢i Gprava uzemi bude

vvvvvv

dokumentace musi byt doplnéna o stanovisko pamatkové péce mésta Litomysle a
stanovisko od architektky mésta pani Ing. Arch. Vydrové. Ta hlida charakter zastavby,
aby se stavba nenachazela v pohledovych osach zdmku, neclonila vyhledu na zamek, a i
nadale se zamek tycil nad méstem. Takova to opatfeni nejsou béznd, a ne v kazdém
mésté je najdeme. [43]
6.4.1 Limity uzemi
Z geologického rozboru je patrné:

e Vysoka hladina podzemni vody.

e Ne ptili§ inosné zemina.

e Ne piili§ pevna ptda.

o Cast namésti se nachdzi v zaplavovém tizemi.
Z uzemni planu vime:

o Méstska pamatkova rezervace.

e Pohledové osa na zdmek.

¢ Plochy vetejného prostranstvi + plochy smiSeného obytného

kolektivniho charakteru.

Z dopravni situace je ziejmé:

e Nedostatek parkovacich kapacit.

e Velka plocha kolize chodce s vozidly.

e Velkeé rozestupy mezi ptechody pro chodce.

e Nedostatecna Sitka chodniku.

e Prostor neni bezbariérovy.
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6.5 PRUZKUM

Pro lep$i objektivitu dané problematiky, jsem provedla anonymni prazkum za
pomoci dotazniku. Otazky jsou zaméteny na dopravni problematiku Smetanova
nameésti. Celkem se prizkumu zacastnilo 316 tazajicich. Dotaznik najdete pfilozen
k préci, jako pfilohu 3 — Dotaznik. [51], [52]

Z dotazniku je patrné, ze odpovidajici byly pfevazné zeny (61,1 %). Nejvice
zastoupené byly dvé vékové skupiny 26 - 44 let (43,4 %) a 18 - 25 let (34,5 %). Cilovou
skupinu tvoii tito lidé, ktefi jsou jak chodci, tak i fidici vjizd&jici do namésti a
vyuzivajici tento prostor. Dotaznik je zaméteny hlavné na obyvatelé mésta (32,3 %) a
okolnich obcich (32,3 %). Tito lidé travi na ndmésti hodné Casu a navstévuji ho denné
(20,9 %), nebo nékolikrat do tydne (33,5 %), popiipade jednou za tyden (15,8 %). Je
tedy zfejmé, Ze minimaln¢ jednou za tyden navstivi namésti 70,2 % dotazovanych.

Jakeé je Vase pohlavi? Kolik je Vam let?
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@ v prilehlém okoli Litomysle (do 15 km)
neziji blizko, ale Litomys! navatévuji @ denné
casto @ nékolikrat za tyden

A @ daleko, v Litomysli jsem vyjime&né 1-2x v tydnu
A @ jednou za 2-3 tydny
Graf 5 — Misto trvalého bydlisté dotazovanych Graf 6 — Navstévnost namésti
Pro¢ navstévujete Smetanovo nam.? |_|:|

316 odpovedi

bydlim zde| 16 (5,1 %)

pracuji zde 52 (16,5 %)

kvli obchodim a sluzbam (

kadefnictvi, 245 (77,5 %)

kvili restauracim, barim,

(42,4 %)
Kavarmam 134 (424 %)

turistika a pamatky| 33 (10,4 %)

0 50 100 150 200 250

Graf 7 — Duvod navstév namésti

Hlavni divod, pro€ jsem prizkum vytvofila byl, abych ziskala pohled na danou
problematiku prostoru od riznych lidi s riznymi nazory. Jeden z dotazl znél: ,, Pro¢
navstévujete Smetanovo nam.? “, z odpovedi jsem se dozveédéla, jak tento prostor
vnimaji a vyuzivaji. Teoreticky je mnoho diivoda pro¢ Smetanovo namésti navstivit, ale
podle dotazniku je jasné, Ze nejcastéjSim diivodem jsou navstévy obchodt a sluzeb
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(77,5 %) a druhym diivodem jsou navstévy restauraci, barti, kavaren apod. (42,4 %). V
soucasné dobé patfi Smetanovo ndmesti mezi velmi navstévované prostory, které jsou
plné Zivota a lidi. Proto je diilezité zachovat hlavni diivody, pro¢ sem lidé chodi a snazit
se o vylepSeni tohoto prostoru. Z dotazniku je tedy jasné, ze pokud budeme provadét
zmény na namesti, nesmime ohrozit obchody, sluzby ani bary, kavarny a restaurace,
které se tu nachdzi. V pfipad¢ planovanych zmén musime dbét na soulad pozadavk,
jak lidi navs$tévujicich namésti, tak 1 majitelt téchto provozoven a v neposledni fadé i na
funkcnost verejného prostoru.
Hlavnim problémem prostoru jsou velké dopravni intenzity, Casté kolize chodce
s vozidlem a nedostatek parkovacich mist. Prizkum je otdzkami zaméten na tuto
problematiku. Autem na namésti dojizdi 63,3 %, pesky 34,8 % a zbylych 1,9 %
odpovidajicich vyuziva dalsi zpisoby (MHD, kola apod.). Nasledujici otazka je: ,, Jak
Casto parkujete na Smetanoveé namesti? ““. Nejcastéjsi odpoveéd’ byla (31 %): ,,Kazdou
navstévou. .
Pro vétsi prehlednost parkovani na Smetanoveé namésti jsem vytvofila tfi varianty:
- parkuji ¢éasto 37 % (varianty kazdy den + kazdou névstévu)
- neparkuji na ndmésti, nebo pouze vyjimecéné 38,6 % (varianty
nejezdim na namésti, neparkuji na namésti, parkuji vyjimecne)

- parkuji pil na pil 24,4%
Z téchto variant je patrné, ze nutnost parkovani na ndmésti je nejednoznacna.
Nemtizeme presné fici, zda parkovani na ndmésti je potiebné ¢i nutné, nebo zda by
omezeni, ¢i zdkaz parkovani na ndmésti prostoru uskodily.

Jak se na namésti obvykle dostavate? Jak Casto parkujete na Smetanové namésti?

316 odpovédi 316 odpovédi

@ pésky @ kazdy den

@ autem @ kazdou navtévu
MHD pul na pul
@ na kole, kolobézce ... @ vyjimeéné
A @ neparkuji na namésti

@ nejezdim do Litomysle autem

Graf 8 —Zpisob dopravy Graf 9 — Frekventovanost parkovani

Z téchto odpovédi se piimo vybizi varianta, ponechani nékterych parkovacich
mist na ndmésti a zbyla ptesunout do parkovacich domt, které by méla navazovat na
namésti. Tuto variantu potvrzuji i dalsi vétSinové odpovedi v dotazniku.

Jedna se o otazky:

., Mivate problém zaparkovat na namésti?

Kdyz nezaparkujete na namesti, co délate poté?

Parkujete pouze na jednom misté?

Schvalovali by jste moznost zakazu parkovani na namesti?
Mpyslite si, Ze zakaz nebo omezeni parkovani na nameésti by zlepsilo
pohyb po namesti?
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Mivate problém zaparkovat na nameésti? Kdyz nezaparkujete na namésti co délate poté? IL:l

) 316 odpovédi
316 odpovédi

@ objizdim namésti dokud nenajdu volné
misto

@ obtas @ zaparkuji kdekoliv na namésti, tfeba i v

obytné z6né

Casto
@ skoro pok A zaparkuiji v okoli namésti (u Alberta, na
namasti, pred
/ )
@ neparkuji na namésti
@ nemivam problém zaparkovat

@ nemivam

Graf 10 —Kapacity parkovani. Graf 11- Zpisob parkovani pii dosaZeni max. kapacity
Parkujete pouze na jednom misté? Schvalovali by jste moznost zakazu parkovani na nameésti?
316 odpovédi 316 odpovédi
@ ano, vdy dojedu na ndmésti, zaparkuj @ ano
a nasledné chodim po namésti pésky ®ne

@ ne, prejizdim vzdy co nejblize k domu,
kam potfebuji jit
ne, ale prejizdim pouze z homiho na

pouze v pfipadé vystavby parkovacich
domd v blizkosti namasti

dolni ndmésti
@ ano, jsem rad/a, Ze jsem zaparkovalla v
Graf 12 — Parkovani Graf 13 — Zikaz parkovani na namésti
Myslite si, ze zakaz nebo omezeni parkovani na namésti by zlepsil pohyb po namésti? LD

316 odpovédi

@ ne, lidé by sem poté nechodili

@ nepfijde mi, Ze mé parkovani viiv na
pohyb po namésti
16,8% ano, prostor by byl vice otevfeny
@ ano, auta dost omezuji pohyb po
namésti

Graf 14 —Zakaz parkovani — zlepSeni pohybu chodci

Nedostatek parkovacich mist potvrzuji odpovidajici tim, Ze pouze 16,1 % nemiva
problém zaparkovat na namésti. Nutnost vystavby parkovacich domt propojenych
s naméstim potvrzuje i fakt, ze 42,1 % odpovidajicich objizdi ndmésti, dokud nenajdou
volné parkovaci misto a 36,7 % dotazovanych parkuje v blizkém okoli ¢i ptilehlych
ulickach ndmésti.

Vystavba parkovacich domi, které by navazovaly na namésti by pomohla vyftesit
nedostatek parkovacich mist a odlehcila by dopravné vytizenému prostoru namesti.
Vétsina dotazovanych parkuje na jednom miste a nasledné se po namésti pohybuje
pesky (70,5 %). Zéakaz parkovani na nameésti a presun parkovacich mist do parkovacich
domt, které by byly v blizkosti ndmésti, by uvitala vétSina tazajicich (57,6 %).

Na nadmeésti se Casto setkavame s kolizi chodce s vozidlem. Tento problém vznika
tim, ze celym naméstim prochézi komunikace a zbyly prostor ndmésti je oznacen jako
parkovisté. Pokud chodec chce piejit z jedné strany na druhou, musi ptejit pres
parkovisté¢ komunikaci a opét parkovisté. Prechody pro chodce, kde je umoznéno
bezpecné piejiti, najdeme pouze na zacatku a konci namésti. To ma za pficinu, ze
vétSina lidi pfechazi pres ndmésti kdekoliv. To potvrzuje i nejcastéjsi odpoved’

v dotazniku, kde 84,2 % dotazovanych ptechazi kdekoliv podél celého namésti a pouze
13 % ptechazi pouze na prechodech pro chodce nebo v obytné zén¢€. Velka intenzita
dopravy a mnoho aut nachazejicich se na namésti vytvaii nepiivétivé podminky, mozna

58

(]



az ohrozeni pro chodce. VétSina dotazovanych (57,6 %) by uvitala zédkaz parkovani na
namesti, pokud by se parkovani pfesunulo do parkovacich domil v blizkosti namésti.

Kde na namésti nejCastéji prechazite?

316 odpovédi

@ pouze po prechodech pro chodce

@ po prechodech pro chodce a v obytné
z6né
kdekoliv, podél celé plochy

Graf 15 — Prechazeni

Z dotazniku také vyplyva, ze vétSina odpovidajicich by uvitala vytvoteni pési
z6ny na Smetanoveé nameésti. Jednalo by se o:
e zédkaz vjezdu aut
o zékaz parkovani
e pfidani stromi
e pfidani lavicek
e moznost volného pohybu po celém prostoru
e vybudovani zahradek restauraci, kavaren a bari

Jaky mate nazor na moznost zrealizovani pési zony na celé plose namésti? Znamenalo by to
zakaz vjezdu autem (moznost pouze zasobovani), zakaz parkovani, moznost volné se
pohybovat po namésti, pribyly by stromy, laviCky i zahradky kavaren a restauraci.

300 mm souhiasim MM nesouhlasim

200

100

viezd aut parkovani pridani stroma pridanilaviéek  moznost pohybu  vybudovani vice
pocelé plose  zahradek kavaren
arestauraci

Graf 16 — Pési zona

Ve vSech téchto moznostech vétSina dotazovanych souhlasila. Je vidét, Ze prostor
nameésti je mistem, kde lidé radi travi cas. Obytnd, nebo pé&si zona by pfispéla chodciim,
avsak by plné omezila fidiCe i provozovny.

Nejvetsi problém je ten, Ze fidi¢ zaparkuje na namésti a po vystoupeni z vozidla
se z fidiCe stdva chodec a méni se jeho priority. Musime se snazit dojit k né¢jakému
kompromisu, co by vyhovoval jak fidi¢tm, tak chodctim, ale i majitelim provozoven
nachdzejicich se na ndmésti.
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7 PARKOVACIi DOMY

Parkovaci diim, je stavba hromadnych gardzi. Jedna se o objekt, popt. odd€leny
prostor, ktery slouzi k odstavovani nebo parkovani vozidel a ma vice jak tfi stani, ktera
jsou sefazena bud’ u vnitini komunikace, nebo ve vice fadach za sebou na celé plose
podlazi a ma zpravidla jeden vjezd.

Jednou z moznych variant feSeni dopravnich problémut na Smetanoveé namésti, je
vystavba parkovacich domt v blizkosti ndmésti. Pokud by pfibyla parkovaci mista,
mohlo by se parkovani na ndmésti omezit. Diky této vystavbé by se snizila intenzita
dopravy na mistni komunikaci prochazejici ndméstim a ptilehlych ulicek. Dopravni
vytizenost prostoru by tedy klesla a doslo by i ke zlepSeni ovzdusi v prostorach namésti.

Nejen podle vysledkl z dotazniku by nové parkovaci domy eliminovaly nékteré
limity Gzemi a piispé€ly by k rozvoji prostoru. Je vSak dulezité, aby byly parkovaci
domy v bezprostfedni blizkosti ndmésti, nebo idealn¢ méli vstup ptimo z domu na
namésti. Tyto jsou v soukromych vlastnictvich a jedind moznost pro vystavby
parkovacich domi by byl jejich odkup. Zadny vlastnik viak diim prodat méstu nechce,
a tak je tedy parkovaci dim pfimo na namésti nerealny. Je tu vSak né€kolik lokalit, kde
by vystavba byla mozn4, a dokonce jsou i v blizkosti ndmésti.

Mésto Litomys] ma jiz n€kolik navrhii na parkovaci domy vypracované, ale
realizace se zatim nepiedpoklada viz ptiloha 3 — Parkovaci domy [53]. Projekty, které
jsou vypracované jsou velmi dobré. Domy zapadaji do okolni zastavby, ptidavaji
parkovaci mista a je mozné je vystavét i na Spatném podlozi, které se na namésti a
v jeho ptilehlém okoli nachazi. Ze vSech projektl, které mésto ma, bych vybrala Etyfi,
které by mély vliv na namésti a nachéazeji se v okoli.

Prvni varianta je parkovaci dim na Komenského namésti, na ktery nasledné
navazuje vefejny prostor s novym mobilidfem. Jedné se o dvoupatrovou stavbu
hromadnych gardzi a na ni navazujici prostor ndmésti, ktery by se oproti dnesni
podobé mél stat vice privétivym prostorem pro obCany. Koncepce nového namésti
s parkovacim domem se snaZzi o roz§ifeni centra a navySeni veiejné plochy, kterou
budou obyvatelé opravdu vyuZzivat a navstévovat. Mésto Litomysl se snazi veskeré
prostory, které jiz neodpovidaji dneSnim standardiim revitalizovat a modernizovat.
Aktudlné se zde nachézi 10 podélnych parkovacich stani a vystavbou parkovaciho
domu by pfibylo 78 parkovacich stani. Nyni jsou vymezena parkovaci stani podél
komunikace a ubiraji potfebnou $iii obousmérné komunikaci a tim vytvateji
nepiehlednou dopravni situaci na jednom vyjezdu z namésti. Tento problém by byl
odstranén vystavbou parkovaciho domu a tim i zruseni parkovacich stani na
komunikaci. Komenského namésti se nachazi v bezprostiedni vzdalenosti
Smetanova namésti, tedy dochazkova vzdalenost od parkovaciho domu na ndmésti
je velmi kratka, jedna se o 100 m (2 minuty).
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Obrazek 40 — Soucasny stav parkovani na Komenského namésti
Zdroj: Autor prace
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Obratek 41 — Vizualizace parkovaciho domu na Komenského namésti
Zdroj: M&U Litomys]
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Obrazek 42 — Parkovaci diim na Komenského namésti — ptadorys
Zdroj: M&U Litomysl
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Druhou variantou je vystavba parkovaciho domu v misté, kde se momentalné
nachazi parkovisté se 45 parkovacimi misty. Z tohoto parkovisté na namésti vede ulicka
pro pési. Lokalita tedy plynule navazuje na ndmésti a je v blizkosti - 150 m
(dochazkova vzdalenost 2 minuty). Parkovaci dim ma pro kazdé podlazi sviyj vjezd a
vyjezd, aby se v domé nemusela nachazet plosina pro vyjezd a sjezd a tim je v domé
vice parkovacich mist. Téch je navrzeno 87 a tfi pro osoby ZTP. Timto navrhem by
tedy ptibylo 42 parkovacich mist a tfi pro osoby se Spatnou schopnosti pohybu a
orientace. V soucasné dob¢ je kapacita tohoto parkovisté nedostacujici a volnych
parkovacich stani tu pies den byva jen pomalu. Jednim z ditvoda, proc€ je toto parkoviste
tak vyhledavané a vyuzivané je ten, ze se zde neplati parkovné a kdokoliv tu mize,
jakkoliv dlouho parkovat. Coz vytvafi privetivéjsi podminky nez parkovani na
samotném Smetanoveé namésti. Musime také myslet na fakt, Ze se nachazime
v pamatkové rezervaci mésta, a tak stavba nesmi narusit celkovy pamatkovy a
historicky raz okoli. Parkovaci diim je Zelezobetonova stavba s oplocenim. Planuje se,
ze po tomto oploceni porostou popinavé dieviny (napi. bie¢t’an popinavy, piisavnik
trojcipy, pfisavnik pétilisty). Tim se betonova stavba pomérné vyrazné zakryje a
nedojde ani k eliminaci zelen¢ v centru. Travnaté plochy, které se nachazi v okoli
parkovisté budou zachovany a ponechany ve stejném rozsahu. Tim, ze se dim nachazi v
blizkosti zdmku je dilezité nenarusit pohledové osy. Tim padem nelze vystavét vice jak
dvé nadzemni podlazi, abychom nenarusily pohled na zamek a stavba zapadala do
vyskové hladiny okolni zéstavby.

Obrizek 43 — Soucasny pohld na parkovisté pod zdmkem
Zdroj: www.mapy.cz
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Obréek4 - Vizualizace parkoval’ domu pod zimkem
Zdroj: M&U Litomysl

Tteti variantou je parkovaci dim nachazejici se v misté souc¢asného parkoviste
mezi zakladnimi Skolami a silnici I/35 (mezi ulicemi Kpt. JaroSe a T.G. Masaryka).
Momentalné se zde nachéazi 96 parkovacich mist a dvé parkovaci stani vymezené pro
osoby se Spatnou schopnosti pohybu a orientace. Vystavba parkovaciho domu by
zahrnovala nejen plochu hromadnych garazi, ale byl by zde ziizen i nadchod pfes silnici
I/35 kon¢ici u Smetanova domu, ktery se nachazi hned za Smetanovym naméstim.
Tento nadchod tedy propojuje parkovaci diim s centrem mésta, ale hlavn¢ uplné odklani
dopravu, a tedy velmi piispiva ke snizeni dopravni vytizenosti ndmésti. Tento parkovaci
dim by vyfesil vétSinovy problém s pfesunutim parkovacich stani z ndmésti, protoze
vystavbou toho parkovaciho domu pfibude 42 parkovacich mist. V souc¢asné dob¢
prostor tohoto parkovisté, neni pfili§ vyuzivan. Ptibylo by tedy vSech 138 parkovacich
mist (cela kapacita parkovist¢) a ne pouze 42. Tento parkovaci dim by nebyl
v bezprostiedni blizkosti ndmésti, ale nadchodem se k ndmésti dostaneme béhem par
minut (piesné se jedna o 410 m). Celé plocha nadchodu a ¢ast posledniho patra je
zatravnéna a tvoii piijemnéjsi variantu pirechodu pies frekventovanou komunikaci.
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Obrazek 45 — Soucasny poled na parkovi§té pired ZS. Obrazek 46 — Soucasny pohled na
(pfi¢ny pohled) parkovisté pied ZS (podélny pohled)
Zdroj: Autor prace Zdroj: Autor prace

Obfézek 48 — Vizualizace
nadchodu
Zdroj: M&U Litomys]

Obriazek 47 — Vizualizace parkovaciho domu s nadchodem nad silnici 1/35
Zdroj: MU Litomysl
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Obriazek 49 — Pidorys posledniho nadzemniho podlazi parkovaciho domu a nadchodu
Zdroj: MéU Litomysl

Obrazek 50 — Pudorys 1.NP parkovaciho domu
Zdroj: MéU Litomysl

Ctvrta varianta je parkovaci diim vystavény v misté parkovisté pred
supermarketem Albert. V soucasné dob¢ se zde nachazi 54 parkovacich stani se tremi
pro osoby ZTP a vystavbou parkovaciho domu by se tato kapacita navysila na 65
parkovacich mist se tfemi pro osoby ZTP. Toto parkoviste patii do vymezenych ploch
meésta Litomysle a ma tedy ojedinély systém moznosti parkovani. Mésto ma vlastni
parkovaci hodiny, jedna se o kartonovou karticku, na které nastavite cas piijezdu a
muzete zde parkovat maximalné 120 min a parkovani je zdarma. Parkovaci hodinou
jsou k vyzvednuti v informa¢nim centru mésta, a to zcela zdarma. Parkovani bez téchto
hodin se dopoustite stejného prestupku, jako kdyz nezaplatite parkovné a hrozi Vam
nejen blokova pokuta do vyse 2 000 K¢, ale i odtah vozidla. Parkovisté je totiz
vymezeno pro zakazniky supermarketu. Tento parkovaci dim mé dvé nadzemni
podlazi. Z divodu Spatného podlozi by vystavba vice pater byla velmi financné
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narocna, tedy i nevyhodna. Piibyla by tedy jedna parkovaci plocha. Parkovaci dim by
mohl navazovat na budovu supermarketu, a tak by mohla pfibyt i parkovaci mista na
stteSe obchodu. Nemovitost je vSak v soukromém vlastnictvi spole¢nosti a nelze tedy
propojit parkovaci diim, ktery by byl ve vlastnictvi mésta s budovou supermarketu.
Parkovaci dim by byl vzdaleny 220 m (dochazkové vzdalenost 3 minuty) od
Smetanova namésti.

Obrizek 51 — Pohled na soucasné parkoviﬁté u supermarketu Albert
Zdroj: www.mapy.cz

Ve

Obrazek 52 — Soucasny stav lokality u Alberta (pakoviﬁté)
Zdroj: M&U Litomys]
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Obrazek 53 — Parkovaci dim u supermarketu Albert
Zdroj: MéU Litomysl

Je dulezité, aby kapacita parkovacich domil pievySovala odebrana parkovaci stani
na namésti. Nesmime zapominat na to, ze potfebujeme nejen premistit parkovaci stani
z ndmesti, ale 1 navysit kapacity parkovani v centru mésta.
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8 SCHEMA NAVRHU RESENI

Variant feSeni se podle rozboru a limit izemi nabizi n€kolik. V tomto ptipadé je
velmi dilezity tthel pohledu. Uplné jiny pohled a pozadavky ma chodec oproti Fidici,
nebo majiteli provozovny nachéazejici se na Smetanové ndmésti. Varianty feSeni dané
problematiky a eliminace limit jsou tfi. Kazd4 varianta mé své vyhody a nevyhody a
vzdy zvyhodiiyje jednu skupinu (chodce, fidice ¢i majitele provozovny). Dllezité je,
aby na namé&sti nedoslo k likvidaci provozoven a tim i1 odklonu lidi. Hlavnim cilem je
zlepsit prostor pro lidi, kteti zde travi Cas, tak aby jejich pobyt zde neomezovala nebo
neohrozovala nyn¢jsi dopravni situace. [54]

Pted revitalizaci ndmésti musime premyslet nad moznymi dopady. Pro porovnani
vezméme dveé namésti z okolnich mést. Namésti Miru ve Svitavach, které je svou
délkou velmi podobné Smetanovu namésti bylo pied 10 lety misto plné zivota. Dnesni
svitavské namésti je ztichly prostor, kde ani za slune¢nych letnich dnti nenajdeme
mnoho chodcti. K této zméné€ doslo po vystavbé nakupni zony na okraji mesta. Nové
obchody s velkymi parkovisti ptimo pied prodejnami se staly atraktivnéjsi pro
obyvatele. Lidé namésti ¢im dal méné navstévovali, az vétSina prodejen ukoncila
provoz. Dnes jsou nebytové prostory namésti vyuzivané hlavné pro kancelare
(pojistovny, banky apod.) a najdeme jich zde i mnoho prazdnych. Parkovaci kapacity
namesti, jsou ale i tak stale nedostacujici a skoro kazdy den jsou parkovaci plochy
zaplnény. Namésti Miru ve Svitavach je tedy stale jedno velké parkoviste, kde vSak
nedochazi k velkeé kolizi aut a chodcti z diivodu malych intenzit chodcti. [55]

Pokud bychom ztidily pési zonu po celé délce Smetanova ndmésti, je velka
pravdépodobnost, Ze by mohla nastat podobna situace jako ve Svitavach. Obchodnici,
ktefi se nachdzeji na Smetanové ndmésti by se snazili vyrovnat konkurenci ve méste.
Diky vzniklym podminkédm prostoru by nemohli konkurovat ostatnim provozovnam a
dochazelo by k piesunu nebo az ukonceni provozoven na namésti. Tim by byla
odklonéna velka skupina lidi a s nejvétsi pravdépodobnosti by prostor zpustl stejné jako
ve Svitavach.

Velkou modernizaci proslo namésti Premysla Otakara II. ve Vysokém Myté.
Zamérem modernizace bylo vyrazné zklidnéni prostoru. Proména pfinesla fadu
podstatnych novinek. Prostor pro chodce je vydlazdén v jedné vyskové trovni a
komunikace je nize. V mistech, kde jsou ptechody pro chodce je zfizen zpomalovaci
prah (vyvySeni pfechodu zajist'uje vétsi bezpecnost). Je to proto, aby chodci, jimz je
nameésti predev§im urceno, nemuseli pfekonavat rtizné vyskové bariéry. Proména
upiednostnila chodce pied dopravou a vzniklo vice odpoc¢inkovych zén pro posezeni a
je oznaceno dopravnimi znackami ,,zona TEMPO 30 a ,,zakaz stani“. V celém prostoru
je tedy povoleno jet maximaln€ 30 km/h. S tim také souvisi parkovani. Stani vozidel je
dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté. Tyto parkovaci plochy se nachéazi
po obou stranach komunikace, kterd vede dokola kolem namésti. Tato komunikace je
oznacena jako kruhovy objezd a ma jeden jizdni pruh. Je zde tedy piikdzany smér jizdy
i vjezdy a vyjezdy z ndmésti. [56], [57]
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Dfiive se do namésti nesmélo vjizdét ani parkovat. Majitelé provozoven na
namesti a obyvatelé mésta byli vSak velmi nespokojeni. Dochazkové vzdalenosti mezi
parkovacimi misty ve mésté a naméstim byla pfili§ vzdalena. Nebytové prostory nebyly
naplno vyuzivany a lidé neméli dlivod ndmésti navstévovat. [56]

Po dokonc¢eni modernizace namésti, byl vytvofen novy prostor, ktery tvoii
privétivé misto pro lidi. Namésti je nyni velmi frekventované jak automobily, tak i
chodci. Kvili usmérnéni dopravy jak pési, tak automobilové nedochézi ke kolizim
chodcii a vozidel. Na namésti se nachazi 11 prechodt pro chodce, které nejsou od sebe
vzdaleny vice jak 60 m. Diky kratkym vzdalenostem ptechodt pro chodce a jejich
dobrému umisténi, nemaji chodci potfebu piechazet pres nameésti v jiném miste.
Obyvatelé mésta i navstévnici ndmésti tyto zmeény piivitali a prostor se stal velmi
vyuzivany a navstévovany. Tato modernizace naméti ,,ozivila“ a doslo zde k velkému
rozvoji prostoru. Vysoké Myto je mésto srovnatelné s Litomysli (podobné velké mésto),
proto jsem presvédcena, Ze obdobna modernizace méla postejné pozitivni vysledky.
[56]

8.1 PESI ZONA

Jednou z moznych variant feSent je ztizeni pési zony po celé plose Smetanova
nameésti. PESi zony jsou mistni (ptipadné Gcelové) komunikace funkéni skupiny
D1 — komunikace se smiSenym provozem. P&Si zony jsou vyrazem podpory pési
mobility. Podporuji kvalitu prostiedi obvykle v centrech mést, v obchodnich a
lazeniskych ¢astech mést (obci) a v centrech obCanského vybaveni. Cilem navrhovani
pesi zony je umoznéni bezpecného pohybu chodct, proto je v pési zong preferovan pési
provoz. Ostatni druhy dopravy jsou v pési zon€ vylouceny mimo obsluzné¢ motorové
dopravy, cyklistické dopravy a veiejné hromadné dopravy za stanovenych podminek
provozu. V pési zon€ se vSichni Gcastnici provozu déli o spolecny prostor. Obchodni a
pobytova funkce této komunikace prevlada nad funkci dopravni. To je zdiiraznéno jejim
stavebnim feSenim. [58], [59]

Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni § 23 a § 39 zdkona
¢. 361 /2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont, ve znéni pozdéjsich predpist a ust. § 12 odst. 1 pism. h) vyhlasky Ministerstva
dopravy a spojti ¢. 30 /2001 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znénich pozd¢jsSich
predpist [50]

e chodec smi vyuzivat pési zonu v celé jeji Sifce

e do pési zény je povolen vjezd pouze vozidlim uvedenym ve spodni Casti
dopravni znacky ,,P¢si zony*.

Pokud je povolen vjezd vozidel do pési zony:

e {idi¢ smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h.

e {idi¢ musi dbat zvySené ohleduplnosti vici chodciim, které nesmi ohrozit;
v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo,

e stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté,

e chodci musi umoznit vozidlim jizdu,
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e pii vjizdéni z péSi zény na jinou pozemni komunikaci musi dat fidic
prednost v jizdé.

Tuto moznost by velmi pfivitali chodci. Podle vétSinovych odpovédi z dotazniku
je patrné, ze pési zonu na celém Smetanoveé namésti by uvitala vétSina dotazovanych.
Podle odpovédi je vSak patrné, ze problém dopravni situace doléha na vétSinu
navstévnikli ndmésti. Pokud bychom zfidili pési zonu po celé plose sice bychom uplné
eliminovali n¢které limity uzemi. Chodci by mohli bezpecné a bez problémil prechazet
kdekoliv na namésti. Nedochézelo by ke kolizim chodct s vozidly. Nebyl by velky
rozestup mezi misty, kde 1ze bezpe¢né piechazet. Nevadila by mala §ife chodniku.
Navic vyhodou pési zony je i navySeni mobiliafe na ndmésti. Vznikly by vSak jiné
limity. Nedostatek parkovacich mist by se nékolikandsobné zvysil. Provozovny na
namesti by byly velmi omezeny oproti ostatnim provozovnam ve meéste.

Hrozilo by také, Ze prostor ,,utlumime* a mohli by dojit ke stejnym problémim
jako ve Svitavach. Na Smetanovo namésti také navazuji vyjezdy a vjezdy do okolnich
ulic, které by také byly omezeny z diivodu noveé navrzené pési zony. Dalsi problém,
ktery by nové vznikl, je zelen v prostorach Smetanova ndmésti. Momentaln¢ se na
Smetanové ndmésti nachazi jeden vzrostly strom u Morového sloupu v horni ¢asti
namesti a dva vzrostlé stromy u sochy Bedficha Smetany v dolni ¢asti namésti, zde se
také nachézeji kvétinace se sezénnimi kvetoucimi rostlinami (napt. pelargonie). Zeleii
je vhodnou soucasti pro vytvoreni kvalitni pesi zony. Na Smetanoveé namésti se
nachazime v pamatkové rezervaci a vétsi zasah do uzemi neni mozny. Pro zachovani
historického razu se podoba namésti musi zachovavat, a proto piidani pevné zelen¢
nebo nova vysadba neni moznd. Hlavnim problémem zistava, Ze pokut by se z ndmésti
pfesunuly obchody a sluzby do jinych ¢asti mésta, namésti by tim ztratilo na
atraktivnosti. [54], [55], [59]

Dle mého nazoru (vyplivajiciho z analyzy) by pési zona sice nékteré problémy
vyfiesila a ¢ast obyvatel by tuto zménu pfivitala, av§ak nove vzniklé hrozby a limity by
nameésti zhorsily oproti sou¢asnému stavu. PESi zona na celém Smetanoveé namésti by
byla pftili$ radikélni a Spatné fungujici varianta.

8.2 PRIDANI PARKOVACICH MIST

Dalsi variantou je pfidani vice parkovacich mist, a tak navySeni nedostate¢né
kapacity parkovacich ploch. Plocha Smetanova namésti nema pfili§ mnoho mist, kde by
jesté Sla pridat parkovaci mista. Jedna z lokalit, kde by se parkovaci mista mohla pfidat,
je obytné zona. Tato zéna by se musela zrusit, aby se dalo 1 v tomto misté parkovat
podél komunikace. Takto tomu byva v dob¢, kdy je ¢ast namésti uzaviena z diivodu
konani kulturni akce. Podél komunikace v misté obytné zony lze ptidat pouze par
parkovacich stani.

Pro vyrazné navyseni parkovacich kapacit je zapotiebi vystavét parkovaci domy.
Z dtvodu $patného podlozi v okoli Smetanova namésti a feky Loucné nesmi byt stavba
prilis tézka. Velkou zatéz by malo inosnd ptida nedokézala unést a stavba by zacala
sedat, propadat se apod. Pokud bychom chtéli vystavét parkovaci domy v okoli
Smetanova ndmésti musime i pamatovat na pohledové osy a nesmime clonit zamek.
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Muzeme vyuzit projekty, co jiz mésto zpracované ma, ale aby doslo ke znatelnému
navyseni kapacit je potfeba vystavba vice parkovacich dom.

Navic musime myslet na spravné umisténi domi a jejich dopravni napojeni na
hlavni tahy. Ideélni varianta by byla rovnomérné rozmisténi, nejen parkovaci domy, ale
1 stejny pocet parkovaci mista a jejich napojeni na hlavni tah. Mnoho dal$ich variant,
nez jsou lokality v projektech, co ma mésto Litomysl viz kapitola 7 — Parkovaci domy
[53]. Velkym problémem je odkup moznych ploch ¢i domil. Mésto Litomysl nevlastni
skoro z4dné domy v centru a pokud je jiz néco ve vlastnictvi mésta, jedna se o chranéné
pamatkové stavby.

Parkovaci domy by mohly byt vybudovény v lokalitich Komenského namésti,
pod zamkem, pted ZS, u supermarketu Albert. Dal3i lokality, které by se nachazely
v blizkosti namésti bohuzel v centru mésta nenajdeme. Mésto Litomysl mélo jiz n€kolik
variant a pokouselo se n¢kolik nemovitosti vykoupit, jenze vzdy se vlastnik rozhodne
prodej neuskutecnit. [53]
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Pokud bychom fesili variantu pouze pridani parkovacich mist, sice by to
soucasnému nedostatku parkovacich kapacit pomohlo a tento problém by byl vyteSen,
ale nedoslo by k rozvoji prostoru. Pfidanim parkovacich mist by viibec nefesilo
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dopravni problematiku prostoru a dané problémy namésti by zlstaly. Tato varianta
nepfispéje k rozvoji prostoru, ani k eliminaci limiti a problém.

8.3 VYSLEDNE RESENI

Musime se snazit najit kompromis mezi variantami pési zony a navyseni
parkovacich mist. Dostaneme se na variantu podobnou té, kterd byla aplikované na
vysokomytském nameésti. Kompromis mezi variantami i mezi pohledy jednotlivych
navstévniki namésti je jak zachovani urcitych parkovacich stani na ndmésti, tak 1
vystavba parkovacich domtl pro navySeni parkovacich kapacit, tak 1 usmérnéni dopravni
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prostoru pro chodce.

8.3.1 Dopravni usmérnéni komunikace

Celym Smetanovym naméstim prochazi komunikace, kterou je potteba zachovat.
Dopravni zatéz na této komunikaci lze zklidnit tim, ze by se cely prostor Smetanova
namésti vymezil jako ,,obytna zéna* nebo ,,zona TEMPO 30%. Pokud by bylo ndmésti
v jedné z téchto zdna snizila by se maximalni povolend rychlost vozidel z nynéjsich
50 km/h na 20 nebo 30 km/h. [57], [59], [60]

Obytna zéna s sebou piindsi vyrazné zvyseni komfortu bydleni. Hlavnim
diivodem zfizeni obytné zony ma byt snaha o zvyseni bezpecnosti provozu a posileni
nebo zdiiraznéni pobytové funkce. Obytné zony se navrhuji na komunikacich s malym
dopravnim vyznamem. Obytné zony jsou z pravidla situovany v obytnych souborech
mimo obchodni centra mést v oblastech €istého nebo prevazné ¢istého bydleni. Ma—li
byt v obytné zo6né umisténa jina aktivita, je tfeba provéfit, ze pobytova funkce nebude
vyznamn¢ narusena, a soucasné, ze objekt ma zajistén pottebny standart obsluzné
dopravy. Drobné obchody, sluzby, kostely a aktivity podobného druhu, pokud nebudou
vyznamnym zdrojem nebo cilem dopravy, nebrani ztizeni obytnych zén. Optimalni pro
navrh obytné zony jsou komunikace s nizkopodlazni zastavbou, kde se vzhledem
k absenci ploch zelen¢ a hiist nedostava mista pro pobyt, setkavani obyvatel a hru déti.
Navrhovani obytnych zon ve vysokopodlazni zastavbe je mozné, pokud je zajistén
dostate¢ny pocet odstavnych a parkovacich stani, tfeba i mimo obytnou zénu (napft.
hromadné garaze, parkovisté na okraji zony). V obytné z6n¢ se nema vyskytovat zadny
objekt, ktery by vyzadoval obsluhu rozmérnéjsimi vozidly, nez jsou vozidla pro odvoz
odpadki. Nakupni stiediska a vétsi parkoviste se v obytné zoné nenavrhuji. [54], [59],
[60]

Zoéona TEMPO 30 je tvofena zklidnénymi komunikacemi s ,klasickym* §itkovym
uspotfadanim — je rozdélena na hlavni dopravni prostor a ptidruzeny prostor (jizdni
pruhy, chodniky, ptipadné d€lici nebo zelené pasy atd.). Hlavnim diivodem ztizeni
,zony TEMPO 30 ma byt snaha o zvySeni bezpecnosti provozu a zlepSeni Zivotniho
prostiedi za souc¢asného zachovani provozu motorovych vozidel. NezvySuje ale na
rozdil od obytné nebo pési zony pobytovou funkci zklidnéné komunikace. Navrhuje se
na komunikacich s vy$§im dopravnim vyznamem nez obytné zény. Dovolena rychlost
je omezena v oblasti celé¢ zony dopravnim znacenim. Zéna TEMPO 30 ma byt
vybavena stavebnimi prvky regulujicimi rychlost vozidel, predevsim dlouhymi
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zpomalovacimi prahy na vjezdu do zony a dlouhymi zpomalovacimi prahy,
zpomalovacimi pol$taii a zvySenymi kiizovatkovymi plochami uvnitt zony. Pokud se
jedné o rekonstrukci, miize byt zona realizovana i jen pomoci dopravniho znaceni. [54],
[59], [60]

Rozdil mezi zonami je v tom:

e Zbéna TEMPO 30 je komunikace, kde je maximalni povolena rychlost 30 km/h (v
obytné zén¢ 20 km/h).

e Zona TEMPO 30 je komunikace funkéni tiidy C, zatimco obytna zéna je tfidy
D1. Z toho vyplivaji pravidla provozu na takovych komunikacich.

e V z6né TEMPO 30 je oddélend pési doprava od ostatni dopravy. V obytné zéné
to tak neni.

e Zacatek a konec zony TEMPO 30 je oznacen dopravni znackou IP 25a a IP 25b
ptfipadné pouze dopravni znackou B 20a. Obytna zéna se vzdy za€ina i kon¢i
dopravni znackou IP 26a a IP 26b.

e Zbéna TEMPO 30 muze byt prijjezdnd, zatimco u obytné zony to neni doporuceno.

Z ptehledu je jasné, Ze pro lokalitu Smetanova ndmeésti je z6na TEMPO 30
vhodné&jsi. Pokud bychom na mistni komunikaci prochéazejici ndméstim zfidili toto
dopravni usmérnéni, bude potieba aby byla zéna oddélena dlouhymi zpomalovacimi
prahy u vjezdi do namésti. Na dvou vjezdech do ndmésti se jiz nyni tyto zpomalovaci
prahy nachézeji. Ty byly ztizeny pfi rekonstrukci Jirdskovi ulice v roce 2011. Jiraskova
ulice nasledné navazuje na ndmésti Vaclava Havla (zdmecké névrsi) a celd tato lokalita
prosla rekonstrukei, byl zde omezen provoz a navySend plocha pro chodce. Tato lokalita
spada jesté do centra mésta a pamatkové rezervace, a proto bylo hlavnim cilem tento
prostor piizpiisobit chodclim, ale ziistala zde zachovana komunikace i parkovaci mista.

Vedeni mésta Litomysle se snazi o revitalizaci celého centra. Kazdoro¢ni
zvySujici se turisticky ruch ve mésté a snaha o zlepSeni zivota v Litomysli jsou hlavnimi
divody proc k revitalizaci centra dochazi. Jirdskova ulice, namésti Véaclava Havla,
zamecky aredl, ulice Vodni valy, park u Smetanova domu, nabiezi feky Loucné jsou
lokality, kde jiz revitalizace prob¢hly. Vzdy je bran nejvétsi diiraz na chodce, aby jejich
propojenost celého centra. Soucasti téchto lokalit jsou praveé obytné zony, pokud neni
cela lokalita vymezena jako obytn zona je aspon vétsinova plocha v obytné zong. Cést
ulice Vodni valy i Jirdskovi ulice je obytna zona jako ¢ast Smetanova namésti. Obytna
zo6na byla v roce 1998 zfizena na namésti. Tato plocha namésti byla zvednuta, aby zona
predstavovala jeden dlouhy zpomalovaci prah. Hlavnim diivodem bylo vytvotit
klidovou ¢ast namésti z diivodu stale se zvySujici dopravni vytizenosti. [43], [53]

Optimalni variantou revitalizace Smetanova namésti je tedy ztizeni zony TEMPO
30 na mistni komunikaci prochazejici ndméstim. Musime nejdiive vytesit problém
existence obytné zony uprostied namésti. Zo6nu miizeme ponechat, ale na zacatek a
konec zony musime ptidat dopravni znaceni. Byly by tedy ziizeny na Smetanové
nameésti tfi zony, nejdiive zona TEMPO 30 pak obytné zéna a nédsledovala by zéna
TEMPO 30. Tato varianta by byla zbyte¢né¢ komplikovana a rozdé€lovala by prostor a
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délila jej. Pro vytvoteni komplexniho prostoru je vyhodnéjsi obytnou zénu na nameésti
zrusit a celé namésti nechat v jedné spolecné zon€. Pokud prostor nameésti bude vytvaret
jedno dopravni omezeni a jeden styl Gpravy terénu vznikne celistvy prostor, ktery bude
privétivejsi 1 prehlednéjsi pro obyvatelé 1 navstévniky namésti. [S57], [59], [60]

Ztizenim zény TEMPO 30 doséhneme pouze zklidnéni motorové dopravy, ale
nefesi nam to parkovani v centru. Je tedy dualezité doplnit zonu o zdkaz stani, tedy
pfidani dopravniho znaceni.

Dopravni znacka B 29 Zékaz stani - zakazuje stani, tj. uvedeni vozidla do klidu,
kromé ploch vymezenych jako parkovisté (pokud se nachdzime v zon¢). Tato dopravni
znacka, lze dodat na tabuli ke znacce zacatek zony TEMPO 30. Timto dodatkem
bychom docilili pfesného usmérnéni parkovani, tedy moznost parkovat pouze ve
vymezenych plochach, a ne po celé plose namésti. [60], [61]

Celé centrum Litomysle je dopravné omezeno, a to zéonou a zékazem vjezdu
urcitého typu vozidel. Pfesnéji je to: Dopravni znacka B 12 Zékaz vjezdu vyznacenych
vozidel, tento zakaz plati pro vjezd potahovych vozidel, traktort, ndkladnich
automobilll. Toto omezeni je v Litomysli pro celé centrum tedy i Smetanovo naméesti.
VétSina center mést méa podobné zakazy. Celé centrum také patii do ,,Z6na s dopravnim
omezenim® (¢. IZ 8a). Tato zona vymezuje ¢ast mésta (v Litomysli se jedna o centrum),
kde plati zdkaz stani. Konec této zony opét vyjadiuje dopravni znacka ,,Konec zony s
dopravnim omezenim* (¢. IZ 8b). [60], [61]

Diky témto dopravnim omezenim celého centra neni nutné k nové vzniklé zoné na
nameésti pridavat dodatky a doplikové dopravni znaceni. Dopravni usmérnéni motorové
dopravy mame, ale nemame vyteSené parkovani, ani oddéleni p¢si od motorové
dopravy.

8.3.2 Usmérnéni parkovani

Aktudlng se na Smetanové namésti miize parkovat volné. Pfesné vymezenych
parkovacich stani na ndmésti najdeme pouze 14 viz kapitola 3 Zakladni tidaje feSeného
prostoru. Tyto parkovaci stani na sebe nenavazuji, ani netvoti ucelenou plochu. Jsou
rozptylené po celé ploSe a vymezeny dopravnim znacenim (dopravni znackou a
vodorovnym dopravnim znacenim — ,,bilou ¢arou*). Tyto parkovaci stani jsou
vymezeny z divodu potieby uspotfadani prostoru. Diive se na ndmésti nenachdzela
zadna parkovaci stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dnes je
jich pét a spravné by jich mélo byt vice. Stale se zvySujici dopravni zatéz nameésti vSak
nuti zastupitele mésta vyclenovat ¢im dal vice parkovacich stani. Parkovaci kapacita
namesti je Casto nedostacujici, a to vytvaii mnoho problémi nejen pro osoby ZTP, ale i
napiiklad pro méstskou policii, kterd potfebuje mit vozidlo neustale k dispozici a
v blizkosti pobocky. Je jasné, Ze pocet parkovacich mist pfimo tmérné souvisi
s dopravni intenzitou na komunikaci. Snizime-li dopravni zaté¢z na komunikace mizeme
snizit i pocet parkovacich mist a naopak. Pokud se budeme snazit usmérnit dopravu na
namésti nesmime tedy zapominat na usmérnéni parkovacich mist. [62], [63], [64]

Parkovaci mista se zpravidla umist'uji podél komunikace, tim docilime jednotné
plochy vymezené pro motorova vozidla. Toto pravidlo vSak na Smetanoveé ndmésti
aplikované nenajdeme. Parkuje se zde podél chodnikl a uprostied prostoru. Jakasi
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pravidla parkovani tu najdeme, ale nejedna se o oficidlni nafizeni. Kazdy ,,Litomyslak*
vi, jak se na namésti parkuje i kde je jaky smér jizdy viz mapa nize. [58],

nY AR |
Mapa 15 — horni ¢ast namésti s vyznacenim sméru jizdy.
Zdroj: www.mapy.cz vyznafenim sméru jizdy
Vypracoval: Autor prace Zdroj: www.mapy.cz

Vypracoval: Autor prace

Parkovani bych po vzoru vysokomytského namésti volila podél komunikace.
Vznikl by uceleny prostor vymezeny pro motorova vozidla a oproti sou¢asnému stavu
by se tento prostor sjednotil a zuzila by se Sife, kde dochazi ke kolizim vozidel s chodci.
Umistime-li parkovaci mista pouze podél komunikace, tak zptfehlednime namésti nejen
pro fidi¢e, ale i pro chodce. Podobné jsou nékteré lokality v Litomysli jiz feSeny.
Parkovaci stani jsou umisténa podél komunikace. Zpomalovaci prahy se nachazi na této
komunikaci i kdyz jsme v zénadch a zpomaleni dopravy v podobé zpomalovacich praht
neni nutna.

Nové by na namésti vzniklo 137 parkovacich mist a z toho 9 parkovacich stani
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pro vymezeni parkovacich stani
pro osoby ZTP také musime myslet na jejich rozmisténi. Dllezité je tyto parkovaci
mista umistit pfed 1ékarnami, obchody s potravinami a mit je rovnomérné rozptylené
podél komunikace. Smetanovo ndmésti v soucasné dobé€ neni bezbariérové. Z divodu
pamatkové rezervace musime zachovat dlazebni kostky na namésti, aby zde zlstal
historicky raz. Neni tedy mozné udélat namésti upln¢ bezbariérové, ale miizeme se
tomu snazit ptiblizit, jako u revitalizovanych ¢asti centra (napf. ulice Komenského,
nebo Vodni valy). Bezbariérové feseni musi navazovat na parkovaci stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Vystavbou parkovacich domil v ptilehlém
okoli namésti navySime kapacity parkovani v centru mésta oproti dnesni podob¢. Kazdy
projekt parkovaciho domu obsahuje i parkovaci stani pro osoby ZTP. [46], [47], [58],
[63]

75



21 [

podkladem soucasného stavu — dolni ¢ast

Mapa 17 Schéma navrhu nového dopravniho usmérnéni s
namésti
Zdroj: www.cuzk.cz
Vypracoval: Autor prace

namésti
Zdroj: www.cuzk.cz
Vypracoval: Autor prace

Soucasné musime pozménit zplisob placeni parkovného, nez je v souc¢asné dobe.
Parkovani v parkovacich domech je potfeba mit levnéjsi nez na ndmésti. Diky tomu
docilime, Ze se stane atraktivnéj$Sim. Musime také myslet na obCany, ktefi na ndmésti
bydli. Pokud umoznime témto obyvatelim parkovani zdarma pro jedno vozidlo
v parkovacim domé¢ a kazdé dalsi za niz$i cenu, nez bude cena reziden¢nich parkovani
na nameésti, bude uz pouze na jejich uvéazeni, zda je pro né parkovani na ndmeésti tak
dilezité. U kazdého vjezdu do parkovaciho domu se umist'uji dopravni kamery a
skenery, diky kterym, by podle nahlagené SPZ vozidla na M&U v Litomysli méli tito
rezistencni parkujici volny vjezd, pravé pro jejich vozidlo. Nejen pro obyvatele, ale 1
pro casté navstévniky namésti existuje moznost zakoupeni celorocniho parkovani. Tato
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varianta je idealni pro parkovani v parkovacich domech. Na namésti bych zachovala
pouze rezistencni a jednorazové parkovani (listek zakoupeny prostfednictvim
parkovaciho automatu), které vychézi i v soucasné dobé drazsi nez celoro¢ni parkovaci
karta. Bude vSak zapottebi i tuto drazsi variantu zdrazit. Pokud parkovani v parkovacich
domech bude naptiklad prvni hodina zdarma, kazda dalsi za 20 K¢/hod a na namésti
parkovaci listek koupite pouze u automatu a to naptiklad 50 K¢ za kazdou hodinu. Ceny
za parkovné se v CR pohybuji 10-40 K¢&/hod. Parkovné na namésti bych volila nad
primérné a minimalné dvakrat vyssi nez v parkovacich domech. Vytvofime, tim
atraktivnéjsi podminky parkovacimu domu. Samoziejmé placené parkovné neplati
osoby ZTP, pro které budou vymezeny parkovaci mista jak v parkovacich domech, tak i
na Smetanoveé namésti. [42], [47]

Poslednim problémem v usmérnéni motorové dopravy ziistavaji odbocky a
napojeni komunikace na namésti s ptilehlymi ulickami, tedy napojeni dalSich vjezdl a
vyjezdl z ndmésti mimo ty dva hlavni, které se nachazeji pfimo na komunikaci.
Vsechny vjezdy a vyjezdy bych ponechala, az na jeden. Ulice Josefa Vachala tzv.
Véchalova uli¢ka, jedna se o jednosmérnou tizkou ulicku, kde na fasddé domu jsou
sgrafita zndmého umeélce Josefa Vachala. Tato ulicka tvofi turisticky zajimavé misto a
Casto se zde pohybuji chodci, ktefi fasddu a sgrafita obdivuji, foti si je a sebe s nimi.
Tito chodci se tedy pohybuji po komunikaci, sice tato ¢ast mésta spada jesté do obytné
zOny, ale 1 tak je tato ulice neptehledna. Pokud se tato ulice uzavie pro motorova
vozidla, nenastane v centru mésta komplikace. Maridnské ulice navazuje na ulici Josefa
Viachala a doprava zde miiZze plynule pokracovat. Vyjezd z ulice Josefa Véchala je
nepiehledny, a proto byla u tohoto vyjezdu vymezena podélna parkovaci stani.
Rozhledovy trojuhelnik je v tomto misté zaclonén zaparkovanymi vozidly.

8.3.3 Usmérnéni pési dopravy

Kazdy vetejny prostor ma byt ptivétivy pro lidi. Pfeci jen jej utvaieji prave lidé,
kteti se tu nachazeji. VSechny modernizace, revitalizace vetejného prostoru jsou
bude vice navstévovany lidmi. Po vzoru revitalizaci jiz prob¢hlych v centru mésta a po
modernizaci vysokomytského namésti bych aplikovala i podobné usmérnéni a rozsiieni
ploch pro chodce na litomyslském ndmésti.

Soucasny stav je pro chodce na ndmésti nepiivétivy a bezpecny prostor tvori
pouze prostory podloubi a chodniki. Cel4 $ife namésti je momentaln¢ uzplisobena spise
pro motorovou dopravu. Z historickych zdznamt a fotografii vime, Ze na ndmésti se
vzdy shromazd’ovali lidé, ktefi zde travili mnoho Casu. Litomyslské namésti bylo, a i je
stale plné Zivota a spousty chodcti. Vetejny prostor by mél byt prave pro tyto chodce
bezpecnym prostorem, coZ na Smetanoveé namesti uz piilis neplati.

Cést centra mésta Litomysle je jiz revitalizovana a na tyto prostory by
modernizace namésti plynule navazovala. Parkovaci mista, kterd jsou v soucasné dobé
rozmisténa po celé plose by byla nahrazena rozsifenymi plochami pro chodce.
Parkovaci stani by byla pouze podél komunikace a zbyly prostor by se stal bezpe¢nou
zonou pro chodce.
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Stojime-li na jedné stran¢ namésti (na chodniku pfed jednim z domt co obklopuji
namesti) a rozhodneme se piejit na druhou stranu vznikne problém. Musime piejit mezi
fadou zaparkovanych aut pfes komunikaci poté mezi dvéma fadami zaparkovanych
vozidel poté opét pfes komunikaci tentokrat pies dva pruhy, pak ptes volny prostor a
poté mezi zaparkovanymi vozidly projdeme az na druhou stranu a dostaneme se na
druhy chodnik. Nebo musime dojit na ptechod pro chodce, ktery je pouze na zacatku a
konci namésti. Posledni variantou je, Ze dojdeme doprostfed namésti, kde je obytna
z6na. Z podloubi ptejdeme pies volny prostor az ke komunikaci, ale tady pozor sice by
fidi¢i méli dbat zvysené ohleduplnosti vii¢i ndm chodciim, ale nemame zde ptimou
prednost. Tak tedy musime vyckat az bude bezpecné piejit pres oba pruhy komunikace.
Nasledné piejdeme volny prostor a jsme na druhé stran¢ v podloubi. VSechny tfi
varianty nejsou piili§ pfivétivé pro chodce natoz tieba pro déti, kterych je na namésti
kazdy den mnoho.

Modernizace prostoru by tuto situaci vylepsila. Chodniky podél méstskych domu
zru$ime a cely prostor od fasad domt az po obrubniky lemujici parkovaci stani
propojime a utvofime tim jednu plochu vyhrazenou pro chodce (takovy Siroky chodnik).
Dojde také k vyskovému rozdilu. Komunikaci s parkovacimi misty ponechdme
v soucasné niveleté a plochu pro chodce zvedneme (chodnik, ktery je na ndmésti je dnes
také vySe nez zbyla plocha ndmésti). Vyskové odsazeni nam lépe pomuiize oddélit
plochy urc¢ené pro chodce od ploch pro vozidla.

Dalsi upravou bude pfidani ptfechodl pro chodce. Tyto piechody je nejlepsi
umist'ovat na dlouhych zpomalovacich prazich, aby prostor pro chodce byl stale ve
stejné vysce a fidi¢ byl donucen pted pfechodem zpomalit. Rozestupy mezi prechody
pro chodce by nemély piesahnou rozestup maximalné 100 m. Ptidala bych pét prechodt
pro chodce do prostoru namésti. Po zruseni obytné zony je dilezité mit pfechody pro
chodce rovnomérné rozdéleny pies celé namésti. Nesmime zapominat na dopravni
napojeni bo¢nich uli¢ek, proto bych ptidala pfechody pro chodce na zpomalovacich
prazich i mezi podloubimi nachéazejicimi se v téchto ptilehlych ulicich.

8.3.4 Vysledek usmérnéni
e Vytvoireni zony TEMPO 30 na komunikaci
e Parkovani pouze podél komunikace
e Piesné vymezené parkovaci stani
e Zména tarifl parkovného
e Vystavba parkovacich domil
e Redukce chodniktl
e Navyseni prostord ur¢enych pouze pro chodce
e P¢&Si doprava vyvysSena oproti motorové
e Pfidéani pfechodii pro chodce
e ZruSeni obytné zony na namésti
e Uzavieni ulice Josefa Vachala pro motorova vozidla
e Prechody pro chodce umisténé na dlouhych zpomalovacich prazich

78



PLOCHA NAMESTI VYMEZENA PRO
CHODCE (VYVYSENA CAST)

PLOCHA NAMESTI VYMEZENA PRO
MOTOROVA VOZIDLA (KOMUNIKACE A

(.
L PARKOVISTE)
(I
-

NADJEZD A SJEZD

PARKOVACI STANI PRO OSOBY ZTP

Mapa 19 Schéma navrhu dopravniho usmérnéni — dolni ¢ast namésti

Zdroj: www.cuzk.cz
Vypracoval: Autor prace
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Ve schématu jsem zvolila Sikmé parkovaci stani podél komunikace, z divodu
zachovani co nejvice parkovacich mist a podélna parkovaci stani v misté, kde dochazi
ke zazeni prostoru (pfiblizné uprostied). Komunikaci jsem zachovala, jak polohu, tak i
niveletu podle nynéjsiho stavu.
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9 VYHODNOCENI ANALYZY

Pti provedeni analyzy jsem doSla ke zjisténi, Ze feSené tizemi ma relativné funkéné
vyuzity potencial. Je zde dobra urbanisticka kompozice. Esteticka podoba a kompozi¢ni
usporadani ndmésti jsou velkym plusem prostoru. Smetanovo ndmésti je uceleny
uzavieny vefejny prostor, ktery v§ak naruSuje velka intenzita dopravy a rozlehla
parkovaci plocha. Je potieba fici, Ze vétSina nedostatk ndmésti vychazi z dopravni
situace. [54], [55], [65], [66], [67], [68], [69], [70]

Hlavnim problémem je neusmérnéna doprava a jeji kiizeni (kolize chodce
s vozidlem). Dal§im problémem je nedostatek parkovacich mist v centru. Ackoliv
tizemi slouzi zejména p&sim, podminky pro chodce zde nejsou piilis piiznivé. Spatné
moznosti prechdzeni nevytvareji bezpecny prostor a ndmésti spise pfipomina velké
parkovisté. V soucasné dob¢ se snazime odklonem dopravy z center mést vytvaret
bezpecné prostory pro chodce a tim zachovat funkce vefejnych prostor.

Reka Loucna, ktera se nachazi v blizkosti ndmésti a ohrozuje ho moznymi
povodnémi. Vysoké hladina podzemni vody a mozny rozliv vody z feky jsou limity
prostoru na které je zapotiebi myslet pii veSkerych vétSich zasahach do podlozi.

Naopak kladem, ktery prameni z historického vyvoje, jsou zachovald podloubi na
namésti. Ty utvareji unikatni zastfeSeny ,,vefejny* prostor vymezeny pro chodce.
Historicky raz ndmésti vytvari vzajemnou symbidzu celého centra.

Na Smetanové namésti najdeme rozmanitou ob¢anskou vybavenost, ktera tvori
hlavni divod navstév. Diky této plnohodnotné obcanské vybavenosti je ndmésti velmi
Zivy prostor, coz je zapotiebi zachovat. Turisticky ruch je hlavné pfes letni mésice
v Litomysli pomérné vysoky a jednim z turisticky navstévovanych mist je prave fesené
Smetanovo namésti. Z téchto diivodi je také nutné mit zajiStény plnohodnotny a
dostacujici mobiliat, ktery je nutnosti kazdého kvalitniho vetejného prostoru. [54], [55],
[65], [66], [67], [68], [69], [70]

Zjisténé poznatky z provedené analyzy jsou definovany a shrnuty ve SWOT
analyze.

SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
obcanska vybavenost kolize chodct s vozidly
kompozi¢ni uspotfadani nedostatek parkovacich stani
podloubi velka intenzita dopravy
dobré dostupnost podloubi v soukromém vlastnictvi
vyska zastavby v lidském métitku pamatkové rezervace

parkovani v centru

historické centrum

Prilezitosti Hrozby
lepsi podminky pro chodce povodné
realizace parkovacich domi rostouci intenzita dopravy

rozvoj turistického ruchu
Tabulka 7 — SWOT analyza
Vypracoval: Autor pace
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10 ZAVER

24

plné jasnou definici vetejného prostoru €i prostranstvi najdeme v zékonu o obcich:
,Verejnym prostranstvim jsou vSechna nameésti, ulice, trziste, chodniky, verejna zelen,
parky a dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani,
a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.* Z této definice je jasné, ze na tvorbe
vetejného prostoru se podilime my vSichni, zatimco o jeho Gdrzbu se stard prevazné
mésto. Kvalitu vefejného prostoru si ¢astecné utvairime sami, nejen péci o n¢j, ale také
zpuisobem uzivani — bud’ si jeho hodnot vdzime, anebo jej poskozujeme (v Litomysli se
pfedevsim jednd o dopravni vytiZzenost).

Silniéni doprava je nejvyuzivanéj$im druhem motorové dopravy v CR. Pocet
vozidel vyuzivajicich pozemni komunikace stale roste a zatizeni dopravni infrastruktury
je tak stale vyssi a vyssi. V davné historii bylo hlavnim cilem zavést cesty a silnice do
center mést, aby byla pfeprava co nejpohodIngjsi a nejrychlejsi. S rostouci intenzitou
dopravy se vsak tento cil ménil a pritahy byly budovany tak, aby vozidla co nejméné
zatézovala obyvatele mésta. V soucasnosti je cil budovani infrastruktury jiny, hlavni
snahou je odvést dopravu z mést pomoci obchvati. Stejny piipad jako v mnohych
jinych méstech je 1 v Litomysli. Pivodni pritah mésta vedl ptes centrum, vybudovani
soucasného prutahu sice centru od dopravy pomohlo, ale v souc¢asné dob¢ jsou intenzity
dopravy tak vysoké, ze dopravni situaci v centru je op€t neunosnd. Vetejny prostor je
dopravné velmi vytiZeny.

Bakalatské prace je zaméfena na komplexni urbanistickou analyzou se zaméfenim
na dopravni problematiku vybraného vetejného prostoru mésta Litomysle. Jednalo se o
Smetanovo namésti, které tvori hlavni cast centra mésta. Pro pochopeni veiejného
prostoru bylo nejprve nutné seznamit se s jeho historickym vyvojem, ktery utvarel jeho
dnesni podobu.

Cilem bakalatské prace bylo zanalyzovat vefejny prostor, pro jeho mozny dalsi
rozvoj. Cely prostor namésti byl komplexn¢ zanalyzovan tak, aby doslo k blizSimu
popsani a chapani celé¢ho feSeného tizemi. Celou praci doplituje SWOT analyza, ktera
dotvaii a zptehlediiuje vyhodnoceni urbanistické analyzy.
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