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ABSTRAKT

Prace se vénuje navrhu technologickych postupl rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
MikulaSovice dolni nadrazi. Podkladem pro zpracovani je projektova dokumentace
zpracovana firmou Metroprojekt Praha a.s.

Hlavnim cilem je vhodnym vybérem mechanizace a koordinaci praci pfi rekonstrukci
navrhnout optimalni variantu technologického postupu. Vramci prace jsou
zpracovany detailni harmonogramy nékolika variant pracovnich postupt. Jsou
popsany technologie praci, pouzitd mechanizace a také celkové naklady na realizaci.
Soucasti nakladd stavby je také nahradni doprava. Nasledné jsou varianty
porovnany na zakladé casové a financni narocnosti.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

This theses aims to propose two alternatives of optimised construction procedures
for the reconstruction of the railway station MikulaSovice dolni nadrazi. The
reconstruction is based on the design provided by Metroprojekt Praha a.s.

Each alternative describes suitable mechanization, coordination of works, including
needed number of workers, coordination of the works and the total implentation
cost analysis. As the thesis deals with reconstruction, it also considers substitute
transportation plan. The details are summarized in extensive schedules. The two
alernative are compared and evaluated.
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1 UvOoD

Samotna realizace stavby rekonstrukce Zelezni¢ni traté nebo stanice je stejné
ddlezita jako skvéle zpracovany projekt.

Ukolem stavebni firmy je vyb&rem vhodné mechanizace a technologickych
postupl zajistit kvalitu odvedené prace. Zaroven vsak dobrou koordinaci
praci a vybérem vykonem odpovidajici mechanizace snizZit vliv stavby
na Zeleznicni provoz a také snizit celkové naklady na stavbu. Zkraceni vlivu
na provoz pak pfinasi jednak kratSi vyluky a/nebo také kratSi doby
se snizenou rychlosti, coZz se oboji promitd do pfimych nakladl (napf.
na ndhradni a odklonovou dopravu), ale i do celospolecenskych nakladl -
externalit, napf. zpozdéni cestujicich na cesté do zaméstnani, zvySenym
hlukem na objizdnych trasach apod.

Tato diplomova prace si klade za cil aplikovat znalosti o stavebnich postupech
a uzivanych technologiich na Zeleznici na konkrétni stavbu. Vytvorenim
variantniho feSeni harmonogramu a koordinaci jednotlivych praci prace
ukazuje zpUsob, jak dosdhnout optimalniho feSeni rekonstrukce konkrétni
Zelezni¢ni stanice.

Varianty jsou cilené vybrany tak, aby porovnaly ¢asovou a finan¢ni naro¢nost
kompletni uzavirky Zelezni¢ni stanice a vyluky s ZasteCnym zachovanim
provozu ve stanici. Jsou zpracovany také trasy a naklady na nahradni
dopravu.



2 CILE

Cilem diplomové prace je navrhnout optimalni technologicky postup
rekonstrukce zelezni¢ni stanice MikulaSovice dolni nadrazi.
Tento hlavni cil prace je moZzné rozdélit do dil¢ich cild a to:
- reSerSe a sezndmeni s mechanizaci a rznymi postupy, které Ize pfri
realizaci vyuzit a aplikovat je na konkrétni stavbu,
- vytvoreni variantnich stavebnich postupl a zpracovani
technologickych postuptd/harmonogramd,
- zpracovat kalkulace pro jednotlivé varianty,
- porovnani variant na zakladé casové a financni narocnosti a vybér
optimalni varianty.



3 TECHNOLOGIE

Kapitola se vénuje vyuZzivané drazni technice a technologiim vyuZivanym
pro prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku a pro nakladani s materidlem.

3.1 Preprava materialu
3.1.1  Vysypné vozy

Sypaky - Faccs, Sa

Sypaky umoznuiji distribuci Stérku za jizdy do vnitfni, na vnéjsi stranu koleje
nebo oboji, a to pomoci osmi mechanicky ovladdanych klapek. Tyto klapky
se ovladaji ru¢né pakami na ploSiné vozu. Sypani materidlu je mozné
prerusit. St&rk se nerozprostird, pro rozhrnuti do pozadovaného tvaru
je nutna dalsi ¢innost. [1]

Obr. 1 - Vozy Sa; Zdroj: viastni

Chopperdozator - Faccpps, Vb 425

Vysypné vozy, které umoznuji sypani materialu v nastavené vySce
od +150 mm do -130 mm od temene kolejnice. Tuto vysSku vsak nelze
v prabéhu sypani zménit. Vlz je vybaven specidlnim davkovacem, ktery
je ovladan pomoci stlaceného vzduchu dodavaného z hnaciho vozidla. Tento
mechanismus Fidi sypani materialu do stfedu nebo po stranach koleje. Stérk
|ze také rozprostirat do tvaru kolejového loze. [1]



Obr. 2 - Vozy chopperdozator [1]

Dumpcar - Nass, Ua, Uas

Pomoci pneumatickych valcl Ize korbu tohoto vozu vyklapét na obé strany,
a to az v uhlu 45°. Bocnice se oteviraji a zaviraji automaticky prostfednictvim
pakového mechanismu. Sypani nelze prerusit. Je nutné vysypavat vzdy
jen jeden viz. [1]

Tabulka 1 - Parametry vysypnych vozd[1]

. Faccpps

Faccs (sypak) (chopper) Uas (dumpcar)
Max. rychlost 100 km/h 100 km/h 100 km/h
Pracovni AZ 10 km/h 3-5 km/h i
rychlost
Nosnost 56t 58t 53t
LoZeny objem 38 m? 38 m? 31 m3
Bl Ve e 12,740 m 12,190 m 12,540 m
narazniky



3.1.2  PloSinové vozy

PloSinové vozy - Smmp, Rmms

Ctyfnapravové plosinové vozy, které jsou urcené pro pfepravu dlouhych
nakladl, jako napfiklad kolejnicovych pdsua. Ty Ize s dfevénymi prolozkami
ulozit az ve tfech vrstvach na sebe. Lze tu také prevazet prazce Ci jiny
potifebny materidl. Dokonce je na téchto vozech mozné prevazet kolovou
a pasovou techniku. [1]

Zafizeni pro pfepravu kolejnic - ZPK-56 - ,,Mamatéj”

Zarizeni slouZi pro prepravu a vyménu kolejnicovych pasa. Na zakladé délky
prepravovanych kolejnicovych pasl se vytvofi souprava. Ta je sestavena
z nizkych ¢tyrkolovych vozikd s rdmem a jefabkem, pomoci néhoz je mozny
zdvih a posun kolejnic. Rada vozikdl je spojena kolejnicemi umisténymi
ve sttedu vozikd a khnacimu vozidlu pomoci tuhé spojky. Takto
|ze pfepravovat maximalné ctyfi kolejnicové pasy o délce az 300 m. Existuje
také obojzivelna varianta pro presun kolejnic mimo kolej. [2]

Obr. 3 - ZKP-56; Zdroj: viastni

Podvozky Vz 53 (77)

Na téchto podvozcich jsou prepravovany kolejova pole. Podvozek je nesen
Ctyfmi volnobéZznymi koly bez brzdy. Jeho dvé postranice jsou kloubové
spojeny dvéma pri¢niky, coz umoznuje jejich vzajemny posun pfi prijezdu
obloukem. Jedno kolejové pole se vzdy ukldda na dva podvozky a zajisti
se Uvazem, tim je zabranéno jeho posunu. [3]



Obr. 4 - Podvozky Vz 53; Zdroj: viastni

3.2 Zemni prace

3.2.1  Recykla¢ni zakladna

Zakladni sestava mobilni recyklacni linky je tvorena tfidicem a drtiCem
s integrovanym tridiCem. V prvni fazi se oddéli jemnozrnna frakce (0/22 mm).
DulezZité je také oddélit ocelové prvky pomoci magnetického separatoru.
V dalSi fazi je material drcen a tfidén na pozadovanou frakci 0/32 nebo 0/32
a 32/63.

BéZné se vytrfidi 40 % odpadniho materidlu z vytéZzeného vyzisku. Zpracovani
materidlu na recyklacnich zakladnach je ekonomické v pripadé odtézeni
dostatecného mnozstvi. [2]



Obr. 5 - Recyklacni linka [4]

3.2.2 Rypadla

Bagry jsou velmi vyuzivané v oblasti zfizovani Zelezni¢niho spodku,
veskerého odvodnéni, nastupist, ale lze je také vyuZzit pfi zfizovani
Ci odtéZzovani Zelezni¢niho svrsku. Podle zplsobu pohybu je délime
na rypadla pasova, kolova nebo kraciva. Pasova maji nejvétsi stabilitu
a dokazou se pohybovat i narocnym terénem. Kolova umoznuji snadngjsi
arychlejSi presun, a to i vbéZném silnicnim provozu. Kracivé bagry
se dokazou diky svym ctyfem hydraulicky ovladanym noham pohybovat
i Spatné pfistupnym terénem.

Rypadel je na trhu celd Fada, a to rliznych velikosti, tvar(i a barev. Na zakladné
hmotnosti a velikosti je Ize vyuzit na rozdilné prace. Mini a mala rypadla
predevSim na kabelové trasy a trativody. Stfedni rypadla jsou vyuZivana
nejvice, a to od bourdni, vykopl a budovani nadspd a vrstev, svahovani
az po manipulaci s prefabrikaty. Velkd rypadla maji vyuZziti predevsim
v lomech.

Kvalita a vykon prace jsou zavislé na mobilité ramene a lZice, objemu lZice,
prekazkach pro pohyb ¢i nakladku, ale pfedevSim na Sikovnosti strojnika.
Zasadni vliv na vykon prace jsou také moznosti odvozu materialu.



Tabulka 2 - Parametry - rypadla
CAT318F CAT313 Liebherr A JCB 8035TS

916
Typ pasové pasové kolové pasové
Hmotnost 20t 14,7 t 18,4t 3,6t
Max. 6,6/9,2 m 6,1/8,7 m - 3,5/5/4m

hloubka/dosah
Objem lopaty 0,35-1,1m* 0,3-1,0m3® 0,17-1,05m* -

3.2.3 Frézy

Pro zfizeni vrstvy zeminy stabilizované pojivem ¢i mechanicky zlepSené
zeminy se vyuZiva zemnich fréz. Zemina se misi frézovacimi nozZi
pfipevnénymi na otocném rotoru. Rotor je pod krytem, a to z ddvodu
bezpecnosti a také sniZzeni prasnosti. Existuji dva typy fréz, integrované nebo
zavésné zemni frézy. [5]

Obr. 6 - Zemni fréza; Zdroj: viastni

Tabulka 3 - Parametry zemnich fréz [6] [7]

WIRTGEN WS 250 RM 500 (CAT)
Typ zavésna integrovana
Pracovni hloubka 0-500 mm 0-508 mm
Max. pracovni Sifka 2 500 mm 2400 mm
Hmotnost 5t 28t



3.24 Grejdry

Grejdr je stavebni stroj, ktery slouzi ke srovnavani zemnich plani a ploch
do roviny. Stroj je tfinapravovy a mezi napravami se nachazi oto¢na, vyskove
nastavitelna radlice, kterou je mozné rozhrnout material i v poZzadovaném
sklonu.

2w o

Obr. 7 - Grejdr [8]

3.2.5 Hutnici stroje

Zhutnovaci stroje svou praci zvysuji objemovou hmotnost zeminy a urychluji
sedani jednotlivych konstrukcnich vrstev. Pro hutnéni plani se vyuziva
bud statickych nebo vibracnich valcl. Staticky valec pouZijeme pro hutnéni
zeminy zlepSené pojivem. U vibracnich valcl plati, Ze ¢im vétSi mocnost
vrstvy, tim tézsi valec s vétSi amplitudou vibrace je nutné pouzit, aby byl
dosah hutnéni dostatecny. Pro hutnéni zemin neni potfebnd vysoka
frekvence vibrace.



Obr. 8 - Vibracni vélec; Zdroj: viastni

Tabulka 4 - Parametry - vibracni vdlce [5] [9] [10]

CAT CS68B HAMM 3414 HT = ARX26
Typ vibracni vibracni vibracni
Hmotnost 15,7t 159t 2,6t
Amplituda 2,1/0,98 mm 1,95/0,90 mm -
Frekvence 23,3-30,5 Hz 30-40 Hz -

3.3 Kolejovy rost

Snaseni starych kolejovych poli a pokladka novych pfedmontovanych poli
se provadi rlznymi typy strojd, obvykle kladecimi jeraby typu UK nebo
pokladaci PKP. Pro oddélenou pokladku se vyuZiva stroju jako Donelli
Ci Robel. Pokladku lze také provadét montazi v ose.

U staveb vétSiho rozsahu lez vyuZit obnovovaci stroje, které kolejovy rost
vymeénuji kontinualné.

10



3.3.1 Jeraby

PKP 25/20i

Vozidlo ma specifickou konstrukci, sestava zdvoucestného tahace -
upravené Tatry T815, na jehoZz plosiné je klouboveé uloZen pfihradovy nosnik.
Nosnik je na druhé strané nesen ocelovym ramem s kolejovym podvozkem.
Stroj je schopen pracovat také v prevysSeni diky teleskopickému zafizeni
na strané portalu. Pokladac je schopen manipulovat s poli o délce 25 m
a hmotnosti 20 t. Kolejova pole jsou uchycena pomoci tfech na sobé
nezavislych zavésech. Pro pfisun kolejovych poli se vyuZzivaji podvozky Vz 53
nebo Vz 77. [1]

\\\\\\\‘W‘?mm i

Obr. 9 - PKP 25/20j; Zdroj: viastni

UK 25/18

Kladeci jefab umoznuje manipulaci s kolejovymi poli az o délce 25 m. Tvofi
je dvoumotorovy plosinovy viz se dvéma vyskové nastavitelnymi portaly.
Tyto portaly nesou prihradovy nosnik. Snaseni muZe probihat za pomoci
traverzy, ktera je zavéSena na dvou kockach, a ty se pohybuji po jerabové
draze. Na traverze jsou umisténa poloautomaticka zafizeni pro uchopeni
kolejového pole. Pro zajisténi rovnomeérného zatiZzeni naprav ma stroj také
protizavazi. S traverzou Ize pracovat pouze v obloucich o poloméru vétsim
nez 800 m. Pro praci v obloucich od 500 m do 800 m lze traverzu nahradit
dvojici kratkych nosnikd. [3]
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Kolejovy jefab - Gottwald (GS100.06 T)

Jedna se o kolejovy jefab, ktery slouZi ke zdvihu a prfesunu tézkych bremen.
Vyuziva se pro pokladku vyhybek, ale rovnéz ke snaseni i pokladce
kolejovych poli.

Jefab je vybaven vysuvnym protizavazim, které je napojeno na ochranu proti
pretiZeni. Rameno jefabu ma tridilny teleskopicky vyloznik. Pro manipulaci
s kolejovymi poli nebo <castmi vyhybek je souclasti jefabu traverza
s Uvazovymi prvky.

Nosnost jefabu je az 128 t.

Obr. 10 - Jerab Gottwald (GS100.06 T); Zdroj: viastni

3.3.2 0Oddélena pokladka

Donelli PTH 350

Tento stroj je urcen pro pokladku prazc(, ale v pfipadé vynechani zavésené
traverzy je mozné pokladat i cela kolejova pole. Stroj sestava ze dvou
portalovych jefdbd, mezi kterymi je zavéSena traverza. Jefaby jsou tvoreny
dvéma podvozky, které jsou spojeny s hornim mostem pomoci zvedacich
valch. Kola maji dvojity okolik a pohybuji se po pomocnych drazkach
z kolejnicovych pas(, které jsou po délce uloZeny na podkladnice. PraZzce jsou
na traverze zavéSeny pomoci fetizkovych Uchytl, jejichz vzdalenost
Ize libovolné& ménit. Upony se nastavi do vzdalenosti, kterd odpovida poloviné
hodnoty rozdéleni prazcQ, a pfi pokladce se tak odepne vzdy kazdy druhy
prazec. Pokladka prazcd je moznd +200 mm od osy stroje. Nevyhodou
je pracnost v obloucich, kdy je nutné ruc¢né upravit véjifovitou pokladku
prazcl. Naopak vyhodou je, Ze stoj vezme bezmadla trojndsobné mnozstvi
prazcl najednou ve srovnani s Robelem PA 1-20 ES. [11]
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Obr. 17 - Donelli PTH 350; Zdroj: viastni

Robel PA 1-20 ES

Tento portalovy jefdb funguje principialné velice podobné jako PTH 350
a slouzi pro cyklickou oddélenou pokladku kolejového rostu. Pohybuje
se po pomocné draZce a odebird praZce pfimo z plosinovych vozU. PraZce
stroj uchopuje pfimo za hlavy a jejich pokladka je pIné automaticka. Pokladka
prazcl je moznd +200 mm od osy stroje, to umozni pokladku kolem
nastupistni hrany i jinych prekazek. Vyhodou je obsluha pouze jednim
strojnikem a také pomérné presna pokladka prazcd v oblouku v porovnani
s technikou donelli. [2]

Tabulka 5 - Parametry pokladacd [1][12] [13]

PKP 25/20i Donelli PTH350 R°P® 'E:A 1-20
Max. rychlost 30 km/h 15 km/h 22 km/h
Min. polomér pro praci 150 m 250 m 250 m
Max. sklon pro praci 40 %o 40 %o 40 %o
Max. pfevySeni 160 mm 95 mm 95 mm
Vykon pfi kladeni 150 m/h 120 m/h 100 m/h

3.3.3 Montazv ose

Tento typ pokladky se vyuziva pfi rekonstrukcich, drobnych opravach nebo
pokud stavebni postupy neumoznuji vyuziti vétsi kolejové mechanizace.

Na predstérkovani se vtomto pripadé kladou prazce pomoci bagru,
a to bud kolového nebo dvoucestného. K pokladce slouZi kratka traverza,
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na kterou se d& pomoci fetizkovych Uchytl pripnout az osm prazcd. Princip
je stejny jako u technologie donelli - vzdalenost Uchytli Ize ménit. Uchyty
se nastavi na polovinu hodnoty rozdéleni prazcU, pfi pokladce se pak odepne
kazdy druhy praZec.

Nasledné se bud za pomoci bagru nebo za pouziti ZKP 56 osadi kolejnicové
pasy.

s

L‘ AN
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Y
~ W lL.

Obr. 12 - Pokladka v ose; Zdroj: viastni

Dvoucestna rypadla

Dvoucestné bagry jsou na rozdil od béZnych bagr( vybaveny zafizenim
umoznujicim jejich pohyb po kolejich, tzv. kolejovymi adaptéry. Maiji
nezastupitelnou roli pfi pracich na Zeleznici. Pohyb po koleji je zajistén kolem
opfenym o hlavu kolejnice. Diky vyuziti velkého mnozstvi pfisluSenstvi a také
rotatoru je jejich wvyuZiti efektivni pfi manipulaci s materialem. Jsou
ndpomocné pri veskerych pracich na Zelezni¢nim svrsku, od pokladky prazc(
a kolejnic az po upravu kolejového loze. [3]
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Obr. 13 - Liebherr 922; Zdroj: Ing. Filip Stajner

3.4 Kolejové loze

3.4.1  Cisténi/tézeni

Provozem traté se kolejové loZe zanasi jemnozrnnou frakci kameniva,
ato zrliznych pficin, od drceni kameniva po spad materiadlu z voz{. Tim
dochazi ke sniZeni jeho propustnosti a nenamrzavosti. Tento problém fesi
strojni Cisticky, které mohou odtéZzovat material kolejového loZze s moznosti
pretfidéni na sitech a vracenim cisté frakce 31,5/63. TéZeni Ize provadét
celoprofilové nebo pouze za hlavami prazcu.

PFi obnové Zelezni¢niho svrsku je vyuZiti této technologie velmi vyhodné
zejména vtratovych Usecich, kde je Spatna dostupnost pro kolovou
mechanizaci. Vyhodou je také celkem pfesny odhad ¢asové naroc¢nosti dané
technologie.

Ve stanicich v3ak jeji vyuZziti nemusi byt stejné efektivni vzhledem k mnoZstvi

prekazek zasahujicich do pracovniho prostoru téZiciho zafizeni, jako jsou
urovnové prechody a prejezdy, nékteré typy nastupist atd. [14]

15



SC 600S + pojizdny agregat PA 300.1 + SMV

Linka se sklada ze strojni Cisticky, pojizdného agregatu a voz( pro ukladani
vytéZeného materialu. Stroj dokaze kromeé tézeni a Cisténi Stérku takeé vkladat
na plan geotextilii nebo zfidit podkladni vrstvy ze Stérkodrté. Soupravu SMV
tvori nejvyse deset mechanizovanych zasobnikovych vozi MZV 30 a jeden
vykladaci viiz MVV 900. Vozy jsou vybaveny dopravnikem, ktery umoznuje
presun vyzisku. Pojizdny agregat pak celé soustavé zajiStuje taznou silu
a elektrickou energii. [3]

3.4.2 Geometrické parametry koleje

Stability polohy koleje Ize dosdhnout pouze v dostatecné homogennim
a konsolidovaném kolejovém loZi. Uprava GPK se tak v dnedni dobé provadi
vyhradné automatickou strojni podbijeckou, ktera pomoci zdvihacich
a smérovacich agregatll dosdhne poZadované polohy koleje a podbitim
prazcl jeji stability.
Pozadované polohy koleje je dosazeno pomoci nivelacniho a smérovaciho
zafizeni. NivelaCni zafizeni urcCuje presnou vyskovou polohu koleje
bud pfesnou metodou nebo metodou zmensovani chyb. Smérovaci zafizeni
vyuziva principl vzepéti nad tétivou nebo metody srovnavani ahl.
ASP lIze rozdélit na:

e Tratoveé - jen pro upravu GPK koleji

e Vyhybkové - predevsim Uprava GPK vyhybek, omezeny

vykon v trati

e Univerzalni - |ze vyuzit i v trati i ve vyhybkach
Tratové a vyhybkové ASP se liSi zdvihacim a smérovacim agregatem. Tratové
ASP pouZivaji kleStinovy agregat, ktery stale jede po kolejnici a zveda ji za jeji
hlavu. Oproti tomu vyhybkové ASP zvedaji kolejnici za jeji patu pomoci haku,
ten je nutno zasouvat mezi prazce a podbijeni je tak oproti tratové
ASP vyrazné pomalejsi. Pro poZadované podbiti vyhybek vSak maiji vyklopna
ramena s péchy, které lze natocit. Podbijecimi agregaty je hutnén Stérk
pod jednim nebo i vice praZci. [3]

Prekazky pro praci:
Prejezdy, pfechody
Kabely, lanové propojky
PFridrzné kolejnice, pojistné uhelniky
PocitaCe naprav
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Podminky prace:
Dostatek kameniva pro podbijeni a hutnéni
Kolejové loZe bez zahnilych mist a nesmi byt promrzlé
Teploty vyssi nez -5 °C

Omezeni prace:
zdvih nivelety - 10 mm - 50 mm (optimalni 15 mm - 30 mm)
posun - 50 mm (optimalni do 30 mm)
pfi sklon vétSim nez 10 %o pracovat po spadu

Ztratove casy:
5 minut pred zahajenim prace
5 minut po ukonceni prace

Obsluha stroje:
Tratové - 3 strojnici
Vyhybkové, univerzalni - 4 strojnici

Obr. 14 - Automaticka strojni podbijecka, Zdroj. viastni
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Tabulka 6 - Parametry ASP [3]

08-32 Duomatic Unimat
08-275/3S

Vykon 500 m/h 650 m/h
Podbiti vyhybky - 45 minut
M|’n.. polomér pro 150 m 150 m
praci
Typ tratova univerzalni
Max. rychlost vlastni
silou / ve viaku 80/100 km/h 80/80 km/hod
Delka ~ stroje  pres 3 47 m 29,34 m
narazniky
Hmotnost 48 t 76t
Vyrobce Plasser & Theurer Plasser & Theurer

3.4.3 Konsolidace

Podbitim koleje sice dojde ke zhutnéni Stérku pod prazci, ale k ,nacechrani’
zrn mezi prazci. A ani pod praZzci neni Stérk dostate¢né stabilné uloZen (zrna
mohou spocivat na hranach) na to, aby nedoSlo k poklesu nivelety vlivem
zatizeni provozem. Pro snizeni ¢asu konsolida¢ni doby je vyhodné zhutnit
kolejové loZe co nejlépe v celém profilu.

LoZe lze hutnit bez nebo i s poloZzenym kolejovym rostem.

Bez kolejového roStu Ize pro hutnéni pouZit béZzné kolové valce.

V pfipadé hutnéni Stérku sjiz polozenym kolejovym roStem se vyuZivaji
kolejové stroje - dynamické stabilizatory. Dynamické stabilizatory pomoci
svych agregatl rozkmitaji kolejovy roSt a umozni tak homogenizaci v celém
profilu. Dfive pouzivané zhutfiovace pomoci vibraci a pfitlakem tvarovanych
ploch hutnily Stérk jen do urcité hloubky a v misté jejich plsobeni. Z dnesniho
pohledu byla jejich u¢innost nedostatecna. [3] [14]

1

Tabulka 7 - Parametry - dynamické stabilizatory [3]

DGS 62 N CZ DGS 90 N VKL 400
Max. rychlost 100 km/h 80 km/h 50 km/h
Vykon 2 500 m/h 2 000 m/h 1000 m/h
Vibrace 0-42 Hz - 0-35 Hz
Svisly pfitlak 360 kN 240 kN -
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3.44 Uprava kolejového loze

Pro spravny prenos sil je po kazdé upravé GPK nutné zajistit pozadovany
profil kolejového loZe. Jedna se tedy o zfizeni poZadovaného sklonu bokd
kolejového loZe v patficné vzdalenosti od osy koleje, pfipadné zfizeni
poZadovaného nadvySeni. Pro tuto praci slouzi kolejové pluhy. Ty pfesunuji
material z mist, kde je ho prfebytek do mist, kde je ho nedostatek pomoci
Celnich a boc¢nich radlic a vytvaruji ho do pfedepsaného tvaru. Nasledné je
zametacim zafizenim odstranén Stérk z prazcl a upevhovadel. Moderni
stroje maji namisto Celni radlice stfedni pluh umistény mezi napravami,
to umoznuje praci v obou smérech jizdy. [2] [14]

Vliv na vykon pluhu ma predevsim pocet a usporadani radlic a také jeho
hmotnost. Cim t&Z3i pluh, tim vice $térku se schopen tlacit. Vyhodné je poufZiti
pluhu, ktery ma vlastni zasobnik Stérku. PFfi nadbytku Stérku ho zde muze

uskladnit a vyuzit v misté kde je ho nedostatek. [2]

Tabulka 8 - Parametry kolejovych pluhd [13] [3]

SSP 110 SW SPZ5 KP 900
Hmotnost 38t 39,5t 40t
Zasobnik na $térk 5 m3 5m?3 5m?3
Min. polomér 150 m 120 m 150 m
Vykon 800 m/h 1000 m/h 900 m/h

Obr. 15 - Kolejovy pluh; Zdroj: Peter Safdrik
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3.5 Stykovana kolej

U stykované koleje jsou kolejnice spojovany kolejnicovymi spojkami. Musi byt
zaruCeno dokonalé spojeni spojek a kolejnic, plynulost pojizdéné hrany
kolejnic a dostatecnd uUnosnost kolejnicovych past. Délky kolejnic
pro stykovanou kolej se ustalily na 25 m. Divodem je zasada volné dilatace
kolejnic pfi teplotach nizSich nez 30 °C. Pro nastaveni dilatacni spary jsou
stanoveny konkrétni podminky, velikost spary je zavisla na délce kolejnic
ajejich teploté. Pfi novostavbach a rekonstrukcich koleje pouzijeme
konstrukci previslych stykd. [14]
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Obr. 16 - Previsly kolejnicovy styk [14]

3.6 Bezstykova kolej

Bezstykova kolej je kolej, ve které jsou kolejnice spojovany do dlouhych
kolejnicovych pasli svary namisto montovanymi spoji. Tim dochazi ke zvySeni
komfortu jizdy a sniZzeni dynamického namahani koleje a s tim spojenych
poruch vozidel ¢ dopravni cesty. Bylo vyvinuto nékolik metod svarovani:
svarovani elektrickym obloukem, aluminotermické svarovani a stykové
svarovani s odtavenim. Svary jsou dvojiho typu, a to bud montazni nebo
zavérné. Montaznimi svary spojujeme nejprve kolejnice do dlouhych
kolejnicovych pasl. Zavérnymi svary se tyto pasy spoji a zfidi se bezstykova
kolej. Zfizovani bezstykové koleje je podminéno stavem zelezni¢niho svrsku.
Kolejové loZze musi byt v pfedepsaném profilu, kolej a vyhybky ve stanovené
poloze a musi byt osazeny prazcové kotvy. U zavérnych svarl je nutné také
dodrzZet upinaci teplotu, ktera je vrozmezi od 17 °C do 23 °C. Pfi niZSich
teplotach je nutné kolejnice napinat nebo ohfivat. Montazni svary lze
provadeét v teplotach od -3 °C do 40 °C. [15]
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PraZcové kotvy

V kolejnicovych pasech bezstykové koleje vznikaji velké sily, které by mohly
mit zasadni vliv na stabilitu koleje v obloucich malych polomérd, pfipadné pfi
zméné hmotnosti kolejového roStu. Je proto nutné zvySit pricny odpor
kolejového roStu. Toho dosahneme pomoci prazcovych kotey,
namontovanych ve stfedni casti prazcl. Kotvy se kpraZci upevnuji
az po upraveé GPK. Odkope se kolejové loZze mezi kolejnicemi, kotva se zasune
pod prazec a pomoci objimky se k prazci upevni. [15]

Aluminotermické svarovani

Tento typ svarovani probiha na principu silné exotermni chemické reakce
kysliku a hliniku. Metoda je nenarocna na mechanizaci, ale jeji nevyhodou
je pridavani nového materialu do kolejnicovych pasu.

Na vyrovnané kolejnicové pasy se nasadi sucha piskova forma, do niz vtece
z tavného kelimku ocel. Nasleduje fizené chladnuti, béhem kterého dojde

k vytvofeni spravné krystalické mfizky svaru. V celém obvodu se odstrani
forma a kolejnice se prebrousi. [15]

Obr. 17 - Aluminotermické svarovani; Zdroj: viastni
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Stykové svarovani s odtavenim

Stykové svarovani Ize realizovat ve stabilnich svafovnach nebo v mobilnich
kolejovych pfipadné dvoucestnych vozech. Elektrickym proudem se zahfeji
konce kolejnic a velkymi silami se kolejnice stlacuji k sobé. BEhem procesu
dojde ke zkraceni kolejnic pfiblizné o dva centimetry a pro zajisténi prokluzu
past je nezbytné uvolnit upevfiovadla na celé délce svarovanych
kolejnicovych  pdsd. Jelikoz je prGbé&h svafovani Fizen strojové
a bez pridavného materidlu, je kvalita svart vyssi nez u aluminotermického
svarovani. Vyhodou je také nizSi cena ve srovnani s aluminotermickym
svarovanim. [15]

3.7 Méreni GPK

PFi prejimkach stavebnich praci i pfi kontrole stavu trati se provadi méfeni
geometrickych parametr( koleje. Méreni probiha v pravidelnych intervalech
dle predpisd a naméfené hodnoty musi vyhovét meznim hodnotam.
PouZivanymi méficimi prostfedky jsou méfici viz na celostatnich
a koridorovych tratich a méfici drezina na méné zatizenych regionalnich
tratich. Mozné je také pouziti méficiho voziku KRAB nebo rozchodky. [16]

Méfici drezina Zelezni¢niho svrsku
Mé&Fici drezina je schopna bezkontaktné snimat GPK a graficky
je zaznamenavat. Také pofizuje vypis lokalnich zavad a pocita uUsekové
hodnoceni v€etné znamek kvality.
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STAVBA

Zakladni udaje

Nazev:
Umisténi stavby:

7st. MikulasSovice dolni nadrazi

Kraj: Ustecky

Okres: Décin

Obec s rozsifenou pusobnosti: Rumburk

Pov&fena obec: Sluknov

Obce: mésto Dolni Poustevna, obec Vilémov, mésto
MikulaSovice, mésto Velky Senov

Katastralni Gzemi: Horni Poustevna, Vilémov u Sluknova, Mikula3ovice,

Typ stanice:
Dotcené traté:

Velky Senov

Pripojna

Hlavni trat

Regionalni, neni soulasti sité TEN-T
Jednokolejna, neelektrifikovana

dle JR €083 Rumburk-Sluknov-Dolni Poustevna,
st.hr.

Pfipojna trat

Regionalni, neni soucasti sité TEN-T
Jednokolejna, neelektrifikovana

dle JR €.084 Rumburk-Pansky-MikulaSovice d.n..

4.1 Stavajici stav

Nasledujici kapitola vychazi z projektové dokumentace. [17]

Predmétem rekonstrukce je Zelezni¢ni stanice Mikulasovice dolni nadrazi
s cilem zkratit technologické ¢asy nutné k odbaveni vlak( v rdmci stanice
a odstranéni rychlostnich propadU na trati 083 ve sméru Horni Poustevna.
Zelezni¢ni stanice MikulaSovice d.n. je pFipojnou stanici na regionalni draze
s rychlosti 50 km/h. Obé dotcené traté jsou jednokolejné a neelektrifikované.
Rekonstrukce stanice probiha na hlavni trati od stanic¢eni km 20,035 do km
20,522 a na pfipojné trati do km 20,054.
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Obr. 18 - Vyrez mapy Zeleznicnich trati v okoli Zst. Mikuldsovice dolni
nadrazi[18]

Ve stavajicim stavu se ve stanici nachazi Ctyfi dopravni koleje (1.sk, 3.sk, 7.sk
a 9.sk) a pét manipulacnich koleji (2.sk, 5.sk, 5a.sk, 5b.sk a 11.sk). Nachazi
se tu pét urovnovych nastupist. Nastupisté u koleje €. 1 délky 60 m a u koleje
€. 9 délky 31 m se zpevnénou nastupni hranou. Nastupisté u koleje €. 3 délky
110 m, u koleje ¢. 5 délky 100 m a u koleje ¢. 7 délky 70 m jsou sypané.
VSechna ndastupisté jsou pfistupnd pomoci Udroviiovych prechodd.
Bezbariérovy pfistup neni zajiStén na Zadné nastupisté.

Ze stavajiciho Zelezni¢niho svrsku je vétSina materidlu vyrazena,
ato az na sedm kusU vyhybek, které budou po regeneraci znovu vyuZity.
Vyhybka ¢.3 bude po regeneraci vyuZzita pfimo na stavbé, nové jako vyhybka
c.1.

Ve vsech kolejich jsou kolejnice tvaru T, pouze v 1.sk je 300 m tvaru 49E1
a v 7.sk nelze kolejnice zatfidit. PraZce jsou ve vSech kolejich drevéné.
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Obr. 19 - Schéma stavajiciho stav,; Zdroj: viastni

V rdmci inZenyrsko - geologického prlizkumu bylo posouzeno i znecisténi
stavajiciho kolejového loze. Dle prlizkumu bylo zjiSténo, Ze prostor vyhybek
je evidentné znecistén ropnymi latkami, které jsou uvazovany jako
nebezpecny odpad. Jako nebezpecny odpad je v projektu pocitano s Usekem
v prostoru pravidelného stani lokomotiv u nastupisté v koleji ¢. 9 v délce
20 m. Tato mista budou odtéZena ze stavby prfednostné. Ostatni vytéZzené
stavajici loZze bude po procisténi pouzito pro mechanické zlepSeni stavajici
zemni plané. Dale jako povrchova Uprava pro zasyp po opusténych kolejich
v tl. 0,70m mezi kolejemi 5a - hl. koleji smér Pansky, mezi kolejemi ¢. 5 a 7
mezi kolejemi ¢. 3 a 5 mimo prostor pro uloZeni prebytecného materialu.
Zbylé vyziskané kolejové loZe bude uloZzeno do zasypu nastupisté. Kolejové
loZe se z divodu velkého znecisténi nebude odtéZovat z koleje €. 2.

4.2 Navrhovy stav

V ramci kolejovych Uprav dojde ke zfizeni tfi dopravnich koleji a dvou koleji
manipulacnich. Konfigurace kolejisté umoznuje provoz vlakl dle stavajiciho
konceptu dopravy. Kolej €. 1 je urcena pro vlaky ve sméru Rumburk - Dolni
Poustevna, kolej ¢. 3 je urCena pro vlaky ve sméru Dolni Poustevna -
Rumburk, kolej €. 5 je ur€ena pro vlaky ze/ve sméru Pansky.

Zelezni¢ni spodek

Mechanické zlepSeni stavajicich zemin je navrzeno jako promiseni vyzisku
z kolejového loZze s plvodni zeminou v Urovni zemni plané tézkou zemni
frézou v t1.0,42 m po zhutnéni (zabér frézy 0,50 m). PFi navrZzené zlepsené
vrstvé tloustky 420 mm bude pretéZzena zemni plan o 150 mm nahrazena
odtéZenym kolejovym loZzem. Toto odtéZzené mnozstvi odpovida 35 % objemu
mechanicky zlepSené zeminy.

Zemni plan je celém Useku navrzena v jednotném sklonu 5 %.
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Odvodnéni

Konstrukce trativodu je navrZena dle vzorového listu Z3. U trativodu jsou
v délce maximalné po 50 m rozmistény plastové Sachty DN400. Vyusti
trativodd vedou do propustku km 20,185 a v km 20,435 do zpevnéného
drazniho pfikopu z tvarnic TZZ3, na ktery navazuje pfikopovy Zlab | vysky
900 mm (z dGvodu sniZzeni vykopl) a ten je vyveden do stdvajiciho
nezpevnéného drazniho prikopu v km 20,522. U koleje ¢. 1 v km 20,043 -
20,125 je vpravo navrzeno odvodnéni zemni plané odparovacim prikopem
Sirky 0,4m s hloubkou 0,45m a vlevo zpevnény pfikop z tvarnic TZZ3, chranici
drazni téleso pred povrchovou vodou z pfilehlé plochy. Tento prikop
je napojen pred prejezdem km 20,035 na stavajici silni¢ni propustek.

Nastupisté

Ve stanici je nové navrzeno jedno urovnové poloostrovni nastupisté dl. 90 m
mezi novymi kolejemi ¢. 3-5 a jedno vnéjSi nastupisté délky 90 m u nové
koleje €. 1. Pristup k poloostrovnimu nastupisti je FeSen Urovnoveé centralnim
prechodem smérem od vypravni budovy.

Zelezniéni svriek
Osoveé vzdalenosti koleji jsou navrzeny minimalné 5,00 m, mezi kolejemi €. 1-
3. Mezi kolejemi €. 3-5 v oblasti poloostrovniho nastupisté je osova
vzdalenost proménna z 7,27 m - do 9,04 m. V dopravnich kolejich je tratova
rychlost navrzena na 50 km/h, v kolejich manipula¢nich jsou navrZzeny
rychlosti 40 km/h.

Tabulka 9 - Koleje - novy stav

Kolej €. Typ koleje UZ. délka (m) Rychlost (km/h)
1 Hlavni 145 50
3 Dopravni, predjizdna 110 50
5 Hlavni 145 50
5a Manipulacni, kusa 105 40
7 Manipulacni, kusa 240 40

Obr. 20 - Schéma nového stavu, Zdroj: viastni
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VySkové reseni respektuje stavajici rekonstruované koleje. Trat do stanice
ze sméru od Rumburku stoupa ve sklonu 17,3 %o. Ve sméru na statni hranici
klesa ve sklonu 18,3 %o (v prostoru vyhybky &. 5). Ve stanici v prostoru
poloostrovniho nastupisté sleduje nové vyskové feSeni stavajici stav
a kolejisté zde klesa ve sklonu 0,152 %o, v prostoru vnéjSiho nastupisté
jenavrzen sklon prilehlé koleje ¢ 1 0,688 %o0. Minimalni polomér
zakruzovaciho oblouku je ve stanici navrzen 3000 m.

Zelezni&ni svrek v dopravnich kolejich €. 1,3 a5

e Nové kolejnice tvaru 49E1,

e nové betonové prazce dl. 2,4 m a hmotnosti > 250 kg napr. BO3
s bezpodkladnicovym pruznym,

e upevnénim W14,

e rozdéleni prazct ,d"-611 mm,

e kolejové loZze min. tlouStky 350 mm od lozné plochy prazce
z kameniva frakce 31,5-63 mm (Zelezni¢ni Stérk).

Zelezni&ni svriek v manipulaéni koleji €. 5a (kusa)

e Nové kolejnice tvaru 49E1,

e noveé betonové prazce dl. 2,4 m a hmotnosti > 250 kg napf. BO3
s bezpodkladnicovym pruznym,

e upevnénim W14,

e rozdéleni prazct ,c" - 675 mm,

e kolejové loze min. tloustky 300 mm od lozné plochy prazce
z kameniva frakce 31,5-63 mm (Zelezni¢ni Stérk).

Zelezni¢ni svriek v manipulacni koleji €. 7 (kusa)
e Nové kolejnice tvaru 49E1,
e nové drevéné prazce s podkladnicovym tuhym upevnénim,
e rozdéleni prazct ,c" - 675 mm,
e kolejové loZze min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce
z kameniva frakce 31,5-63 mm (Zeleznicni Stérk).

Nové vkladané vyhybky €. 2, 4 a 4 (3 ks) jsou prvni generace na dfevénych
prazcich. Vyhybkové prazce prfed a za vyhybkou budou rovnéz drevéné.
Vyhybky €. 1 a €. 3 jsou uzité tvaru S49 na drevenych prazcich. V projektu
je pfedepsana jejich regenerace. Vyhybka €. 1 je stavajici vyhybkou €. 3, ktera
bude v jednom stavebnim objektu snesena, regenerovana a do puvodni
polohy opét vioZena. Vyhybka €. 3 bude dodana na stavbu investorem.
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VSechny nové vlozené vyhybky budou vybaveny Ccelistovym zavérem.
Vkladané vyhybky z nového Ci regenerovaného materidlu budou opatfeny
valeCkovymi stolickami, které umoznuje prestavovani vyhybek bez nutnosti
mazani kluznych stolicek.

Ve stavajicim stavu je zfizena BK v koleji smér Rumburk. Kolej smér Pansky
a Dolni Poustevna je stykovana.

V novém stavu jsou koleje ¢. 1 a 3 vCetné vyhybky ¢. 2 svarfeny do BK
s naslednym ukoncenim ve vzdalenosti 25 m pred KV5 (ochranné pole).
Vyhybky €. 4, 5 budou svareny do skupiny s navazujicimi ochrannymi poli
dl. 25 a 20 m. Koleje €. 5 a 5a v€etné vyhybky ¢. 3 mezi KV4 a KV1 budou
svareny do BK s naslednym ukoncenim BK ve vzdalenosti 25 m prfed KV5
(ochranné pole). Zelezni¢ni svriek v bezstykové koleji bude obnoven
z dlouhych kolejnicovych pasd dl. min 60 m.

Umisténi prazcovych kotev ve stanici:

- v k.¢.1 km 20,039 - 20,070 na kazdém 3. prazci (R=260 m, D=44-
56 mm, bet. prazce, rozd. prazcd ,d=611 mm"),

- v k.&.1 km 20,070 - 20,127(ZV2) na kazdém 2. prazci (R=220 m,
D=56 mm, bet. prazZce, rozd. prazct ,d=611 mm?"),

- vymeénova Cast vyhybky €. 2 na kazdém 2. praZci,

- v k.C. 3 KV2 - km 20,223 na kazdém prazci (R=1900 m, D=56-0 mm,
bet. praZce, rozd. Prazct ,d=611 mm?").
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5 PRISTUPOVE CESTY A DEPONIE

Pro deponie a pristupové cesty bude vyuzito pouze draznich pozemka.

1 Do 5.sk; km 20,070
N

2 ﬂf“

LRscet

LR i
e km 20,380

Mezi 5a. a 1.sk; km 20,135 |

_a

Obr. 21 - Pristupoveé cesty [19]

Ve stanici je dostatek prostoru pro deponovani potfebného materialu.
Velkou vyhodou je blizky lom, snavazkou a deponovanim Stérkodrti
a kameniva v misté se tak pocita pouze v pripadé, Ze by nebyl mozny odbér
o vikendech. Jedinou vyjimkou je prostor nutny k recyklaci vyzisku. Jedna
se o pfilehly pozemek v soukromém vlastnictvi. Bude tedy nutné zajistit jeho
pronajem.

Na mapce jsou vyznacena mista urcena pro skladku. Zluté je vyznaceno misto
pro zafizeni stavenisté, oranzové misto pro trvalou deponii vytéZzené zeminy,
modre skladky materialu.

Obr. 22 - Umisteni skiddek [19]
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Plocha (¢.1) o velikosti 350 m?, je uréena k uloZeni novych prazcd privezenych
do stanice pred zahajenim vyluky. Bude zde celkem 1700 kusU betonovych
a 100 kusU drevénych prazcl. PraZzce bude sloZeny ve figurach v Sesti radach.
V pripadé Ze nebude plocha dostatecnd, Ize zbytek prazct ulozZit na plochu
¢.2-350 m2. Zde bude uloZeno 32 kusU prefabrikatd pro zfizeni propustku.

Obr. 23 - Skladka 1 [19]

PFimo u 2.sk budou uloZeny kolejnicové pasy o délce 75 m. UloZeny budou
na drevénych tramcich ve dvou Fadach. Bude navezeno 18 kusl
kolejnicovych pasu

Na plochu budou ulozeny prefabrikaty H130 pro zfizeni nastupistni hrany
o celkovém poctu 135 kusUl. Prefabrikaty budou uloZeny po tfech kusech
na sebe. Bude vyuZita plocha cca 150 m?2,

Budou zde uskladnény i trativodni trouby a Sachty a vyztuz. Plocha mdze byt
také vyuZita pro odstaveni mechanizace a techniky.

Obr. 24 - Skiadka 2 [19]
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Plocha vedle zafizeni stavenidté méa rozlohu 550 m? a muZe byt vyuZita
pro uskladnéni roli geotextilie, dlazby, drobné mechanizace atd.

Obr. 25 - Skladka 3 [19]

Zde budou sloZzeny vyhybkové dily. Bude zde rovnéz zfizena montazni
zakladna pro regeneraci vyhybek. Vyhybky budou na stavbu dodany jesté
pred zahajenim vyluk ve stanici. Vyhybkové dily budou ulozeny vzdy ve tfech
fadach a prolozeny dfevénymi tramky.

Rozloha plochy je 2100 m?2.

Plocha je projektem urcena jako trvala skladka prebytecného materialuy,
takze v ramci dokoncovacich praci a Uprav terénu zde bude zfizeno zemni
téleso s vegetacni ochranou.

Obr. 26 - Skiadka 4 [19]
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Plocha ur¢end pro recyklacni zdkladnu je o rozloze cca 1900 m2. Material
vytéZeny ze stavajiciho kolejového loZze se bude nakladnimi auty navazet
k mobilni tfidici lince, kde bude oddélen jemnozrnny material. Podsitné bude
uloZzeno na deponii za 1.sk a vytfidény material bude vyuZit pro zlepSeni
zemni plané a jako zasyp nastupist.

Obr. 27 - Recyklacni zékladna [19]

Nakladkova plocha ve stanici Sluknov bude vyuZita pro demonta? kolejovych
poli. Budou zde dva kolejové jefaby, které slozi celé kolejové pole
z ploSinovych voz( a nasledné budou manipulovat se zdemontovanym
materidlem. Plocha ma velikost 2400 m?.

Obr. 28 - Demontazni plocha [19]
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VSechen zasypovy materidl se bude dovazet zkamenolomu Cisarsky
ve Sluknové. Kamenivo zde splfiuje kvalitativni poZzadavky OTP SZDC pro uZiti
na draze. Automobilovou dopravou se bude navaZet Stérk na zasyp trativodd,
Stérkodrt na plan télesa Zelezni¢niho spodku a makadam do kolejového lozZe.
Na vagony se tu bude nakladat i makadam na dostérkovani.

Na zakladé mapy je dojezdova vzdalenost 7 km a odhadovany cas pro jednu
tocku nakladniho automobilu 30 minut.

] KamennEom Cisafsky, A.s.

=

Mikulasovice
- dolni nadrazi

by
)

Obr. 29 - Trasa z karmenolomu [20]

Beton se bude dovaZet z betonarny Ceskomoravsky beton v Rumburku.
Vzdalenost od stavby je 20 kmm a odhadovany cas jedné tocky nakladniho
automobilu je jedna hodina.
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Obr. 30 - Trasa z betondrny [20]
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6 TECHNOLOGIE VYSTAVBY

Po uvazeni moznych variant postupl praci jsem se rozhodla pro dvé.
V prvnim pfipadé (varianta A) dojde ke kompletnimu uzavfeni stanice
a spolecné vyluce vsech trati najednou. Vdruhém (varianta B) pfipadé
jesnaha o zachovani provozu v maximalnim rozsahu a prace jsou
tak rozdéleny do tfi stavebnich postupt. Volba technologie je pak ovlivnéna
vice faktory. Prvnim je cil financniho srovnani obou variant, a tedy snaha
o vyuZziti obdobné, idealné stejné, mechanizace. Samotna volba mechanizace
pak plyne z rozsahu praci, velikosti a konfigurace stanice.

V nasledujicich kapitolach jsou popsany obé varianty pfistupu k rekonstrukci.
Je popsana koordinace dil¢ich praci vramci celé rekonstrukce ve vztahu
k dané technologii a rozbor nakladl pro danou variantu.

Naklady jsou zpracovany na zakladé aktualnich cen dodavatelskych firem.
S cilem porovnat finan¢ni ndrocnost obou variant jsou v praci zahrnuty pouze
ceny mechanizace a naklady na zaméstnance. Naklady na material jsou
zanedbany, protoZze ty by byly pro jednotlivé varianty shodné s vyjimkou
zfizeni zaporového pazeni ve varianté B.

6.1 Varianta A

V nasledujici kapitole je technologicky popis varianty, kdy dojde
ke kompletnimu uzavreni stanice a vyluce na vSech tratich najednou.

6.1.1  Pripravné prace

Nejdfive ze vSeho bude nutné zajistit vytyCeni vSech dotlenych inZzenyrskych
siti, zabezpecovacich kabell a sdélovacich kabel(, které se nachazi v misté
stavby.

V ramci pfipravnych praci bude také navezen a sloZzen material (praZce,
kolejnice, prefabrikaty atd.).
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Tabulka 10 - Varianta A - pripravné prace

PRIPRAVNE PRACE

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 4 25 000,00 K¢ 200 000,00 K¢
Délnik 7 4 3 500,00 K¢ 98 000,00 K¢
Technik 1 4 5 500,00 K¢ 22 000,00 K¢

320 000,00 K¢

6.1.2  Snaseni kolejovych poli
Pred samotnym snasenim kolejovych poli bude nutné pFipravit kolejovy rost,
tedy napalit na pole o délce max. 15m. Zajistit odpojeni vyhybek,
zdemontovat spojky u stykovanych koleji. A odstranit lampy verejného
osvétleni.
Snaseni kolejovych poli bude probihat za pomoci dvou dvoucestnych bagrd,
které budou nakladat pole na ploSinové vozy Res. Pro odvoz budou vyuzity
dvé vlakové sestavy, z nichz kazda je sloZzena zjedné lokomotivy a deviti
ploSinovych vozl. Prvni a posledni vliz jsou ochranné, a proto budou vzZdy
ponechany prazdné. Soupravy se budou stfidat den po dni v nakladce
a vykladce. Kolejova pole budou odvaZena do Zst. Sluknov.
Pouze posledni usek 1.stani¢ni koleje, vCetné vyhybek &1 a 4, bude
zdemontovan a snesen v ose a dle predkategorizace roztridén.
Snaseni rostu bude celkem trvat sedm dn(:
1.-2.den-sk:11.+ 9.+ 5a. + 5b. + 5.sk (od v.C.7 po v.C.9),
v.€.:2,3,5,7,8,10, 11,
3.-4.den-sk:7+2+5
v.C.: 9,13, 14,15,
5.-7.den-sk: 1+ 3 (v.¢.4,1 + 300m 1.sk - sneseno v ose),
v.C.:18,16,17,4, 1.

Demontaz bude zahajena druhy den snaseni kolejovych poli na demontazni
plode v Zst. Sluknov. Z ploginovych vozd budou pole pfeloZzena pomoci dvou
autojerabl, které budou manipulovat i se zdemontovanymi kolejnicemi
a prazci. Je pocitano s demontazi 150 m kolejovych poli denné, a to sedmi
délniky.
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Tabulka 11 - Varianta A - snaseni kolejovych poli

SNASENI KOLEJOVYCH POLI + VYHYBEK

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 10 25 000,00 K¢ 500 000,00 K¢
Nakladni automobil 1 3 10 000,00 K¢ 30 000,00 K¢
Lokomotiva 2 7 26 000,00 K¢ 364 000,00 K¢
Res - ploSinové vozy 18 7 1 000,00 K¢ 126 000,00 K¢
Délnik 2 10 3 500,00 K¢ 70 000,00 K¢
Autojerab 35t 2 12 15 000,00 K¢ 360 000,00 K¢
Délnik 7 12 3 500,00 K& 294 000,00 K¢
Technik 1 10 5 500,00 K¢ 55 000,00 K¢

1 799 000,00 K¢&

6.1.3  Odtézeni stérkového loze

OdtéZovani kolejového loZe zacne treti den snaseni kolejového rostu. Postup
praci bude kopirovat prace snaseni roStu. OdtéZzovani bude za pomoci bagru,
bud kolového nebo dvoucestného.

Celkové bude odtéZzeno priblizné 2900 m*® materialu, je uvaZovano
s téZenim 1,7m3/m. Vyzisk bude deponovan pfimo ve stanici na uréené plose
(viz.5.1.1.), kde bude recyklovan. Pretfizeny material bude vyuzit pro zfizeni
zlepSené zeminy zemni plané a na zasyp nastupist. Pfedpokladem je vyuziti
60 % objemu vytéZeného materidlu. Vykon tfidicky je aZz 900 m3/den
na recyklaci jsou tedy uvazovany Ctyfi dny. Linku bude obsluhovat nakladac,
stejné tak bude na deponii pro pferovnavani a nakladku pfi zfizovani ZP.

Tabulka 12 - Varianta A - téZeni kolejového lozZe

TEZENI KOLEJOVEHO LOZE

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo| 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Kolové rypadlo 1 5 13 000,00 K¢ 65 000,00 K¢
Nakladni automobil 3 7 10 000,00 K¢ 210 000,00 K¢
Tridici linka 1 4 5 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Nakladac 1 15 17 000,00 K¢ 255 000,00 K¢
Technik 1 7 5 500,00 K¢ 38 500,00 K¢

638 500,00 K¢
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6.1.4  Ulozeni chranicek
Chranicky je tfeba osadit pfed zfizenim odvodnéni a zemni plané. Je daleZité
je uloZit do dostate¢né hloubky z dGvodu zabéru zemni frézy.

Tabulka 13 - Varianta A - chranicky

CHRANICKY

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Néakladni automobil 1 2 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Délnik 3 2 3 500,00 K¢ 21 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

102 000,00 K¢

6.1.5 Zfizeni odvodnéni

Ihned po odtézeni Stérkového loze zacnou oba dvoucestné bagry zfizovat
odvodnéni. Tyto prace budou probihat soucasné s bouranim a budovanim
propustku. Jsou tedy naplanovany tak, aby trativodni Zebra pfilehla
propustku byla budovana v dobé jeho zasypu.

Jako prvni budou zfizeny prikopy, zpevnéné v celkové délce 175 m z tvarnic
TZZ3 a Zlabd “J*, kde je uvazovano srychlosti praci pfiblizné 20 m/den.
Pro vykop odparovaciho pfikopu v délce 80 m je pocitano s jednim dnem.

Trativody budou zfizovany predpoklddanou rychlosti 60 m/den,
a to v celkové délce 745 m.
Tabulka 14 - Varianta A - odvodnéeni
ODVODNENI

Mechanizace Pocet| PocCet dnti| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo| 2 12 25 000,00 K¢ 600 000,00 K¢
Néakladni automobil 4 12 10 000,00 K¢ 480 000,00 K¢
Délnik 8 12 3 500,00 K¢ 336 000,00 K¢
Technik 1 12 5 500,00 K¢ 66 000,00 K&

1 482 000,00 K¢
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6.1.6

autodomichavacem.

Propustek

Pro vybudovani propustku je vyhrazeno 15 dni a je stéZzejnim objektem
pro zapoceti praci na zemni plani. Prefabrikaty pro zfizeni propustku budou
dovezeny nakladnimi automobily v dobé pFipravnych praci a budou slozeny
na ploSe za 11.sk.
VeSkeré prace na propustku zastane jeden kolovy bagr (i sbouracim
kladivem) a nakladni automobily. Beton na zakladovou desku bude dovezen

Propustek ma v celkové délce 34,0 m, DN1000 a vykop bude pfiblizné 270 m?3
zeminy (i s betonem stavajiciho propustku).
Planovany postup praci:

1.-3. den - tézeni+bourani stavajiciho propustku,

4. den - vyrovnani zakladové spary + podkladni beton C12/15,

5. den - bednéni zakladové desky + vyvazani vyztuze z kari siti,

6. den - betonaz zakladové desky C25/30,

7.- 10. den - osazeni prefabrikovanych trub +jimky,

11.- 13. den - zfizeni Cela a Fimsy,

11.den - asfaltovy natér + geotextilie (vSechny betonové Casti dle
projektu),
12.- 15.den - zasyp + oblozeni lomovym kamenem vtoku propustku.
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Obr. 31 - Propustek [17]
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Tabulka 15 - Varianta A - propustek

PROPUSTEK
Mechanizace Pocet| PocCet dnti| Jednotkova cena/den Cena
Kolové rypadlo 1 15 13 000,00 K¢ 195 000,00 K¢
Nakladni automobil 3 15 10 000,00 K¢ 450 000,00 K¢
Délnik 6 15 3 500,00 K¢ 315 000,00 K¢
Technik 1 15 5 500,00 K¢ 82 500,00 K¢
1 042 500,00 K¢

6.1.7  Zfizeni zemni plané

Pro zfizeni zemni plané je vyhrazeno Sest dnl. Konstrukéné se jedna
o mechanicky zlepSenou zeminu, je tedy nutné pretézit zemni plan o0 0,15 m
na paraplan a na tu nasledné navést zrecyklovany material z vytéZeného
kolejového loZe. Ktomu budou vyuZity oba dvoucestné bagry a nakladni
automobily. Jeden den je vyhrazen pro promiseni materialu zemni frézou,
urovnani grejdrem do poZadovaného pricného a podélného sklonu
a zhutnéni valcem.

U zemni frézy je uvaZovana cena 25K¢&/m?, ovsem minimalni cena
50 000 K¢/den.

Tabulka 16 - Varianta A - vykop na paraplari

VYKOP - PARAPLAN

Mechanizace Pocet| PoCet dnt| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo| 1 5 25 000,00 K¢ 125 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 5 10 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 1 5 3 500,00 K¢ 17 500,00 K¢
Technik 1 5 5 500,00 K¢ 27 500,00 K¢

270 000,00 K¢
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Tabulka 17 - Varianta A - zemni plan

MECHANICKE ZLEPSEN{ ZEMINY - ZEMNI{ PLAN (20MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Grejdr 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo| 1 4 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Fréza 1 1 137 500,00 K¢ 137 500,00 K¢
Valec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 5 10 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 3 5 3 500,00 K¢ 52 500,00 K¢
Technik 1 5 5 500,00 K¢ 27 500,00 K¢

451 000,00 K&

6.1.8  Nastupisté
lhned po zfizeni zemni plané zapocCnou prace na nastupistich.
Na poloostrovni a vnéjsi nastupisté je cekem vyhrazeno 21 dn0, a to
od zfizovani nastupni hrany az po pokladku dlazby. Nastupisté jsou z jedné
strany ukonfena monolitickou zidkou se zabradlim s prefabrikovanym
schodistém. Ze strany od vypravni budovy a centralniho pfechodu jsou
rampy, také monolitické.
Koncové zidky/rampy:

1. den - odkop + bednéni + podkladni beton,

2.- 3. den - vyztuz + bednéni,

4. den - betondz,

5-6. den - odbednéni + hydroizolacni natér.

U vnéjSiho nastupisté bude pouZit kolovy bagr a nakladni automobil.
Podkladni beton bude pfivezen autodomichavacem. Zasyp bude hutnén
po max. vrstvach 0,3 m, a to vibra¢ni deskou. Betonova dlazba bude ulozena
do kameniva frakce 4/8. Pristup k vnéjSimu nastupisti je z vnéjSi strany témer
v celé délce.
Vnéjsi nastupisté:

1. den - odkop pod podkladni beton nast. hrany + bednéni,

2. den - podkladni beton,

3.- 4. den - osazeni prefabrikatl nastupni hrany,

5. den - osazeni trnd + podbetonovani+hydroizola¢ni natér,

6.- 10. den - zasyp nenamrzavou zeminou + Stérkodrti,

10.- 18. den - kladeci vrstva + pokladka dlazby.
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Poloostrovni nastupisté bude zavazeno zcela (ze sméru od Sluknova)
a to Sestikolovymi  nakladnimi automobily. Pro rozprostirani zeminy
mezi dvéma nastupnimi hranami bude prvnich pét dnl vyuzit minibagr. Dalsi
dva dny bude ¢ast nastupisté za rampou a dal dosypat dvoucestny bagr a to
z 3.sk s vyuzitim privésného voziku s pfedpokladanou prekladkou materialu
z auta v misté propustku. Vrstvy se budou hutnit vibracni deskou. Navazka
dlazby a podsypu bude jak dvoucestnym bagrem, tak kolovym, a to dle
moznosti jizdy po koleji. vzhledem k podbijeni.
Poloostrovni nastupisteé:

1. den - odkop pod podkladni beton nast. hrany + bednéni (u 3.sk),

2. den - podkladni beton (u 3.sk),

3.- 4. den - osazeni prefabrikatl nast. hrany (u 3.sk) + odkop pod

podkladni beton nast. hrany (u 5.sk),
5. den - osazeni trnd + podbetonovani+hydorizolacni natér (u 3.sk) +
podkladni beton (u 5.sk),

6.- 8. den - osazeni prefabrikatl nast. hrany (u 5.sk),

7- 9. den - osazeni trnd + podbetonovani+hydroizola¢ni natér (u 5.sk),

8.- 13. den - zadsyp nenamrzavou zeminou,

13.- 21. den - Stérkodrti kladeci vrstva + pokladka dlazby.
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Obr. 32 - Ndstupiste [17]

Tabulka 18 - Varianta A - nastupisté

NASTUPISTE

Mechanizace Pocet| PocCet dnti| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 5 25 000,00 K¢ 125 000,00 K¢
Kolové rypadlo 1 12 13 000,00 K¢ 156 000,00 K¢
Minirypadlo 1 5 7 500,00 K¢ 37 500,00 K¢
Nakladni automobil 1 12 10 000,00 K¢ 120 000,00 K¢
Nakladni automobil 1 10 10 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik - pokladka
hrany 4 15 3 500,00 K¢ 210 000,00 K¢
Délnik - zasyp 2 16 3 500,00 K¢ 112 000,00 K¢
Délnik - pokladka
dlazby 4 17 3 500,00 K¢ 238 000,00 K¢
Technik 1 21 5 500,00 K¢ 115 500,00 K¢

1 214 000,00 K¢
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6.1.9  Zfizeni plané télesa Zeleznic¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude jako prvni zfizena ve stani¢ni koleji 5a.
Tady bude zemina vyrovnana a zhutnéna, poloZzena geomfiZz a bagrem
vyrovnana vrstva Stérkodrté frakce 0/32. Dalsi tfi dny jsou vyhrazeny
pro zfizeni PTZS v ostatnich kolejich. Den pfedem budou rozvezeny role
geotextilie nakladnim automobilem. Rano nasledujiciho dne rozvinuty
a umistény skupinou délnikl. Na geotextilii bude nakladnimi auty navezena
Stérkodrt, které budou pfi vysypavani couvat, aby koly nepojizdély zemni
plan. Stérkodrt bude rozhrnuta a urovnana grejdrem a nasledné zhutnéna
hladkym vibracnim valcem o hmotnosti 15 t.

TYP 6
—svréek 49 E1 s upevnénim W14 — svafend do skupiny

L10m® bet. prazec =250 kg/ks —rozd&l."d" (=611mm)
— kolejové loZe—drc. kam. frakce 31,5/63, min. t1.0,35m
(A zapuiténé stérk. loze — Stérkodrt, fr. 0—32mm; t1.0,20m T
drc. kam. 8/16 .0,10m | separagni geotextilie
| drc. kamenivo 31,5/63 — mechanické zlepSeni zeminy s doplnénim vyziskl
ze Stérkového loze, tl. 0,42m (po zhutnéni{
(vyziska ze 3térkového loze 11.0,15m) k
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odolnosti proti mrazu
— vyplii trativodu Stérkodrt fr. 16/32 mm
— stény vyloZeny filtragni geotexilii
L podsyp ze stérkodrti 50mm vyrov

Obr. 33 - Zeleznicni spodek [17]
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Tabulka 19 - Varianta A - PTZS

6.1.10 Predstérkovani

PTZS (30MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo| 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Grejdr 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Valec 1 4 8 500,00 K¢ 34 000,00 K¢
Néakladni automobil 2 4 10 000,00 K¢ 80 000,00 K¢
Délnik 2 4 3 500,00 K¢ 28 000,00 K¢
Technik 1 4 5 500,00 K¢ 22 000,00 K¢

264 000,00 K¢

Pro predstérkovani je celkové vyhrazeno pét dnl. Kamenivo se bude navazet
osmikolovymi nakladnimi automobily z nedalekého lomu ve Sluknové
(viz. 5.1.1.). Celkové bude na predstérkovani navezeno témér 2000 m3
materialu. Vrstva Stérku bude v mocnosti 0,25 m v kolejich s projektovanym
kolejovym loZzem 0,35 m pod praZec, v ostatnich kolejich 0,20 m.

Nakladni automobily budou opét pfi vysypavani materidlu couvat,
aby nepojizdély PTZS. Makadam bude rozhrnut a vyrovndm grejdrem
a nasledné zhutnén 15t valcem.

Tabulka 20 - Varianta A - kolejové loZe

KOLEJOVE LOZE

Mechanizace Pocet| PoCet dnt| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 4 13 000,00 K¢ 52 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo| 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Valec 1 5 8 500,00 K¢ 42 500,00 K¢
Nakladni automobil 3 5 10 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
Délnik 1 1 3 500,00 K¢ 3 500,00 K¢
Technik 1 5 5 500,00 K¢ 27 500,00 K¢

300 500,00 K¢

6.1.11 Kolejovy rost

Po predstérkovani budou nejdfive rozvezeny kolejnicové pasy a to pomoci
ZKP 56 s podvozkem se silni¢nimi pneumatikami. Pro pfesun kolejnicového
pasu o délce 75 m bude potfeba alespon Ctyr téchto zafizeni a ke kazdému
zarizeni nejméné jednoho délnika. Tuto sestavu poté muize odtahnout bagr
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na urcené misto. Pfed pokladkou budou také rozvezeny figury prazcd,
a to nakladnim autem s hydraulickou rukou, a to v poctu 21 kusl po 13 m,
budou sloZeny na stranu pro umoZnéni prljezdu bagru pri pokladce.
Samotna pokladka bude provedena montaZzi v ose dvoucestnym bagrem.
Ten bude pokladat prazce za pomoci kratkeé traverzy a k obsluze bude tfeba
alespofi Sesti délnikd. Kolejnice budou uloZeny dvoucestnym bagrem,
v pfipadé nedostatecného prostoru pro praci nebo pristup bagru s vyuzitim
ZKP 56. Kolejnice budou sespojkovany a budou nasazena a dotaZena
upevrnovadla.

Predpokladana rychlost pokladky a montaze kolejového rostu je 100 m/den.

Tabulka 21 - Varianta A - kolejovy rost

KOLEJOVY ROST

Mechanizace Pocet| PoCet dnt| Jednotkovéa cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo| 1 9 25 000,00 K¢ 225 000,00 K¢

Dvoucestné rypadlo| 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢

Nakladni automobil

s hydraulickou 1 9 12 000,00 K¢ 108 000,00 K¢

Délnik 6 12 3 500,00 K¢ 252 000,00 K¢

Technik 1 9 5 500,00 K¢ 49 500,00 K¢
709 500,00 K¢

6.1.12 Pokladka vyhybek

Vyhybky budou pfedmontovany a slozeny na montazni zakladné (viz.5.1.1.).
Vzhledem kvelkosti a malému poctu poklddanych vyhybek je zvolena
varianta pokladky dvéma dvoucestnymi bagry. Prvni den pokladky budou
na misto vlozeny vyhybky ¢.2, ¢4 a C.5, tim padem mohou byt hned
nasledujiciho dne koleje 1 a 3 zastérkovany. Vdruhém dnu probéhne
pokladka zbylych dvou regenerovanych vyhybek €.1 a ¢€.3.

Tabulka 22 - Varianta A - pokladka vyhybek

POKLADKA VYHYBEK
Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 2 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 7 2 3 500,00 K¢ 49 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢
160 000,00 K¢&
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6.1.13 GPK

Na dostérkovani bude vyuzito vysypnych vozC chopper a Sa. Nejprve bude
vétsSi ¢ast Stérku sypana zvozU chopper, kterymi se material rozhrne
rovhomérné do poZadovaného tvaru. U vozd Sa bude nasledné vyuZito
moznosti prerusit sypani. Kolej se bude podbijet v celkové délce 1060 m a pét
vyhybek, kdy vykon podbijecky je 650 m/h v koleji a 45 m/h u vyhybek.

Jak u podbijeni, tak u Upravy kolejového loze kolejovym pluhem se pocita
s vice pojezdy. Ke kolejovému pluhu bude k dispozici také dvoucestny bagr
pro usnadnéni manipulace a presunu vétsiho mnozstvi stérku.

Pro zastérkovani kolejového loze podbiti a naslednou uUpravu kolejovym
pluhem jsou tedy vyhrazeny 3 dny.

Tabulka 23 - Varianta A - GPK

GPK

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
ASP 1 3 280 000,00 K¢ 840 000,00 K¢
PUSL 1 3 65 000,00 K¢ 195 000,00 K¢
Lokomotiva 2 3 26 000,00 K¢ 156 000,00 K¢
Vozy Sa 16 3 1 000,00 K¢ 48 000,00 K¢
Vozy Chopper 16 3 1 000,00 K¢ 48 000,00 K¢
Délnik 6 3 3 500,00 K& 63 000,00 K¢
Technik 1 3 5 500,00 K& 16 500,00 K¢

1 441 500,00 K¢

6.1.14 Zfizeni bezstykové koleje

Pfed zfizenim bezstykové koleje je nutné osadit prazcové kotvy. Téch
je v Useku celkem 182 kusU a na praci jsou vyhrazeny ctyfi dny.

Dva dny jsou vyhrazeny pro zfizeni bezstykové koleje a montaz kolejnicovych
stykl. VSechny montdzni a zavérné svary budou zfizeny metodou
aluminotermického svafovani. Svafovani budou provadét ctyri skupiny
po dvou aZ tfech svarecich, z nichZ kazda zfidi v priméru 11 svar( denné.
Dalsi skupina tfi délnik( by béhem téchto dvou dn0 zfidila 9 kolejnicovych
stykU, které jsou ve stanici navrzeny.
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6.1.15 Dokoncovaci prace

Pro zfizeni stezek a Gpravu ploch kolem koleji jsou vyhrazeny dva dny. Upravy
bude délat jeden dvoucestny bagr s pfivésnym vozikem a material na drazni
stezky fr.8/16 bude dovadZen rovné&Z zlomu ze Sluknova n&kladnimi
automobily. Rovnéz je do téchto praci zahrnuta Uprava okolniho terénu
a svahu.

Také bude dokoncen centralni pfechod pro cestujici a budou osazeny
pryzové panely v 1. a 3. stanicni koleji.

Bude osazen orientacni systém a mobiliar nastupisté.

Je zde uvedena kalkulace za navozy veSkeré mechanizace a strojl v prabéhu
celé vystavby. Ceny jsou uvedeny jako pausalni pro dopravu silni¢ni nebo
kolejovou, nejsou vztazeny na konkrétni vzdalenost, ale jsou uvedeny jako
prameérné.

Tabulka 24 - Varianta A - dokoncovaci prace

DOKONCOVACI PRACE

Mechanizace Pocet| PoCet dntl| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo| 2 2 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 7 2 3 500,00 K¢ 49 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

160 000,00 K¢&

Tabulka 25 - Varianta A - nédvoz mechanizace

NAVOZY MECHANIZACE

Mechanizace Pocet Jednotkova cena Cena
Dvoucestné rypadlo| 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Kolove rypadlo 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Minirypadlo 1 5 000,00 K¢ 5 000,00 K¢
Nakladac 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Autojerab 35t 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Grejdr 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Valec 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Lokomotiva 4 75 000,00 K¢ 300 000,00 K¢
ASP 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Pusl 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Tridici linka 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢

705 000,00 K¢
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Tabulka 26 - Varianta A - celkové naklady

CELKOVE NAKLADY

Prace

Suma

PRIPRAVNE PRACE

320 000,00 K¢

SNASEN{ KOLEJOVYCH POLI + VYHYBEK

1799 000,00 K¢

TEZENI KOLEJOVEHO LOZE

638 500,00 K¢

VYKOP - PARAPLAN

270 000,00 K¢

ZEMNI PLAN 451 000,00 K¢
PROPUSTEK 1 042 500,00 K¢
ODVODNEN( 1 482 000,00 K¢
CHRANICKY 102 000,00 K&
NASTUPISTE 1 214 000,00 K¢
PTZS 264 000,00 K¢

KOLEJOVE LOZE

300 500,00 K¢

KOLEJOVY ROST

709 500,00 K¢

GPK

1 441 500,00 K¢

POKLADKA VYHYBEK

160 000,00 K¢

DOKONCOVACi PRACE

160 000,00 K¢

NAVOZY MECHANIZACE

705 000,00 K¢
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6.2 Varianta B

V této varianté je cilem zachovat provoz na vsSech tratich po co nejdelsi
moznou dobu. Rekonstrukce je rozdélena do tfi stavebnich postupd, z toho
prvni stavebni postup do dvou &asti.

V Casti SP1.1 bude zachovan provoz na vSech tratich. 1.sk bude v provozu
v celé délce a 9.sk do km 20,235, zbytek koleji bude zdemontovan. JelikoZz
vlaky na trati Rumburk-Dolni Poustevna (st. Hranice) jezdi kyvadlové, bude
nejdrive zbudovano provizorni nastupisté u 1.sk. Budou vyuzivany také obé
stavajici nastupni hrany.

V Casti SP1.2 bude vyloucena pfipojna trat smeér Pansky. Na trati Rumburk-
Dolni Poustevna je provoz zachovan. Budou vyuZivany dvé nastupni hrany
u 1.sk.

Obr. 34 - Varianta B - SP1; Zdroj: viastni

V SP2 je vyloucena trat smér Dolni Poustevna (st. Hranice). V provozu
je pfipojna trat smér Pansky a pr0bé&Zznd trat ve sméru na Rumburk.
Provizorni nastupisté bude zdemontovano a vyuzito bude nové nastupisté
a stavajici nastupni hrana u 1.sk.

e

el
T m

Obr. 35 - Varianta B - SP2; Zdroj: viastni

V SP3 se vylouci posledni Usek, a to prabézna trat ve sméru na Rumburk.
V provozu bude zbytek traté ve sméru na Dolni Poustevnu a také pripojna
trat ve sméru Pansky. Budou vyuZivany obé& nastupni hrany nového
nastupiste.
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Obr. 36 - Varianta B - SP3; Zdroj: viastni

6.2.1  Pripravné prace

Nejdfive ze vSeho bude nutné zajistit vytyCeni vSech dotlenych inZenyrskych
siti, zabezpecovacich kabell a sdélovacich kabell, které se nachazi v misté
stavby.

V ramci pfipravnych praci bude také navezen a sloZzen material (praZce,
kolejnice, prefabrikaty atd.).

VSP1.1 bude také zfizen provizorni prejezd pro zajiSténi pristupu
do rekonstruované casti kolejisté v dobé budovani propustku. Pfejezd bude
pres 2.sk a 1.sk vkm 20,380. Mezi kolejnicemi budou usazeny prejezdové
panely a ze Stérkodrti budou zfizeny najezdové rampy.

Tabulka 27 - Varianta B - pripravné prace

PRIPRAVNE PRACE

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 4 25 000,00 K¢ 200 000,00 K¢
Nakladni automobil 1 1 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 7 4 3 500,00 K¢ 98 000,00 K¢
Technik 1 4 5 500,00 K¢ 22 000,00 K¢

330 000,00 K¢

6.2.2  SnasSeni kolejovych poli

Ve vSech stavebnich postupech bude kolejovy rost napalen na pole o délce
max. 15 m. Budou odpojeny vyhybky a zdemontovany spojky u stykovanych
koleji.

Snaseni kolejovych poli bude v SP1.1 probihat za pomoci dvou dvoucestnych
bagrl, které budou nakladdat pole na ploSinové vozy Res. Pro odvoz budou
vyuzity dvé vlakové sestavy, z nichz kazda je sloZena zjedné lokomotivy
a deviti ploSinovych vozu. Prvni a posledni viz jsou ochranné, a proto budou
vzdy ponechany prazdné. Soupravy se budou stfidat den po dni v nakladce
a vykladce. Kolejova pole budou odvéaZena do Zst. Sluknov.
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Snaseni rostu bude trvat pét dnl a celkem bude sneseno 1090 m:
1.den -9.sk (od v.¢.11 - 20,235),
7.sk (od v.€.2 - 20,200),
11.sk (20,176 - 20,196),
Vyhybky ¢€.: 10, 7, 11.
2. den - 5a sk; 7.sk (od 20,200 - 20,325),
Vyhybky ¢.:7, 13,
3.den - 5b, 5. (od v.¢.15 - 20,310),
Vyhybky ¢.: 8, 15,
4. den - 3. (od v.C.17 - 20,340),
5.(20,310 - 20,100),
Vyhybky €.: 9,
5. den - 3. (20,340-20,120),
Vyhybky €. 17.
Demontaz bude zahajena druhy den snaseni kolejovych poli na demontazni
ploe v Zst. Sluknov. Z plosinovych voz{ budou pole pfeloZzena pomoci dvou
autojerabl, které budou manipulovat i se zdemontovanymi kolejnicemi
a prazci. Je pocditano s demontazi 150 m kolejovych poli denné, a to sedmi
délniky.
Ve vSech dalSich stavebnich postupech jiz bude kolej demontovana v ose. Dle
moznosti rychlého odvozu odpadu by se vytézeny material mohl deponovat
pfimo ve stanici, pfipadné odvazet na plochu urcenou k demontazi
v Zst. Sluknov.
PFi demontazi je nutné material vytfidit na drobné kolejivo, kolejnice a prazce.
VSP1.2 je pro sneseni vyhrazen jeden den, ale kolej bude rozpalena
ademontaz svérek a podkladnic probéhne den predem. Celkem bude
sneseno 180 m:
1. den - 9.sk (od 20,055 - 20,235),
Vyhybky ¢.:2,3.

V SP2 jsou vyhrazeny pro snaseni tfi dny a sneseno bude celkem 295 m:
1.-2. den - 2.sk (od v.€.16 - 20,185),
3.den - 1.5k (20,380 - 20,460).

V SP3 budou snaset oba dvoucestné bagry soucasné a je vyhrazen den a pul.
Celkem bude zdemontovano 440 m:
1.-2. den - 1.sk (20,380-20,040),
3.5k (20,150 - v.C.4),
5.sk (20,100 - v.C.1).
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Tabulka 28 - Varianta B, SP1.1 - snaseni kolejovych poli

SP1.1 - SNASEN{ KOLEJOVYCH POLI + VYHYBEK

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 7 25 000,00 K¢ 350 000,00 K¢
Lokomotiva 2 5 26 000,00 K¢ 260 000,00 K¢
Res - ploSinové vozy | 18 5 1 000,00 K¢ 90 000,00 K¢
Délnik 2 7 3 500,00 K¢ 49 000,00 K¢
Autojerab 35t 2 8 15 000,00 K¢ 240 000,00 K¢
Délnik 7 8 3 500,00 K¢ 196 000,00 K¢
Technik 1 8 5 500,00 K¢ 44 000,00 K¢

1 229 000,00 K¢

Tabulka 29 - Varianta B, SP1.2 - demontaZz kolejového rostu

SP1.2 - DEMONTAZ KOLEJOVEHO ROSTU

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
Kolové rypadlo 1 2 13 000,00 K¢ 26 000,00 K¢
Néakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Délnik 5 3 3 500,00 K¢ 52 500,00 K¢
Technik 1 3 5 500,00 K¢ 16 500,00 K¢

115 000,00 K¢

Tabulka 30 - Varianta B, SP2 - demontaz kolejového rostu

SP2 - DEMONTAZ KOLEJOVEHO ROSTU

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Kolové rypadlo 1 2 13 000,00 K& 26 000,00 K¢
Né&kladni automobil 2 3 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Délnik 5 6 3 500,00 K¢ 105 000,00 K¢
Technik 1 4 5 500,00 K¢ 22 000,00 K¢

288 000,00 K¢

Tabulka 31 - Varianta B, SP3 - demontaz kolejového rostu

SP3 - DEMONTAZ KOLEJOVEHO ROSTU

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 3,5 20 000,00 K¢ 140 000,00 K¢
Néakladni automobil 4 1,5 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Délnik 5 3,5 3 500,00 K¢ 61 250,00 K¢
Technik 1 3,5 5 500,00 K¢ 19 250,00 K¢

280 500,00 K&
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6.2.3  Odtézeni kolejového loze

V SP1.1 bude odtéZeno celkem 2050 m3 materialu. OdtéZovani za¢ne Ctvrty
den snaseni kolejového rostu a je na néj vyhrazeno celkem pét dnd. Je
uvazovano s téZzenim 1,7m3/m.

Vyzisk bude deponovan pfimo ve stanici na urcené plose (viz.5.1.1.), kde bude
recyklovan. Pretfidény material bude vyuZit pro zfizeni zlepSené zeminy
zemni plané a na zasyp nastupist. Pfedpokladem je vyuZiti 60 % objemu
vytéZeného materiélu. Vykon tFidicky je aZz 900 m3/den, pro recyklaci jsou tedy
uvazovany tfi dny. Linku bude obsluhovat nakladac, stejné tak bude
na deponii pro pferovnavani a nakladku pfi zfizovani ZP.

V SP1.2 bude odtézeno 310 m3.

V SP2 se téZi pouze 140 m3 a v SP3 750 m>.

Material se bude recyklovat pouze v SP1.1. V dalSich stavebnich postupech
jiz nebude dostatené mnozstvi materialu, aby bylo tfidéni ekonomicky
vyhodné. Material bude pouZit pro zasyp nastupiste.

Tabulka 32 - Varianta B, SP1.1 - téZeni kolejového loZe

SP1.1 - TEZENI KOLEJOVEHO LOZE

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Kolové rypadlo 1 1,5 13 000,00 K¢ 19 500,00 K¢
Nakladni automobil 3 4,5 10 000,00 K¢ 135 000,00 K¢
Tridici linka 1 3 5 000,00 K¢ 15 000,00 K¢
Nakladac 1 15 17 000,00 K¢ 255 000,00 K¢
Technik 1 4,5 5 500,00 K¢ 24 750,00 K¢

524 250,00 K¢

Tabulka 33 - Varianta B, SP1.2 - téZeni kolejového loze
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SP1.2 - TEZEN| KOLEJOVEHO LOZE
Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢
50 500,00 K¢




Tabulka 34 - Varianta B, SP2 - téZeni kolejového loze

SP2 - TEZEN{ KOLEJOVEHO LOZE
Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Nakladni automobil 1 1 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢
40 500,00 K¢

Tabulka 35 - Varianta B, SP3 - téZeni kolejového loZe

SP3 - TEZEN[ KOLEJOVEHO LOZE
Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 2,5 25 000,00 K¢ 62 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 2,5 10 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Technik 1 2,5 5 500,00 K¢ 13 750,00 K¢
126 250,00 K¢

6.2.4  Zfizeni odvodnéni

V SP1.1 budou zfizeny trativody v celkové délce 335m. Pro tyto prace
je vyhrazeno pét dnl. Budou probihat jiz v pribéhu odtéZovani kolejového

loZe, a to jednim dvoucestnym bagrem.

V SP1.2 jsou pro zfizeni trativodl vyhrazeny tfi dny a budou realizovany
v celkové délce 210 m. Zfizeni trativodnich Zeber, které jsou svedeny
k propustku, je naplanovano se zasypem propustku.
V SP2 budou zfizeny zpevnéné prikopy, a to zJ Zlabl v délce 65 m z TZZ3
v délce 25 m a trativody o délce 60 m, a to vSe jednim dvoucestnym bagrem.
Béhem SP3 budou dokonceny trativody pfilehlé 1.sk a pfikopy smérem
na Rumburk, tedy odparovaci pfikop vdélce 80 m a zpevnény pfrikop
z tvarnic TZZ3 v délce 85 m. Pro tyto prace je vyhrazeno Sest dnd.

Tabulka 36 - Varianta B, SP1.1 - odvodnéni

SP1.1 - ODVODNEN|

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 5 25 000,00 K¢ 125 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 5 10 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 4 5 3 500,00 K¢ 70 000,00 K¢
Technik 1 5 5 500,00 K¢ 27 500,00 K¢

322 500,00 K¢
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Tabulka 37 - Varianta B, SP1.2 -odvodnéni

SP1.2 - ODVODNENI

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 3 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Délnik 4 4 3 500,00 K¢ 56 000,00 K¢
Technik 1 3 5 500,00 K¢ 16 500,00 K¢

Tabulka 38 - Varianta B, SP2 - odvodnénr

252 500,00 K¢

SP2 - ODVODNENI

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 6 25 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 6 10 000,00 K¢ 120 000,00 K¢
Délnik 4 6 3 500,00 K¢ 84 000,00 K¢
Technik 1 6 5 500,00 K¢ 33 000,00 K¢

Tabulka 39 - Varianta B, SP3 - odvodnénr

387 000,00 K¢

SP3 - ODVODNENI

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 6 25 000,00 K¢ 150 000,00 K&
Dvoucestné rypadlo 1 3 25 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 6 10 000,00 K¢ 120 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 3 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Délnik 1 4 6 3 500,00 K¢ 84 000,00 K¢
Délnik 2 4 3 3 500,00 K¢ 42 000,00 K¢
Technik 1 6 5 500,00 K¢ 33 000,00 K¢
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6.2.5 Propustek

Stavba propustku je rozdélena na tfi ¢asti do stavebnich postupt SP1.1, SP1.2
a SP3. Aby mohla rekonstrukce probihat na jednotlivych ¢astech bude muset
byt zfizeno zaporové pazeni, a to ve dvou mistech a to mezi 9. a 7.sk a mezi
1. a 3.sk. Pro vrtani zaporového paZeni jsou vyhrazeny dva dny. Bude celkem
zahloubeno dvakrat po 6 kusech HEB 260 dlouhych 5,9 m. Pfi odkopu
se pak bude osazovat vydreva. Pfevazka je ze Stétovnic.

Jelikoz ve Varianté A se zaporové pazeni nezfizuje, budou do varianty B
zapocteny naklady na material a na zfizeni pazeni.

Ve vypoctu ceny je uvazovano s tim, ze 1,5 m je pouze pazeni doCasné, tedy
Ze po zasypani dané konstrukce bude na této délce odstranéno. Zbyla
konstrukce je uvazovana, jako trvala.

Naklady na mechanizaci a pracovniky jsou rozpustény v jednotlivych
polozkach.

Tabulka 40 - Varianta B - zaporové paZeni
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ZAPOROVE PAZENI
Kéd polozk Nazev polozky/dilu M] | MnoZstvi cena
P y P Y Jednotkova Celkem

264127 |VRTY PRO PILOTY TR. 1 D DO 500MM |M| 70,800| 5 000,00 K¢ 354 000,00 K¢
22594 [ZAPOROVE PAZENI| Z KOVU TRVALE T 4,910( 45 600,00 K¢ 223 914,24 K¢
22694 |ZAPOROVE PAZEN{ Z KOVU DOCASNE | T 3,674/ 68 000,00 K¢ 249 832,00 K¢

VYDREVA ZAPOROVEHO PAZEN|
22595 ) 3 3,150/ 17 000,00 K¢ 53 550,00 K¢
TRVALA (KUBATURA) M ¢ ¢

VYDREVA ZAPOROVEHO PAZEN|
22695 . ] 3 75|43 500,00 K¢ 146 812,50 K&
% | DOEASNA (KUBATURA) M7 33 PO RC 20 RC
1 028 108,74 K¢
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Obr. 37 - Zdporové pazZeni [17]

Samotny propustek je pak sestaven z prefabrikovanych betonovych trub
DN1000, které budou oSetfeny hydroizolacnim asfaltovym natérem
a obaleny geotextilii.
VeSkeré prace na propustku zastane jeden kolovy bagr (i sbouracim
kladivem) a nakladni automobily. Beton na zakladovou desku bude dovezen
autodomichavacem.
V SP1.1bude zbourano a nové vystavéno 16 m a pro tyto prace je vyhrazeno
7 dn(:

1.-2. den - téZeni+bourani stavajiciho propustku,

2.-3. den - vyrovnani zakladové spary + podkladni beton C12/15,

4, den - bednéni zakladové desky + vyvazani vyztuze z kari siti,

5. den - betonaz zakladové desky C25/30,

6. den - osazeni prefabrikovanych trub,

7.den - zasyp.
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Navazovat budou prace v SP1.2 kdy bude vybudovano dalSich 10 m spolu
s vtokem a obloZzenim kamenem pFikopu u vtoku do propustku.
Planovany postup praci:
1. den - téZeni+bourani stavajiciho propustku,
2. den - vyrovnani zakladové spary + podkladni beton C12/15,
3. den - bednéni zakladové desky + vyvazani vyztuze z kari siti,
4. den - betonaz zakladové desky C25/30,
5. den - osazeni prefabrikovanych trub,

6. den - zasyp.

Pro vystavbu Cela propustku a obloZeni pfikopu je vyhrazeno dalsi 6 dn(.
V posledni stavebnim postupu bude dostavéno chybéjicich 5 m a jimka.
Planovany postup praci:

1. den - téZeni+bourani stavajiciho propustku,
2. den - vyrovnani zakladové spary + podkladni beton C12/15,
3. den - bednéni zakladové desky + vyvazani vyztuze z kari siti,
4. den - betonaz zakladové desky C25/30,

5. den - osazeni prefabrikovanych trub + jimky,

6. den - zasyp.

Tabulka 41 - Varianta B, SP1.1 - propustek

SP1.1 - PROPUSTEK

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Kolové rypadlo 1 7 13 000,00 K¢ 91 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 7 10 000,00 K¢ 140 000,00 K¢
Délnik 6 7 3 500,00 K¢ 147 000,00 K¢
Technik 1 7 5 500,00 K¢ 38 500,00 K¢

Tabulka 42 - Varianta B, SP1.2 - propustek

416 500,00 K¢

SP1.2 - PROPUSTEK

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Kolové rypadlo 1 5 13 000,00 K¢ 65 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 5 10 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 6 8 3 500,00 K¢ 168 000,00 K¢
Technik 1 8 5 500,00 K¢ 44 000,00 K¢

58

377 000,00 K¢&




Tabulka 43 - Varianta B, SP3 - propustek

SP3 - PROPUSTEK

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Kolové rypadlo 1 6 13 000,00 K¢ 78 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 6 10 000,00 K¢ 120 000,00 K¢
Délnik 6 6 3 500,00 K¢ 126 000,00 K¢
Technik 1 6 5 500,00 K¢ 33 000,00 K¢
357 000,00 K¢

6.2.6  Zfizeni zemni plané

Konstrukcné se jedna o mechanicky zlepSenou zeminu, je tedy nutné pretézit
zemni plan o 0,15 m na paraplan a na tu nasledné navést recyklovany
material z vytézeného kolejového loze.
Ve vSech stavebnich postupech bude vyuZit jeden dvoucestny bagr a dva
nakladni automobily. Ve vSech stavebnich postupech je pak jeden den
vyhrazen pro promiseni materialu zemni frézou, urovnani grejdrem
do pozadovaného pficného a podélného sklonu a zhutnéni valcem.

U zemni frézy je uvaZovana cena 25KE&/m?, ovsem minimalni cena

50 000 K¢/den.

Délky ZP v jednotlivych SP:

SP1.1-310m,
SP1.2-180m,

SP2 -80 m,
SP3 -520 m.

Tabulka 44 - Varianta B, SP1.1 - vykop na paraplari

SP1.1 - VYKOP - PARAPLAN

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 2 10 000,00 K¢ 40 000,00 K¢
Délnik 1 2 3 500,00 K¢ 7 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K& 11 000,00 K¢
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Tabulka 45 - Varianta B, SP1.1 - zemni plari

SP1.1 - MECHANICKE ZLEPSEN{ ZEMINY - ZEMNI{ PLAN (20MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 1 50 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Vélec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Délnik 3 2 3 500,00 K¢ 21 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

148 500,00 K&

Tabulka 46 - Varianta B, SP1.2 - vykop na paraplari

SP1.2 - VYKOP - PARAPLAN

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 2 10 000,00 K¢ 40 000,00 K¢
Délnik 1 2 3 500,00 K¢ 7 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

Tabulka 47 - Varianta B, SP1.2 - zemni plari

108 000,00 K&

SP1.2 - MECHANICKE ZLEPSEN{ ZEMINY - ZEMNIi PLAN (20MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 1 50 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Valec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 1 1 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 3 2 3 500,00 K¢ 21 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢
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Tabulka 48 - Varianta B, SP2 - vykop na paraplar

SP2 - VYKOP - PARAPLAN

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 0,5 25 000,00 K¢ 12 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 0,5 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 1 0,5 3 500,00 K¢ 1 750,00 K¢
Technik 1 0,5 5 500,00 K¢ 2 750,00 K¢

27 000,00 K¢

Tabulka 49 - Varianta B, SP2 - zemni plari
SP2 - MECHANICKE ZLEPSEN{ ZEMINY - ZEMNI PLAN (20MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 0,5 25 000,00 K¢ 12 500,00 K¢
Fréza 1 1 50 000,00 K¢ 50 000,00 K&
Valec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 0,5 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 3 1,5 3 500,00 K¢ 15 750,00 K¢
Technik 1 1,5 5 500,00 K¢ 8 250,00 K¢

118 000,00 K&

Tabulka 50 - Varianta B, SP3 - vykop na paraplari

SP3 - VYKOP - PARAPLAN

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Nakladni automobil 3 2 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Délnik 2 2 3 500,00 K¢ 14 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

180 000,00 K¢
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Tabulka 51 - Varianta B, SP3 - zemni plan

SP3 - MECHANICKE ZLEPSEN{ ZEMINY - ZEMNI PLAN (20MPa)
Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K& 13 000,00 K&
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Fréza 1 1 65 000,00 K¢ 65 000,00 K¢
Valec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 1 2 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Dé&Inik 3 3 3 500,00 K¢ 31 500,00 K¢
Technik 1 3 5 500,00 K¢ 16 500,00 K¢

204 500,00 K¢
6.2.7  Nastupisté

V SP1.1 bude pred snaSenim kolejového rostu zfizeno u 1.sk provizorni
nastupisté vdélce 60m zkonzolovych desek K145. Jeho demontaz
je naplanovana v ramci SP2.
Poloostrovni nastupisté bude zfizeno v prvnim stavebnim postupu. Bude
zavazeno zcela (ze sméru od Sluknova) a to Sestikolymi nakladnimi
automobily. Pro rozprostirani zeminy mezi dvéma nastupnimi hranami bude
prvnich pét dnd vyuZit minibagr. Dalsi dva dny bude &ast nastupisté
za rampou a dal dosypavat dvoucestny bagr a to z 3.sk s vyuzitim privésného
voziku s pfedpokladanou prekladkou materidlu z auta v misté propustku.
Vrstvy se budou hutnit vibracni deskou. Navazka dlazby a podsypu bude jak
dvoucestnym bagrem, tak kolovym, a to dle mozZnosti jizdy po koleji.
vzhledem k podbijeni.
Na nastupisté bude zfizen provizorni pfistup ve stanieni km 20,230. Ten
bude vyuZivam az do ukonceni stavby a zfizeni centralniho prechodu.
Koncové zidky/rampy:

1. den - odkop+bednéni + podkladni beton,

2.-3. den - vyztuz + bednéni,

4. den - betondz,

5-6. den - odbednéni + hydroizolacni natér.

Poloostrovni nastupiste:
1. den - odkop pod podkladni beton nast. hrany + bednéni,
2. den - podkladni beton,
3.-4. den - osazeni prefabrikat nast. hrany + hydorizola¢ni natér,
5. den - osazeni trnl + podbetonovani,
6.-12. den - zasyp nenamrzavou zeminou,
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11.-19. den - kladeci vrstva+pokladka dlazby.

Vnéjsi nastupisté bude vystavéno v poslednim stavebnim postupu a prace
na ném budou zahajeny ihned po zfizeni zemni plané. Celkem je pro tyto
prace vyhrazeno 14 dnU. K vnéjSimu nastupisti je pfistup témér v celé délce.
Nastupni hrana bude zfizena pomoci dvoucestného bagru, na zasypy bude
vyuzity bagr kolovy. Pro urychleni praci se bude nastupisté zavazet prlibézné
pfi ukladani nastupni hrany.
Koncové zidky/rampy:

1. den - odkop + bednéni + podkladni beton,

2.-3. den - vyztuz + bednéni,

4. den - betondz,

5-6. den - odbednéni + hydroizolacni natér.

Vnéjsi nastupisté:
1. den - odkop pod podkladni beton nast. hrany + bednéni,
2. den - podkladni beton,
3.-4. den - osazeni prefabrikat nast. hrany + hydorizola¢ni natér,
5. den - osazeni trn( + podbetonovani,
3.-7. den - zasyp nenamrzavou zeminou,
7.-14. den - kladeci vrstva + pokladka dlazby.

Tabulka 52 - Varianta B, SP1 - nastupisté

SP1 - NASTUPISTE

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo 1 4 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢

Dvoucestné rypadlo 1 10 25 000,00 K¢ 250 000,00 K¢

Minirypadlo 1 6 7 500,00 K¢ 45 000,00 K¢

Nakladni automobil 1 15 10 000,00 K¢ 150 000,00 K¢

Délnik - pokladka

hrany 4 10 3 500,00 K¢ 140 000,00 K¢

Délnik - zasyp 2 6 3 500,00 K¢ 42 000,00 K¢

Délnik - pokladka

dlazby 4 9 3 500,00 K¢ 126 000,00 K¢

Technik 1 19 5 500,00 K¢ 104 500,00 K¢
957 500,00 K¢
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Tabulka 53 - Varianta B, SP2 - nastupisté

SP2 - NASTUPISTE

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢

Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢

Délnik 4 1 3 500,00 K¢ 14 000,00 K¢

Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢

64 500,00 K¢

Tabulka 54 - Varianta B, SP3 - nastupiste
SP3 - NASTUPISTE

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo 1 4 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢

Kolové rypadlo 1 12 13 000,00 K¢ 156 000,00 K¢

Nakladni automobil 1 12 10 000,00 K¢ 120 000,00 K¢
Délnik - pokladka

hrany 10 3 500,00 K¢ 140 000,00 K¢

Délnik - zasyp 6 3 500,00 K¢ 42 000,00 K¢
Délnik - pokladka

dlazby 9 3 500,00 K¢ 126 000,00 K¢

Technik 14 5 500,00 K¢ 77 000,00 K¢

761 000,00 K¢

6.2.8  Zrizeni plane télesa zeleznicniho spodku

Zfizeni plané télesa Zelezni¢niho spodku probiha ve vSech stavebnich
postupech obdobné. Pfedem budou nakladnim automobilem rozvezeny role
geotextilii, které budou uloZzeny na zemni plan. Pouze v 5a. sk bude uloZena
geomfiz. Nasledné bude nakladnimi automobily rozvezena Stérkodrt.
PFi vysypavani budou auta couvat, aby nepojizdéla zemni plan. Stérkodrt
bude vzdy rozhrnuta grejdrem a hutnéna pojizdénim vibracniho valce.
Kubatura SD v jednotlivych SP:

SP1.1-310 m3 5D,

SP1.2 - 305 m? SD,

SP2 - 80 m3 SD,

SP3 - 520 m3 SD.
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Tabulka 55 - Varianta B, SP1.1 - PTZS

SP1.1 - PTZS (30MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Vélec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 1 10 000,00 K¢ 20 000,00 K¢
Délnik 2 1 3 500,00 K¢ 7 000,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢

54 000,00 K¢

Tabulka 56 - Varianta B, SP1.2 - PTZS
SP1.2 - PTZS (30MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Vélec 1 1 8 500,00 K¢ 8 500,00 K¢
Nakladni automobil 2 2 10 000,00 K¢ 40 000,00 K¢
Délnik 2 2 3 500,00 K¢ 14 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

Tabulka 57 - Varianta B, SP2 - PTZS

111 500,00 K¢

SP2 - PTZS (30MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 0,5 13 000,00 K¢ 6 500,00 K¢
Vélec 1 0,5 8 500,00 K¢ 4 250,00 K¢
Nakladni automobil 2 0,5 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 2 0,5 3 500,00 K¢ 3 500,00 K¢
Technik 1 0,5 5 500,00 K¢ 2 750,00 K¢

27 000,00 K¢

Tabulka 58 - Varianta B, SP3 - PTZS
SP3 - PTZS (30MPa)

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Grejdr 1 2 13 000,00 K¢ 26 000,00 K¢
Vélec 1 2 8 500,00 K¢ 17 000,00 K¢
Nakladni automobil 2 2 10 000,00 K¢ 40 000,00 K¢
Délnik 2 2 3 500,00 K¢ 14 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

108 000,00 K&
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6.2.9

Predstérkovani

Predstérkovani bude vzdy rozhrnuto a srovnano grejdrem a zhutnéno
valcem. Makadam navazeny nakladnimi automobily bude z lomu ve Sluknové
(viz. 5.1.1) odkud se bude dovazet i Stérk vysypnymi vozy. Pocita
se s predstérkovanim do wvySky cca 0,25m pod loZnou plochu praZce.
Nakladni automobily budou opét pfi ndvozu Stérku couvat, aby nepojizdély

PTZS.

Kubatura navazené 31,5/63 dle SP:
SP1.2 - 665 m3 31,5/63,
SP2 - 130 m331,5/63,
SP3 - 860 m?331,5/63.

Tabulka 59 - Varianta B, SP1.2 - kolejové loZe

SP1.2 - KOLEJOVE LOZE

Mechanizace Pocet| Pocet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 1 13 000,00 K¢ 13 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Valec 1 3 8 500,00 K¢ 25 500,00 K¢
Nakladni automobil 3 3 10 000,00 K¢ 90 000,00 K¢
Délnik 1 3 3 500,00 K¢ 10 500,00 K¢
Technik 1 3 5 500,00 K¢ 16 500,00 K¢

Tabulka 60 - Varianta B, SP2 - kolejové loze

205 500,00 K¢

SP2 - KOLEJOVE LOZE
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Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Grejdr 1 0,5 13 000,00 K¢ 6 500,00 K¢
Vélec 1 0,5 8 500,00 K¢ 4 250,00 K¢
Nakladni automobil 2 0,5 10 000,00 K¢ 10 000,00 K¢
Délnik 1 0,5 3 500,00 K¢ 1 750,00 K¢
Technik 1 0,5 5 500,00 K¢ 2 750,00 K¢

25 250,00 K¢




Tabulka 61 - Varianta B, SP3 - kolejové loZe

SP3 - KOLEJOVE LOZE

Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Grejdr 1 2 13 000,00 K¢ 26 000,00 K¢
Valec 1 2 8 500,00 K¢ 17 000,00 K¢
Nakladni automobil 3 2 10 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Délnik 1 2 3 500,00 K¢ 7 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

121 000,00 K¢

6.2.10 Kolejovy rost

Pokladka kolejového rostu probiha stejné jako ve varianté A.
Po predstérkovani budou nejdfive rozvezeny kolejnicové pasy a to pomoci
ZKP 56 s podvozkem se silnicnimi pneumatikami. Pro pfesun kolejnicového
pasu o délce 75 m bude potfeba alespon Ctyr téchto zafizeni a ke kazdému
zafizeni nejméné jednoho délnika. Tuto sestavu poté mUZe odtdhnout bagr
na urené misto. Pfed pokladkou budou také rozvezeny figury prazcu,
a to nakladnim autem s hydraulickou rukou, a to v poc¢tu 21 kusd po 13 m,
budou sloZeny na stranu pro umoznéni prujezdu bagru pri pokladce.
Samotna pokladka bude provedena montazi v ose dvoucestnym bagrem.
Ten bude pokladat prazce za pomoci kratké traverzy a k obsluze bude tfeba
alespon Sesti délnik(. Kolejnice budou uloZeny dvoucestnym bagrem,
v pfipadé nedostatecného prostoru pro praci nebo pfistup bagru s vyuzitim
ZKP 56. Kolejnice budou sespojkovany a budou nasazena a dotazena
upevnovadla.
Pfedpokladana rychlost pokladky a montaze kolejového rostu je 100 m/den.
Délka pokladaného kolejového rostu v jednotlivych SP:

SP1.2 - 490 m,

SP2 -80 m,

SP3 -520 m.
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Tabulka 62 - Varianta B, SP1.2 - kolejovy rost

SP1.2 - KOLEJOVY ROST

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Dvoucestné rypadlo 1 7 25 000,00 K¢ 175 000,00 K¢
Nakladni automobil

s hydraulickou rukou| 1 6 12 000,00 K¢ 72 000,00 K¢
Délnik 6 8 3 500,00 K¢ 168 000,00 K¢
Technik 1 8 5 500,00 K¢ 44 000,00 K¢

Tabulka 63 - Varianta B, SP2 - kolejovy rost

484 000,00 K¢

SP2 - KOLEJOVY ROST

Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢

Nakladni automobil

s hydraulickou rukou| 1 1 12 000,00 K¢ 12 000,00 K&

Délnik 6 1,5 3 500,00 K¢ 31 500,00 K¢

Technik 1 1,5 5 500,00 K¢ 8 250,00 K¢
76 750,00 K¢

Tabulka 64 - Varianta B, SP3 - kolejovy rost
SP3 - KOLEJOVY ROST

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena

Dvoucestné rypadlo 1 4 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢

Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢

Nakladni automobil

s hydraulickou rukou 1 5 12 000,00 K¢ 60 000,00 K¢

Délnik 6 5 3 500,00 K¢ 105 000,00 K¢

Technik 1 5 5 500,00 K¢ 27 500,00 K¢
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6.2.11

Pokladka vyhybek

Pokladka vyhybek bude probihat obdobné jako ve varianté A. Vyhybky budou
pfedmontovany a slozeny na montazni zakladné (viz.5.1.1.). Vzhledem
k velkosti a malému poctu poklddanych vyhybek je zvolena varianta pokladky

dvéma dvoucestnymi bagry.

Pokladané vyhybky v jednotlivych SP:
SP1 - vyhybky ¢.1,3 a 4,
SP2 - vyhybka ¢.5,
SP3 - vyhybka ¢.2.

Tabulka 65 - Varianta B, SP1.2 - pokladka vyhybek

SP1.2 - POKLADKA VYHYBEK
Mechanizace Pocet| PoCet dnll| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 1 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Délnik 7 1 3 500,00 K¢ 24 500,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢
80 000,00 K¢
Tabulka 66 - Varianta B, SP2 - pokldadka vyhybek
SP2 - POKLADKA VYHYBEK
Mechanizace Pocet| PoCet dnl| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 1 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Délnik 7 1 3 500,00 K¢ 24 500,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢& 5 500,00 K¢&
80 000,00 K¢
Tabulka 67 - Varianta B, SP3 - poklddka vyhybek
SP3 - POKLADKA VYHYBEK
Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 1 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Délnik 7 1 3 500,00 K¢ 24 500,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢
80 000,00 K¢
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6.2.12 GPK

Na dostérkovani bude vyuzito vysypnych voz( chopper a Sa. Nejprve bude
vétsi ¢ast Stérku sypana zvoz( chopper, které materiadl rozhrnou
rovhomérné do poZadovaného tvaru. U vozd Sa bude nasledné vyuZito
moznosti prerusit sypani.

V SP1.2 bude celkem podbito a zastérkovano 490 m koleje a tfi vyhybky.
Vyhrazen je jeden den. Je uvaZovano svice pojezdy podbijecky i pluhu
pfi upraveé kolejového loze. Pro Upravu loze bude k dispozici také dvoucestny
bagr pro usnadnéni manipulace a presunu vétSiho mnozstvi Stérku.

V SP2 je vyhrazen taka jeden den a bude se celkem podbijet 155 m koleje
a jedna vyhybka.

V SP3 se bude podbijet 415 m a jedna vyhybka. Pro praci podbijecky a pluhu
je vyhrazen jeden den.

Tabulka 68 - Varianta B, SP1.2 - GPK

Tabulka 69 - Varianta B, SP2 - GPK

SP1.2 - GPK

Mechanizace Pocet| PoCet dnli| Jednotkova cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 1 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
ASP 1 1 180 000,00 K¢ 180 000,00 K¢
PUSL 1 1 65 000,00 K¢ 65 000,00 K¢
Lokomotiva 2 1 26 000,00 K¢ 52 000,00 K¢
Vozy Sa 9 1 1 000,00 K¢ 9 000,00 K¢
Vozy Chopper 9 1 1 000,00 K¢ 9 000,00 K¢
Délnik 6 1 3 500,00 K¢ 21 000,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢

366 500,00 K&
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SP2 - GPK

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
ASP 1 0,5 180 000,00 K¢ 90 000,00 K¢
PUSL 1 0,5 65 000,00 K¢ 32 500,00 K¢
Lokomotiva 2 0,5 26 000,00 K¢ 26 000,00 K¢
Vozy Sa 2 0,5 1 000,00 K¢ 1 000,00 K¢
Délnik 6 0,5 3 500,00 K¢ 10 500,00 K¢
Technik 1 0,5 5 500,00 K¢ 2 750,00 K¢

162 750,00 K¢




Tabulka 70 - Varianta B, SP3 - GPK

SP3 - GPK

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
ASP 1 1 180 000,00 K¢ 180 000,00 K¢
PUSL 1 1 65 000,00 K¢ 65 000,00 K¢
Lokomotiva 2 1 26 000,00 K¢ 52 000,00 K¢
Vozy Sa 6 1 1 000,00 K¢ 6 000,00 K¢
Vozy Chopper 3 1 1 000,00 K¢ 3 000,00 K¢
Délnik 6 1 3 500,00 K¢ 21 000,00 K¢
Technik 1 1 5 500,00 K¢ 5 500,00 K¢

332 500,00 K¢

6.2.13 Zfizeni bezstykové koleje

VSechny montazni a zavérné svary budou zfizeny metodou
aluminotermického svarovani. Svarovani budou provadét skupiny po dvou
aZ tfech délnicich z nichZ kazda zfidi denné v prméru 11 svard.

V SP1.2 je pro svarfovani vyhrazen jeden den a celkové mnoZstvi provedenych
svaru je 48 kusu. Bude zde tedy potfeba pét skupin svarecd. Dalsi skupina
tfi délnikd pak musi zfidit 7 para stykd.

V SP2 se bude zfizovat pouze 16 kusU svarll a dva styky. Vtomto postupu
je vSak vyhrazeno pouze pll dne v zavislosti na rychlosti podbijeni. Budou
zde tedy dvé skupiny svarecl a jedna skupina tfi délniku zfidi kolejnicové
styky.

V poslednim stavebnim postupu SP3 se bude zfizovat 24 kusUl a na tyto prace
je vyhrazen cely den. Budou zde tedy nutné tfi skupiny svarecd. V tomto
stavebnim postupu je vSak pred zfizenim bezstykové koleje osadit v oblouku
prazcové kotvy. Na osazeni celkem 182 kus( kotev jsou tu vyhrazeny ctyfi
dny.

6.2.14 Dokoncovaci prace

V SP1.2 bude vramci dokoncovacich praci osazen mobiliaF a orientacni
systém na poloostrovnim nastupisti. Dale bude upravena a uloZena
prebytecna vytézena zemina (bude probihat pribézné).

Hlavni dokoncovaci prace se budou realizovat az na konci stavby v SP3
a tykaji se predevsim zrizovani stezek a Upravy ploch kolem koleji. Na tyto
prace jsou vyhrazeny dva dny. Upravy bude délat jeden dvoucestny bagr
s pfivésnym vozikem a materidl na drazni stezky fr.8/16 bude dovazeno
rovnéz z lomu ze Sluknova nakladnimi automobily. Rovné? je do t&chto praci
zahrnuta Uprava okolniho terénu a svaha.
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Také bude dokoncen centralni pfechod pro cestujici a budou osazeny
pryzové panely v 1. a 3. stani¢ni koleji.

Bude osazen orientacni systém a mobiliar vnéjsiho nastupisté.

Je zde uvedena kalkulace za navozy veSkeré mechanizace a strojd v pribéhu
celé vystavby. Ceny jsou uvedeny jako pausalni pro dopravu silni¢ni nebo
kolejovou, nejsou vztazeny na konkrétni vzdalenost, ale jsou uvedeny jako
pramérné.

Tabulka 71 - Varianta B - dokoncovaci prace

DOKONCOVACi PRACE

Mechanizace Pocet| Pocet dnli| Jednotkovéa cena/den Cena
Dvoucestné rypadlo 2 2 25 000,00 K¢ 100 000,00 K¢
Délnik 7 2 3 500,00 K¢ 49 000,00 K¢
Technik 1 2 5 500,00 K¢ 11 000,00 K¢

160 000,00 K¢

Tabulka 72 - Varianta B, SP1.1. - ndvozy mechanizace

SP1.1 - NAVOZY MECHANIZACE

Mechanizace Pocet Jednotkova cena Cena
Dvoucestné rypadlo| 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Kolove rypadlo 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Nakladac 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Autojerab 35t 2 25 000,00 K¢ 50 000,00 K¢
Grejdr 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Valec 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Lokomotiva 2 75 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
Tridici linka 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢

400 000,00 K¢

Tabulka 73 - Varianta B, SP1.2 - navozy mechanizace

SP1.2 - NAVOZY MECHANIZACE

Mechanizace Pocet Jednotkova cena Cena
Minirypadlo 1 5 000,00 K¢ 5 000,00 K¢
Grejdr 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Vélec 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Lokomotiva 2 75 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
ASP 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Pusl 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢

380 000,00 K¢
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Tabulka 74 - Varianta B, SP2 - navozy mechanizace

SP2 - NAVOZY MECHANIZACE

Mechanizace Pocet Jednotkova cena Cena
Dvoucestné rypadlo| 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Grejdr 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Vélec 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Lokomotiva 2 75 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
ASP 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Pusl 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢

400 000,00 K&

Tabulka 75 - Varianta B, SP3 - navozy mechanizace

SP3 - NAVOZY MECHANIZACE

Mechanizace Pocet Jednotkova cena Cena
Grejdr 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Fréza 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Valec 1 25 000,00 K¢ 25 000,00 K¢
Lokomotiva 2 75 000,00 K¢ 150 000,00 K¢
ASP 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
Pusl 1 75 000,00 K¢ 75 000,00 K¢
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Tabulka 76 - Varianta B - celkové naklady

CELKOVE NAKLADY

Prace

Suma

PRIPRAVNE PRACE

330 000,00 K¢

SNASEN{ KOLEJOVYCH POLI + VYHYBEK

1912 500,00 K¢

TEZENI KOLEJOVEHO LOZE

741 500,00 K¢

VYKOP - PARAPLAN

423 000,00 K¢

ZEMNI PLAN 609 500,00 K¢
PROPUSTEK 1 150 500,00 K¢
ODVODNENTI 1 526 000,00 K&
NASTUPISTE 1 783 000,00 K¢
PTZS 300 500,00 K¢

KOLEJOVE LOZE

351 750,00 K¢

KOLEJOVY ROST

878 250,00 K¢

GPK

861 750,00 K¢

POKLADKA VYHYBEK

240 000,00 K¢

ZAPOROVE PAZENI

1028 108,74 K&

DOKONCOVACi PRACE

160 000,00 K¢

NAVOZY MECHANIZACE

1 555 000,00 K¢

74
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851 358,74 K&




7 NAHRADNI DOPRAVA

JelikoZ dojde v jednotlivych variantach a stavebnich postupech k vétSimu ci
mensimu omezeni vlakové dopravy, je nezbytné zajistit pro cestujici nahradni
dopravu. Bude se jednat o autobusy, které budou dle vlakového jizdniho Fadu
objizdét jednotlivé zastavky dané trasy.

Vtéto kapitole je rovnéZz uvedena financni narocnost na nahradni
autobusovou dopravu.

7.1.1 Varianta A

Ve varianté A dojde k uzavreni vSech trati zaroven a vyluka zde bude trvat
od 1.dubna do 24.kvétna, celkem tedy 56 dnl. Po dobu trvani vyluky budou
vesSkera vlakova spojeni nahrazena autobusovou dopravou, a to na vSech
tratich. Autobusy budou vypravovany od vypravni budovy na nadrazi.

Na trati Dolni Poustevna - MikulaSovice d.n. - Rumburk bude jezdit celkem
22 spoju v pracovni dny a 15 spojl o vikendech. V pracovni dny pojede
10 spoju smérem z Dolni Poustevna do Rumburka a 12 spojl v opacném
sméru. Vikendovych spojd je méné, pouze 5 spojl z Dolni poustevny
do Rumburka a 10 spojl zpét. Trasa je dlouha celkem 28,9 km.
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Obr. 38 - Néhradni doprava, trasa.: Dolni Poustevna - Rumburk [20]

Na trati MikulaSovice d.n.- Pansky je celkem 15 spojU. JelikoZ stanice Pansky
je také pripojna, jsou tu celkem tfi trasy nahradni dopravy. Z MikulaSovic d.n.
do Krasné Lipy jsou 2 spoje a 3 spoje zpét. Tato trasa ma 23 km.
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Obr. 39 - Ndhradni doprava, trasa: Mikuldsovice d.n. - Krdsnd Lipa [20]

Z Mikulasovic do Rumburka pres Krasnou lipu jsou 3spoje a 1 spoj
v opacném smeéru. Délka této trasy je 29,5 km a je na ni 8 zastavek.
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Obr. 40 - Nahradni doprava, trasa: Mikulasovice d.n. - Krasna Lipa -
Rumburk [20]
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Z Mikulasovic d.n. do Rumburka, ale trasou pres Krecany a jsou spoje 2
a 4 spoje zpét. Trasa je dlouha 22,3 km a je na ni celkem 7 zastavek.
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Obr. 41 - Néhradni doprava, trasa: Mikuldsovice d.n. - Rumburk

Vypocet ndkladl na ndhradni autobusovou dopravu vtéto varianté je
v nasledujici tabulce. Jedna vlakova souprava bude nahrazena jednim
autobusem. PFi souctu v3ech spojl ve vSech pracovnich i nepracovnich dnech
dané vyluky a pronasobenim délkou odpovidajici trasy ziskame celkovy pocet
ujetych kilometru.

Uvazovana cena za 1km je 70 KC. Soucinem této castky a vSech ujetych
kilometrd zjistime celkové naklady na provoz nahradni dopravy.

Tabulka 77 - Varianta A - nahradni doprava

. od 01.04.19 Do 24.05.19
Varianta A - -
Pracovni dny 39 Nepracovni dny 15
Trasa Pracovni den Nepracovni dny
[km] Autobusy Spoje Autobusy Spoje
Trasa 1l 28,9 1 22 1 15
Trasa 2 23 1 5
Trasa 3 29,5 1
Trasa 4 22,3 1 6
Trasa celkem [km] 36 800,70
Sazba za km 70,00 K¢
Celkem 2 576 049,00 K¢

7.1.2 Varianta B

Ve varianté B budou vyluky rozdéleny do tfi casti, kdy SP1.1 se dopravy
zasadné nedotkne. U 1.sk bude zfizena provizorni nastupni hrana, takze vlaky
na trati Dolni Poustevna - Mikulasovice d.n. - Rumburk budou v nasledujici
etapé jezdit kyvadlové s nutnym prestupem v Mikulasovicich.
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V SP1.2 bude od 16.dubna do 3.kvétna vyloucena trat smérem na Pansky
a pribézna trat Dolni Poustevna - Rumburk bude v provozu. Bude tedy
zavedeno celkem 15 autobusovych spoju shodné s Variantou A.

Jelikoz stanice Pansky je také pfipojna, jsou tu celkem tfi trasy nahradni
dopravy. Z Mikulasovic d.n. do Krasné Lipy jsou 2 spoje a 3 spoje zpét. Tato
trasa ma 23 km.
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Obr. 42 - Nahradni doprava, trasa: Mikulasovice - Krasnd Lipa [20]

Z Mikulasovic do Rumburka pres Krasnou lipu jsou 3 spoje a 1 spoj
v opacném smeéru. Délka této trasy je 29,5 km a je na ni 8 zastavek.
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Obr. 43 - Nahradni doprava, trasa: Mikuldsovice d.n. - Krdsnd Lipa -
Rumburk [20]

Z MikuldSovic d.n. do Rumburka, ale trasou pres KfeCany a jsou spoje 2
a 4 spoje zpét. Trasa je dlouha 22,3 km a je na ni celkem 7 zastavek.
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Obr. 44 - Nahradni doprava, trasa: Mikulasovice d.n. - Rumburk [20]

79



Tabulka 78 - Varianta B, SP1.2 - nahradni doprava

Varianta B Od 16.04.19 Do 03.05.19
Pracovni dny 14 Nepracovni dny 4
SP1.2 trasa Pracovni den Nepracovni dny
[km] Autobusy Spoje Autobusy Spoje
Trasa 1 23 1 5
Trasa 2 29,5 1 4
Trasa 3 22,3 1 6
Trasa celkem [km] 1 467,20
Sazba za km 70,00 K¢
Celkem 102 704,00 K¢

V SP2 je vylouceno zhlavi ve sméru na Dolni Poustevnu. Provoz ve sméru
na Sluknov/Rumburk je zachovan stejné tak i provoz na trati MikulaSovice -
Pansky. Délka této trasy je 7,3km a bude se tu jezdit od 4.kvétna
do 17. kvétna, tedy po dobu dvou tydnd.
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Obr. 45 - Ndhradni doprava, trasa: Mikuldsovice d.n. - Dolni Poustevna [20]

Tabulka 79 - Varianta B, SP2 - nahradni doprava

Varianta B od 04.05.19 Do 17.05.19
Pracovni dny 10 Nepracovni dny 4
sp2 Trasa Pracovni den Nepracovni dny
[km] Autobusy Spoje Autobusy Spoje

Trasa 1l 7,3 1 22 1 15
Trasa celkem [km] 2 044,00
Sazba za km 70,00 K¢
Celkem 143 080,00 K¢

Nejdelsi vyluka bude v SP3 od 18.kvétna do 13.Cerva po dobu celkem 27 dn0.
Délka této trasy je 21,6 km a bude zde celkem jezdit 22 spojli v pracovnich
dnech a 15 spojd o vikendech.
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Obr. 46 - Nahradni doprava, trasa: Dolni Poustevna - Rumburk [20]

Tabulka 80 - Varianta B, SP3 - nahradni doprava

Varianta B od 18.05.19 Do 13.06.19
Pracovni dny 19 Nepracovni dny 8
sp3 Trasa Pracovni den Nepracovni dny
[km] Autobusy Spoje Autobusy Spoje

Trasa 1l 21,6 1 22 1 15
Trasa celkem [km] 11 620,80
Sazba za km 70,00 K¢
Celkem 813 456,00 K¢

Celkové naklady u varianty B na nahradni dopravu.

Tabulka 81 - Varianta B - nahradni doprava - celkem

Celkem SP1.2 102 704,00 K¢
Celkem SP2 143 080,00 K¢
Celkem SP3 813 456,00 K¢
Celkem 1 059 240,00 K¢
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8 SHRNUTI

Varianty byly zvoleny ucelné scilem zjistit a porovnat, zda je casové
a ekonomicky vyhodnéjSi uzavfit stanici celou, nebo rozdélit stavbu
na jednotlivé stavebni postupy.

V porovnani technologie vystavby, tedy nakladm na mechanizaci a pracovni
silu, vychazi ekonomicky |épe varianta A. PFi uzavreni celé stanice budou
prace probihat kontinualné a nebude tfeba pocitat s naklady za nenasazeni
stroje do prace nebo za opakovany navoz mechanizace. Zasadni polozkou,
ktera hraje v neprospéch déleni na casti vramci rekonstrukce, je zfizeni
zaporového pazeni, které je nutné pro vystavbu propustku a zabezpeceni
prilehlych provozovanych koleji.

Pfeprava cestujicich musi byt zabezpecena i po dobu vyluk. Uzavreni jen ¢asti
stanice samozfejmé znamena nizsi naklady za nahradni autobusovou
dopravu. OvSem pro cestujici by to znamenalo Castou zménu v dopraveé
a prestupech.

Tabulka 82 - Porovnani nékladu variant A a B

CENA
Technologie Nahradni doprava |Celkem Rozdil
Vari A 11 K¢ 2576 04 Kel 1 4 K¢
ar!anta 059 500,00 S 576 049,00 S 3635 549,00 S 1115 049,74 K&
Varianta B 13 691 358,74 K& 1059 240,00 KE| 14 750 598,74 K¢

Pfi srovnani casové narocnosti jednotlivych variant je celkovy rozdil 20 dnd
ve prospéch varianty A.

Tabulka 83 - Porovnani casové narocnosti variant A a B

CAS
Ood Do Pocet dnd Rozdil
Varianta A 1.dubna 24.kvétna 54
Varianta B 1.dubna 13.¢ervna 74 20
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9 ZAVER

Prace si kladla za cil aplikovat teoretické znalosti technologii a mechanizace
vyuZivané na draze na konkrétni stavbu. Vtomto pfipadé byla zpracovana
rekonstrukce zelezni¢ni stanice Mikulasovice dolni nadrazi. Byly vypracovany
dvé varianty postupu praci a knim detailni harmonogramy. Na zakladé
zvolené technologie, ktera byla v obou variantnich reseni shodna, a délky
trvani praci jsou zpracovany kalkulace na realizaci. Z dGvodu zamySlenych
vyluk pfi rekonstrukci bylo nutné uvazovat i s nadklady na nahradni dopravu
pro cestujici. Obé varianty jsou nasledné porovnany z hlediska casové
a finan¢ni narocnosti.

V obou sledovanych faktorech se jako vyhodnéjsi ukazala varianta
s kompletni uzavirkou stanice, kdy budou vylouceny vSechny traté po celou
dobu trvani vystavby. Celkové byla u této varianty nevyhodou pouze vyssi
cena za nahradni autobusovou dopravu.

U této konkrétni rekonstrukce by pfi realizaci dle mého nazoru nebyl problém
aplikovat reSeni celkové uzavirky. Nakladni doprava tu neni vedena vibec,
ale byla by vSak nutna jednani s dopravci, ktefi provozuji osobni vlakovou
dopravu na dotcenych tratich.
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10 SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

ASP automaticka strojni podbijecka
d rozdéleni prazct

D prevyseni

GPK geometrické parametry koleje
PTZS plan télesa Zelezni¢niho spodku
R polomér

sk stanicni kolej

SP stavebni postup

ZP zemni plan

Zst Zelezni¢ni stanice
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