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Ke zpracovani oponentniho posudku jsem obdrZel bakalafskou praci pana Ondfeje Miillera
s nazvem Optimalizace smérového vedeni trati v useku Brno-Kralovo Pole — Kufim. Cilem a tikolem prace bylo
posoudit stavajici geometrickou polohu koleje a stav Zelezni¢niho svrsku a spodku, navrhnout optimalizované
smé&rové vedeni a nové rychlostni profily (Vi a V3o ve smyslu CSN 73 6360) pti respektovani pozitivnich bodi
trati a pozemku dréahy.

Na uvod musim z praktického hlediska vyzdvihnout vybér tématu prace — zvySovani rychlosti
tipravou GPK na tratich bez nového trasovani je v soucasné dob& nejdostupngjsi moznosti jak nabidnout vyssi
kvalitu Zelezni¢ni dopravni cesty pfi nepfili§ velkych investiénich nakladech a tedy i pozitivnim ekonomickém
hodnoceni projektt.

Po grafické strance je bakalafska prace na dobré wirovni; autor prokazal schopnost prace s CAD
softwarem i jeho nadstavbou pro projektovani dopravnich staveb i zavéreéné publikace vysledki. Praci bych
vytknul absenci textové &asti, ve které by pan Miiller mohl vysvétlit a obhdjit své feSeni. Velmi bych naptiklad
doporucoval zafadit tabulku se srovnanim stavajicich rychlosti a nov& navrhovanych rychlostnich profild, aby
byl na prvni pohled ziejmy pfinos optimalizace. A déle uvést rychlostni profily odd&lené pro kazdou z koleji.

Priivodni zprava obsahuje n&kolik preklepti a omylii — napf. ,,Zelezni¢ni stanice Cesk4“ na strané
&. 3 misto ,,Zelezni¢ni zastavka Ceska®, pieklep na strané &. 4 (uvedeno stani¢eni 4,789 888 misto z kontextu
zfejm& spravnych 14,789 888). Ve vztahu k norm& CSN 73 6360 byla pravddpodobn& zavérednymi upravami
zpisobena i v&cna chyba — zasah zakruZovaciho oblouku lomu sklonu nivelety do nelinedrnich pfechodnic
(smé&rovy oblouk v km cca 17,0 a lom sklonu nivelety v km 17,172 000), nicméné& feSeni zbyvajiciho useku je
v souladu s normou i zasadami pro projektovani Zelezni¢nich trati.

Na obhajobu autora prace musim uvést, Ze optimalizace smérového feSeni na této trati je velmi
sloZita i pro renomované projektanty a dopravné idedlni feSeni 1ze nalézt jen ,,na hrané normy* a tedy po delsi
praxi v projektovani. Déle velmi ocefiuji zafazeni vykresu ,schéma vystroje trati, které byva u bakalarskych
praci vét§inou opomijeno a pfitom umoZiiuje pohled na trat’ z hlediska opradvnénosti a smysluplnosti zmén
rychlosti u riiznych rychlostnich profild, moZnosti osazeni téchto navésti apod.

Z&dam autora prace o zodpovézeni nasledujicich dotaz:

1. Vyjma charakteristickych pfiénych ezl neni z prace zfejmy navrh nové sestavy Zelezni¢niho svrsku.
Prosim o uvedeni doporugené sestavy a uvahu o rozdilech mezi svrikem doporuéenym pro regiondlni
a celostétni traté.

2. Vnimam uréitou rezervu mezi Va¥im navrhem rychlostnich profild V3, a V¢ a moznostmi polomérd
smérovych obloukii. Na &em obecn& zavisi moZna rychlost jizdy Zelezni¢niho vozidla smérovym
obloukem a pro¢ mate v koleji &. 1 ve smérovém oblouku v km cca 17,8 o menS$im poloméru navrZenu
vy$§i rychlost Vk neZ v koleji €. 2 o vy$§im poloméru?

3. Prosim o uvedeni vyhod a nevyhod pouziti nelinedrnich pfechodnic, které jste ve VaSem projektu na
nékolika mistech pouZil.

Pres uvedené nedostatky hodnotim praci pana Miillera kladng, ocefiuji jeho schopnost
analyzy stavajiciho stavu trati a navrhu vhodného FeSeni, které by z praktického hlediska po dopracovani
formalnich naleZitosti mohlo byt pouZito pro izemni Fizeni pFi rekonstrukei zijmové trati.

Price spliiuje pozadavky kladené na bakalarskou praci a doporucuji ji tedy k obhajobé& pred
komisi pro statni zavére¢né zkousky.
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