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ABSTRAKT, KLICOVA SLOVA -

ABSTRAKT

Tato bakaldiskd prace se zabyva popisem byvalého stavu a vyhodnocenim piestaveb
nebezpecnych Useka silnic, na kterych dochézelo k ¢astym dopravnim nehodam s velkymi
materialnimi Skodami a s téZzkymi ¢i smrtelnymi zranénimi. V bakaliské préci jsou popsana
anavrzena dalSi preventivni opatieni piedevSim pro chodce a cyklisty, ktera vedou ke snizeni
dopravni nehodovogti. V zavéru bakalérské préce je fidicim mimo jiné doporuceno zicastnit
se kurzu na polygonnim okruhu ke zvySeni fidi¢skych zkuSenosti na rtiizném druhu povrchu
silnice a za rizného pocasi (sucho, dést’, namraza, snih, ledovka).

KLICOVA SLOVA
pozemni komunikace, dopravni nehoda, vozidlo, nehodovy Usek, prevence

ABSTRACT

This thesis deals with description of the former state and reviews reconstructions
dangerous sections of roads where there were frequent accidents with large material damage
and heavy or fatal injuries. This thesis describes and proposed further preventive action,
particularly for pedestrians and cyclists, which leadsto areduction in traffic accidents. At the
conclusion of this work is also recommended for drivers to attend a course on the polygon
circuit to increase driving experience of a different kind of road surface and for different
weather conditions (dry surface, rain, ice, snow).

KEYWORDS
road , traffic accident, vehicle, accident section, prevention
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UvoD
Doprava a dopravni proces je nedilnou soucasti lidského Zivota, nebot’ zasahuje prakticky
do v&ech jeho aspekti. Bez neustdlého prepravovani materidlu nebo osob si snad nikdo

nedokéze fungovani lidské spole¢nosti v této moderni dob¢ predstavit. Srozvojem novych
technologii je spjat i rozvoj v doprave.

Vedle budovani novych silnic a danic se stdle vice dopravni proces modernizuje a
prizptisobuje novym bezpecnostnim poZadavkim a hustoté stavajici silni¢ni sité. Zastaralé a
bezpe¢nostné nevyhovujici kiiZzovatky jsou nahrazovany kruhovym kiizenim komunikaci.
Silni¢nimi obchvaty mimo centra mést a obci je svedena doprava z mnohdy jiZ neprijezdnych
obydlenych ¢asti. Tato reSeni vedou ke zrychleni dopravy, nehledé na zlepSeni bezpe¢nosti,
plynulosti a ekologickych podminek Zivota mést a obci.

Bakalarska prace se zabyva rovnéz se zékony, které souvisi sdopravou na pozemnich
komunikacich, a s dokumenty z oddéleni Ministerstva dopravy BESIP (bezpetnost silni¢niho
provozu). Vyznamnym Ukolem této préce je ale hlavné vyhodnotit bezpe¢nostni prestavby na
trech vybranych z hlediska nehodovosti kritickych Usecich v Olomouckém a Prerovském
okrese, dale navrhnout kroky v oblasti prevence a vychovy v silni¢ni dopravé, diky kterym by
se pocet dopravnich nehod zavinénych neznalosti, nezkuSenosti, neopatrnosti a
nezodpovédnosti Ucastnika silni¢niho provozu bezpochyby snizil. Jsme jen lidé a chybovat je
lidské, ale musime bezpodmine¢né dodrZzovat dopravni predpisy, dbéat zvySené opatrnosti a
pouZivat zakladni bezpe¢nostni pomicky, které mohou mnohdy zabranit materialnim Skodam,
poskozeni zdravi nebo i zachréanit Zivot.
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1 POZEMNi KOMUNIKACE A JEJi DELENI

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi dopravnimi
prostiedky a chodci, véetné dalSich systémovych zatizeni nutnych pro zgjisténi tohoto uziti a
jeho bezpetnosti. Miaze mit charakter stavby (prakticky vzdy u dalnic a silnic, ve vétSing
piipadi u mistnich komunikaci), kterd je podle soucasné ¢eské pravni Upravy samostatnou
nemovitou véci nezapisovanou do katastru nemovitosti, nebo se miaze jednat o pozemek i
jeho ¢ést (typické u téelovych komunikaci).

V Ceské republice se pozemni komunikace déli natyto kategorie:

délnice, urcené pro rychlou ddkovou a mezistétni dopravu silni¢nimi motorovymi
vozidly, kterd je budovana bez Uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
vjezd avyjezd a kterdmé smeéroveé oddélené jizdni pasy

silnice, kterou je verginé pristupna pozemni komunikace uréend k uziti silni¢nimi a
jinymi vozidly a chodci; jedné se o nejtypictéjsi kategorii pozemnich komunikaci, v
bé&Zném jazyce se pro pozemni komunikace neziidka pouziva oznaceni silnice

mistni komunikace, kterou je vergjné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi
prevazné mistni dopravé na Uzemi obce; mistni komunikaci IV. tridy maZe byt i
samostatna pési komunikace

Uc¢elové komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastniki téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemeédelskych a lesnich pozemki;
déli se na vergjné pristupné, které maji v nékterych ohledech obdobny rezim jako
mistni komunikace nebo silnice, a vereiné nepristupné; vyusténi Uc¢elové komunikace
najiny druh komunikace se nepovaZuje za kiiZzovatku

Uvedené vymezeni v zasadé nemd objektivni charakter, nybrz slouzi jako voditko pro
rozhodnuti silni¢niho spravniho Gradu o zarazeni konkrétni pozemni komunikace do nekteré z
kategorii a také o tom, co vibec pozemni komunikaci je. Silnice, mistni komunikace a
Gcelovd komunikace nejsou v terénu ani v bézné dostupnych mapéch od sebe zpravidla
Z&dnym dopravnim znatenim rozliSeny, coz v praxi pasobi problémy pti uréovani prav a
povinnosti, které z kategorie pozemni komunikace vyplyvaji.

V rdmci hustoty silni¢ni sité, dochazi zcela bézn¢ ke kiiZzeni koridora s dalSimi druhy
doprav, vtomto pripadé se jednd zeména o kiiZeni pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich
trati. Vzhledem k hustoté dopravni sité je tedy v praxi zcela bézné, Ze kolegjové dréhy se
spozemnimi komunikacemi kiiZi jak v podminkach intravilanu, tak v extravilanu, pricemz
v poslednim obdobi pravé vtéchto mistech dochézi k naristu nehodovosti svaznymi

nasledky na majetku, zdravi a Zivotech.
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2 ANALYZA PRICIN DOPRAVNiI NEHODOVOSTI

Pro objektivni vyhodnoceni pri¢in dopravni nehodovosti se musime nejprve zabyvat
samotnym obsahem terminu ,,dopravni nehoda’“.

2.1 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehody jsou metlou moderni automobilové dopravy. Jde o velky problém
nérodohospodérského dosahu. Také hodnotu lidského Zivota nelze v penézich vyjadrit. Daji se
ale vyjédrit néklady spojenymi s dopravni nehodou i vySi finan¢ni ¢éstky ztraty, kterd vznikne
stdu pri smrtelné nehods. Castka vznika uz v momentu, kdy na misto nehody vyjizdi
policisté. V radu desitek az stovek tisic korun jsou stanovovany néklady na vySetrovani
policie, zdravotni péte o osoby, které se pri dopravni nehodé zrani a zemiou béhem
nasledujiciho meésice.

Ve smyslu ustanoveni § 47 odstavce 1 zékona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich piredpisa, (dée jen ,,zékon") je ,,dopravni nehoda udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, napr. havérie nebo srézka, kterd se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci, pri niz dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skode
na majetku v primé souvidosti s provozem vozdla v pohybu.*

Z tohoto ustanoveni vyplyva, Ze dopravni nehodou je kazda udalost, pri které dojde
k hmotné skod¢, usmrceni ¢i zranéni osoby, ale nutnou podminkou je, Ze k predmétné
uddlosti doSlo v prfimé souvislosti s provozem vozidla, a to jak vozidla motorového, tak i
nemotorového. Dopravni nehodou je proto také udélost, ke které dojde pri jizdé na jizdnim
kole ¢i potahovém vozidlu.

Z uganoveni 8§ 1 zakona, dde vyplyvd, Ze se stanovuji uréita pravidla provozu na
danicich, silnicich, mistnich a G¢elovych komunikacich. Samotné klasifikace jednotlivych
druht silnic je uvedena v zékon¢ ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich piredpisi (silni¢ni zakon). Timto jsou stanoveny dvé zé&kladni podminky, podlie
kterych |ze usuzovat, zda se pii vzniku vySe popisovanych udélosti jedna o dopravni nehodu
¢i 0 jinou Skodni udalost. Obe tyto podminky musi byt spinény soucasng.

Pokud dojde k dopravni nehodg, je ziejmé, Ze dodo také k poruSeni neékterych ustanoveni
z&kona, podle nasledki dopravni nehody pak ke spachani piestupku ¢i trestného cinu. Zde
poté nastupuje Uloha Policie Ceské republiky, jenz  predmétnou dopravni nehodu
zadokumentuje, zpracuje a pokud jde o prestupkové jednani také projedna. V piipadé
podeziceni ze spachani trestného ¢inu tuto dopravni nehodu po proSetieni a fadném objasnéni
postoupi k dalSimu opatieni organam ¢innym v trestnim tizeni.
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Ke stanoveni zavaZznosti dopravni nehody a zpusobu feSeni je uvedeno v Zavazném
pokynu Policgjniho prezidenta Ceské republiky &. 85/2006 ze dne 26. ¢ervna 2006 déleni a
zpusoby zpracovani dopravnich nehod.

Nehody se déli na:
malé dopravni nehody
dopravni nehody
stiet vozidla se zveii

Skodni udalosti

2.1.1 MALA DOPRAVNi NEHODA

Mald dopravni nehoda je dopravni nehoda, kterd zaklada jen skutkovou podstatu
dopravniho prestupku a tento piestupek byl spolehlive zji&én a prokazan. Pri téo dopravni
nehodé mize dojit jen k nepatrnym zranénim, u kterych doba Ié¢eni nepresahne 24 hodin, a u
Ucastnika  dopravni nehody nebylo zji&téno poziti alkoholickych napoju pied jizdou.
Takovouto dopravni nehodu Ize vytidit na misté¢ uloZzenim blokové pokuty. Nehoda se
zadokumentuje na protokol ,, Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim® (ptiloha
¢. 1). Nutnou podminkou pro takove vyiizeni je, Ze prestupce souhlasi se zavingnim dopravni
nehody a je ochoten uloZzenou blokovou pokutu zaplatit.

2.1.2 DOPRAVNi NEHODA

Dopravni nehodou se rozumi nehoda, pri které dodo ke zranéni sdobou Ié&eni delSi neZ
24 hodin, k usmrceni osob, zavinéna fidicem pod vlivem alkoholu, nehoda zavinéna
prisludnikem Armady Ceské republiky (ACR), Policie Ceské republiky (PCR), soudcem
apod. Predmétna dopravni nehoda je zadokumentovana na protokol ,Protokol o nehodé
v dlniénim provozu“ (ptiloha ¢. 2) a po proSetieni je nésledné ukoncena napiiklad
postoupenim ke kazenskému projednani, ke spravnimu ftizeni ¢i k podani obZaloby pro
podezieni z trestného ¢inu.

2.1.3 STRET VOZIDLA SE ZVERI

Stret vozidla se zvéii se dokumentuje na protokol ,, Zaznam o dopravni nehodé zavinéné
zvéri “, (priloha ¢. 3). Pokud pri stietu dodo ke zranéni osob, nebo na vozidle byla nalezena
technick& zavada, ¢i u fidice bylo zji&téno poziti alkoholickych napoju nebo jinych
navykovych latek, zadokumentuje se dopravni nehoda na ,,Protokol o nehodé v silniénim
provozu“.
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2.1.4 SKODNiUDALOST

Skodni udalost se rozumi vznik hmotné Skody na majetku osob, organizaci, firem, apod.,
ke které dodlo nezavinénym jednanim Gcastnikt silni¢niho provozu. Jde predeviim o
poskozeni ¢elniho skla, bo¢nich skel, prednich a zadnich svétlomett, zpétnych zrcétek a laki
automobila, ke kterému dochazi zejmeéna predmétem odlétnutym od pneumatik projizdgjicich
vozidel. Tyto uddosti se dokumentuji na protokol ,, Zaznam o skodni udélosti“ (ptiloha ¢.
4). Skodni udalost se statisticky nevykazuije jako dopravni nehoda.

2.1.5 PRAVNI NASLEDKY

Pravni nasledky dopravni nehody jsou dany samotnymi nasledky, nebo zévaZnosti
poruSeni pravidel silni¢niho provozu. Jak jsem jiZz uvedl ve své préci, 1ze dopravni nehodu
projednat na misté jako malou dopravni nehodu uloZenim blokové pokuty. DalSim zptisobem
feSeni je postoupeni k projednani prislusnému duzebnimu funkcionéti, a to v pripadé
dopravni nehody zavinéné piislusniky PCR, soudcem apod. Kromé uloZeni blokové pokuty
v prestupkovem fizeni miaZe dojit jedté k uloZeni z&kazu tizeni vSech motorovych vozidel ¢i
uloZeni pokuty ve spravnim fizeni. Uvedené zpusoby vyiizeni dopravni nehody je mozné
vyuzit, pokud zavinéni dopravni nehody zaklada skutkovou podstatu prestupku ve smyslu
zékona ¢. 200/1990 Sh., o piestupcich, ve znéni pozdéjSich piedpisi, a to zejména prestupku
proti bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu dle ust. § 22 a prestupku na Useku
alkoholismu a jinymi toxikomaniemi ve smyslu ust. § 30, odgt. 1, pismene h), ch), i) vy3e
uvedeného zakona.

2.2 PRICINY DOPRAVNI NEHODOVOSTI

V Ceské republice po roce 1989 dochézi k uvolnéni trhu se zahrani¢nimi automobily, tim
i k ristu po¢tu motorovych vozidel v silni¢nim provozu. Diky tomuto trendu jsou silni¢ni a
dalni¢ni sité pretizeny a ¢asto dochézi ke vzniku nebezpecnych situaci a dopravnich nehod.

Prijetim nové préavni normy tj. zékona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdgjSich predpisi, dodo k vyraznym zménam v silni¢nim provozu.
Predevsim nejde jiZ pouze o vyhlasku, ale o zakon. Nékteti fidi¢i nechtéli dodrZovat vyhlasku
Ministerstva vnitra (MV) ¢islo 99/1989 Sb., protozZe je to niZsi podzékonn& norma a povinnost
dodrzovat predpisy ma ukladat zékon. Policie Ceské republiky (PCR) prestala odebirat
fidi¢ské prukazy atoto opravnéni preSlo na spravni organ povéienych obci. Nastala povinnost
i pro fidice pii jizdé mit v ¢innosti potkévaci svétla nebo svétla pro denni sviceni a to nejen
v zimnim obdobi, ale po cely rok, coz me¢lo v konecném disledku vice nez priznivy vliv na
pokles nehodovogti na nékterych dsecich komunikaci, napt. v lese, ve vjezdu do tunelu, ve
stinu atd. Vyznamnou zménou v pravni Upravé bylo také ustanoveni o povinnosti tidict
umoznit chodcim na vyznacenych prechodech bezpetny pohyb v komunikaci. Presto zde
dochézi k dogti vysokym poc¢tim dopravnich nehod, coz Ize pri¢ist mimo jiné i k ukéznénosti
chodct samotnych.
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K tomu, abychom poznali pticiny dopravnich nehod, je také nutné o nich vést urcité
spolehlivé informacni podklady. Jednim ze zpuasobi, jak tyto informace ziskat, je shromazdit
k tomuto U¢elu vhodné statistické Udaje o dopravnich nehodach. Dlouhodobym sledovanim a
vyhodnocovanim pricin dopravnich nehod pak mutZeme vyznamné ovlivnit jejich negativni
Vyvoj, a’ uz urcitou legislativni zménou, nebo zménou metod pii dozoru nad silni¢nim
provozem.

Z prehledu nehodovodti statistickych ukazatelt pocitacového systému evidence nehod
v silni¢nim provozu vedeného Policii Ceské republiky je ziejmé, Ze v poslednich letech
dochézi k nezanedbatelnému poklesu dopravnich nehod. Rozhodujici vliv na statisticky vyvoj
poctu nehod byl zaznamenan v roce 2001 (vyznamny pokles), jehoZ pokles byl ovlivnén
zeimeéna legislativni Upravou, nebot’ zjednoduSen¢ feceno od 1.1.2001 bylo povinnosti
Ucastnika silni¢ni nehody oznamit policii udalost aZ pii Skod¢ prevydujici 20 000,- K¢ (diive
1 000), nedojde-li ke zranéni nebo usmrceni nebo poskozeni majetku treti osoby. Naslednou
Upravou, uzakonénou v roce 2006, s platnosti od 1.7.2006, nabyl v U¢innosti novy bodovy
systém pro fidice, ktery stanovuje 12-ti bodovou hranici pro moznost Fizeni motorového
vozidla na pozemnich komunikacich v Ceské republice. S Géinnosti od 1.1.2009 zacala platit
nova pravni Uprava pii Setfeni dopravni nehod, podle které fidi¢ nemusi hlésit dopravni
nehodu PCR pokud :

1. zjevnd 3koda na nekterém ze zUc¢astnénych vozidel (na kazdém znich) nebo
piepravovanych vécech nepresahuje ¢astku 100.000,- Ké (zjevna Skoda je takova
Skoda, ktera je viditelna podle laického odhadu fidi¢e na misté nehody)

2. nedo3lo ke zranéni nebo usmrceni osoby

3. nevznikla hmotnéa Skoda na jiném majetku dalSi osoby — nezG¢astnéné nebo verejng-
prospédném zatizeni (napi. Skoda na komunikaci, na budove, na dopravni znatce
apod.)

4. Uc¢astnici se dohodli na mite zavinéni dopravni nehody

5. pokud jsou pfi dopravni nehodé spinény vSechny vySe uvedené podminky, jsou
Ucastnici povinni sepsat spolecné zaznam o dopravni nehodé pro pojistovnu (jedna se
o tzv. euroformuld — piiloha ¢. 5). V tomto pripadé si G¢astnici uddlosti prokazi si
navzajem totoznost a sdéli si své osobni Udaje a Udaje k vozidlu. Vozidlo po nehodé
ihned neopravuji, dokud jeho stav po nehodé objektivné nezadokumentuje likvidator
pojistovny, kterd bude 3kodu — opravu nasledné likvidovat (majitel vozidla musi
pocitat samortizaci, kter4 je urc¢ena dle roku vyroby vozidla, poétem ujetych
kilometra apod.)
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31.12.2010[8,9]
Kategorie 2010 | 2009 | 2008 | 2007 | 2006 | 2005
Celkem DN 2373 | 2514 | 4809 | 5605 | 6037 | 6137
Umrti 33 30 30 56 31 40
Tézké zranéni 140 145 173 203 171 188
L ehké zranéni 676 734 777 842 832 923
Nezavinéna ridi¢em 145 153 179 226 201 192
Rychlost 351 405 530 666 703 888
Predjizdéni 42 48 78 99 9 128
Prednost 298 363 833 931 930 950
Zpusob jizdy 1406 | 1429 | 3065 | 3551 | 3924 | 3787
Technické zavady 29 22 47 51 78 62
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Graf ¢. 1Podil pricin dopravnich nehod

PFi¢iny vzniku dopravni nehody ovliviiuji faktory:
lidsky faktor
technicky faktor

prostiedi

Tabulka ¢. 1 Prehled dopravni nehodovosti na okresech Prerov a Olomouc v obdobi od 01.01.2005 do
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2.2.1 LIDSKY FAKTOR

Lidsky faktor se nejvice podili na vzniku dopravnich nehod a je to zaroven takeé ¢lovek,
ktery je pii této nehodé nejvice postizeny. Dulezité je poznat psychofyziologické reakce
fidi¢h, rozsah vnimani a paméti, koncentraci a stabilitu soustiedénodti fidice, jakoZ i jeho
emociondlni stabilitu. Dale spravnost reakce na danou situaci.

Lidsky faktor zahrnuje:

moralni vlastnosti - nedostatek sebekazng, negativni povahové vlastnosti, nedcta k
z&konu
technické predpoklady - maléa zkuSenost, nedostatek ridi¢ského umeni iesit kolizni
¢i konfliktni situaci
psychické rozpoloZeni - zdravotni indispozice, podminky pasobici na psychiku
¢loveka

Statistické hodnoty dopravnich nehod nam ukazuji, Ze témer ze dvou tietin jsou tyto
nehody zavinény prevazné tidi¢i motorovych vozidel, jedna tietina nehod je zavinéna cyklisty
a jedna desetina chodci. Jde ovdem o pramgrna statisticka ¢isla z prehledu nehodovosti
v silniénim provozu na Gzemi Ceské republiky, vydanych Reditelstvim sluzby dopravni
policie Policgjniho prezidia Ceské republiky.

2.2.2 TECHNICKY FAKTOR

Do tohoto faktoru je mozno zahrnout predevsim technicky stav vozidla a jeho jizdni
vlastnosti. Rovnéz ale déle prizpasobivost ovladacich a informacnich prvki, coZ je vngjSi
faktor mimo vlastniho technického stavu dopravniho prostiedku. Nezanedbatelné jsou i
netechnickeé vlivy, tj. vliv prostiedi (komunikace, pocasi).

Jizdni vlastnosti, prizpasobeni ovladacich a informacnich prvka ve vozidle, v nemalé miire
ovliviwuji bezpecnost silni¢niho provozu. Jsou dany konstrukci, vnittnim vybavenim a
vlastnim uspoiéddanim vozidla. Mezi jizdni vlastnosti patii — ovladatelnost, stabilita jizdy,
odolnost vozidla viaéi smyku a ndraziim bo¢niho vétru.

Nezanedbatelnd jsou také opatieni na zabezpeceni informovanosti tidice — dokonalé a
r&dné osvétleni vozovky pied vozidlem, idedlni vyhled z vozidla za vSech povétrnostnich
podminek, informovanost fidi¢e o stavu a funkci dulezitych ¢asti vozidla

Technicky stav vozidla neni v CR tak ¢astou pricinou dopravnich nehod v porovnani
svlivem lidského faktoru na nehodovost. Tak jako miZe selhat ¢lovek v silni¢nim provozu,
tak miZe selhat i vozidlo, a to jak motorové nebo nemotorove. Je soZeno z raznych ¢asti a
soucéstek aty se mohou v prabéhu provozu opotiebit.

Nej¢astéjSi pricinou dopravnich nehod v téchto pripadech je nespravné uloZeni nékladu,
na druhém misté v poradi ¢etnogti nasleduje jina technicka zavada, naprt.: upadnuti vyfuku,
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najeti na roztrzenou pneumatiku, nizk& Uroven pé&te o dopravni prostiedky, upadnuti kola
vozidla, defekt pneumatiky zptisobeny prarazem nebo nahlym Unikem vzduchu, zévada
provozni brzdy, zavada tizeni, nebo zévada zavésu pro prives.

2.2.3 KOMUNIKACE

Stav komunikace je jednim z hlavnich faktori bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Je uréena
stavebnim stavem, dopravné — technickym stavem, sjizdnosti a také povétrnostnimi
podminkami.

Mezi nejcastéjSi nedostatky komunikace, které snizuji bezpe¢nost silni¢niho provozu
patii:

Spatné smeérové a vyskove polomery
vady povrchu vozovky, vytluky, hrboly
nedostate¢né dopravni znateni

Kombinace vy3e uvedenych nedostatka vytvari na komunikaci lokéni zévady. Jsou to
zévady, které na jinak pomérné dobrych vozovkéch vytvéreji nebezpecna mista, na kterych se
vyskytuji dopravni nehody ve vétSim poctu, nez na jinych Usecich. Na tato mista a Useky se
musi piedevSim obrétit pozornost dopravniho inZzenyra, ktery nebezpe¢nd mista vyhledava a
navrhuje, ptipadné dohliZi na odstranéni zavad.

Za nebezpetnd mista je mozno poklédat ta, kde na silni¢nim Useku v délce 100 mje 5 a
vice dopravnich nehod za rok. Za nebezpecné Useky |ze povaZzovat ty, kde do délky 500 m je
5 a vice dopravnich nehod za rok, nebo ve vétsi vzdalenosti nad 500 m je 10 a vice
dopravnich nehod na 1 km. Za nehody v kiiZovatce se povazuji nehody, ke kterym doSlo ve
vzdalenosti kratsi, nez 20 m od hranice ktiZzovatky.
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3 CHARAKTERISTIKA NEBEZPEENYCH USEKU A VYHODNOCENi JEJICH
PRESTAVBY

3.1 NEHODOVY USEK OLOMOUC

Obrazek ¢. 1 KriZzovatka v Olomouci "U Peugeota” [ 23]

Jako prvni nebezpecny Usek pro zhodnoceni ve své préci jsem si vybral ¢tyiramennou
stykovou kiizovatku (tvaru X), “U Peugeota’ tésné za koncem obce, kde fizeni dopravy bylo
upraveno pouze zékonem o provozu na pozemnich komunikacich a dopravnim znagenim.
Silnice ¢. 1/35 Olomouc — Lipnik nad Betvou byla ozna¢ena znatkou P 2 (hlavni pozemni
komunikace), kde ze ¢tyr jizdnich pruhi v daném sméru byl pravy jizdni pruh odbocovaci na
Olomouc — Holice, ulice Hamerskd, dva jizdni pruhy piimym smérem na Lipnik nad Becvou
a levy jizdni pruh byl odbocovaci na Bystrovany. Rovnéz v protisméru byly &tyti jizdni
pruhy, dva piimé jizdni pruhy a po stranéch odbocujici — vievo na Olomouc - Holice, vpravo
na Bystrovany. Pred ktizovatkou byla rychlost omezena na 60 km/h v obou smérech. Pro
automobily prijizdéjici po ulici Hamerské platila dopravni znacka ,,Dej prednost v jizde”, kdy
vozidla odboc¢ovala doprava - smérem na Lipnik nad Be¢vou, do pripojovaciho pruhu.
Ridi¢am vozidel piijizdgjicich zprava— od Bystrovan piikazuje dopravni znacka¢. P 6 , Stij,
dej prednost v jizde”, aby zastavili sva vozidla pied vjezdem do kiiZzovatky.

Podle provedené analyzy nehodovogti v silniécnim provozu vokrese Olomouc a
z mési¢nich hlé%eni KR PCR DI Olomouc bylo zji&éno, 7e uvedend kiiZovatka je
nebezpecnd, takZze se musi provést jeji stavebni Uprava tak, aby tato kiiZzovatka dosahovala
bezpe¢nostni parametry z hlediska pozadavkti soucasné doby. Zejména v dopravni 3picce
bylo témét nemozné odbocit z vedlejSich pozemni komunikaci vlevo, ¢i ji prejet piimym
smérem ztéchto vedlgjSich silnic. Ztoho diavodu zde dochazelo k ¢astym dopravnim
nehodadm s vaznymi nasledky, pii kterych se ridi¢i snazili vjet na hlavni pozemni komunikaci,
piicemz neodhadli vzdalenost vozidel jedoucich po hlavni silnici ke ktizovatce.
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3.1.1 PRESTAVBA

T =

Obrazek ¢. 2 Okruzni krfizovatka "U Peugeota” [ 18]

Aby pruse¢nd krizovatka na ulicich Lipenska — Hamerska spliiovala bezpednostni
pozadavky, bylo rozhodnuto o prestavbé na okruzni kiizovatku. Tato kiiZzovatka slouzi ke
zpomaleni provozu vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci tak, aby zde
neprekracovali maximalni dovolenou rychlost. Navic automobily piijizdgjici z vedlejSich
silnic mohou bezpecné projet touto kiiZzovatkou, aniz by jim hrozilo jakékoliv nebezpedi.
Vystavba této okruzni kiiZovatky byla zahgjena 26.7.2010. Tato kiiZovatka ma netradi¢ni tvar
— elipticky a témé po celém obvodu kruhového kiiZeni, se vyskytuji dva jizdni pruhy.
Rychlost prijizdgjicich automobili je pred samotnou kiiZzovatkou snizena na 30 kmvh, pricemz
fidi¢i jedouci po ulici Lipenské ve sméru od Lipniku nad Be¢vou mohou odbogit vpravo, aniz
by museli vjet na kruhovy objezd.

3.1.2 VYHODNOCENi PRESTAVBY

Otevienim okruzni kiizovatky 27.10.2010 se vyraznym zpasobem usnadnil prajezd
vozidel vyjizdgjicich z ulice Hamerskd. UZ zde nemusi hazardovat se svymi Zivoty, kdyZz
chteji odbogit ¢i projet tuto kiizovatku v piimém sméru. Po stavebni Upravé predmétné
kiizovatky DI PCR Olomouc zde neeviduje zédnou zavaznéjsi dopravni nehodu, pii které by
doSo ktézkym, nebo dokonce ke smrtelnym zranénim. Z tohoto hlediska piestavba
zkoumané kiiZzovatky, jednoznaéné splnila svij Ucel, kterym bylo bezpochyby zvysit
bezpe¢nost prujezdu vozidel kiizovatkou. Nicméng, abychom mohli v konecném dusledku
délat ne¢jaké veétsi zavéry, je nutné statisticky sledovat vyvoj nehodovosti v dané lokalité.
Podle mého ndzoru, mohl mit kruhovy objezd vétsi pramer, aby nakladni automobily, které
musi jet ve vnitinim jizdnim pruhu, nepiejizdély do vnéjsiho a neomezovali tak fidice jedouci
vnéjSim pruhem.
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3.2 NEHODOVY USEK LIPNIK NAD BECvVOU

Obrazek ¢. 3 Krizovatka za Lipnikem nad Becvou[ 22]

Jednalo se o tiiramennou stykovou kiiZzovatku, na které bylo fizeni dopravy upraveno
zékonem o provozu na pozemnich komunikacich. Silnice ¢. 1/47 vedouci z Olomouce smérem
na Ostravu o celkové Siti 16 m je ¢tyfpruhovd, v kazdém sméru jizdy vedly dva jizdni pruhy,
které byly od sebe oddéleny souvislou dvojitou ¢arou, a v obou smérech jizdy oznateny
dopravni znatkou P 2 (hlavni pozemni komunikace). Ve sméru jizdy z Olomouce byl pravy
jizdni pruh odboc¢ovaci smérem do Lipniku nad Bec¢vou. Tento jizdni pruh a pripojovaci jizdni
pruh vedouci zLipniku nad Becvou byly od sebe v kiiZovatce oddéleny betonovym
obrubnikem. Na hlavni pozemni komunikaci byla pied kiiZzovatkou v obou smérech rychlost
omezena dopravni znackou B 20 a (nejvySSi dovolena rychlost) na 70 km/h Ve sméru jizdy
z Ostravy byly tii jizdni pruhy, ze kterych dva jizdni pruhy byly uréeny pro piimy smér a
levy jizdni pruh byl odboc¢ovaci na Lipnik nad Be¢vou. V opaéném sméru jizdy se nachézely
rovnéz tii jizdni pruhy. Dva prabézné jizdni pruhy umisténé blize ke stredové care vedly
piimym smérem na Ostravu a pravy jizdni pruh byl odbocovaci na Lipnik nad Becvou.
Z davodu bezpecnosti automobilt odbocujicich vievo bylatyto vozidla chranéna pired vozidly
jedoucich v protisméru piimym smérem betonovym ostruvkem.

Podle provedené analyzy nehodovosti v okrese Prerov a z mési¢nich hléseni DI PCR
Prerov bylo zjisténo, Ze uvedena kiiZovatka je jednou z nejnebezpecnéjSich mist prerovského
okresu. V této lokalit¢ dochazelo pri dopravnich nehodach k nejtézSim nasledkim, jako jsou
amrti a téZzka zranéni. Nejrizikoveéjsi bylo odbocovani nakladnich vozidel, jedoucich od

Ostravy do priamyslové zény na okrgji Lipniku nad Becvou. VétSina z nich musela zastavit
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pied odbocenim vlevo, aby dalo prednost vozidlim jedoucim v protisméru. Nésledné
odboceni s rozjezdem z mista jejich rozjezdu bylo zdlouhavé, atudiz zvySovalo riziko srazky
s protijedoucim vozidlem. Pri tomto zptisobu odboceni zeména delSich vozidel, zvySoval
riziko vzniku nehody dalsi faktor a to byla rychlost protijedoucich vozidel. Dal§i rizikovym
faktorem pro vozidla odbocujici vlievo v daném sméru byla i geograficka pozice kiizovatky,
kterd méla za dasledek, Ze v lét¢ ve vecernich hodindch zapadajici slunce odnovalo fidice
jedouci v tomto smeru, kteri tak ¢asto prehlédli vozidlo jedouci v protisméru. Navic mnoho
fidicta zde poruSovalo prikédzany smér jizdy vpravo ve sméru jizdy na Hranice, protoze
odbocovali pii vyjezdu z Lipniku nad Becvou vlevo pies pIné ¢ary na rychlostni komunikaci
na Olomouc.

3.2.1 PRESTAVBA

Obrazek ¢. 4 Prestavena ki Zzovatka za Lipnikem nad Becvou [ 23]

Podle vy3e uvedenych skutecnosti se musela tato kiiZzovatka prestavét na kiiZzovatku
s mimouroviovym kiiZzenim ve sméru od Hranic. Toto kiiZzeni umoZiiuje napojeni vychodni
¢asti Lipniku nad Be¢vou na rychlostni komunikaci R 35 na Olomouc a na dalni¢ni Usek D1
na Ostravu. Soucasti mimouroviiové kiizovatky je i kruhové kiiZzeni na silnici ¢. 11/434
u vojenskych kasaren a pramyslové zony na ulici Hranicka, na které je centrdni sklad

spolecnosti Penny Market.
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3.2.2 VYHODNOCENi PRESTAVBY

Mimourovniové kiiZzeni odstranilo nejenom nebezpecné odbocovani vozidel vlevo, ale
odleh¢ilo i obci Lipniku nad Becvou od tranzitni dopravy. Automobily nemusi tedy projizdét
pies celé mésto, a zatéZzovat ho nadmérnou dopravou se viemi ztoho vyplyvajicimi
negativnimi dasledky — hlukem, zne¢istovanim ovzduSi a bezpecnostnimi riziky. Z hlediska
bezpecnosti v silni¢ni dopravé je ale nejdaleZitéjsi fakt, Zze v dané kiizovatce doSo k Uplné
eliminaci kolizi odbocujicich vozidel vlevo ve sméru od obce Hranice s protijedoucim
dopravnim tokem.

3.3 NEHODOVY USEK BELOTIN

Obrézek ¢. 5 KriZovatka "U Zida" v Bélotine [ 23]

Jednd se o ¢tyframennou stykovou kiiZzovatku “U Zida’, na které bylo tizeni dopravy
upraveno zakonem o provozu na pozemnich komunikacich. Bélotin se nachézi v ddoli na
hlavnim tahu z Hranic na Moravé na Cesky Té&3in — hraniéni prechod CR-Polsko. Kiizovatka
je umisténa v centru obce Bélotin, kudy po hlavni pozemni komunikaci jedou fidi¢i z Hranic
piimym smérem na Cesky TéSin. Dva jizdni pruhy z obou stran hlavni pozemni komunikace
se pied obci shihaly do jednoho jizdniho pruhu. Ridigi, ktefi prijizdgji ke kiiZovatce ve sméru
od Hranic na Moravé po silnici ¢. 1/47, projizdeji pod Zzelezni¢nim mostem, ktery je soucasti
tahlé levotocive zatacky. Tato zatétka méa po obou stranach néasypy zpevnéné betonovou zdi.
V tomto sméru jsou v kiiZzovatce dva jizdni pruhy — jeden pro odboc¢eni vlievo na Odry, coz je
pokradovani silnice ¢. 1/47, druhy pro ptimy smér na Cesky Té&&in a pro odboceni vpravo
k Zelezni¢ni stanici a parkovi&ti restaurace “U Zida’. Ve sméru od Ceského T&dina fidici
prijizdéji po silnici ¢. 1/48, na které jsou v kiizovatce rovnéz dva jizdni pruhy, levy pro
odboceni k Zelezni¢ni stanici a pravy pro primy smér a pro odboceni smérem na Odry.
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Podle statistiky dopravnich nehod vedené DI PCR v Prerové byla tato kiiZzovatka
vyhodnocena jako velmi kritick& V dobg, kdy nebyla v provozu dénice D1 z Hranic na
Moravé na Ostravu, veskeré dopravni prostiedky jedouci smérem na Ostravu musely projizdét
pies obec Bélotin. Z divodu velkého provozu a nedodrzovani maximalni povolené rychlosti
dochézelo na kiizovatce “U Zida’ k astym a vaznym dopravnim nehodam stézkymi nebo
dokonce smrtelnymi zranénimi. VétSina dopravnich nehod byla vyieSena jako nedani
prednosti v jizdé. Ridi¢i odbocujici z vedlej& pozemni komunikace ¢. 1/47 vlievo na hlavni
komunikaci - smérem na Cesky T&&in se stretévali sautomobily piijizdgjicimi ve sméru od
Hranic na Morav¢, jejichZ fidi¢i nedodrZzovali maximdlni povolenou rychlost. Vyhled fidice
jedouciho od obce Hranice, je omezen vyjezdem z Zelezni¢niho podjezdu a naslednym
profilem komunikace (téhla pravotociva zatacka) koncici az v samotné kiiZzovatce. To samé
plati i pro fidice, ktefi vyjizdgji na hlavni komunikaci od nédraZi CD ato jak vpravo (smer
Cesky Té&&in), tak zejména pii odbogeni vlevo, kdy musi dét prednost v jizdé nejen vozidlam
jedoucim po hlavni silnici ve sméru Hranice — Cesky T&&in a opaéném, ale i vozidlam
v protisméru, jedoucich od Oder.

3.3.1 PRESTAVBA

Obrazek ¢. 6 Obchvat obce Belotin [ 23]

Z&ladnim piedpokladem, aby se na této krizovatce omezily dopravni nehody, bylo
omezeni intenzity provozu v prostoru kritické kiizovatky. V navaznosti na tuto myslenku byl
vybudovan obchvat obce Bélotin. Jelikoz je obec Bélotin situovana do udoli, je jeji obchvat
eSen mostem dlouhym 580 m, ktery vede i pres Zelezni¢ni trat” a rybnik. Obchvat je soucasti
rychlostni komunikace R 48, ktery slouZi nejen pro odleh¢eni dopravy v obci Bélotin, ale i
jako privadéc nadalnici D1. Soucasti mostu je i protihlukova zed’, ktera je po celé jeho délce.
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Diky ni obyvatelé obce jsou chranéni od hluku, zptsobeného jizdou vozidel jedoucich po
mosté.

3.3.2 VYHODNOCENi PRESTAVBY

Otevienim obchvatu 2. srpna 2007 se vyrazné omezil provoz v obci Bélotin, a tim se i
eliminovaly nebezpeiné situace na sledované ktizovatce. Od tohoto data neeviduje DI PCR
Prerov Zadnou vaznou dopravni nehodu spojenou se sledovanym mistem. JelikoZ je obchvat
soucasti rychlostni komunikace R 48 s poplatkem, musi mit ridi¢i platnou dani¢ni znamku.
Provoz v obci by byl je&té menSi, kdyby byl obchvat bez poplatku. Jedna se ale vic o
administrativni nedostatek, neZ nedostatek technicky.
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4 NAVRHY PRO PREVENCI DOPRAVNICH NEHOD

Cest vedoucich k pozitivnimu ovliviiovéni bezpecnosti a plynulosti je cela fada. Jednou
znich je i preventivni pasobeni na U¢astniky silni¢niho provozu, predevSim pak na chodce,
cyklisty atidi¢e motorovych vozidel.

4.1 CHoDCI

Kazdy den dochéazi na silnicich k vaznym dopravnim nehodadm. Jejich obéti byvaji ¢asto
chodci. Pricinou mnoha tragickych dopravnich nehod je i nedostatecna viditelnost Ucastniki
silni¢niho provozu. Ridi¢i vozidel a cyklisté maji povinnost svitit, chodci ale takovou
povinnost nemaji. Pritom jsou v silni¢nim provozu ti nejzranitelngjsi. “Vidét a byt videén® je
zékladni pravidlo bezpe¢nosti na silnicich. Za snizené viditelnosti plati dvojnasob. Ridiéi,
kteti zranili chodce, se shoduji natom, Ze ho nevidéli vibec, nebo piilis pozdé.

Jak zvysit viditelnost:

Pouzitim reflexnich a fluorescenénich materidli a jejich kombinaci tak, aby chodci
byli dobre vidét za svétlai zatmy, a ze vSech stran

Reflexni predméty umistit ke konci rukava, blizko ke kolenam a do Urovné pasu
Détem poridit obleceni a batohy opatiené reflexnimi a fluorescencnimi
bezpecnostnimi prvky

Fluorescenéni materidly zvy3uji viditelnost za denniho svétla a za soumraku.
NejcastéjSimi barvami jsou Zlutd, oranZzova a zelena. Reflexni materidly odrézeji svétlo

v Uzkém kuzelu zpét ke zdroji ato az na vzdalenost priblizné 200 m. Tyto materidly vyrazné
zvy&uji viditelnost zatmy a sniZzené viditelnosti.

o =2 18 M modré oblegeni
o -l 24 M ¢ervené obleéeni
o —==ll 37 M :luté obleceni

o —=ll 55 M bilé obleceni

o () (] reflexni material

Ridi¢ vidi Rozezndvd | Rozhodujese | Provadi | Dokonden
chodce nebezpedi | o manévru manévr | uhybny manévr |

60 m 90 m 120 m 150 m 180m 200 m

Obrézek ¢. 7 Rozdily ve viditelnosti [ 17]
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Pri rychlosti 75 km/h potiebuje fidic nejméné 31 m na to, aby si uvédomil nebezpeti a
odpovidajicim zptisobem zareagoval. Pouze sreflexnimi materialy na obleceni daji chodci
fidi¢i dostatek ¢asu na véasnou reakci.

Obrézek ¢. 8 Rozdil viditelnosti bez reflexnich prvkiz a < nimi[ 21]

PrestoZze ma fidi¢ povinnost umoZnit chodcim na vyznatenych prechodech bezpecny
pohyb pires komunikaci, dochézi zde k vysokym poétam dopravnich nehod. Aby se pocet
dopravnich nehod snizil, PCR uskutetiiuje tydenni celorepublikovy projekt “Zebra se za tebe
nerozhlédne”. Cilem této akce je preventivné pasobit na chodce prechazejici po prechodu,
zejména na déti, které v rannich hodinach spéchaji do Skol a pirechézeji pres silnici. Policisté
piipominaji u prechodu pro chodce prochézejicim Skolakam pravidla bezpecného pigjiti
silnice.

4.2 CYKLISTE

V sou¢asnosti pribyva na naSich silnicich cyklista. Davodu je hned nékolik. Je stéle vice
kladen dtiraz na zdravy Zivotni styl, ekologicka hlediska v souvislosti s provozem motorovych
vozidel. Pro vétSi bezpetnost cyklisti jsou budovany stdle nové cyklostezky. Cilem je
vytvorit sit’ cyklistickych stezek po celé republice s napojenim na cyklostezky v zahranici.

4.2.1 DOPRAVNI VYCHOVA

Nejpocetnsjsi skupinou, které podle statistik DI PCR zptisobuje dopravni nehody, jsou
osoby ve véku do 25 let (at’ uz jako chodci, cyklisté, ¢i jako fidi¢i automobilu). Nemaji totiz
dosgt zkuSenosti a znalosti, nebo ¢asto nevénuji dostatecnou pozornost fizeni. Je tak nezbytné,
aby se s dopravni vychovou a vyukou setkavali uz od détstvi.

Dopravni vychova je zatim realizovana prostiednictvim Centra duzeb pro silni¢ni
dopravu, které zgjistuje systematickou dopravni vychovu dle reguli , Tématického planu
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Ministerstva dopravy”. Déti Skolniho véku se uci na celkem 150 dopravnich htitich po celé
¢eské republice chovani ve skutecném provozu. Své znalosti a dovednosti si pak mohou déti
procvicit na Dopravni soutézi mladych cyklisti, jehoz absolutni findle se kond na mezinarodni
arovni. BESIP je také vydavatelem metodickych a didaktickych materidla pro 1. stupei
z&kladnich 3kol (anejen pro né) v oblasti dopravni vychovy.[17]

Je dobré, Ze se stavi nova détska dopravni hiisté, na kterych se déti mohou setkat
sdopravnimi znatkami a dopravnimi situacemi. Navic pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich bych ve skolach vloZil do vyuky povinnou dopravni
vychovu. Méla by se vyucovat na prvnim stupni zékladnich 3kol, jelikoZ déti od 10 let se
stévaji Ucastniky silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich jako fidici, nebot’ mohou
jezdit na kole (na silnici, mistni ¢i U¢elové komunikaci) bez dozoru osoby starsi 15 let dle §
58 odgt. 2 platného zékona 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich. Aby
dopravni vychova déti nenudila, méla by byt pojmuta i formou her. Samozigfmou soucasti
dopravni vychovy by byla i vyuka na nové se budujicich dopravnich hiistich. Zde se déti
neuci jen jezdit podle dopravnich znatek, ale také se zdokonaluji v ovladani jizdniho kola
jako napft. jizda pomoci jedné ruky, objizdéni prekézek (slalom) ¢i jizda v kolejnici (prilohac.
12).

Obrézek ¢. 9 Dopravni hiigé v Dolnim Ujezdé

Na tomto nové vybudovaném dopravnim hii&ti, které se nachézi v Dolnim Ujezdg, nejsou
dopravni znatky zabudovany do zemé. Diky tomu si déti mohou dopravni znatky umistit
libovolng, ¢imz vzdy musi byt piipraveny na zménu, davat pozor a uvédomit si, co dana
dopravni zna¢ka znamena. Vhodnou Upravou dopravniho hiisté se zamezi, aby déti jezdily po
pamgti anacvicovaly si stéle nové situace.
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4.2.2 VYBAVA JiZDNIHO KOLA A CYKLISTY

Pro vétSi bezpecnost cyklisti je dobré mit na svém obleceni reflexni prouzky, at’” uz prisité
ke svému obleceni nebo jen pridélané pomoci suchého zipu. V dnedni dobé se vyrabi
cyklistické dresy, které jiz na sobé maji reflexni materidl. Mnoho lidi jezdicich na kole po
pozemni komunikaci pouZivaji bezpecnostni reflexni vesty, skterymi jsou dobie vidét jiz
z daky. Ridi¢i automobilti pribliZzujici se k takto vybavenému cyklistovi, jg rozpoznaji
z velké vzdalenosti a tudiz maji dostatek ¢asu, aby na jeho piitomnost na silnici zareagovali
véas a bezpecné ho objeli.

Ke zvySeni viditelnosti cyklista bych navrhl povinné sviceni i za nesniZzené viditelnosti,
protoze cyklisté vyjizdgjici ze stinu do ostrého svétla (vyjezd zlesa, z pod mostu) casto
nejsou vidét. Navic nékteri jesté maji tmaveé obleceni, které neni moc viditelné.

- L4 ¥ » F F
m Povinna vybava jizdnich kol sakonceni ovidacich patek
(brady, pfehazovatka)
18 miusi mit cyklista povinng plilbu, i volni konce fiditek musé
Do let Doporuéuje se plilbu poutivat i v dospélosti, mit hrany cbaleny
Snitend viditelnost Snitend viditelnost
zadni svitiina éervené harvy volné konce trubky fiditek svtlomet svitici
musi byt spolehlive claptadu By

aclen svirthern

zadni odrazka
Eervené barvy

| na paprscich pfedniho nebo zadniho
| nejmiéné jedna botni odrazka orantove
| barvy na kakdé strané kola

dvé na s0bf nezdvislé brzdy, bilé barvy
détska kola pro malé déti; ;
vodnobédny naboj

a profislapaci bezda

| -matice nabojd kol, pokud nejsou
| fickove, rychloupinaci nebo
| w kombinaci s krytkou,

I musi byt uzaviend

odrazky orandové
barvy na obou
strandch pedalh

& o jizdni kolo vybavena pomocrym sedadiem pro dopravu ditéte, @ Ppeumatiky a réfky nesmi vykazovat triliny, praskling a jiné

musi byt pevnd piipevniéno a opatfenc peviymi podpérami pro Zjevni deformace
nohy ditdte,
o Jizdnim kolem se rozumid | ikoliy a vicekolky, stejné jako vicesedadiova
& Je-li jizdni kolo vybaveno nositem zavazadel, musd byt tento nosié jizdni koka (napd. tandemy) a jim podobnd vozidla pohdnéna ldskou silou
fadné a spobehlivé plipevnén a nesmi oviivfovat bezpecnost jizdy, aurfend i k provozu na pazemnich komunikacich, jako napf. kolobédhky.

Obrazek ¢. 10 Povinnéa vybava jizdniho kola [ 19]

Jako dal§i vyznamny bezpecnostni prvek je cyklisticka prilba. Podle statistik v poloving
vSech dopravnich nehod cyklisti dodlo k poranéni hlavy at’ uz v disledku stietu s vozidlem ¢i
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po padu na vozovku. Kazda schvalena cyklisticka prilba obsahuje viozku vyrobenou z tuhé
rozbitné pény. Tato vloZka se rozpadne a absorbuje vétSinu vliva pii narazu. Mnoho
cyklistickych prileb ochranuje tuto vioZzku plastickou skoidpkou, kterd pomaha drzet pénu
pohromad¢ pri sréZzce a zdokonaluje klouzavost helmy tak, Ze neptilne k chodniku. Pasky a
spony zabranuji, aby ptilba pii sréZce z hlavy cyklisty odletéla. Vzadu maze byt zdmek, aby
zabezpecil stabilitu prilby. VSechny ¢asti cyklistické prilby pracuji spole¢né v zamu prevence
poranéni. Pro spravnou funkci ochranné prilby je duleZité, aby prilba byla r&dné usazena na
hlavé cyklisty - jediné pak muzZe pinit bezpecnostni funkci beze zbytku. Péna ve vétsing
cykligtickych prileb se jiz nevr&i k pavodnimu tvaru. Proto kazda prilba, kter4 proSa
narazem, by méla byt vyménéna a ne pouZita opétovné, prestoze se mize jevit, Ze je v dobrém
a nepodkozeném stavu. Takova prilba ztréci bezpecnou ochranu pro svého uZivatele. Okem
neviditelné jemné trhlinky mohou pti jejim dalSim zatiZeni zpasobit jeji prasknuti[7].

Cyklistickou prilbu jsou povinni nosit déti jedouci na kole do 18 let. Ani cyklisticti
zavodnici nemaji vyjimku, ba naopak - musi nosit pilbu pii zavodech aZ do 23 let. Jen jezdci
v kategorie , elite" tuto povinnost nemaji, ale na startu se nenajde nikdo, kdo by ji nemél.

4.3 RiDIGI

V dnedni dob¢ dochazi k mnoha dopravnim nehodam na pozemnich komunikacich mimo
obec, nicméne jedt¢ k vétSimu pocétu dopravnich nehod dochézi v obci. Ackoliv tento pocet
rok od roku klesa, stéle jsou tato ¢isla velmi hroziva K poklesu bezpochyby prispivaji i tzv.
informativni radary méteni rychlosti jizdy projizdgjicich vozidel, které jsou umistény
v obcich. Ridi¢i si diky témto radariim uvédomuji svoji rychlost a prizpiisobi se maximalni
rychlosti dovolené v daném Gseku.

Novinkou na pozemnich komunikacich je svételné signalizacni zarizeni (SSZ) - semafor
napojeny na radar meteni rychlosti. Jakmile radar piipojeny k SSZ vyhodnoti hodnotu
rychlosti prijizdgjiciho automobilu vySSi, nez je rychlost dovolend v daném Useku, pieda
signdl SSZ a na semaforu se rozsviti ¢ervena. Tento zpasob fizeni dopravy je daleko
uzitecnéjsi, nez represivni metody. Policisté tak nemusi aktivné provadét dozor v silni¢nim
provozu v daném misté a miZou byt jejich piitomnost vyuZita v oblasti prevence bezpecnosti
v silni¢ni dopravé v jinych lokalitach.

Castou pricinou dopravnich nehod je precenéni fidiéskych zkudenosti ¢i neznalost daného
progtiedi (komunikace) nebo dopravniho prostiedku (vliastnosti vozidla), nevyzrdlost fidicu,
jejich agresivita pri tizeni silnych vozidel (velké obsahy), které ¢asto byvaji fizeny mladymi
fidici bez zkuSenosti a ohleduplnosti k ogtatnim G¢astnikim silniéniho provozu (chodci,
cyklisté, tidici).
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K navySeni ridi¢skych zkuSenosti napomahaji kurzy bezpecné jizdy, absolvované nejlépe
ve vlastnim vozidle fidi¢e, na specidlné navrzeném polygonu, kde se simuluje povrch dle
klimatickych podminek.

Kurz se sklada z teoretické ¢asti a praktického vycviku jizdy na specidlnich kluznych
plochach. Kurzy jsou zaméreny k osvojeni navyka pro reSeni krizovych situaci a zptasobu
bezpecné jizdy. Po praktickém vycviku je vyhodnoceni vliastni jizdy.

Tohoto kurzu se mohou zUg¢astnit i fidi¢i za U¢elem odepsani tiech trestnych bodi
zregistru fidi¢t. Odepsani bodia je mozné vzdy jen jednou za kalendéni rok. Podminkou
odectu bodu je:

Ucast “Skoleni bezpecné jizdy" dobrovolné
10 améné bodu v registru fidic¢a
zéznamy v registru fidi¢a ohodnoceny méne nez 6 body

Obrazek ¢. 11 Polygonni okruh ve Vysokém Myté [ 20]
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ZAVER
Pri zkoumani pric¢in dopravnich nehod musime vychazet ze systému ¢loveék — vozidlo —

prostiedi. Nejcastéji selhdvajicim ¢lankem je ¢lovek. Je tedy nutné piasobit na zvySovani
odborné zpusobilosti a kazné vSech Ucastnika silni¢niho provozu.

JelikoZz pocet nehod zpasobenych chodci a cyklisty je alarmujici, musime se vénovat
preventivni ¢innosti predevsim u téchto Gcastnika silni¢niho provozu. Oddéleni Ministerstva
dopravy BESIP (bezpe¢nost silnicniho provozu) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich formou kampani, ve kterych pisobi na U¢astniky, aby si
uvédomili, Ze se svym chovanim denn¢ dostévaji do nebezpetnych situaci. Velmi kladné by
byla hodnocena dopravni vychova, ktera by méla byt povinné zarazena do osnov na prvnim
stupni z&kladni Skoly.

Cilem této bakaldiské prace bylo vyhodnoceni provedenych opatieni ve vybranych
nebezpecnych Usecich silni¢éni sité v regionech olomouckého kraje, ve kterych dochéazelo
k zavaznym dopravnim nehodam. V téchto Usecich byly vyhodnoceny davody a priciny, za
kterych dochézelo k dopravnim nehodam. ReSenim nehodové lokality byla stavebni Gprava
daného nehodového mista, at’ uz prestavbou krizovatky, ¢i vybudovanim silni¢niho obchvatu.
Ddle jsem se zabyval prevenci dopravnich nehod z hlediska chovani vSech Ucastnika
silni¢niho provozu, tedy chodci, cyklistti véetné jejich vybaveni, fidi¢a motorovych vozidel a
jejich znalosti a dovednosti, technického stavu vozidel a Urovné dopravni vychovy. Kazdé
preventivni opatreni, které zabrani dopravni nehod¢ a prispéje k zéchran¢ lidského Zivota, je
dulezité.

BRNO 2011 30



POUZITE INFORMACNI ZDROJE -

POUZITE INFORMACNI ZDROJE

[1]
[2]
[3]
[4]
[3]

[6]
[7]
[8]

[9]

[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]
[16]
[17]
[18]

[19]

[20]
[21]

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich
Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 30/2001 Sh., pravidla provozu na pozemnich komunikacich
Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni zmén a dopliki

Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 85/2006 ze dne 26. ¢ervna 2006, déleni a
Zpiisoby zpracovani dopravnich nehod

Vyhladka ¢. 32/2001 Sh., o evidenci dopravnich nehod
Vyhladka ¢. 156/2008 Sh., o zdokonalovani odborné zp:isobilosti

STATISTIKA. Prehled nehodovosti v okrese Pierov. Ostravar Krajsky DI Spravy
Severomoravského kraje, 2005 — 2010 a podkladové materialy DI PCR Prerov

STATISTIKA. Prehled nehodovosti v okrese Pierov. Ostravar Krajsky DI Spravy
Severomoravského kraje, 2005 — 2010 a podkladové materialy DI PCR Olomouc

Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2005
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2006
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice zarok 2009
Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010
www.rsd.cz (feditelstvi silnic adélnic CR)

www.ibesip.cz

Podoba noveé okruzni kiiZzovatky v Olomouci. Dostupné z

http://zpravodajstvi.olomouc.cz/clanky/Krizovatka-smrti-z-L ipenske-mizi-nahradi-ji-
rondel-14242

Povinna vybava na jizdni kolo. Dostupné z

< http://besip.kraj-jihocesky.cz/files’kolovybava.jpg >

www.skolasmyku.cz

Reflexni prvky. Katalog 04/2011 spolecnosti Altima

BRNO 2011 31


http://www.rsd.cz
http://www.ibesip.cz
http://zpravodajstvi.olomouc.cz/clanky/Krizovatka-smrti-z-Lipenske-mizi-nahradi-ji
http://besip.kraj-jihocesky.cz/files/kolovybava.jpg
http://www.skolasmyku.cz

POUZITE INFORMACNI ZDROJE -

[22]
[23]
[24]

[25]

www.m .CZ

WWW.Mmaps.google.cz

Havlik, K., Psychologie pro ridice: zasady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti - Vyd. 1. - Praha: Portdl, 2005., 223 s.

Lidl, V. akol., Sinice a dalnice v Ceské republice: wvoj stezek, cest, silnic a dalnic
na naSem Uzemi od nepameti aZ po soucasnost; Rudna u Prahy: Agentura Lucie, 2009.,
376 s.

BRNO 2011 32


http://www.mapy.cz
http://www.maps.google.cz

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

ACR Arméda Ceské Republiky
BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu
CD Ceské drahy

DI Dopravni inspektorét

KR krajské reditelstvi

MV Ministerstvo vnitra

PCR Policie Ceské Republiky
SSz svételné signalizacni zatizeni
apod. a podobn¢

km/h kilometrt za hodinu

m metr

napr. napriklad

ods. odstavec

tj. toje

tzv. tak zvany

ust. ustanoveni
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Priloha ¢&.
Priloha ¢&.
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BRNO 2011

34



