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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva navrhem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Veseli nad
Moravou. Soucasti pfestavby bude obnova Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné
systému odvodnéni a renovace nastupist pro umoznéni pristupu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace dle platné legislativy. Prace také resi navrh
geometrickych parametr( koleje a skupin vyhybek v obou zhlavich stanice tak, aby
se dle poZadavku zvySila maximalni rychlost vlakd pfi jejich prdjezdu. V neposledni
fadé se podafrilo zpfehlednit a zjednodusit kolejové schéma stanice.

KLICOVA SLOVA
zeleznicni stanice, vyhybky, kolejové spojky, nastupisté, zhlavi, zelezni¢ni svrsek
a spodek, odvodnéni stanice, Zelezni¢ni pfejezd

ABSTRACT

The subject of the Master’s thesis is to design the redevelopment of the Veseli nad
Moravou railway

station. This renovation will include renewal of both, railway superstructure and
substructure,

including drainage system and new platform construcion proposal in order

to meet current legislation regarding access of persons with reduced mibility and
orientation skills. This thesis also deals with design of the track geometry
compoments and geometry of set of switches at both heads of the railway station
to fulfill the maximum train velocity demands at certain tracks. Last but not least,
the rail track scheme of the station has been simplified.

KEYWORDS

railway station, switches, crossovers, platform, station head, railway
superstructure and substructure, station drainage system, rail crossing



BIBLIDGRAFICKA CITACE VSKP

Bc. Vit Klar Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Veseli nad Moravou. Brno, 2017. 58 s.,
117 s. pFil. Diplomova préce. Vysoké uceni technické v Brnég, Fakulta stavebni, Ustav
Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. Tomas Riha



PROHLASENI
Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci zpracoval(a) samostatné a Ze jsem uvedI|(a)
vSechny pouZzité informacni zdroje.

VBrnédne 11.1.2017

Bc. Vit Klar

autor prace



PODEKOVANI

Touto cestou bych rad podékoval panu Ing. Toméasi Rihovi za ochotu, vécné a
uzitecné pripominky a rady k mé praci, za flexibilitu a pratelsky pristup béhem
konzultaci.

Dékuji také svym rodictm, ktefi mé podporovali béhem celého studia na vysoké
Skole.



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

REKONSTRUKCE ZELEZNICNi STANICE VESELI NAD MORAVOU

AUTOR PRACE Bc. Vit Klar
AUTHOR

BRNO 2017



Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

Obsah

T OVOD .ottt bbb 5
1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY ......coooviiiiiiiiciesisisiestsiesse s ss s ssssensns 5
12. PODKLADY ALITERATURA ...ttt 5
1.3. ZASADY PRO VYPRACOVANI..........cooouiiiieiiieinie et 5
14. ZAKLADNIUDAUJE ..........oooiveeeeeeeeeeee et sae s 6

2. STAVAUICISTAV ..ottt sa s 7
21 ZELEZNICNI SVRSEK...........coeveeiueieeeeeeeeeeeaeseeseesae et ss s ses s ses s ssas s s ssasaenans 7
2.2 ZELEZNICNI SPODEK .........oooivieieiieieiieiiessse ettt st seens 8

3. NOVENAVRZENY STAV ......oooiiiiiieiceeectesieetesiessessessesassse s sas s s s ssss s ses s sassssessesansans 9
3.1 PREHLED KOLEJI.........ouivieieiieiicie ettt s 9
3.2 SMEROVE POMERY ..........cooouiuiuieieeieeieeee e e see st ses s s s s s s s s s s s 9
3.2.1 KOIJ €. T 10
3.22. KOIJ €. 2.t 11
3.23. KOIEJ €. 3 ...ttt bbbttt 12
3.24. KOIBJ €. 4 ...ttt 14
3.25. KOIJ €. 5 ...ttt 15
3.2.6. KOIJ €. 5@ ... et 15
3.27. KOIEJ €. BB ...t e e 16
3.28. KOIBJ €. B ... 16
3.29. o L= [ T = - SRR 17
200, KOIEJ €. 7 ...t 18
3.21. KOIJ €. 8 ...ttt et 18
3.2.12. KOIBJ €. ...t 19
3.213. KOIEJ €. T0 ...ttt et ettt 20
B2T4.  KOIEJ E. 11 .ottt 20
3.2.15. KOIBJ €13 ..ttt ettt bbbttt 21
B206. KOIEJ €. 15ttt b et tene e 22
3.2.17. KOIJ €. T6......eee et e e 22
3.2.18. KOIEJ €. 17 ...ttt bbbt b et 22
32709, KOIEJ €. 19 23
3220, KOIEJ €. 21ttt naene 23




Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

3.2.21. KOIEJ €. 23 ...ttt bbb et 24
3.2.22.  Kolejova SPOJKa BT-57.........ccoieiiiiiiieesc ettt sttt st 24
3.223.  Kolejova SPOjKa B8-54 ...........ocviiiiiieee ettt st et 25
3.224. Kolejova sPojKa B3-5B ...........cccooviiiiiiiiii s 25
3.225. Kolejova sPojKa B3-50 ........ccccoiiiiiiieiiiec ettt sttt 25
3.2.26.  Kolejova SPOjKa BT1-43 ........cooiiiieci ettt e sre e s e 26
3.2.27. KoIEjovA SPOJKA B-B ........cceeeeiieeee et et e 26
3.228. Kolejova sPojKaTOT-4.........c..oooiieieee ettt ettt e e e te s te et e e be e sra e s e e eanas 26
3.2.29.  Kolgjova SPOJKA B-2 .......cooiiiiiciecect et et e sra e e 27
3.2.30.  KolejoVA SPOJKA 3-T.......eieiieiiiiece ettt ettt ettt re e e e et e te et e e sre e e ae e et nars 27
33. SKLONOVE POMERY ........oouoviriiiiiiieeiie sttt 27
331 KOIJ €. Tttt 28
332 KOIJ €. 2.t 28
3.33. KOIEJ €. 3 ...ttt 29
3.34. KOIJ €. B ...ttt 29
34. OSOVE VZDALENOSTIKOLEJI.........oeivieceeeececee et 29
35. ZELEZNICNI SVRSEK ...........cooiviiieieeiieeie ettt 30
3.5.1. Sestava zelezni€niho SVISKU ..o 30
3.5.2. VYhyBKOVE KONSTIUKCE..........coceiiiiciieiecee ettt s e n 31
3.5.3. KOIGJOVE 10ZE .......c.eeeeeecee ettt ettt et e e e e be e be e e e baeebaeenteenteenees 31
3.54. (8] 7 1= (74P 32
3.5.5. ROZSIFENi rOZChOU...........ccoiii e 32
3.5.6. NAMEZNIKY ......ooiiiiiece e e rte e te et e bt e et e e be e s aaesaaeeaseenteenns 33
3.6. ZELEZNICNI SPODEK ........coooivivieieeiieeee et 34
3.6.1. Plan télesa zelezniniho SPOdKU..............c.cccoe e e s 34
3.6.2. KoNStruKENi VISTVA .......cc.oiiiiiiiii e 35
3.6.3. A= 441 o T o] F=T o O SRR 35
3.64. DRUMUSOVANI ...ttt s 37
3.6.5. OAVOANBNI ...ttt 37

3.6.5.1.  TRATIVODY ..ottt sttt 37

3.6.5.2.  TRATIVODNI SACHTY .ooovrirrveemmmerreeemmmnesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssnns 38

3.6.5.3.  SVODNA POTRUBI ...coovurmrreeeimmeereessssssesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 38




Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

N o o »

3.6.5.4.  HLAVNI SBERAC ....ccrveeerrrreeesssssessessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 39
3.6.5.5.  NEZPEVNENE PRIKOPY.....ccviuirrrremirnrresismneesssssssessssssssssssssssssssssssssnnsssssens 40
3.6.5.6.  PROPUSTKY ..ottt sttt 40
3.6.6. NASTUPISTS. ... e et sr e e e st st e ennes 40
3.6.7. Zelezni&ni prejezd, PFECROM ..............c.coovevoeveveeeee e 42
3.6.8. Sluzebni pifechod, pfijezd pro drazni voziky.............coceeveiiieci e 43
3.6.9. ZArAZEMIA........c..oeeiiicii s 44
3.6.10. StaVvehNi OBJEKLY ......cc.ooieecee e e et re e re e 44
37. DEMOLICE.......c..oo ottt sttt 44
ZAVER ..ottt R RSt 44
SEZNAM ZDROJU .......covvmvrreeermmeceieiseseeessseesssessseesssssss s sssss s sssss s sssss s sssssssessssssens 46
SEZNAM VYKRESOVYCH PRILOH ...........oooivieiececeeceeceee et 47
PRILOHY ..ottt 48
7. Pfiloha €. 1: Posouzeni inosnosti prazcového podloZi.................ccccevevieveeciecieen, 48
7.2 Priloha €. 2: Tabulky smérovych oblouku.................ccocoooviiiiiiiiccceee, 50
7.3. Pfiloha €. 3: Tabulka VYRYDBEK..........cccoviiiec e e 51
74. Priloha €. 4: Tabulka vyty€ovacich bodUi..................ccocooooiiiiiiicce, 52
7.5. Pfiloha €. 5: Tabulka Sachet ... 57




Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

1. UVOD
1.1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Veseli nad Moravou
Druh stavby: rekonstrukce

Misto stavby: Zst. Veseli nad Moravou

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Hodonin

Katastralni Uzemi: Veseli - pfedmésti
Projektant: Bc. Vit Klar
Vedouci projektu:  Ing. Tomas Riha
1.2. PODKLADY A LITERATURA
- Geodetické zaméreni Zelezni¢ni stanice - polohové a vyskové urcené body
- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a
jeji prostorova poloha, Cast 1: Projektovani. Rijen 2008
- CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach. Kvéten 2009
- Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Listopad 2009
- Vzoroveé listy Zelezni¢niho spodku
- PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svréek. 2011
- Pfedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Rijen 2008
- Dalsi platné pravni predpisy a normy
1.3. ZASADY PRO VYPRACOVANI
Navrhnéte rekonstrukci Zst. Veseli nad Moravou pfi splnéni nasledujicich poZzadavkU:
- dostatec¢na kapacita pro soucasny provoz a jeho organizaci
- Uprava nastupist pro umoznéni pristupu pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace dle platné legislativy
- feSeni pfipadnych vyvolanych Uprav kolejisté (Upravy nebo rekonstrukce zhlavi

stanice)
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- navrh konstrukce zelezni¢niho spodku
- navrh odvodnéni stanice
Mezi konkrétni pozadavky patfi:

- Uprava délky nastupisté €. 1 na 225 m, nastupisté ¢. 2 na 240 m a nastupisté ¢. 3
na170m

- zvyseni rychlosti v kolejich k nastupistim (koleje €. 1 a 3) na tratovou rychlost, v
koleji €. 2 na 80 km/h, v kolej €. 4 na 60 km/h ze sméru od Kunovic a 80 km/h ze
sméru od Bzence a v koleji ¢. 5 na 60 km/h ze sméru od Vrbovctd a 80 km/h ze
sméru od Straznice

- navrh kolejové spojky od Bzence na kolej €. 2 na rychlost 80 km/h

- Uprava kolejového FeSeni pro vjezd na ostatni dopravni koleje rychlosti 50 km/h

- pfesun kolejové spojky 39b-46 pro umoznéni primého vjezdu pres vyhybku 43 na
koleje Spravy trati (napojeni na kolej ¢. 2 ve sméru do Bzence/Kyjova/Brna hl. n.)

- zruSeni koleji 2a, 2b, 5b, 7a, 21, 23, 25 vcetné odpovidajicich vyhybek bez nahrady

- zruSeni kolejovych spojek 4-8, 37b-53 bez nahrady

- zruSeni vyhybek 25XA, 26XA, 21, 22, 23, 28, 33, koleje €. 6, 8, 15, 17, 27 budou

ukonceny zarazedly.

1.4. ZAKLADNI UDAJE

Mésto Veseli nad Moravou se nachazi v Jihomoravském kraji, v okrese Hodonin a dita
pFiblizn& 12 000 obyvatel. Zelezni¢ni stanice svou rozlohou tvofi vyznamnou ¢4st mésta.
Dle povahy prace v dopravné se jedna o smiSenou stanici a dle usporadani kolejisté o
stanici prdjezdnou. V soucasné dobé zde zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy. Stanici
protinaji 2 rlzné traté.

Celostatni dvoukolejna trat Brno hl. n. - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté (Usek
Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté je jednokolejny a kategorizovan jako regionalni
trat) v kniznim jizdnim radu trat znacena ¢. 340 je povaZzovana za trat hlavni, a tudiz jsou
veskeré lokaliza¢ni Udaje vztaZeny k jejimu pribéznému staniceni, vtomto projektu je
smérodatna. Zacatek stanice, a tedy poloha vjezdového navéstidla, je vtomto sméru

v km 86,850, odjezdové navéstidlo se nachazi v km 88,285. Vypravni budova lezZi vlevo a je
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uréend km 87,828. V Useku se nachazi abnormalni km: zména staniceni z km 88,267 na

km 88,033.

Druhou trati, ktera Usti do stanice Veseli nad Moravou, je regionalni jednokolejna trat
Vrbovce (SK) - Veseli nad Moravou - Rohatec oznacena pod €. 343. Staniceni této traté
nardstd v opacném smeéru, vjezdové ndveéstidlo lezi vkm 66,729, staniceni se v poloze
vypravni budovy méni zkm 67,363 na km 0,000. Konec stanice ve sméru k Rohatci je

v km 0,976.

Soucasti nového navrhu je i rekonstrukce ¢asti koleje pfed stanici. Jedna se o cely oblouk
dvoukolejné traté. Dvodem je jednodussi napojeni na stavajici stav, které bude vyhodné
i v pfipadé pokracovani rekonstrukce traté smérem k Brnu. Stavba bude tedy zacinat jiz

v pfimé pred obloukem ve staniceni km 86,432 146.

2. STAVAJICI STAV

Trat z Brna se do stanice napojuje levostrannym obloukem, za kterym se v bzeneckém
zhlavi dvojitou kolejovou spojkou napojuje trat z Rohatce. Skupinami vyhybek v tomto
zhlavi jsou napojeny vSechny koleje mimo kolej jiz nepouzivaného svazného pahrbku,
koleji vlecky vpravo pred stanici ze sméru od Rohatce a koleji dilen pro opravy vozidel.
Tyto jsou dostupné z ostatnich dopravnich a manipulacnich koleji. V bzeneckém zhlavi se
kromé jednoduchych vyhybek nachazeji také dvé vyhybky krizovatkové (37ab, 39ab).

Traté z Uherského Hradisté a Vrbovcl se napojuji v uherskoostroZzském zhlavi skupinou
jednoduchych kolejovych spojek, ze kterych je mozny vjezd na vSechny koleje stanice, a to
v€etné koleji dilen pro opravy vozidel. V tomto zhlavi se také nachazi dalSi dvojita kolejova

spojka (mimo hlavni koleje, je pozadovano jeji zruseni).

2.1. ZELEZNICNI SVRSEK

Zeleznieni svriek je vzhledem absenci nakresného pFehledu Zelezni¢niho svrdku popsan
jen orientacné na zakladné vizudini prohlidky. Je tvofen rdznymi soustavami s kolejnici
tvaru S 49. V kolejich €. 1, 3, 4, 5 a v oblouku pred stanici i v koleji €. 2 je pouZit svrSek na
betonovych praZcich SB 8P s podkladnici S4pl a svérkou ZS 4. V koleji & 2 (pocinaje

zhlavim), ostatnich kolejich a vyhybkach jsou pouZity prazce dfevéné s riznymi druhy
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upevnovadel, které se liSi pravdépodobné z divodl dil¢ich oprav v minulosti. Kolejové
loZe v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich se jevi udrzované, na rozdil od koleji
manipulacnich, které jsou zarostlé vegetaci a pUsobi velmi zanedbané. Vykolejky se
nachazeji v kolejich €. 10 a 12 za konci vyhybky €. 34, na konci koleji €. 6 a 8 pred konci
vyhybky €. 26A a na konci vyhybky €. 14 v koleji 2a. V km 87,426 288 se nachazi kolejova

vaha.

S vyuzitim materialu svrsku z hlavnich koleji, ktery nejevi zna¢né znamky opotfebeni, se

pocita vtomto projektu. Jejich pouZiti je navrzeno v méné vytizenych kolejich.

2.2. ZELEZNICNI SPODEK
K dispozici nebyly zadné oficidlni podklady tykajici se skladby prazcového podlozi, proto
jsou informace o materialech zemin identifikovany na zakladné geologickych map a vrtné
prozkoumanosti dané lokality. Nejcastéji vyskytované zeminy jsou Stérky a pisky.
PodrobnéjSim navrhem nového prazcového podlozi se zabyva Priloha €. 1.
Odvodnéni ve stanici je ¢astecné zajisténo soustavou trativodl (na zakladé existence
Sachet nalezenych béhem osobni prohlidky), jejichz rozsah a funkZnost neni znama.
Potrubi, kterd budou nalezena v pribéhu rekonstrukce, budou odstranéna, v projektu se
s nimi pro dalsi vyuziti nepocita.
PFi vjezdovém oblouku ze sméru od Brna se nachazeji nezpevnéné prikopy, podél koleje
v misté prejezdu je pod pozemni komunikaci veden zaneseny propustek vnitfniho
priméru 450 mm. Pfi vjezdu do stanice na trati z Rohatce vkm 0,957 se nachdazi dalsi
zaneseny betonovy propustek. Je snahou tato odvodnovaci zafizeni v co nejvétsi mire
vyuzit.
Pro nastup a vystup cestujicich slouZi celkem 3 nastupisté s5 nastupnimi hranami.
Nastupisté ¢. 1 je vné&jSi pfed nadrazni budovou, jeho délka ¢ini 210 m a je Castecné
zastreSeno. Nastupisté €. 2 a 3 jsou shodné dlouha 230 m, rovnéz ¢astecné zastfeSena a
pristupna podchodem. Nastupisté jsou jiz ¢astecné uzplsobena pro pohyb a pristup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, v minulosti byly instalovany vytahy, které
jsou pIné funkni. Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je v soucasné dobé

nevyhovuijici, jeji hodnota €ini 400-450 mm.
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Na zacatku oblouku, resp. v jeho vstupni pfechodnici pfed bzeneckym zhlavim traté
z Brna, se ve staniceni km 86,496 nachazi zelezni¢ni prejezd P7945, na kterém dochazi ke
kFizeni se silnici 1/55. Jeho konstrukce je tvorena pryZzovymi panely STRAIL a vozovka mezi
kolejemi je asfaltova. Prejezdova konstrukce je zanovni, po rekonstrukci Zelezni¢niho

spodku a svrsku v tomto misté bude snaha o maximalini vyuziti pdvodnich dild.

V uherskoostrozském zahlavi se nachazeji 2 mostni konstrukce, Zelezni¢ni most s funkci
podchodu pro pési pod trati vkm 88,183 a most délky cca 9,5 m pres silnici 1/54
v km 88,255.

3. NOVE NAVRZENY STAV
3.1. PREHLED KOLEJ(

Tabulka koleji:
Kolej ¢ | UZit. délka [m] | Rychlost [km/h] Funkce

1 789 80 dopravni - hlavni tratova
595 80 dopravni - hlavni tratova

3 689 80 dopravni - hlavni tratova

4 595 80/60 dopravni - predjizdna

5 645 80/60 dopravni - predjizdna

5a 255 40 manipulacni

5b - 50 manipulacni

6 278 40 manipulacni

6a 172 40 manipulacni

7 609 50 dopravni - pfedjizdna

8 278 40 manipulacni

9 614 50 dopravni - predjizdna

11 567 50 dopravni - predjizdna

13 555 40 manipulacni

15 483 40 manipulacni

17 477 40 manipulacni

19 477 40 manipulacni

21 458 40 manipulacni

23 315 40 manipulacni

3.2. SMEROVE POMERY

Tabulka smérovych obloukd, viz Pfiloha ¢. 2.

Tabulka vyhybek, viz Pfiloha €. 3
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Tabulka vytycovacich bodd, viz. Pfiloha ¢. 4

Souradny systém je S-JTSK. Staniceni je vztazeno ke koleji €. 1, pokud neni Feceno jinak.

3.2.1. Kolej €.1

Pocatecni staniceni km 86,400 138
Koncové staniceni km 88,310 243
Rychlost v koleji V =80 km/h; V130 = 80 km/h

PFed zacatkem i na konci Useku koleje je navrZzena jeji smérova a vySkova Uprava.

Bod osy Staniceni Popis
ZUp km 86,400 138

primd dl. 32,008 m
ZU km 86,432 146

primd dl. 12,142 m
ZP km 86,444 288

n=6,29V; n130=6,29V; L«=76,001 m; A=152;
m=0,796 m; T=372,992 m; klotoida

Z0 km 86,520 289
R=302,100 m; V=80 km/h;
V130=80 km/h; D=150 mm;
=100 mm; a;=106,36675; do=424,257 m
KO km 86,944 547

n=7,04; n130=7,04V; Lx=84,984 m; A=160;
m=0,995 m; T=377,294 m; klotoida

KP km 87,029 530
pfimd dlI. 14,023 m

KV 57 km 87,043 553 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:11-300-2zI, L, I, b

ZV 57 km 87,077 161
Primd dl. 4,838 m

KV 54 km 87,081 999 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:11-300 -z, P, p, b

ZV 54 km 87,115 607
primd dl. 10,000 m

ZV 53 km 87,125 607 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:11-300-2zI, P, I, b

KV 53 km 87,159 216
pfimd dl. 14,324 m

ZV 51 km 87,173 540 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:14-760-, zI, L, I, b

KV 51 km 87,224 483
primd dl. 850,808 m

10
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KV 9 km 88,075 291 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:14-760-1, 21, P, p, b

ZV 9 km 88,126 234
pfimd dl. 10,000 m

ZV 8 km 88,136 234 (prujezd primou vétvi)
[49-1:11-300 -2z, P, I, b

KV 8 km 88,169 842
prima dl. 95,717 m

KV 2 km 88,265 559 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:11-300 -2z, L, P, b

NV 2 km 88,299 167

primd dl. 212,231 m
KU km 88,511 398 = km 88,283 229

primd dl. 27,014 m

KUp km 88,310 243

3.2.2. Kolej&.2

Pocatecni stanicenfi km 86,364 081
Koncové staniceni km 88,126 234
Rychlost v koleji V=75 km/h; V130 = 80 km/h

V koleji ¢. 2 neni dosazeno geometrickych parametrd pro prljezd vSech vozidel rychlosti
80 km/h. Dlvodem je zachovani polohy nové osy koleje na stavajicim draznim télese, a
zaroven snaha o co nejmensi posun v pricném sméru, a to predevsim v misté Zzelezni¢niho
prejezdu. Rychlost 80 km/h je tak mozna pro vozidla, kterym je umoZznéno vyuZzivat
nedostatek prevySeni 130 mm.

PFed zacatkem i na konci Useku koleje je navrZzena jeji smérova a vySkova Uprava.

Bod osy Staniceni Popis
ZUp km 83,364 081

primd dl. 68,065 m
ZU km 86,432 146

pfimd dl. 12,142 m
ZP 2 km 86,443 391

n=8,37V; n130=7,84V; L+=77,800 m; A=152;
m=0,846 m; T=368,693 m; klotoida

Z02 km 86,521 744
R=297,850 m; V=75 km/h; V130=80 km/h
D=124 mm; I=99 mm;, 1130=130 mm
a,=106,3667%; do=428,989 m

11
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KO 2 km 86,956 841
n=6,40; n130=6,00V; Lx=59,520 m; A=133;
m=0,495 m; T=359,883 m; klotoida

KP 2 km 87,016 802
pfimd dl. 19,324 m

ZV 58 km 87,036 141 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:11-300-2zI, P, I, b

KV 58 km 87,069 749
Pfimd dl. 100,779 m
ZV 52 km 87,170 528 (prujezd pfimou vétvi)
149-1:9-190 -zl L, I, b

KV 52 km 87,197 666
pfimd dl. 43,385 m

KV 43 km 87,241 051 (prujezd odbocnou vétvi)
149-1:14-760-1, z, P, . b

ZV 43 km 87,295 210
pfimd dl. 20,000 m

ZV 40 km 87,315 165 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:14-760-1, zI, P, p, b

KV 40 km 87,369 324

primd dl. 556,356 m
Z0 19 km 87,925 679

R=1000,000 m; V=80 km/h;

D=0 mm; I=76 mm;

as=4,2657%; do=67,005 m; T=33,515 m
KO 19 km 87,992 635

prima dl. 28,105 m
KV 12 km 88,020 677  (prujezd primou vétvi)
[49-1:12-500-1, zI, P, p, b

ZV 12 km 88,063 375
pfimad dl. 8,727 m

KV 9 km 88,072 082 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:14-760-1, zI, P, p, b

ZV9=KU km 88,126 234

3.2.3. Kolej €.3

Pocatecni staniceni km 1,001 235
Koncové staniceni km 66,653 328
Rychlost v koleji 80 km/h

StaniCeni na zacatku a konci Useku respektuje staniceni regionalni traté, kolej je popsana

ve sméru nardstajiciho staniceni hlavni traté.

12
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PFed zacatkem i na konci Useku koleje je navrZzena jeji smérova a vySkova Uprava.

Bod osy Staniceni Popis
ZUp km 1,001 235
smérovd uprava, oblouk dl. 23,782 m
KU/KO 3 km 0,977 453
R=2595,000 m; V=80 km/h;
D=0 mm; =30 mm;
as=1,7986%; do=73,314 m; T=36,659 m
Z03 km 0,904 139
prima dl. 73,617 m
ZV 61 km 86,521 744 = km 86,997 790 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:11-300-2zl, L, p, b
KV 61 km 87,031 303
primd dl. 36,754 m
KV 56 km 87,068 056 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:7,5-190-, zI, L, |, b
Z\V 56 km 87,096 676
pfimd dl. 74,789 m
KV 50 km 87,171 466  (prujezd primou vétvi)
[49-1:11-300 -zl ,P, p, b
ZV 50 km 87,205 074
prima dl. 10,000 m
ZV 48 km 87,215 074 (prujezd primou vétvi)
/49-1:11-300, z[, P, |, b
KV 48 km 87,248 682
pfimd dl. 4,838 m
ZV 46 km 87,253 520 (prujezd pfimou vétvi)
49-1:14-760-2zI, P, I, b
KV 46 km 87,307 737
pfimd dl. 737,598 m
KV 10 km 88,045 335  (prujezd primou vétvi)
[49-1:12-500-1, zI, L, |, b
ZV 10 km 88,088 129
prima dl. 25,144 m
KV 7 km 88,113 274  (prujezd primou vétvi)
[49-1:9-300 -zl L, I, b
N7 km 88,146 505
pfimd dl. 35,587 m
KV 6 km 88,182 092 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:11-300.,zI, P.p .b
ZV 6 km 88,215 700
pfimd dl. 4,000 m
ZV 5 km 88,219 700 (prujezd pfimou vétvi)

149-1:11-300, zl L, I, b

13
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KV 5 km 88,253 309
primd dl. 8,253 m
ZV 3 km 88,261 562 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:9-190, z, P, p, b
KV 3 km 88,288 700
pfimd dl. 130,241 m
KO 25 km 88,418 941 = km 66,772 816
R=2500,000 m; V=80 km/h;
D=0 mm; I=31 mm;
as=1,3209; do=51,872 m; T=25,937 m
Z0 25 km 66,720 944
primd dl. 41,015 m
KU km 66,679 930
primd dl. 26,601 m
KUp km 66,653 328

3.2.4. Kolej &. 4

Pocatecni staniceni km 87,315 165
Koncové staniceni km 88,063 375
Rychlost v koleji 80/60 km/h

smér Brno hl. n./smér Uherské Hradisté

Bod osy Staniceni Popis
zU/zv 40 km 87,315 165  (prijezd pfimou vétvi)
149-1:14-760-1, zI, P, p, b
KV 40 km 87,369 259
pfimd dl. 5,332 m
Z010 km 87,374 579
R=1100,000 m; V=80 km/h;
D=0 mm; I=69 mm;
as=4,26578%; do=73,706 m; T=36,867 m
KO 10 km 87,448 230
pfima dl 493,724 m
Z0 23 km 87,941 953
R=429,000 m; V=60 km/h;
D=0 mm; I=100 mm;
as=9,5586%; do=64,413 m; T=32,267 m
KO 23 km 88,006 124
pfimd dl. 14,919 m
KV 12 km 88,020 875 (prujezd odbocnou vétvi)
J49-1:12-500-1, 2, P, p, b
ZV 12/KU km 88,063 375
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3.2.5. Kolej &.5

Pocatecni staniceni km 87,253 520
Koncové staniceni km 88,088 129
Rychlost v koleji 80/60 km/h

smér Brno hl. n./smér Uherské Hradisté

Bod osy Staniceni Popis
zU/zv 46 km 87,253520  (prijezd odbocnou vétvi)
149-1:14-760, 2, P, . b
KV 46 km 87,307 668
prfimd dI. 34,893 m
207 km 87,342 472
R=2000,000 m; V=80 km/h;
D=0 mm; I=38 mm;
as=4,53965; do=142,615m; T=71,338 m
KO 7 km 87,484 966
prfimd dl 423,444 m
017 km 87,908 410
R=1080,000 m; V=60 km/h;
D=0 mm; I=40 mm;
as=5,2929; do=89,793 m; T=44,922 m
KO 17 km 87,998 099

primd dl. 5,068 m
KV 14 km 88,003 149 (prijezd primou vétvi)
J49-1:11-300, zI, L, |, b

ZV 14 km 88,036 641
pfimd dl. 8,800 m

KV 10 km 88,045 411 (prijezd odbocnou vétvi)
/49-1:12-500-1, zI, L, I, b

ZV 10/KU km 88,088 129

3.2.6. Kolej €. ba

Pocatecni staniceni km 88,076 680
Koncové staniceni km 88,345 358
Rychlost v koleji 40 km/h

Na konci Useku koleje je navrZena jeji smérova a vysSkova uprava.

Bod osy Staniceni Popis
ZV 11 km 88,076 680 (prujezd odbocnou vétvi)

149-1:9-190,z1,P.p,b

KV 11 km 88,103 755
primd dl. 96,043 m

15
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KV 4 km 88,199 798 (prijezd primou vétvi)
/49-1:9-190,z1,L,1.b

NV 4 km 88,226 937
primd dl. 71,282 m

KV 1/KU km 88,298 219  (prijezd pfimou vétvi)
/49-1:9-190,z1,P.1,b

ZV 1 km 88,325 358
primd dl. 20,000 m

KUp km 88,345 358

3.2.7. Kolej €. 5b

Pocatecni staniceni km 87,060 937
Koncové staniceni km 87,294 485
Rychlost v koleji 50 km/h

Pfed zacatkem uUseku koleje je navrZzena jeji smérova a vyskova uprava.

Bod osy Stani¢eni Popis

ZUp km 87,060 937
prfimd dl. 36,556 m

zU km 87,097 493
prima dl. 17,025 m

ZV 55 km 87,114 518 (prujezd primou vétvi)
/49-1:9-190, zI, P, p, b

KV 55 km 87,141 656
primd dl. 65,638 m

ZV 49 km 87,207 294 (prijezd primou vétvi)
/49-1:9-300,zL,P,p.b

KV 49 km 87,240 526
primd dl. 20,407 m

KV 44 km 87,260 932 (prujezd odbocnou vétvi)
149-1:11-300, zI, L, I, b

ZV 44/KU km 87,294 485

3.2.8. Kolej &. 6

Pocatecni stanicenfi km 87,170 528
Koncové staniceni km 87,662 422
Rychlost v koleji 40 km/h

Na konci Useku koleje je navrZena jeji smérova a vysSkova uprava.
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Bod osy Staniceni Popis
zU/ZV 52 km 87,170 528  (prdjezd odbocnou vétvi)

/49-1:9-190,z1,L,L.b

KV 52 km 87,197 565
pfimd dl. 9,782 m

KV 47 km 87,207 287 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:9-190,L.p.b

NV 47 km 87,234 324
primd dl. 10,000 m

Z05 km 87,244 324
R=371,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm;, I=51 mm;
as=5,8063%; do=33,837 m; T=16,930 m
KO 5/ZV 45 km 87,278 114 (prujezd primou vétvi)
/49-1:7,5-190-1,z1,L,1,b

KV 45 km 87,306 618
primd dl. 2,185 m

ZV 41 km 87,308 794 (prijezd primou vétvi)
[49-1:7,5-190-1,zl,L,p,b

KV 41 km 87,337 295

primd dl. 1,400 m
ZV 38 km 87,338 689 (prujezd vétvi o R = 354,068 m)

0Obl-049-1:7,5-190(411,000/354,068)-1,z1,P,p,b

KV 38 km 87,367 253

pfimd dl. 37,453 m
Z0 16 km 87,404 698

R=1000,000 m; V=40 km/h;

D=0 mm; I=19 mm;

as=1,27338; do=20,002 m; T=10,001 m
KO 16/KU km 87,424 698

primd dl. 237,723 m
KUp km 87,662 422

3.2.9. Kolej €. Ba

Pocatecni staniceni km 87,016 786
Koncové staniceni km 87,662 422
Rychlost v koleji 40 km/h

Bqd osy Staniceni Popis
ZU km 87,016 786

primd dl. 190,357 m
KV 47 km 87,207 185 (prujezd primou vétvi)
/49-1:9-190,L,p,b
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ZV 47/KU km 87,234 324

3.2.10. Kolej €. 7

Pocatecni staniceni km 87,215 074

Koncové staniceni km 88,036 641

Rychlost v koleji 50 km/h

Bgd osy Staniceni Popis

ZU/ZV 48 km 87,215 074 (prujezd odbocnou vétvi)

J49-1:11-300,21,P,1,b

KV 48 km 87,248 600
Primd dI. 12,465 m

KV 44 km 87,261 014 (prijezd primou vétvi)
J49-1:11-300,21,L,1,b

ZV 44 km 87,294 485
Primd dl. 10,000 m

ZV 42 km 87,304 444 (prijezd primou vétvi)
J49-1:11-300,z1,P,p,b

KV 42 km 87,337 914

Primd dl. 5,075 m
208 km 87,342 968

R=940,000 m; V=50 km/h;

D=0 mm; I=32 mm;

a=5,7716% do=85,220 m; T=42,639 m
KO 8 km 87,428 072

Primd dl. 498,695 m
2020 km 87,926 766

R=415,000 m; V=50 km/h;

D=0 mm; I=72 mm;

as=11,06458; do=72,127 m; T=36,155 m
KO 20 km 87,998 531

Primd dI. 4,925 m

Kv 14 km 88,003 381 (prujezd odbocnou vétvi)
J49-1:11-300,z1,L,1,b

ZV 14/KU km 88,036 641

3.2.11. Kolej €. 8

Pocatecni staniceni km 87,338 689
Koncové staniceni km 87,662 422
Rychlost v koleji 40 km/h

Na konci useku koleje je navrZena jeji smérova a vysSkova uprava.

18



Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

Bod osy Staniceni Popis
zU/zv 38 km 87,338 689 (prujezd vétvio R = 411,000 m)
Obl-049-1:7,5-190(411,000/354,068)-1,21,P,p,b
Z09 km 87,363 712
KV 38 km 87,367 073 R=353,300 m; V=40 km/h;
D=0 mm;, I=54 mm,
as=9,71185% do=53,897 m; T=27,001 m
KO 9/KU km 87,417 399
Pfimd dlI. 245,024 m
KUp km 87,662 422
3.2.12. Kolej €. 9
Pocatecni staniceni km 87,304 444

Koncové staniceni

km 88,066 742

Rychlost v koleji 50 km/h
Bod osy Staniceni Popis
zU/zv 42 km 87,304 444 (prijezd odbocnou vétvi)
J49-1:11-300,z1,P,p,b
KV 42 km 87,337 668
Primd dl. 3,609 m
7V 37 km 87,341 218 (prujezd odbocnou vétvi)
J49-1:11-300,z1,L,p,b
KV 37 km 87,374 521
Piimad dl. 5,184 m
2013 km 87,379 685
R=460,000 m; V=50 km/h;
D=0 mm; I=65 mm;
as=5,77165; do=41,704 m; T=20,866 m
KO 13 km 87,421 331
Piimd dI. 505,435 m
2021 km 87,926 766
R=580,000 m; V=50 km/h;
D=0 mm; I=51 mm;
as=7,04475; do=64,181 m; T=32,123 m
KO 21 km 87,990 816
Primd dl. 43,162 m
Kv 13 km 88,033 714 (prijezd prfimou vétvi)
/49-1:9-300,z1,L,1.b
ZV 13 km 88,066 742
Piima dI. 10,000 m
ZV 11 km 88,076 680 (prujezd primou vétvi)

149-1:9-190,zL.P.p.b
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KV 11 km 88,103 653
Primad dl. 9,872 m

KV 7 km 88,113 375 (prijezd odbocnou vétvi)
/49-1:9-300,z1,L,1,b

ZV 7/KU km 88,146 505

3.2.13. Kolej €.10

Pocatecni stani¢enfi km 87,308 794

Koncové staniceni km 87,343 400

Rychlost v koleji 40 km/h

Bod osy Staniceni Popis

zU/zv 41 km 87,308 794 (prujezd odbocnou vétvi)
J49-1:7,5-190-1,z1,L,p,b

KV 41 km 87,336 962
prfimd dl. 6,602 m

KU/zZV 34 km 87,343 400

3.2.14. Kolej €. 11

Pocatecni staniceni km 87,341 218

Koncové staniceni km 1,478 078

Rychlost v koleji 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

z0/zV 37 km 87,341 218  (prijezd pfimou vétvi)
/49-1:11-300,z1,L,p.b

KV 37 km 87,374 275
primdé dl. 2,189 m

Z0 11 km 87,376 428
R=300,000 m; V=50 km/h;
D=0 mm;, I=99 mm;
as=11,54328; do=54,396 m; T=27,273 m

KO 11 km 87,430 526
pfimd dl. 496,482 m

2022 km 87,927 009
R=584,300 m; V=50 km/h;
D=0 mm; I=51 mm;
as=7,04478; do=64,657 m; 7=32,362 m

KO 22/KV 15 km 87,991 537 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:9-300,21,P,1,.b

ZV 15 km 88,024 261

primd dl. 10,000 m
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KV 13 km 88,034 017 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:9-300,z1,L,L.b

ZV 13/KU km 88,066 742

3.2.15. Kolej €13

Pocatecni stani¢enfi km 87,207 294

Koncové staniceni km 88,024 261

Rychlost v koleji 40 km/h

Bod osy Staniceni Popis

zU/ZV 49 km 87,207 294 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:9-300,21,P,p,b

KV 49 km 87,240 424
Pfimd dl. 16,944 m

Z06 km 87,257 264
R=275,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm; =69 mm;
as=8,43858; do=36,452 m; T=18,253 m

KO 6 km 87,293 120

Primd dl. 27,903 m
ZV 39 km 87,320 202 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:9-190,z1,L,1.b

KV 39 km 87,346 885
Pfimd dlI. 3,908 m

ZV 35 km 87,350 759 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:7,5-190-1,z1,L,1,b

KV 35 km 87,379 268
Primd dl. 543,033 m
Z0 18 km 87,922 300
R=463,900 m; V=40 km/h;
D=0 mm; I=41 mm;
as=5,65088%; do=41,177 m; 7=20,602 m
KV 16 km 87,960 039 (prujezd odbocnou vétvi)
KO 18 km 88,033 714
/49-1:7,5-190-1,z1,P,1,b
ZV 16 km 87,988 290

Primd dl. 3,640 m
KV 15 km 87,991 841 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:9-300,z1,P.1.b

ZV 15/KU km 88,024 261
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3.2.16. Kolej €.15

Pocatecni staniceni

Koncové staniceni

km 87,350 759
km 87,876 789

Rychlost v koleji 40 km/h

Bod osy Staniceni Popis

zU/ZV 35 km 87,350 759 (prujezd pfimou vétvi)
149-1:7,5-190-1,z1,L,1,b

KV 35/Z0 12 km 87,379 128
R=300,300 m; V=40 km/h;
D=0 mm; I=63 mm;
a,=8,4385%; do=39,805 m; 7=19,932 m

KO 12 km 87,418 816
primd dl. 457,973 m

KU km 87,876 789

3.2.17. Kolej €.16

Pocatecni staniceni
Koncové staniceni

Rychlost v koleji

km 87,278 114
km 87,323 768
40 km/h

Na konci Useku koleje je navrZena jeji smérova a vysSkova uprava.

Bod osy Stani¢eni Popis

zU/ZV 45 km 87,278 114 (prdjezd odbocnou vétvi)
149-1:7,5-190-1,zL.L,1.b

KV 45 km 87,306 285
pfimd dl. 2,185 m

KU km 87,308 416
primd dl. 15,745 m

KUp km 87,323 768

3.2.18. Kolej €.17

Pocatecni stanicenf

Koncové staniceni

km 87,320 202
km 87,876 789

Rychlost v koleji 40 km/h

Bod osy Staniceni Popis

zU/zV 39 km 87,320 202 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:9-190,z1,L,1,b

KV 39 km 87,346 542

primd dl. 3,642 m
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ZV 36 km 87,350 077 (prujezd odbocnou vétvi)
149-1:9-190,z1,L,p,b
KV 36 km 87,376 760
pfimd dl. 12,401 m
Z0 15 km 87,389 052
R=300,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm; I=63 mm;
as=8,4385%; do=39,765 m; 7=19,912 m
KO 15 km 87,428 702
prima dl. 448,087 m
KU km 87,876 789

3.2.19. Kolej €.19

Pocatecni staniceni km 87,350 077
Koncové staniceni km 87,876 789
Rychlost v koleji 40 km/h
Bod osy Staniceni Popis
zU/ZV 36 km 87,350 077 (prujezd pfimou vétvi)
/49-1:9-190,z1,L,p,b
KV 36 km 87,376 417
pfimd dl. 3,687 m
2014 km 87,379 995
R=215,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm; I=88 mm;,_as=15,4831%;
d0=52,290 m; T=26,275 m; Au;=6 mm
KO 14 km 87,431 771
primd dl. 445,018 m
KU km 87,876 789

3.2.20.Kolej €. 21

Pocatecni staniceni km 87,840 738
Koncové staniceni km 87,323 768
Rychlost v koleji 40 km/h

PFed zacatkem Useku koleje je navrZzena jeji smérova a vyskova Uprava.

Bod osy Stani¢en/ Popis

ZUp/ZV 26 km 87,840 738
primd dl. 24,082 m

zU km 87,864 182
primd dl. 98,951 m
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KV 16 km 87,960 368 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:7,5-190-1,z1,P,1.b

ZV 16/KU km 87,988 290

3.2.21. Kolej €. 23

Pocatecni stanicenf km 87,114 518
Koncové staniceni km 87,183 468
Rychlost v koleji 40 km/h

Na konci Useku koleje je navrZena jeji smérova a vySkova uprava.

Bod osy Staniceni Popis
zU/ZV 55 km 87,114 518  (prdjezd odbocnou vétvi)
149-1:7,5-190-1,z1,P,1,b
KV 55 km 87,141 555
primd dl. 4,654 m
/04 km 87,146 180
R=275,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm; 169 mm;
as=4,70088; do=20,306 m; T=10,158 m
KO 4 km 87,166 260
pfimd dl. 3,682 m
KU km 87,169 880
pfimd dl. 13,823 m
KUp km 87,183 468

Kolejové spojky jsou popisovdny v pofadi dle nardistajiciho staniceni.

3.2.22. Kolejova spojka 61-57

Pocatecni staniceni km 86,997 790

Koncové staniceni km 87,077 161

Rychlost ve spojce 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 61 km 87,840 738 (prujezd odbocnou vétvi)

/49-1:11-300,zLL,p.b

KV 61 km 87,031 221
pfimd dl. 12,465 m

KV 57 km 87,043 635 (prujezd odbocnou vétvi)
149-1:11-300,z1,L,..b

ZV 57 km 87,077 161

24



Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

3.2.23.Kolejova spojka 58-54

Pocatecni staniceni

Koncové staniceni

km 87,036 141
km 87,115 607

Rychlost ve spojce 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 58 km 87,036 141 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,zL.P,..b

KV 58 km 87,069 667
pfimd dl. 12,465 m

KV 54 km 87,082 081 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,zL,P,p,b

ZV 54 km 87,115 607

3.2.24.Kolejova spojka 59-56

Pocatecni staniceni

Koncové staniceni

km 87,060 773
km 87,096 676

Rychlost ve spojce 40 km/h
Bod osy Staniceni Popis
KV 59/zUp km 87,060 773
primd dl. 5,300 m
y4V) km 87,066 029
prfimd dl. 2,185 m
KV 56 km 87,068 197 (prujezd odbocnou vétvi)
J49-1:7,5-190-1,zI,L,1,b
ZV 56 km 87,096 676

3.2.25.Kolejova spojka 53-50

Pocatecni stanicenf

Koncové staniceni

km 87,125 607
km 87,205 074

Rychlost ve spojce 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 53 km 87,125 607 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,21,P.1,b

KV 53 km 87,159 134
primd dl. 12,465 m

KV 50 km 87,171 548 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,21,P,p,b

ZV 50 km 87,205 074
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3.2.26.Kolejova spojka 51-43

Pocatecni staniceni km 87,173 540

Koncové staniceni km 87,205 074

Rychlost ve spojce 80 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 51 km 87,173 540 (prujezd odbocnou vétvi)

[49-1:14-760-1,z1,L,1,b

KV 51 km 87,227 692
primd dl. 13,454 m

KV 43 km 87,241 051 (prujezd pfimou vétvi)
[49-1:14-760-1,zL.P,1.b

ZV 43 km 87,295 210

3.2.27. Kolejova spojka 8-6

Pocatecni staniceni km 88,136 234

Koncové staniceni km 88,215 700

Rychlost ve spojce 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 8 km 88,136 234 (prujezd odbocnou vétvi)

149-1:11-300,zL.P.1.b

KV 8 km 88,169 760
primd dl. 12,465 m

KV 6 km 88,182 174 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,zL,P,p,b

ZV 6 km 88,215 700

3.2.28.Kolejova spojka 101-4

Pocatecni staniceni km 88,153 601
Koncové staniceni km 88,226 937
Rychlost ve spojce 40 km/h

Bqd osy Staniceni Popis
ZU/ZV 101 km 88,169 760

primd dl. 10,010 m

7024 km 88,163 612
R=190,000 m; V=40 km/h;
D=0 mm; I=100 mm; as=7,0121%;
d0=20,928 m; 7=10,474 m; Au;=6 mm
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KO 24 km 88,184 496
pfimd dl. 15,498 m

KV 4 km 88,199 900 (prujezd odbocnou vétvi)
[49-1:9-190,z1.L,L.b

JAVE! km 88,226 937

3.2.29.Kolejova spojka 5-2

Pocatecni staniceni km 88,219 700

Koncové staniceni km 88,299 167

Rychlost ve spojce 50 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 5 km 88,219 700 (prujezd odbocnou vétvi)

[49-1:11-300,z1,L,1,b

KV 5 km 88,253 227
pfimd dl. 12,465 m

KV 2 km 88,265 641 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:11-300,z1,L,p,b

ZV 2 km 88,299 167

3.2.30. Kolejova spojka 3-1

Pocatecni staniceni km 88,261 562

Koncové staniceni km 88,325 358

Rychlost ve spojce 40 km/h

Bod osy Staniceni Popis

ZV 3 km 88,261 562 (prujezd odbocnou vétvi)

149-1:9-190,z1,P.p,b

KV 3 km 88,288 599
pfimd dl. 9,782 m

KV 1 km 88,298 321 (prujezd odbocnou vétvi)
/49-1:9-190,z1,P.1.b

ZV 1 km 88,325 358
Navrhované parametry smérovych prvkd jsou v souladu s CSN 73 6360-1.

3.3. SKLONOVE POMERY
VySkovy systém je Bpv. VeSkeré vysky jsou vztazeny k niveleté temene kolejnice. VétSina
stani¢nich koleji ma stejny vyskovy pribéh jako kolej €. 1. Vyjimku tvofi kolej €. 2, jejiZ vyska
nivelety je odliSna od zacatku Useku do oblasti pred koncem oblouku pfi vjezdu do prvni

vyhybky €. 58 ve stanici v km 86,948 856. Dlivodem je snaha o umisténi nivelety koleje do
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polohy, ktera kopiruje stavajici stav, a to pfedevsim v oblasti Zelezni¢niho prejezdu v km
56,496. Pro prejezd na dvoukolejné trati v prevySeni je vyhodnéjsi, pokud nivelety neleZi
ve stejné vysce. Kolej €. 3 traté od Rohatce ma vysku nivelety shodnou s koleji €. 1 od lomu
sklonu v km 87,033 723/km 0,794 495, ktery se nachazi za prvni vjezdovou vyhybkou
ztohoto sméru (€. 61). Vkoleji ¢. 3 dale nastdva zména sklonu nivelety az za
uherskoostrozskym zhlavim v km 66,760 552 trati do Vrbovcu. Posledni vyjimkou je pak
manipulacni kolej €. 6a, ktera je v celé své délce, tj. jiz od zacatku, v misté nové navrzeného
kolejového zarazedla, vodorovna. Obé zhlavi a vSechny stanicni koleje mezi nimi maji
stejné vysky nivelety temene kolejnice v pficnych rfezech, podélny sklon koleji je nulovy.
Tohoto vyhodného sklonu bylo dosazeno diky jednoduchym vyskovym pomérim

pUvodniho stavu a terénu celého stani¢niho obvodu.

3.3.1. Kolej €.1

Staniceni Vyska LN/sklon Popis
km 86,400 138 175,732 m. n. m. zacatek vyskové upravy
+10,94 %o délka 149,913 m
km 86,400 138 177,373 m. n. m. R, =7500,000 m; t,= 9,704 m;
+8,35 %o Yv=0,006 m
délka 370,086 m
km 86,920 138 180,465 m. n. m. R, = 7500,000 m; t, = 24,353 m;
+1,86 %o yv=0,040m
délka 113,585 m
km 87,033 723 180,676 m. n. m. R, =2600,000 m; t,= 2,418 m;
+0,00 %o yv=0,001Tm
délka 1325,432 m
km 88,359 155 180,676 m. n. m. R, = 2600,000 m; t,= 0,873 m;
+0,67 %o yv=0,000m
délka 152,243 m
km 88,511 398 180,778 m. n. m. konec vySkové upravy

3.3.2. Kolej €. 2

Staniceni Vyska LN/sklon Popis
km 86,364 081 175,313 m. n. m. zacatek vyskové upravy
+9,39 %o délka 142,168 m
km 86,506 637 176,647 m.n. m. R, =2600,000 m; t; = 0,454 m;
+9,74 %o yw=0001Tm
délka 200,000 m
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km 86,709 443

178,595 m. n. m.

+8,15 %o

R, =2600,000 m; t, = 2,062 m;
yv=0,000m
délka 235,751 m

km 86,948 856

180,519 m. n. m.

R, =2600,000 m; t;=8,179 m;

+1,86 %o yw=0,013m
délka 84,605 m
km 87,033 273 180,676 m. n. m. R, =2600,000 m; t,= 2,418 m;
+1,86 %o yw=0,001m

délka 2,418 m/1325,432 m v koleji & 1

ddle viz KOLE| C. 1

3.3.3. Kolej €. 3

Popis nivelety koleje €. 3 regionalni traté Vrbovce - Rohatec je proti sméru jejiho staniceni,

tj. ve sméru staniceni hlavni koleje €. 1 trati Brno hl. n. - Uherské Hradiste.

Staniceni Vyska LN/sklon Popis
km 0,977 453 180,661 m. n. m. zacdtek vyskové upravy
-0,08 %o délka 182,958 m

km 0,794 495/ 180,676 m. n. m. R, =2600,000 m; t,= 0,107 m;
/km 87,033 723 +0,00 %o ¥v=0,000m

délka 794,495 m
km 87,828 216/ 180,676 m. n. m. zména staniceni traté Vrbovce-Rohatec
/0,000 000/ +0,00 %o
/km 67,363 541 délka 602,989 m
km 66,760 552/ 180,676 m. n. m. R,=10000,000m; t,=11,167 m;
/km 88,431 206 -2,23 %o yv=0,006 m

délka 80,622 m

km 66,679 930

180,856 m. n. m.

konec vyskové upravy

3.3.4. Kolej &. Ba

Kolej €. 6a je cela vedena v nulovém podélném sklonu nivelety.

Staniceni

Wska LN/sklon

Popis

km 87,016 786

180,676 m. n. m.

+0,00 %o

zacatek vyskové upravy
délka 207,507 m/celd kolej

Navrhované parametry vy3kovych prvkd jsou u souladu s CSN 73 6360-1.

3.4. 0SOVE VZDALENOSTI KOLEJI

Osova vzdalenost hlavnich koleji €. 1 a 2 na zacatku Useku cini 4,200 m. Nejprve je pomoci

abnormalni prfechodnice mezi km 86,443 391 a km 86,521 744 provedeno rozsifeni
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na 4,250 m. RozSifeni na stani¢ni osovou vzdalenost 4,750 m je projektovano dalsi

abnormalni prechodnici mezi stani¢enimi km 86,944 547 a km 87,029 530.

Osova vzdalenost koleji ve stanici je nové sjednocena na 4,750 m. Mezi kolejemi 1-2 a 3-5

je osova vzdalenost 9,500 m z dlvodu umisténi ostrovnich nastupist v tomto prostoru.

3.5. ZELEZNICNI SVRSEK

Zelezni¢ni svréek je navrZen tak, aby vyhovél podminkam pro zfizeni bezstykové koleje
podle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Mezi opatfeni pro zFizeni BK patfi roziifeni a

nadvyseni kolejového loze.

3.5.1. Sestava Zelezniéniho svrsku
V hlavnich stanicnich kolejich (€. 1, 2 a 3) a pfedjizdnych kolejich (¢. 4,5, 7,9, 11) je navrzen
svrsek s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich:
- Kolejnice 49 E1
- Svérka Skl 14
- Prazec B91S/2

V kolejich manipulacnich (€. 5a, 5b, 6a, 10, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23) je navrzen svrSek
s tuhym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich:

- Kolejnice 49 E1

- Svérka ZS 4

- Podkladnice S 4pl

- Prazec SB 8P
V manipulacnich kolejich bude prioritné umistén uZity material, plvodem z hlavnich
koleji.
V manipulacnich kolejich ¢. 6 a 8 je zdtvodu velmi zachovalého stavu svrsku navrZzena
pouze smérova a vyskova Uprava koleje. Nedojde ke sneseni kolejového rostu, sestava
svrsku zlstane pGvodni.

Rozdéleni prazcl je ,u” v koleji s novym svrskem, ,d" v koleji s uzitym svrskem.

Ve vSech noveé zfizovanych kolejich je navrZzena bezstykova kolej v souladu s pfedpisem

SZDC S3/2.
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3.5.2. Vyhybkové konstrukce

Projektované vyhybky jsou vSechny nové, konstrukcné soustavy s kolejnici 49 E1.
Z celkového poctu 25 vyhybek je jedna transformovand, a to oboustranné. Jedna se o
vyhybku €. 38 ustici do koleji ¢. 6 a 8. Ve vyhybkach je navrZzen svrSek na betonovych
prazcich proménné délky s pruznym podkladnicovym upevnénim. Vsechny nové navrzené
vyhybky budou opatfeny Zlabovymi prazci. Konkrétni sestava ve vyhybkach je nasleduijici:

- Kolejnice 49 E1

- Svérka Skl 12

- Podkladnice Zebrova plocha

- Prazec VPS

3.5.3. Kolejové loze

Tvar otevieného kolejového loze je od zacatku uUseku lichobéznikovy se zakladni Sifkou
v urovni Ulozné plochy prazce 1,700 m od osy koleje na obé strany (zakladni tvar).
Z davodu rozdilné vysky nivelet obou koleji je tfeba v oblasti osy os dodrZet Sitku loZe od
osy koleje s tvarem hrany kopirujici smysl naklopeni prazce v koleji dle pfevyseni. Svahy

kolejového loZe jsou ve sklonu 1:1,25.

Ve smérovych obloucich na zacatku Useku o polomérech R = 302,17 m, resp. 297,85 m
dojde k rozsifeni kolejového lozZe v Urovni Ulozné plochy prazce na vnéjsi stranu oblouku

na hodnotu 1,750 m. Zaroven bude kolejové loZe nadvySeno ve svém vrcholu o hodnotu

0,700 m.

Staniceni [km] Tvar k. loZe Popis

86,432 146 - 86,487 590 ,a” zakladni tvar, v oblouku/prechodnici je
horni hrana loZe ve sklonu
ve smyslu prevysSeni koleje

86,487 590 - 86,505 789 Mon rozSifenio 5 cm na 1,750 m od osy
vyjma useku s prejezdem

86,505 789 - 86,974 356 . rozSifenio 5 cm na 1,750 m od osy
nadvySeni 0 0,100 m ve vrcholu k. loze

86,974 356 - 86,981 222 Mok rozsirenio 5 cm na 1,750 m od osy

86,981 222 - 87,029 530 ,a" zakladni tvar, v oblouku/prechodnici je

horni hrana loze ve sklonu
ve smyslu prevySeni koleje
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Kolejové lozZe je projektovano jako oteviené az do staniceni km 86,872 367 vpravo od
koleje €. 1, resp. do staniceni km 86,996 708 vlevo od koleje €. 2. ZapusSténé loZze ma Sirku
3 m od osy koleje. Vzhledem k charakteru terénu na pravé strané u koleje €. 1 (povrch
v Urovni horni hrany prazc(l) a tudiZz nepotrebnosti rozsifovani plané télesa Zelezni¢niho
spodku (odvodnéni na opacné strané€) je prechod zotevieného do zapusténého
kolejového loZe navrzen skokem. U koleje €. 2 na levé strané je pfechod do zapusténého
loZe navrzen na vzdalenosti 6 m, a to 5 m pred koncem prechodnice v koleji ¢. 2.
Zapusténé loZe Sifky 3 m od osy koleje je mimo vjezdové oblouky pfed bzeneckym zhlavim
stanice navrzeno v celém jejim obvodu vcetné zacatku a konce Useku trati Vrbovce -

Rohatec.

Materialem je Stérk frakce 31,5/63 mm v minimalni tloustce pod loZznou plochou prazce
0,350 m u koleji hlavnich a pfedjizdnych (€. 1, 2, 3,4, 5, 7, 9, 11). V manipulacnich kolejich

(€. 53, 5b, 63, 13, 15, 17, 19) je minimalni tloustka Stérkového loZe 0,300 m.

3.5.4. Drazni stezky

V obvodu stanice jsou navrzeny drazni stezky, a to mezi vSemi kolejemi, vyjma koleji
hlavnich (nebudou zfizeny mezi kolejemi 1-2 a 1-3). Sitka stezky je 1,35 m vidy ve
vzdalenosti 1,7 m od osy koleje. Vyjimky tvofi prostor mezi kolejemi 3-5, kde je z dlvodu
zvétSené osové vzdalenosti 9,5 m rozsifena i stezka, a to na 6,1 m, a dale prostor v obou
zhlavich stanice mezi jednotlivymi vyhybkami, kde je Sifka stezky proménna, vzdy je vsak

dodrZena vySe zminéna vzdalenost 1,7 m od osy.
U krajnich koleji stanice (€. 5a, 5b, 63, 8, 19, 21, 23, spojka 4-101, ¢astecné koleje €. 4, 13)
a u hlavnich koleji ve stani¢nimi zahlavich budou drazni stezky vybudovany v pfipadé

zapusténého kolejového lozZe, a to v Sifce 1,3 m (vzdalenost 1,7 m od osy se neméni).

Konstrukce stezek je navrzena ze dvou vrstev. Podklad na kolejovém loZi vytvori Stérkodrt
frakce 8/16 mm tloustky 100 mm, ktera bude zakryta vrstvou Stérkodrti frakce 4/8 mm

v tloustce 50 mm.

v rw

3.5.5. RozSireni rozchodu

Ve stanici se nachazeji dva smérové oblouky, u kterych je potfeba zavést rozsifeni

rozchodu koleje. Jedna se o oblouk ¢. 14 o poloméru R14 = 215 m a o oblouk ¢. 24
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s polomérem R24 = 190 m. Projektovana hodnota rozSifeni ¢ini v obou pfipadech
Au1 =6 mm. Vzhledem k uziti upevnéni s Zzebrovou podkladnici je maximalni mozné
rozSifeni pravé 6 mm. Vybéh bude proveden v pfilehlych prfimych v délce 3 m (2 mm/1 m),
vyjma ¢asti pred obloukem ¢. 14. Z dvodu umisténi oblouku tésné za vyhybku ¢. 36 zacne
vybéh rozsifeni v kratké prfimé za spole¢nymi prazci a svou délkou zasahne az za zacatek

oblouku.

3.5.6. Namezniky

Jsou poufZity Zelezobetonové prefabrikované namezniky, které jsou opatfené bilocernym
natérem. Jejich poloha je dana vzdalenosti od vyménového styku vyhybky, jez je urcena
minimalni osovou vzdalenosti mezi kolejemi za koncovymi vétvemi pfislusné vyhybky.

Tabulka ndmeznik(:

Cislo Osovd Vzddlenost od Cislo Osovd Vzddlenost od
vyhybky | vzddlenost [m] ZV [m] vyhybky | vzddlenost [m] ZV [m]
1 3,830 45,5 40 3,750 86,5
2 3,750 55,5 41 3,750 42,5
3 3,830 45,5 42 3,750 65,5
4 3,830 45,5 43 3,750 83,0
5 3,750 55,5 44 3,750 55,5
6 3,750 55,5 45 3,830 46,5
7 3,750 51,0 46 3,750 80,0
8 3,750 55,5 47 3,830 45,5
9 3,750 81,5 48 3,750 58,0
10 3,750 66,0 49 3,750 51,0
11 3,750 46,0 50 3,750 55,5
12 3,750 67,5 51 3,750 81,5
13 3,750 52,0 52 3,830 45,5
14 3,750 58,5 53 3,750 55,5
15 3,830 56,0 54 3,750 55,5
16 3,750 39,5 55 3,750 43,0
35 3,750 44,0 56 3,830 43,5
36 3,800 55,0 57 3,750 55,5
37 3,750 61,0 58 3,750 55,5
38 3,750 45,5 61 3,750 55,5
39 3,750 75,5
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3.6. ZELEZNICNI SPODEK
3.6.1. Plan télesa Zeleznic¢niho spodku
Od zacatku useku ve stani¢eni km 86,432 146 do stani¢eni km 86,956 841 na konci
oblouku k. €. 2 je na dvoukolejné trati z divodu odlisné vysky nivelety jednotlivych koleji
plan télesa Zelezni¢niho spodku v jednostranném pficném sklonu 5,0 % smérem vlevo.
Vyskovy podélny pribéh je dan vyskovym pribéhem nivelety koleje ¢. 1 nebo koleje ¢. 2
a potrebou vzdy dodrzet minimalni tloustku kolejového loZze 350 mm pod loZnou plochou
prazce v misté kolejnicového pasu. Tohoto bude dodrZzeno na zakladé vysky nivelety

referencni koleje, dle které se vySka plané télesa Zelezni¢niho spodku urci:

- km 86,432 146 - 86,443 391: plan dle nivelety koleje ¢. 1
- km 86,443 391 - 86,650 540: plan dle nivelety koleje €. 2
- km 86,650 540 - 86,956 841: plan dle nivelety koleje €. 1

Od staniceni v km 86,956 841 dochazi ke zméné z jednostranné sklonéné plané télesa
Zelezni¢niho spodku na vodorovnou, tedy s pficnym sklonem 0 %. V tomto misté jsou jiz
obé hlavni koleje ve stejné vysce na pficnych Fezech. Zména probéhne na délce 6 m.

Mimo vySe zminény Usek je v celé stanici projektovana vodorovna plan télesa zelezni¢niho
spodku, v hlavnich kolejich €. 1 a 2 pocinaje stanicenim km 86,962 841, v ostatnich kolejich
v celé jejich délce. Kopiruje vySkové poméry jednotlivych os koleji a je dana min. tloustkou
kolejového loZe a typem prazc(l. Ke zméné dochdazi v pri¢tném fezu skokové mezi posledni

koleji dopravni a prvni koleji manipulacni, konkrétné, dle sméru hlavniho staniceni:

- z koleje €. 2 na kolej €. 6a - skok nahoru o0 70 mm
- z koleje €. 3 na kolej €. 5b - skok nahoru o 70 mm
- z koleje €. 11 na kolej €. 13 - skok nahoru o 70 mm

- z koleje €. 3 na kolej €. 5a - skok nahoru o0 70 mm

V podélném sméru je zména provedena pomoci vybéhu v délce 5 m (mimo vyhybku) na
zacatku manipulacnich koleji nebo v misté prejezdu mezi manipulacni a dopravni koleji, a

to v téch konkrétnich pripadech, dle sméru hlavniho stanicent:

- za KV 49 v pfimé vétvi - skok dold o 70 mm

- pfed KV 16 v obou vétvich - skok dold o 70 mm
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- za KV 11 v odbocné vétvi - skok nahoru o 70 mm
Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je 3 metry od osy krajni koleje. To plati ve
vSech krajnich kolejich stanice a ve vSech kolejich v misté zapusténého kolejového loze.

Zména Sirky nastane skokem v téchto mistech vpravo od koleje €. 1:

Staniceni Délka Min. Sitka vpravo od osy k. . 1
86,432 146 - 86,459 288 27,142 m 3,000 m
86,459 288 - 86,484 288 25,000 m 3,700 m
86,484 288 - 86,872 367 388,078 m 3,200 m
86,872 367 - 86,971 354 98,987 m 3,000 m

Vlevo od koleje €. 2 dochazi k rozsiFeni PTZS ze 3 m na 3,8 m z dGvodu pfechodu mezi
otevienym a zapusténym kolejovym loZem. RozSifeni je navrZzeno na vzdalenosti 6 m, a to

5 m pred koncem prechodnice, mezi km 86,996 708 a km 87,002 708.

DalSi zmény Sifky nastavaji v mistech prejezdu, kde neni potfeba celé standardni Sifky
plané (viz Charakteristicky rez €. 1), a nastupist (viz Charakteristicky fez €. 5), kde je plan

télesa Zelezni¢niho spodku dotaZena k nastupistnim blokdm.

3.6.2. Konstrukéni vrstva
Konstrukni vrstva je projektovana pod vSemi nové navrzenymi kolejemi, jeji tlouStka je
min. 0,150 m. Dlvodem je nutnost zvySeni Unosnosti prazcového podloZi. Material
konstrukeni vrstvy je tvofen Stérkodrti frakce 0/32 mm. Horni povrch vrstvy tvofi plan
télesa Zelezni¢niho spodku. V pfipadé sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku ma
konstrukéni vrstva konstantni tloustku. V pripadé vodorovné plané télesa Zelezni¢niho
spodku spodni povrch kopiruje tvar zemni plang, ktera je také ve sklonu 5 % a tloustka se
meéni. Minimalnich 0,150 m je dodrZzeno v misté roznosu zatiZzeni, které je urceno
roznasecim uUhlem 45° od kraje prazce v pficném smeéru. Celkova minimalni Sifka

konstrukcni vrstvy je 2 m na obé strany od osy koleje.

Posouzeni prazcového podloZi je uvedeno v Priloze €. 1.

3.6.3. Zemni plani

Zemni plan je provedena dle tloustky navrzené konstrukéni vrstvy a kolejového loze. Jeji
pricny sklon je 5 % a ma strechovity tvar s vrcholem v ose os koleji €. 1-2, 3-5, 4-6, 7-9, 11-

13, 15-17 a vpravo od koleje €. 19. Sklon je vzdy svazujici se smérem k trativodni ryze.
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Zmeény smyslu sklonu zemni plané jsou zaznamenany v nasledujici tabulce. Zména sklonu

je provedena skokoveé.

Tabulka zmény sklonu zemni pldné:

. Staniceni Smysl sklonu
Kolej od Do

86,432 146 86,956 841 Levostranny

86,956 841 86,996 749 Pravostranny

86,996 749 87,078 161 Levostranny

1 87,078 161 87,125 607 Pravostranny

87,125 607 87,169 528 Levostranny

87,169 528 88,135 234 Pravostranny

88,135 234 88,300 167 Levostranny

88,300 167 88,511 398 Pravostranny

86,432 146 86,996 749 Levostranny

86,996 749 87,036 141 Pravostranny

5 87,036 141 87,382 902 Levostranny

87,382 902 87,466 074 Pravostranny

87,466 074 87,971 718 Levostranny

87,971 718 88,126 234 Pravostranny

0,977 453 0,831 522/86,996 747 Levostranny

0,831 522/86,996 747 87,078 161 Pravostranny

87,078 161 87,125 607 Levostranny

3 87,125 607 87,206 074 Pravostranny

87,206 074 km 88,146 505 Levostranny

88,146 505 88,261 562/ 66,930 196 Pravostranny

88,261 562/ 66,930 196 66,679 930 Levostranny

4 87,315 165 87,466 074 Levostranny

87,466 074 88,063 375 Pravostranny

5 87,307 668 87,956 150 Pravostranny

87,956 150 88,088 129 Levostranny

88,076 680 88,146 505 Pravostranny

5a 88,146 505 88,248 880 Levostranny

88,248 880 88,325 358 Pravostranny

5h 87,097 493 87,206 074 Levostranny

87,206 074 87,260 932 Pravostranny

6 87,170 528 87,424 698 Pravostranny

63 87,016 786 87,169 528 Pravostranny

87,169 528 87,234 324 Levostranny

7 87,215 074 88,036 641 Levostranny

8 87,338 689 87,417 399 Pravostranny

9 87,304 444 87,341 218 Levostranny

87,341 218 88,108 514 Pravostranny
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88,108 514 88,146 505 Levostranny
87,341 218 87,430 526 Pravostranny
11 87,430 526 87,990 816 Levostranny
87,990 816 88,066 742 Pravostranny
87,207 294 87,350 759 Pravostranny
13 87,350 759 88,108 514 Levostranny
88,108 514 88,024 261 Pravostranny
15 87,350 759 87,876 789 Levostranny
17 87,320 202 87,876 789 Pravostranny
19 87,350 077 87,436 074 Pravostranny
87,436 074 87,876 789 Levostranny
21 87,864 182 87,323 768 Pravostranny
23 87,114 518 87,169 880 Levostranny

3.6.4. Ohumusovani

Ohumusovani bude provedeno viude, kde dojde v dlsledku stavebnich praci k poruseni
stavajicich zatravnénych ploch. PrfedevSim se jedna o svahy nové zfizovanych
nezpevnénych prikopt v ¢asti od zacatku Useku podél celého oblouku pred viezdem do
stanice. Ohumusovani se provede rozprostfenim ornice a osetim travniho semene

v tloustce 0,150 m.

3.6.5. Odvodnéni

Odvodnéni stanice bude zajiSténo soustavou podélnych trativodd, pricnych svodnych
potrubi a hlavniho sbérace, které odvedou vodu mimo Zeleznicni téleso. Dale jsou
navrzeny nové drazni nezpevnéné prikopy, vyuZziji se i stavajici pfikopy a stavajici

propustky.

3.6.5.1. TRATIVODY

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody z drazniho télesa ve stanici jsou navrzeny
podélné trativody, jejichz podélny sklon ¢ini bez vyjimky 5,0 %o. (Trativod mimo obvod
stanice umistény podél Zelezni¢niho prejezdu v km 86,496 581 ma podélny sklon shodny
s niveletou koleje, tedy 9,39 %o.) Budou vytvoreny ve vykopu Sifky 0,5 m, dno trativodu ma
byt v hloubce min. 0,3 m pod Urovni zemni plané&, min. 1,2 m pod niveletou koleje. Realné
je z dlvodu realizace konstruk¢ni vrstvy poloha dna trativodu nejvyse 1,368 m pod Grovni

nivelety. Skladba trativodu:

- zasyp Stérkodrti fr. 8/16 mm

37



Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

- plastova trativodni trubka DN 150 mm
- separacni geotextilie 250 g/m?

- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 50 mm

Separacni geotextilie je vyvedena 0,5 m na zemni plan po obou stranach trativodni ryhy.

3.6.5.2. TRATIVODNI SACHTY

Po délce trativodu jsou navrzeny trativodni Sachty. Vrcholové Sachty (Sv) se nachazeji v
nejvyssich bodech trativodu, pfipojné Sachty (Sp) napojuji svodna potrubi a dale budou
umistény Sachty kontrolni (Sk) pro udrzbu. Jejich vzajemna vzdalenost je max. 50 m.
Tabulka Sachet, viz Priloha €. 5. Skladba trativodni Sachty:

- Sachtovy poklop DN 400 mm

- nasazovaci trubka z PVC DN 400 mm, rtzné délky

- zasyp Sachty Stérkodrti fr. 8/16 mm

- plastovy spodni dil Sachty

- vyrovnavaci vrstva - stérkodrt fr. 0/32 tl. 200 mm

3.6.5.3. SYODNA POTRUBI

Ze vsech trativodnich vétvi je voda odvadéna svodnymi potrubimi bud do hlavniho
sbérace nebo na terén, popf. do propustku Ci prikopu. Svodna potrubi jsou vedena vzdy
kolmo k ose os koleji a jejich podélny sklon &ini vzdy 5,0 %o. Sitka ryhy je 0,5 m. Skladba
svodného potrubi:

- - zhutnény zasyp vytéZzenou zeminou

- obetonovani C12/15, tl. 200 mm

- plastova trubka DN 150 mm

- podkladni beton C12/15 tl. 100 mm

- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 50 mm

Tabulka pricného vyusténi trativodd, svodnych potrubi:

Cislo Sachet Stanic¢eni [km] | Sklon [%0] | Délka [m] Vyudsténi
$p 1 86,486 493 5,0 0,750 Levy pfikop
Sp 3 0,952 184 5,0 6,500 Pravy prikop
Sp6,7,8,9 86,486 493 5,0 14,500 Sp 8
Sp 15, 16 87,097 676 5,0 20,531 Terén
Sp 21, 22, 23 87,169 528 5,0 9,500 Sp 21
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Sp 26, 27, 28 87,206 074 5,0 9,500 hlavni sbérac
Sp 29, 30, 31 87,236 074 5,0 14,250 | hlavni sbérac
Sp 43, 44,45, 46, 47, 48 87,382 902 5,0 58,858 | hlavnisbérac
Sp 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66 87,466 074 5,0 61,750 | hlavnisbérac
Sp 73,74,75,76,77,78 87,566 074 5,0 57,000 | hlavnisbérac
Sp 85, 86, 87, 88, 89, 90 87,666 074 5,0 57,000 | hlavnisbérac
Sp 104, 105, 106, 107, 108 87,790 083 5,0 42,750 | hlavni sbérac
Sp 118,119, 120 87,871 729 5,0 28,50 Sp 120
Sp 123, 124 87,879 789 5,0 9,034 Sp 123
Sp 141, 142,143 88,010 233 5,0 10,820 Sp 142
Sp 151, 152 88,135 234 5,0 4,750 Sp 151
Sp 155, 156 88,178 699 5,0 14,189 kanalizace
Sp 158 88,187 283 5,0 4,689 kanalizace
Sp 159, 160 88,217 700 5,0 9,500 Sp 159
Sp 164, 165 88,300 167 5,0 9,964 terén

3.6.5.4. HLAVNI SBERAC

Hlavni sbérac je umistén mezi kolejemi €. 1 a 2. Zacina ve staniceni km 87,206 074 a usti

do kanalizace ve staniceni km 87,790 08. Jeho celkova délka c¢ini 609,234 m, z toho

584,009 m v ose os koleji a 25,225 m je vedeno pod kolejemi smérem ke kanaliza¢ni

Sachté. Podélna sklon ¢ini 5,0 %o. V nejvysSim bodé leZi jeho dno ve vySce 2,018 m pod

niveletou koleje (0,65 m pod dnem trativodu). Ryha hlavniho sbérace je Siroka 1,4 m, a to

v délce 200 m do km 87,406 074, poté je rozsitena na 2,0 m z dlvodu nutnosti pouZziti

pazeni béhem vykopu a snadnéjSiho pohybu pracovnik(. Stény trativodni ryhy nad

hlavnim sbéracem budou svahovany sklonem 1:1, tento trativod ma misto podkladni

vrstvy Stérkodrti navrzenou vrstvu podkladniho betonu tl. 50 mm zddvodu

nepropustnosti. Celkova skladba hlavniho sbérace a trativodu nad nim:

- zasyp Stérkodrti fr. 8/16 mm

- plastova trativodni trubka DN 150 mm

- separacni geotextilie 250 g/m?

- podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

- zhutnény zasyp vytézenou zeminou

- obetonovani potrubi C16/20 min. tl. 550 mm
- plastova kanaliza¢ni trubka DN 500 mm

- betonovy podkladni prah tl. 100 mm
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- podkladni beton C12/15 tl. 100 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 tl. 50 mm

3.6.5.5. NEZPEVNENE PRIKOPY

Nezpevnéné piikopy budou mit zakladni tvar lichobéznikovy se sklonem svah(i 1:1,5. Dno
prikopu ma Sirku 0,4 m a je v minimalni vzdalenosti 0,150 m pod vyusténim zemni plané
aminimalné 0,5 m pod plani télesa zelezni¢niho spodku v pripadé vodorovné plané, resp.
min. 0,350 m pod vyusténim sklonéné plané. Prikopy jsou navrzeny pouze u obloukl pred

bzeneckym zhlavim.

Staniceni Popis

86,432 146 - 84,491 148 pravostranny prikop, dl. 59,038 m, stoupa 9,39%o, na
zacatku stanic¢eni se napojuje na plvodni prikop

86,432 146 - 86,487 590 levostranny prikop, dl. 55,444 m, stoupa 5,94 %o, na

zacatku staniceni se napojuje na ptvodni prikop,

na konci do néj usti stavajici propustek
86,506 089 - 86,616 480  pravostranny prikop, dl. 110,391 m, stoupa 9,74 %o, na

zacatku staniceni se napojuje na kanalizaci/propustek*,

na konci do néj usti stavajici nezpevnény prikop
86,509 115 - 86,821 493  levostranny pfikop, dl. 307,990 m,

stoupa 9,74/8,35 %o (zlom v km 86,655 619), na

zacatku staniceni se napojuje do propustku pod silnici
86,900 000- 86,996 708 levostranny pfikop, dl. 94,696 m, stoupa

4,12/25,0/2,50 %o (zlomy v km 86,956 841 a

86,962 912), na zacatku staniceni Usti na volny terén
*prikop bude napojen stejné jako prikop puvodni, bohuZel nelze presné urcit, jakym zptsobem
byla voda odvedena, misto je silné zanesené a zarostlé vegetaci

3.6.5.6. PROPUSTKY

V Useku se nachazeji celkem 2 propustky, s jejichz vyuZzitim se v projektu pocita. Jedna se

o propustek DN 450 délky cca 21,5 m podél koleje u Zelezni¢niho pfejezdu ve staniceni
km 86, 487 590493 - km 86,509 115. Tento prevadi vodu z pfikopu pod silnici. DalSi
propustek se nachazi pod koleji €. 3 ve stani¢eni km 0,957 736. U obou konstrukci bude

v ramci rekonstrukce provedena kontrola funkénosti a procisténi.

3.6.6. Nastupisteé

Ve stanici jsou navrzena dle poZadavk( celkem 3 nastupisté (stejné jako ve stavajicim

stavu).
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l. nastupisté zacina v km 87,707 353 a konci vkm 87,932 353. Jedna se o jednostranné
vnéjsi nastupisté, umisténé pred vypravni budovou, s délkou hrany 225 metr(, které
naleZi ke koleji ¢. 4. SiFka nastupidté je min. 3,0 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy
koleje ¢ini 1,67 m (celé lezi u pfimé koleje). ZastreSeni je navrZzeno v délce 75 m (km 87,797

044 - km 87,872 044).

[l. nastupisté zacina v km 87,692 353 a konci v km 87,932 353. Jedna se o oboustranné
ostrovni nastupisté, které leZi mezi kolejemi €. 1 a 2. Délka nastupni hrany &ini 240 m. SiFka
nastupisté je 6,16 m, na koncovych 6,673 metrech dochazi ke zGzZeni v dUsledku umisténi
nastupni hrany k zacatku smérového oblouku o poloméru R19 = 1000 m ve staniceni
87,925 679. Konec nastupisté je upraven do oblouku a na konci je jeho Sifka 6,138 m.
Vzdalenost hran od os pfilehlych koleji je 1,67 m. Délka zastfeSeni je navrzena 120 m (km

87,757 449 - km 87,877 449).

[ll. nastupisté lezi mezi km 87,738 411 a km 87,908 411 a ma délku 170 m. Nachazi se mezi
kolejemi €. 3 a 5. Sitka je stanovena rovnéZ na 6,16 m, a to v celé své délce, vzdalenost
hrany od osy koleje je 1,67 m. Délka zastfeSeni je navrzena 90 m (km 87,772 449 -

km 87,862 449).

Skladba konstrukce nastupiste:
- konzolova nastupistni deska KS 230
- cementova malta MC10 tl. 10 mm
- nastupistni prefabrikovany blok L 130
- podkladni beton C12/15 tl. 100 mm.

Konzolova deska je jiz opatfena varovnym pasem Sifky 0,4 m ve vzdalenosti 0,8 m od
hrany nastupisté, je tfeba vSak opatfit jej opticky vnimatelnym pruhem Zluté barvy v Sifce
0,150 m. Povrch nastupist bude zfizen ve sklonu 2,0 % s odvodnénim smérem do koleje.
Mezi konzolovymi deskami je povrch tvoren nasledovné:

- zamkova dlazba tl. 60 mm

- Stérkodrt fr. 4/8 mm tl. 55-90 mm

- Stérkodrt fr. 8/16 mm tl. 100 mm
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Prostor za nastupistnimi L prefabrikaty je zasypan nenamrzavou zeminou a nasledné
zhutnén. Na ni leZi vrstva zhutnéné Stérkodrti tl. 445 mm, ktera je ve sklonu 2,0 % a tvofri

podklad pro horni skladbu vrstev zamkové dlazby.

Zacatek nastupisté je vybaven sluzebnim betonovym prefabrikovanym schodistém Sirky
1,3 m, které je opatfeno zabradlim, jez pokracuje do stran v Cele nastupist. Na koncich
jsou navrzeny rampy pro drazni voziky v Sifce nastupisté, které jsou ve sklonu 1:12, maji
délku 6,6 m, a které jsou napojeny na prejezd pres koleje Sifky 3 pro drazni voziky (ve
staniCeni km 87,940 453). V pfipadé rampy na Il. nastupisté je jeji hrana pfilehlad o ose
koleje €. 2, které je v oblouku. Sifka je promé&nna mezi 6,138 m a 6,072 m.

Ocelové sloupy zastreSeni jsou uloZeny v betonovych monolitickych patkach rozméru 1,0
x 1,0 x 1,0 m z betonu C 20/25.

PFistup na ostrovni nastupisté je zajiStén stavajicim podchodem, ktery projde revitalizaci.

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace slouzi vytahy.

3.6.7. Zelezniéni pfejezd, pfechod

Ve stani¢eni km 86,496 581pred vjezdem do stanice se nachazi dvoukolejny Zelezni¢ni
prejezd, ktery je oznacen Cislem P 7945. Nachazi se na komunikaci 1/55 z Hodonina do
Uherského Hradisté. Sirka prejezdu je 8,5 m, Sitka komunikace pfed a za prejezdem ¢inf
8,0 m. V tésné blizkosti se nachazi Zeleznicni prechod pro pési, a to v km 86,504 427. Jeho
Sitka ¢ini 3,0 m, stejné jako Sitka chodnik( k prechodu napojenych.

Konstrukce pfejezdu i pfechodu jsou vytvoreny celopryzovymi panely typu STRAIL. Vnitfni
panely jsou vloZzeny do prostoru mezi kolejnice a vnéjsi panely jsou podporovany hlavou
prazce na jedné strané a prefabrikovanou zavérnou zidkou na strané druhé. Zidka je
uloZzena na vrstvé cementové malty a je podporovana zakladem z betonu C20/25 tlouStky
300 mm. Vrstva podkladniho betonu C12/15 minimalni tloustky 100 mm je vybudovana
na plani télesa Zelezni¢niho spodku.

Vyskova uroven koleji v misté prejezdu je odliSna, stejné jako podélny sklon nivelet.
Dlvodem je snaha o co nejmensi zasah do prilehlé vozovky s maximalné jednoduchym
napojenim na stavajici stav, a tudiz navrhnout konstrukci pfejezdu v poloze nejvice

podobné té plvodni. Sklonové poméry uloZenych panell jsou navrzeny tak, aby podéiny
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sklon komunikace ve stfedni ¢asti prejezdu, tj. mezi pravym kol. pasem koleje €. 2 a levym

kol. pasem koleje €. 1, byl v celé Sifce konstantni (5,45 %).

Navrh konstrukce vozovky prilehlé komunikace a prostoru mezi vnitfnimi zavérnymi

zidkami uvnitf mezi jednotlivymi kolejemi je dle TP 170:

- Asfaltovy beton obrusny ACO 11 40 mm
- Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 80 mm
- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
- St&rkodrt SD 150 mm
- Celkem 420 mm

V pfipadé velmivysokého nebo extrémniho dopravniho zatiZzeni pfejezdu by bylo potfeba
navrhnout zesilenou konstrukci prazcového podloZi (napf. Typ 6 PP). V dUsledku
nedostatecnych podkladd tykajicich se dopravy na pozemni komunikaci neni zadné
opatreni pro zvyseni Unosnosti podloZi navrzeno.

PFejezd je odvodnén sklonénou zemni plani ustici do trativodu vlevo od koleje €. 2. Vpravo
od koleje €. 1 je pred prejezdem pricné pres silnici navrzen odvodnovaci zlab Sirky

150 mm, ktery bude uloZzen do podkladniho betonu C12/15 min. tloustky 100 mm (beton

vV s

Silnice je zleva ke koleji €. 2 napojena v Sifce 1,295 m a podélném sklonu 2,25 % k okraji
vnéjsi zaveérné zidky. Prostor pozemni komunikace mezi kolejemi je vymezen zavérnymi
zidkami z obou stran, podélny sklon zde cini 5,45 %. Vpravo od koleje ¢. 1 je obnova
vozovky navrzena v Sifce 2,094 m a ve sklonu 1,3 % od krajni zaveérné zidky. Vrstvy

konstrukce vozovky kopiruji sklony jednotlivych ¢asti.

3.6.8. SluZebni prechod, pfijezd pro drazni voziky

Ve staniceni km 87,786 566 se nachazi sluzebni pfechod Sifky 1,0 m, ktery zacind u
l. nastupisté v urovni kancelare vypravciho. Prechazi pres koleje €. 4 a 2 na Il. nastupisté a
dale pokracuje pres koleje €. 1 a 3 k hrané lll. nastupisté. Rampy na koncich nastupist jsou
vzajemné propojeny cestou pro drazni voziky Sifky 3,0 m, které lezi vkm 87,940 453 a
prechazi postupné pres koleje €. 4, 2, 1 a 3. Konstrukce je v obou pfipadech tvofena panely

STRAIL, prostor mezi kolejemi ohraniceny zavérnymi zidkami je vydlazdén zamkovou
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dlaZzbou tl. 60 mm uloZené do Stérkového loze frakce 4/8 mm tl. 40 mm a vrstvy Stérkodrté

fr. 8/16 mm tl. 200 mm.

3.6.9. Zarazedla

Ve stanici je projektovano celkem 7 novych kolejnicovych zarazedel. Jedno se nachazi na
zaCatku manipulacni koleje €. 6a ve staniceni km 87,016 786, dalsi tfi postupné ukoncuji
manipulacni koleje €. 15, 17 a 19 a shodné se nachazeji vkm 87,876 789. DalSim je
zarazedlo na konci koleje €. 21 v km 87,494 878, ktera je jim ukoncena. Nové jsou rovnéz

zkracené a ukoncené zarazedlem koleje €. 6 a 8 v km 87,662 422.

3.6.10. Stavebni objekty

V obvodu stanice v uherskoostrozském zahlavi vedou koleje pfes 2 objekty. Ve staniceni
km 88,183 452 se nachazi betonova konstrukce podchodu pro pési pod trati a za nim
nasleduje Zelezni¢ni most v km 88,255 487 pred silnici 1/54. Obé tyto konstrukce z{stanou

zachovany, v pripadé potfeby dojde k jejich opravé.

3.7. DEMOLICE

Na zakladé zasad pro vypracovani jsou bez nahrady zruseny nékteré koleje a vyhybkové
konstrukce. Jedna se o koleje €. 23, 2b, 5b, 73, 21,23 a 25 v celé své délce. S témito kolejemi
souvisi demolice vyhybek €. 4, 14, 24, 27, 28, 36 a 40 a zarazedel na konci stavajicich koleji
C. 2a, 2b, 5b, 7a, 21 a 25. Dale je nenavratné zruSena kolejova spojka z vyhybek €. 4 a 8.
Vétev krizovatkové vyhybky 37ab, kterda sméfuje k vyhybce €. 53, je zruSena vcetné
mezilehlé koleje. Odstrani se vyhybky 25XA a 26XA, které vedou do koleji €. 6 a 8 (dochazi
k jejich zkraceni), vyhybky €. 21, 22 a 23 (Usti do zkracovanych koleji €. 15,17 a 19) a vyhybky
€. 24 a 33.

4. ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Veseli nad
Moravou tak, aby kapacitné vyhovovala sou¢asnému provozu a jeho organizaci, a aby byly
naplnény legislativni poZadavky v oblasti pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Ve stanici je zachovano 5 nastupnich hran, ovSiem nova konstrukce nastupist

znatelné prispéje ke zvyseni bezpecnosti a zlepSeni komfortu cestovani.
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Na zakladné konkrétnich poZadavkU byly zruseny nékteré nepotiebné koleje a vyhybky a
celkové doslo k podstatnému zjednodusSeni a zprehlednéni kolejového FeSeni stanice.
Zhlavi stanice jsou nové navrZena tak, aby byl mozny vjezd i odjezd vlakd tratovou
rychlosti.

Cestujici poznaji vyrazné zlepSeni jizdnich vlastnosti diky obnové Zelezni¢niho svrsku,
rovnéz byla orientacné stanovena konstrukce Zelezni¢niho spodku, jehoz presnéjsi navrh
je podminén informacemi z podrobnéjsiho geologického prizkumu. Ve stanici poslouZi

kompletné novy systém odvodnéni.

V Brné dne 11. 1. 2017

Bc. Vit Klar
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7. PRILOHY

7.1. Priloha €. 1: Posouzeni inosnosti prazcového podlozi

Zemni téleso je dle geologickych map a vrtné prozkoumanosti tvoreno stérky ¢i pisky
(podkladem byly vrty z okoli zajmové oblasti €. 545 175, 545 329, 545330 a 545 334).
Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden podrobny geotechnicky prizkum, je stanoveni
vyskytujicich se zemin pouze orientacni, stejné tak i cely navrh prazcového podlozi.

POZADAVKY NA DEFORMACNi ODOLNOST:

Celostatni trat (druh B), V < 120 km/h, hlavni a predjizdné koleje (¢. 1,2, 3,4, 5, 7,9, 11):
- Eopoz= 20 MPa
- Eplpoz = 40 MPa
Ostatni koleje (manipulacni), koleje regiondini traté:
- Eopoz =15 MPa
- Epipoz = 30 MPa

A) Staniceni km 86,432 146 - 86,956 841 (viezdové oblouky, koleje €. 1, 2)

Zemina: S3 SF
Edqer= 27,1 MPa; namrzava; ulehla; vodni rezim pfiznivy
Posouzeni zemni pléné
Eger= 27,1 MPa > Eopo:= 20 MPa ... VYYHOVUJE
Posouzeni pléné télesa Zeleznicniho spodku
Epipoz = 40 MPa --> nutno zfidit konstrukcni vrstvu - Typ 2 prazcového podlozi
Material:  Stérkodrt - tl. 150 mm
Ip =0,9; E =70 MPa; hsg = 150 mm (mocnost dle Grafu pro urceni
tloustky konstrukeni vrstvy, Typ 2 prazcového podlozi, E,=40 MPa)
Posouzeni na promrzani
Imn = 400 °C.den (index mrazu)
hor < he+ hep + hzdov
hpr = 0,045, /T, = 0,045v400 = 0,900 m
h, 4oy = 0,600 m
hy = 0,550 m
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he = h 3P _ 01523 2 0173
=My 20 T

0,900 < 0,550+ 0,173 + 0,600
0900 m< 1,323 m ... YYHOVUJE
B) Staniceni km 86,956 841 - 88,511 398 (cely obvod stanice, hlavni, predjizdné,

manipulacni koleje
Zemina: G3 GF

Edqer= 29,8 MPa; namrzava; ulehla; vodni rezim pfiznivy
Posouzeni zemni pldné
Eder= 29,8 MPa > Eopos = 20 MPa ... VYYHOVUIE pro hlavni a predjiz. koleje
> Eopoz= 15 MPa ... YYHOVUIE pro manipulacni koleje
Posouzeni pldné télesa Zeleznicniho spodku
Epipoz = 40 MPa (hlavni a predjizdné kol.)/ 30 MPa (regionalni trat, manipulacni
kol.) --> nutno zfidit konstrukéni vrstvu - Typ 2 prazcového podlozi
Material:  Stérkodrt - tl. 150 mm
Ip = 0,8; E =60 MPa; hsg = 150 mm (mocnost dle Grafu pro urceni
tloustky konstrukeni vrstvy, Typ 2 prazcového podlozi, E,=40 MPa)
- Plati pro koleje €. 1, 2, 3, 4,5, 7,9, 11. V ostatnich kolejich
vyhovi Stérkodrt s hodnotou modulu pretvarnosti
E =50 MPa.
Posouzeni na promrzani
Imn = 400 °C.den (index mrazu)
hpr < hic+ hgp + hydov
hpr = 0,045, /T, = 0,045v400 = 0,900 m
h, goy = 0,600 m

hy = 0,550 m
he = h 3P _ 01523 2 0173
My 020 M

0,900 < 0,550 +0,173 + 0,600
0900 m< 1,323 m... VYYHOVUJE
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TABULKA VYHYBEK

7.3. Priloha €. 3: Tabulka vyhybek

Cislo [Druh  |Svréek |Uhel |Polomér |Transformace |Typ |Zlab |Smér [PF. [Pr. | Stanieni ZV Staniceni KV hl./prima | Staniceni KV odb./obl.
48 J 49 111|300 2l |P [ b ZVL8 km 87,215 034 |KV km 87,248 682 KV km 87,248 600
49 J 49 19 {300 2l |P P b ZVL9 km 87,207 294 |KV km 87,240 526 KV km 87,240 424
50 J 49 111|300 2l |P P b ZV50 km 87,205 0F4 | KV km 87,171 466 KV km 87,171 548
51 J 49 114 | 760 | 2l (L [ b ZV51 km 87,113 540 KV km 87,227 756 KV km 87,227 692
52 J 49 t9 {190 2l L [ b ZV52 km 87,170 528 |KV km 87,197 666 KV km 87,197 565
53 J 49 111|300 2l |P [ b ZV53 km 87,125 607 |KV km 87,159 216 KV km 87,159 134
54 J 49 111|300 2l |P P b ZV54 km 87,115 607 |KV km 87,081 999 KV km 87,082 081
55 J 49 19 [190 72l |P P b ZV55 km 87,114 518 KV km 87,141 656 KV km 87,141 555
56 J 49 115 190 I jz2 L [ b ZV56 km 87,096 676 | KV km 87,068 056 KV km 87,068 197
51 J 49 111|300 2l L l b ZV51 km 87,077 161 KV km 87,043 553 KV km 87,043 635
58 J 49 111|300 2l |P [ b ZV58 km 87,036 141 KV km 87,069 749 KV km 87,069 667
61 J 49 1111300 2l L P b ZV61 km 86,997 791 = |KV km 87,031 303 KV km 87,031 221
= km 0,830 522

Gislo |Druh  |Svrsek [ Uhel |Polomér |Transformace | Typ |Zlab |Smér |PF.  |Pr. | Staniteni ZV Staniceni KV hl./pfima | Staniceni KV odb./obl.
35 J 49 115 190 I fz2 L | b ZV35 km 87,350 759 | KV km 87379 128 KV km 87,379 268
36 J 49 19 190 7 |L p b ZV36 km 87,350 0FF | KV km 87376 417 KV km 87,376 760
31 J 49 11300 7 |L p b ZV3? km 87,341 218 KV km 87374 215 KV km 87,374 521
38 Obl-o |49 115 1190 (411,000/354,068) || |zl [P p b ZV38 km 87,338 689 | KV km 87367 073 KV km 87,367 253
39 J 49 19 1190 2 |L | b ZV39 km 87,320 202 | KV km 87,346 542 KV km 87,346 885
40 J 49 116|760 I |z20 [P p b ZVL0 km 87,315 165 KV km 87,369 259 KV km 87,369 324
Iy J 49 135 (190 I fz2 L p b ZVL1 km 87,308 794 | KV km 87337 295 KV km 87,336 962
42 J 49 11300 2 [P p b ZV42 km 87304 444 | KV km 87337 914 KV km 87,337 668
43 J 49 116|760 I |20 [P | b ZV43 km 87,295 210 | KV km 87,241 115 KV km 87,241 051
[T 49 11300 2 L l b ZVhh km 87,294 485 | KV km 87,261 014 KV km 87,260 932
45 J 49 115 1190 Iz L | b ZV4S5 km 87,278 116 | KV km 87,306 618 KV km 87,306 285
46 J 49 116 | 760 2 |P | b IVL6 km 87,253 520 | KV km 87307 737 KV km 87,307 668
47 J 49 19 190 71 L p b ZVLT km 87,234 324 | KV km 87,207 185 KV km 87,207 287
Cislo |Druh  [Svrek | Ohel |Polomér | Transformace |Typ |Zlab |Smér |PF. |Pr. | Staniceni ZV Staniceni KV hl./prima | Staniceni KV odb./obl.
1 J 49 19 1190 2l |P [ b ZV1 km 88,325 358 KV km 88,298 219 KV km 88,298 321
2 J 49 1111300 /S p b IV2 km 88,299 167 KV km 88,265 559 KV km 88,265 641
3 J 49 19 1190 2l |P p b ZV3 km 88,261 562 KV km 88,288 700 KV km 88,288 599
b J 49 19 [190 2l L | b VL km 88,226 937 |KV km 88,199 798 KV km 88,199 900
5 J 49 111|300 2l L [ b ZV5 km 88,219 700 KV km 88,253 309 KV km 88,253 227
6 J 49 1111300 2l |P p b ZV6 km 88,215 700 KV km 88,182 092 KV km 88,182 174
1 J 49 £9 ]300 2l L [ b ZV7 km 88,146 505 KV km 88,113 274 KV km 88,113 375
8 J 49 1111300 2l |P [ b ZV8 km 88,136 234 KV km 88,169 842 KV km 88,169 760
9 J 49 114 | 760 | 2l |P p b ZV9 km 88,126 234 KV km 88,072 018 KV km 88,072 082
10 J 49 112|500 | 2l L l b ZV10 km 88,088 129 KV km 88,045 335 KV km 88,045 411
1l J 49 19 1190 (S p b ZV11 km 88,076 680 KV km 88,103 653 KV km 88,103 755
12 J 49 1121500 | 2l P p b ZV12 km 88,063 375 KV km 88,020 677 KV km 88,020 875
13 J 49 £9 ]300 /S [ b ZV13 km 88,066 742 |KV km 88,033 14 KV km 88,034 017
14 J 49 111300 2l (L [ b ZV14 km 88,036 641  |KV km 88,003 149 KV km 88,003 381
15 J 49 £9 ]300 2l |P [ b ZV15 km 88,024 261 KV km 87,991 841 KV km 87,991 537
16 J 49 115 190 | 2l |P [ b ZV16 km 87,988 290  |KV km 87,960 368 KV km 87,960 039
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7.4. Priloha €. 4: Tabulka vytyéovacich bodt
Souradnicovy systém S-JTSK
TABULKA BODU

Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
1 -54579%,981 -1194242,315 Zpr 6 -545336,535 -1194380,103 KO

2 -545719,050 -1194268,184 20 7 -545210,834 -1194326,318 KP

3 -545771,868 -1194271,974 ZP 14 -545328,981 -1194369,600 KO

b -545724,421 -1194331,271 20 15 -545283,461 -1194331,293 KP

5 -545551,260 -1194578,731 VB 16 -545419,400 -1194463,990 ZUp
8 -545815,963 -1194210 847 ZUp 11 -545346,034 -1194400,397 20

9 -545786,836 -1194250,468 ZUp 18 -545373,282 -1194424,922 VB
10 -545715,663 -1194265,700 20 19 -545401,211 -1194448,668 KO/KU
11 -545769,012 -1194214, 767 P 20 -545291,318 -1194351,146 ZV61
12 -545720,348 -1194335,392 20 Al -545281,204 -1194342,042 BO61
13 -545550,946 -1194572,05% VB 22 -545266,338 -1194328,662 KV61
172 -545130,712 -1194324,025 710 23 -545267,611 -1194321 31 KV61
113 -545730,421 -1194324,359 LN 24 -545286,630 -1194323,154 2072
174 | -545730,122 -1194324,701 Kz0 25 -545269,098 -1194318,365 ZV58
115 -545110,150 -1194351,366 710 26 -545258,984 -1194309,261 B058
176 -545702,916 -119435%,835 LN 21 -565244,119 -1194295,880 KV58
171 -545695,419 -1194364,068 Kz0 28 -545242,968 -1194291,281 KV58
178 -545562,218 -M9L421713 710 29 -545235,432 -1194294 452 ZV51
179 | -545560,253 -1194422,161 LN 30 -545245,546 -1194303,556 BO5?
180 -545558,225 -1194422,535 Kz0 3 -545260,411 -1194316,936 KV5?
Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
32 -545259,139 -1194318,227 KV5? 52 -545173,294 -1194240,958 KV53
33 -545242 384 -1194311,225 ZUp 53 -545116,206 -1194257,085 20

34 -545241,232 -1194312,259 ZUp 54 -54516,952 -1194251,165 VB

35 -545238,927 -1194307,208 20 55 -545159,284 -1194245,869 KO

36 -545211,149 -1194284,927 ZV56 56 -545156,142 -1194243,950 KU

31 -545221,122 -1194293,364 B056 51 -545144 346 -1194236,744 KUp
38 -545239,021 -194304,074 KV56 58 -545169,214 -1194228 459 ZV52
39 -545237,501 -1194305,552 KV56 59 -545161,393 -1194221,619 B052
40 -545213,965 -1194287,911 20 60 -545149,043 -1194210,303 KV52
41 -545206,856 -1194268,131 ZV54 61 -545150,346 -1194209,007 KV52
42 -545216,91 -1194211,835 B054 62 -545163,798 -1194229 914 ZV51
43 -545231,836 -1194291,216 KV54 63 -545144 866 -1194212,933 BO51
L -545232,986 -1194289,815 KV54 64 -545123,501 -1194193,703 KV51
45 -545201,311 -119426,521 ZV55 65 -545124 837 -1194192,316 KV51
L6 -545193,489 -1194269,481 B055 66 -545137,182 -1194212,408 ZV50
L1 -545181,140 -1194258,365 KV55 67 -545147,29% -1194221512 B050
48 -545179,988 -1194259,191 KV55 68 -545162,162 -1194234 892 KV50
49 -545199 424 -1194262,041 V53 69 -545163,312 -1194233 491 KV50
50 -545189,309 -1194252,931 B053 10 -545132,354 -1194214 453 ZVL9
51 -56517h bbb -1194239,557 KV53 " -545120,004 -1194203,337 BO49
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Cislo | x y Poznimka Cislo | y Poznmka
12 -545107,655 -1194192,221 KV49 92 -545075,666 -1194129,465 KV45
73 -545106,503 -1194193,653 KV&9 93 -545101,174 -1194179,997 ZV4L6
h -545129,750 -1194205,718 ZVi8 9L -545081,026 -1194161,861 BOL6
5 -545119,635 -1194196,614 BOL8 95 -545060,877 -1194143,725 KV46
6 -545104,770 -1194183,234 KV48 96 -545059,636 -1194145,207 KV46
1 -545103,620 -1194184 634 KV48 97 -545066,725 -1194157,038 IVhk
8 -545124,95 -1194182,248 IVL? 98 -5450%7,622 -1194165,188 BOLL
19 -545132,797 -1194189,288 BOL47 99 -545093,638 -1194177,168 KVik
80 -545145,146 -1194200,404 KV&T 100 | -545092,487 -1194178,569 KVik
81 -545143,843 -1194201,700 KV&? 101 -545092,735 -194183, 117 20

82 -545077,685 -1194143,718 ZV43 102 | -545077,903 -1194173,139 VB
83 -545095,433 -1194162,048 BO43 103 | -545061,795 -1194164 554 KO
84 -545115,462 -1194182,665 KV&3 104 | -545058,117 -1194151,048 ZVh2
85 -545116,798 -1194181,278 KV43 105 | -545047,820 -1194142,897 BO42
86 -545111,543 -1194175,558 20 106 | -545031,805 -1194130,917 KV&2
87 -545104,959 -1194164,232 VB 107 | -545030,786 -1194132 417 KV42
88 -545093,460 -1194151,806 KO 108 | -545072,534 -1194129,195 Vi
89 -545093,458 -1194151,804 IVES 109 | -545063,968 -1194119,940 BO&41
90 -545084,892 -1194142,549 BO45 110 -545054,743 -1194106,857 KV
91 -545074,018 -1194130,799 KV&5 m -545053,094 -1194108,191 KVA41
Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
112 -545063,749 -1194129,432 IVL0 132 | -545000,544 -1194121,764 B035
113 -545046,000 -1194111,162 BO&0 133 | -544987334 -1194118,720 KV35
114 -545025,911 -1194090,545 KV40 136 | -544988,645 -1194117,053 KV35
115 -545024,636 -1194091,932 KV40 135 | -545010,007 -1194136,954 V36
116 -545074,407 -1194127,679 KU 136 | -545000,721 -1194132,004 B036
17 -545050,938 -1194101,461 KU 137 | -544986,058 -1194124,190 KV36
118 -545065,334 -1194114,812 KUp 138 | -544987,010 -1194122,618 KV36
119 -545037,1H1 -1194151,431 V39 139 | -545035,596 -1194088,146 20
120 | -545027,885 -1194146,481 B039 160 | -545018,506 -1194067,242 VB
Al -545014,174 -1194137,095 KV39 11 -544998,437 -1194049,178 KO
122 | -545013,221 -1194138,667 KV39 162 | -545004,565 -1194061,354 20
123 | -545052,143 -1194107,163 7V38 163 | -544997,267 -1194054 516 VB
124 | -545043,578 -1194097,908 B038 166 | 5464989834 -1194047,825 KO
125 | -545031,896 -1194086,962 KV38 145 | -545022,256 -1194086,720 20
126 | -545033,432 -1194085,524 Kv38 146 | -544996,568 -1194060,277 VB
121 | -545027,712 -1194130,525 V3t 167 | -544969,166 -1194035,613 KO
128 | -545016,122 -1194123,395 B037 168 | -545032,105 -1194123,11 20
129 | -544999,088 -1194112,914 KV3?1 169 | -544975,817 -1194079,944 VB
130 | -545000,106 -1194111,415 Kv31 150 | -544922,195 -1194032,219 KO
131 -545010,949 -1194134,888 V35 151 -545027,741 -1194121,878 20
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Cislo | x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
152 -544993,597 -1194102,338 VB 183 -545336,576 -1194380,130 KzZ0
153 -544961,905 -1194073,812 KO 184 | -545342,429 -1194378,910 710
154 -544995,955 -1194108,310 20 185 -545335,641 -194374 347 LN
155 -544979,246 -1194095,812 VB 186 -545328,981 -1194369,600 KZ0
156 -544963,7137 -1194081,852 KO 187 -545272,692 -1194321,600 7170
151 -544997 224 -1194111,768 20 188 -545270,895 -1194319,982 LN
158 -544973,995 -1194097 476 VB 189 -545269,098 -1194318,365 Kz0
159 -544953,724 -1194079,231 KO 190 -545269,515 -1194325,130 710
160 -544987 334 -1194118,720 20 191 -545267, 11 -1194323,513 LN
161 -544970,887 -1194107 461 VB 192 -545265,920 -1194321,895 Kz0
162 -544956,073 -1194094,126 KO 193 -545265,903 -1194325,528 LN
163 -544976,111 -1194115,612 20 194 | -545264 540 -11943217,043 LN
164 -544960,347 -1194104,364 VB 195 -545275,108 -1194332,681 NAM
165 -544945 547 -1194091,043 K0 196 -545251,642 -1194312,911 NAM
166 -544982,804 -1194122,455 20 197 -545248,527 -1194315,207 NAM
167 -544959,617 -1194110,098 VB 198 -545249,041 -1194304 179 NAM
168 -544940,088 -1194092,520 KO 199 -545229,145 -1194298,899 NAM
™ -544880,408 -1194064 494 ZAR 200 | -545226,914 -1194282,91% NAM
181 -545379,015 -1194403 948 770 201 -545119,367 -1194247,856 NAM
182 -545357,315 -1194392,895 LN 202 | -545168,470 -1194249,483 NAM
Cislo | x y Poznamka Cislo [x y Poznamka
203 -545157,239 -1194226,593 NAM 169 -544816,323 -1193885,256 K(Jp/Z
204 | -545157,301 -1194213,921 NAM 170 -544813,145 -1193888,786 KUp/Z
205 -545136,789 -1194201,795 NAM Y -544621,318 -1193828,698 Zf)p
206 | -545136,889 -1194196,785 NAM 222 | -5L4613,370 -1193809,151 20
207 -545109,692 -1194191,532 NAM 223 -544615,682 -1193787,738 KU/Z
208 | -545104,539 -196174,112 NAM 224 | -544612,504 -1193791,269 KU/z
209 -545093,589 -1194182,083 NAM 225 -544609,326 -1193794,799 KU/z
210 -545085,516 -1194168,752 NAM 226 -544608,069 -1193748,931 20
M -545063,952 -1194116,175 NAM 221 -544574 680 -1193718,878 VB
212 -545040,701 -1194128,087 NAM 228 -544543,902 -1193686,156 KO
213 -545045,362 -1194096,807 NAM 229 | -544585,033 -1193753,761 20
214 | -545005,409 -1194113,040 NAM 230 | -544569,121 -1193739,978 VB
215 -545021,149 -1194074,323 NAM 231 -544555,690 -1193724,891 KO
216 -544913 813 -1194111,262 NAM 232 | 54461122 -1193719,725 20
11 -544916,139 -1194108,320 NAM 233 -544586,211 -1193697,304 VB
218 -544965,572 -1194109,932 NAM 234 | -544559,856 -1193676,600 KO
219 -5449711,640 -1194096,306 NAM 235 | -544591,248 -1193740,181 20
220 | -545002,067 -1194069,095 NAM 236 | -544564 315 -119315,994 VB
231 | -544542,091 -1193687,523 KO
238 | -544588,070 -1193743,12 20
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Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
239 | -54456L 194 -1193722,221 VB 259 | -544492,049 -1193641,160 V13
240 | -544542 837 -1193698,225 KO 260 | -544503,096 -1193653,572 BO13
261 | -544584, 711 -193747,080 20 261 -544514 142 -1193665,984 Kv13
242 | -544560,659 -1193725,430 VB 262 | -544512,704 -1193661,128 Kv13
243 | -544539,144 -1193701,256 KO 263 | -544504,102 -1193632,802 V12
244 | -544602,205 -1193705,308 20 264 | -544520,456 -1193645,650 B012
245 | -544578,222 -1193683,721 VB 265 | -544531,754 -1193659,238 Kv12
246 | -544551,280 -1193665,965 KO 266 | -544538,823 -1193657,755 KV12
247 | -544539,808 -1193705,367 V16 267 | -544485,401 -1193633,690 AN
248 | -544547,101 -193715,656 BO16 268 | -5L4L78,405 -1193625,829 BO1
249 | -544556,358 -1193728,116 KV16 269 | -544L66,055 -1193614,113 Kv11
250 | -544558,012 -1193721,310 KV16 210 | -544467,358 -1193613,418 Kv11
251 -544518,487 -1193675,286 V15 M -544480,847 -1193621,637 V10
252 | -544528,095 -1193688,842 BO15 212 | -544496,304 -1193635,550 BO10
253 | -544537,703 -1193702,397 KV15 213 | -544512,654 -1193650,266 KV10
254 | -544539,142 -1193701,253 KV15 21| -5L4511.375 -1193651,573 KV10
255 | -544517,404 -1193657,983 V1L 215 | -544455,703 -1193592,614 V9
256 | -544526,728 -1193667,896 BO14 216 | -5L4LPL635 -1193609,655 BO9
251 | -544540,430 -1193682,464 KV14 21t | -544495,999 -1193628,885 KV9
258 | -544539,055 -1193683,645 KV 218 | -544497,239 -1193627,411 KV9
Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
219 | -54L4L82H -1193585,924 ZV8 299 | -544374,500 -1193532,304 ZVh
280 | -544438,156 -1193576,820 BO8 300 | -544382,321 -1193539,344 BO&
281 | -544423,291 -1193563,440 KV8 301 | -544394,670 -1193550,460 KV&
282 | -544422 141 -1193564 840 KV8 302 | -544393,367 -1193551,755 KV&
283 | -544437,459 -1193582,583 V1 303 | -544351942 -1193505,609 V3
284 | -544449,808 -1193593,699 BO7 306 | -544344 121 -1193498,569 BO3
285 | -544462,158 -119360%,815 KV? 305 | -5443317H -1193487,453 KV3
286 | -544460,855 -1193606,111 KV? 306 | -544330,619 -1193488,885 KV3
287 | -544425,853 1193584869 20 307 | -544321,170 -1193476,920 V2
288 | -544418,416 -1193578,168 20 308 | -544337,284 -1193486,024 B02
289 | -544410,635 -119351,15% VB 309 | -544352,149 -1193499,404 Kv2
290 | -544403,6M -1193563,333 KO 310 | -544350,877 -1193500,695 KV2
291 | -544386,029 -1193536,290 V6 n -544301,348 -1193466,459 yAYl
292 | -544396,143 -1193545,394 BO6 312 | -544309,169 -1193413,499 BO1
293 | -544411,008 -1193558,715 KV6 313 | -544321519 -1193484 615 KV1
294 | -544412,159 -1193557 314 KVé6 36 | -544322,6M -1193483,183 KV1
295 | -544383,056 -1193533 614 ZV5 315 | -544286,483 -1193453,079 KUp
296 | -544372 941 -1193524,510 BOS 316 -544196,058 -1193366,021 20
291 | -544358,076 -1193511,130 KV5 31t | -544215,692 -1193382,969 VB
298 | -544359,349 -1193509,839 KV5 318 -544234,969 -1193400,321 KO
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Cislo |x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
319 | -544169,428 -1193334,936 KU 339 | -544L06,862 -1193564,010 NAM
320 | -544165,011 -1193339,220 KU 340 | -544L406,086 -1193550,476 NAM
321 | -544149 357 -1193316,855 KUp 341 | -544366,845 -1193515,155 NAM
322 | -Sk4144 874 -1193321,837 KUp 342 | -544343,380 -1193495,319 NAM
323 | -544283,232 -1193437,372 110 343 | -544336,236 -1193495,286 NAM
324 | -544282,583 -1193436,787 LN 344 | -544317,054 -1193476,782 NAM
325 | -544281934 -1193436,203 KZ0 345 | -544777,689 -1193861,016 NH
326 | -544234 152 -1193399,588 270 346 | -544610,457 -1193710,489 NH
321 | -544225,833 -1193392,138 LN 347 | -544605,030 -1193116,519 NH
328 | -544217,479 -1193384,728 KZ0 348 | -544610,005 -1193720,96 NH
329 | -544564,039 -1193736,310 NAM 349 | -544783,426 -1193877,064 NH
330 | -544553,133 -119319,193 NAM 350 | -544779,305 -1193881,643 NH
331 -544556,004 -1193701,503 NAM 351 -544:600,924 -1193721,081 NH
332 | -544558,044 -1193672,192 NAM 352 | -544739,659 -1193856,842 NH
333 | -544524,893 -1193680,883 NAM 353 | -5L4613,306 1193743111 NH
33k | -544528 554 -1193667,101 NAM 354 | -544609,185 -1193747,689 NH
335 | -544517.4H -1193645,688 NAM 355 | -544735538 -1193861.421 NH
336 | -544473,116 -1193617,741 NAM

337 | -544453,669 -1193601,042 NAM

338 | -544428,213 -119351,738 NAM
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7.5. Priloha €. b: Tabulka sachet

Souradnicovy systém S-JTSK

TABULKA SACHET

Sp - Sachta pfipojna

Ar Y Tyo| Stan. Ikl Sv - Sachta vrcholova

1| -545741321 | -1194307,585 [ 3p 86,486 493

2 | -545728,462 | -1194323,030 [ &v [ 86,506 899 Sk - Sachta kontrolni

Cis.| x y Typ| Stan. [km] | | Cis.|x y Typ| Stan. [km] | | Cis.| x y Typ| Stan. [km]
3 | -545383595 |-1194430,412 | $p | 0,952 184 21 | -545174,724 | -1194223,832 | $p | 87,169 528 39 | -545041,405 | -1194123,003 | sk | 87,336 074
L | -545347,623 | -1194398,632 | Sk | 0,904 139 22 | -54511,547 | -1194227,362 | Sp | 87,169 528 40 |-545035,213 | -1194129,881 | Sk | 87,336 074
5 | -545320,637 | -1194374,341 | Sk | 0,867 831 23 | -545168,369 | -1194230,893 | p | 87,169 528 41 | -545027,691 | -1194138,238 | Sv | 87,336 074
6 | -545299,906 |-1194342,799 | Sp | 86,996 749| |24 | -545162,013 |-1194237,954 | sk | 87,169 528 42 | -545010,704 | -1194140,016 | sk | 87,347 510
T | -545296,853 |-1194346,338 | Sp | 86,996 748| |25 | -545149,994 |-1194201572 | sk | 87,202 801 43 | -54498L,229 | -1194125,906 | Sp | 87,376 627
8 | -545293,650 | -1194350,050 | 3p | 9he7%; | |26 | -545138,028 [-1194209,9% | 3p | 87,206 074| |44 | -544990,652 [ -1194112,879 |3p | 87,380 569
9 | -545290472 | 1194353581 [ 3p | "haZhis | |27 | -545134,850 [-1194213,504 | 3p | 87,206 074| |45 | -545018,448 [ 1194078510 | 3p | 87,382 902
10 | -545274,088 | -1194319,661 |Sv | 87,031 565 28 | -545131,672 | -1194217,035 |Sp | 87,206 074| |46 |-545012,956 | -119408L 611 | Sp | 87,382 902
11 | -545261,L71 | -1194327,476 | Sv | 87,035 H& 29 | -545125,263 | -1194179,312 |Sp | 87,236 074| |47 |-545006599 | -1194091,674 | Sp | 87,382 902
12 | -545267,509 |-1194320,130 | Sv | 87,036 141 30 |-545122,086 |-1194182,842 | Sp | 87,236 074| |48 | -544998,300 | -1194100,894 | Sp | 87,382 902
13 | -545239,455 | -1194288,487 | Sp | 87,078 161 31 | -545115,730 | -1194189,903 |Sp | 87,236 074| |49 |-544958,609 | -1194110,298 | Sk | 87,406 111
14 | -545233100 |-1194295548 | Sp | 87,078 161 32 | -545100,347 | -1194192,160 | Sk | 87,245 998| |50 | -544957,662 | -1194092,361 | Sv | 87,418 816
15 | -545218,595 |-1194282,493 | Sp | 87,097 676| |33 | -545066,972 |-1194170,112 | Sk |87,285 554| |51 |-544987,149 | -1194048,752 | Sv | 87,426 074
16 | -545215,417 | -1194286,023 | Sp | 87,097 676| |34 |-545085,693 | -1194148,536 | Sk |87,286 074| |52 | -544980,849 | -1194055,712 | Sv | 87,426 100
17 | -545204,190 | -1194256,746 | Sv | 87,125 607 35 | -545078,567 | -1194156,453 | Sv | 87,286 074| |53 | -544974,512 | -1194062,792 | Sv | 87,426 074
18 | -545201,013 | -1194260,276 | Sv | 87,125 607 36 | -545070,688 | -1194157,036 | Sv | 87,291 541 5L | -544965,269 | -1194073,060 | Sv | 87,426 074
19 | -54519%,835 | -1194263,806 | Sv | 87,125 607 37 | -545037,179 | -1194154,126 |Sv | 87,318 393 55 | -544955313 | -1194077,465 | Sv | 87,430 526
20 | -545194 657 |-1194267,337 | Sv | 87,125 607 38 | -545051537 |-194111,746 |Sv | 87,336 074| |56 | -544952,136 | -1194080,996 | Sv | 87,430 526
Cis.| x y Typ| Stan. [km] Cis.| x y Typ| Stan. [km] Cis.| x y Typ| Stan. [km]
57 |-544938,479 | -1194087,876 | Sv | 87,436 074 |75 | -544860,923 | -1193979,722 | Sp | 87,566 074| |93 | -544753,887 | -1193883,379 | $v | 87,710 083
58 | -544935,301 | -1194091,406 | Sv | 87,436 074 |76 | -54L854,567 | -1193986,783 |Sp | 87,566 074| |94 |-544747532 |-1193890,440 | Sv | 87,710 083
59 | -544957,493 | 1194021910 | Sp | 87,466 074 |77 | -54LB48,211 | -1193993,8L4 |Sp | 87,566 074| |95 |-5L4TL1176 |-1193897501 |Sv | 87,710 083
60 | -544954,315 | -1194025,440 | Sp | 87,466 074 |78 | -544841,856 | -1194000,905 | Sp | 87,566 074| |96 | -544734,820 | -1193904,562 | Sv | 87,710 083
61 | -544951,139 | -1194028,969 | Sp | 87,466 0F4| |79 | -544B42,827 | -1193925,089 | Sv | 87,616 074| |97 | -544743,224 | -1193835,436 | Sk | 87,750 083
62 | -5449L4,781 | -1194036,031 | Sp | 87,466 074 |80 | -544833,293 | -1193935,680 |Sv | 87,616 074 98 | -544733,690 | -1193846,027 | Sk | 87,750 083
63 | -544935,248 | -1194046,623 | Sp | 87,466 074| |81 |-544823,760 | -1193946,272 | Sv | 87,616 074 | |99 |-544724,157 | -1193856,619 | Sk | 87,750 083
64 | -544928,892 | -1194053,684 | Sp | 87,466 074| |82 | -544817 404 | -1193953,333 | Sv | 87,616 074| | 100 | -544717,801 | -1193863,679 | Sk | 87,750 083
65 | -544922,537 | -1194060,745 | Sp | 87,466 074| |83 | -5L4811,049 | -1193960,393 | Sv | 87,616 074 | | 101 | -S44711,446 | -1193870,740 | Sk | 87,750 083
66 |-544916,181 | -1194067,806 | Sp | 87,466 074| |84 | -544804,693 | -1193967,454 | Sv | 87,616 074 | | 102 | -544705,090 | -1193877,801 | sk | 87,750 083
67 | -544917,152 | -1193991,990 |Sv | 87,516 074| |85 |-544B05,66L | -1193891,638 | Sp | 87,666 074 | 103 | -544713,49L | -1193808,676 | $p | 87,790 083
68 | -544907,619 | -1194002,581 | Sv | 87,516 074| |86 |-544796,130 | -1193902,230 |Sp | 87,666 074| | 104 | -544703,960 | -1193819,267 | Sp | 87,790 083
69 | -544898,085 | 1194013172 | Sv |87,516 074| |87 |-544786597 | -1193912,821 |Sp | 87,666 074| | 105 | -5L4694,427 | -1193829,858 | Sp | 87,790 083
70 | -544891,730 | -1194020,233 | Sv | 87,516 074| |88 |-544780,241 | -1193919,882 |Sp | 87,666 074| | 106 | -544688,071 | -1193836,919 |Sp | 87,790 083
M | -544885374 | -1194027,294 | Sv | 87,516 074| |89 |-544773,886 | -1193926,943 | Sp | 87,666 074| | 107 | -544681,716 | -1193843,980 | Sp | 87,790 083
72 | -544879,019 | -1194034,355 | Sv | 87,516 074| |90 | -544767530 | -1193934,004 | Sp | 87,666 074| | 108 | -544675,360 | -1193851,041 | Sp | 87,790 083
13 | -544879,989 | -1193958,539 | Sp | 87,566 074 |91 | -544772,954 | -1193862,196 |Sv | 87,710 083 109 | -544696,478 | -1193793,360 | Sv | 87,812 976
Th | -544870,456 | -1193969,131 | Sp | 87,566 074 |92 | -544763,420 | -1193872,787 | Sv | 87,710 083 110 | -544686,944 | -1193803,951 | Sv | 87,812 976
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Rekonstrukce Zeleznicni stanice Veseli nad Moravou

(is.| x y Typ| Stan. [km] Cis.| x y Typ| Stan. [km] | | Cis. | x y Typ| Stan. [km]
111 | 544689969 | -1193787.501 | v | 87,821 734| | 129 | -544596,580 | ~1193741,786 | Sk | 87,921 729 | | 147 | -544505,027 | -1193640,206 | 3k | 88,057 734
112 | -564680,439 | ~1193798.095 | &v | 87,621 729 | | 130 | 544590225 | ~1193748,847 | Sk | 87,921 729 | 148 | -544484.750 | 1193636531 | 3k | 88,075 264
113 | -564670,906 | -1193808.687 | Sk | 87,621 729 | | 131 | 544567860 | -1193740,836 | &v | 87,943 711 | 149 | -544b69,723 | -1193608.,428 | Sp | 88,105 23t
T | -564664,550 | ~1193815.748 | Sk | 87,821 729 | | 132 | 544574882 | ~T193H14, 441 | Sv | 87,956 150 | 150 | -54bk63,367 | ~1193675,489 | Sp | 88,105 23
15 | 544658195 | -1193822,800 | 3k | 87,821 729| | 133 | 54451551 | ~1193117,828 | v | 87,956 360| | 151 | -544450,603 | -1193584,828 | 3p | 88,135 234
16 | -544662,023 | 1193821034 | 3k | 87,83 936| | 134 | 544564994 | ~193725,112 | k | 87,956 360] | 152 | -5kLbh7 425 | ~1193588,358 | 3p | 88,135 236
117 | 544611433 | 1193810526 | Sv | 87,864 703| | 135 | 544553606 | -1193728.940 | &k | 87.962 264| | 153 | -544435870 | 1193584348 | Sv | 88,146 505
18 | -544652,810 | ~1193754,054 | Sp | 87,671 729| [ 136 | -544574,766 | 1193691627 | Sv | 87991 499 | 154 | -544432,692 | ~1193587,879 | Sv | 88,146 505
19 | 544643276 | 1193764645 | Sp | 87,871 729| | 137 | -544577,793 | ~1193687.937 | Sv | 87.9%1 718 | | 155 | -544419,928 | 1193557217 | 3p | 88,176 505
120 | -544633,743 | -1193775,236 | Sp | 87,871 729| | 138 | -544568.959 | ~1193697,752 | Sv | 87.9%1 718 | | 156 | -54413,572 | 1193564278 | 3p | 88,176 505
121| -544627.387 | -1193782,297 | & | 87,871 129| | 139 | 544555799 | ~1193695.190 | &k | 87,983 213 | | 157 | -544406,034 | 1193557493 | Sv | 86,186 647
122 | -544621,032 | -193789,358 | 3k | 87,871 729| | 140 | -544538.442 | -1193696,859 | Zv | 87.99% 97| | 158 | -544410,160 | -1193548,425 | Sp | 88,189 647
123 | -544608.686 | 1193791027 | 3p | 87,879 789| [ 141 | 544544393 | ~1193667473 | p | 88,010 233 | | 159 | -544389,309 | ~1193529,657 | p | 88,217 700
124 | 544601316 | -1193796,251 | Sp | 87,881 772| | 142 | -544540,332 | ~119367198% | Sp | 88,010 233| | 160 | -544382,953 | -1193536,118 | Sp | 88,217 700
125 | 544592525 | 1193763699 | 3k | 87,910 083| | 143 | 544537154 | -1193675,515 | p | 88,010 233| | 167 | -544368,365 | -1193510,806 | Sv | 88,245 880
126 | -564582,519 | ~193769.732 | & | 87,913 484| | T4k | 544524692 | -1193688,148 | &k | 88,011 045 | | 162 | -544359,779 | -1193515,858 | Sv | 86,248 880
127 ] -5LL615,647 | ~1193720,603 | & | 87,921 129| | 145 | -544528.89% | 1193655298 | &v | 88,029 899 | 163 | -544354,302 | 1193498147 | Ev | 88,26 800
128 | -544606,116 | 1193731195 | 3k | 87,921 729| [ 146 | 544504097 | ~1193659,459 | 3k | 88,045 545| | 164 | -544328,015 | -1193474,486| 3p | 88,300 167

Cis.| x y Typ| Stan. [km]

&p - Eachta pFipojna 165 | -544324,837 | ~1193478,016 | Sp | 88,300 167

166 | 544301625 | -1193457,123 | 3k | 88,331 398

Sv - Sachta vrcholova 167 | 544268179 | -193627,017 | 3k | 88,376 398

%k - 2achta kontrolni 168 -544234,13 | 153396912 | S | 88,421 398

169 | 544201286 | ~1193366,807 | k | 88,466 398

170 | 544167839 | -1193336,701 | v | 88,511 398
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