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Abstrakt
Bakal&ska prace se zabyva navrhovanyrimptavnim propojenim na Labi w&lowi, je

v 2z

délena do m®kolika hlavnichéasti. V prvnicasti jsou popsany parametry plavebniho
kanalu a plavebni komory, nasleduje jejich zhodnaceV dalSic¢asti jsou navrzeny
Upravy projektu. Vefreti, klicové ¢asti, je uvedeno zhodnoceni vyuzitelnosti tohoto

Useku vodni cesty.

Kli ¢ova slova
Plavebni komora, plavebni kanal, parametry vodsiiyc@odni cestaeka Labe

Abstract

This bachelor thesis deals with the waterway desiggh floating channel on the river
Elbe near city Relowt and consists of several parts. The first part riless parameters
of floating channel and lock followed by their evation. In the next part of the thesis,
project adjustments are designed. In the third leey part is the evaluation of the
project's usability.
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Lock, floating channel, waterway parameters, watgsyriver Elbe
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Uvod

Vodni doprava je ve &t brana jako nejekolotf€jSi zpisob epravy.
Bohuzel vCeské republice se rozvoj vodnich cest v posledieitth téni zastavil. Nase
hlavni vodni 41 je Labsko-Vitavska vodni cesta. Na okolni statpgsnapojeni pouze
Labem, které opoustiR v iicnim km 726,@ statnich hranic se SRN.

Predpokladem vyuZitelnosti vodnich cest pro naklaiepravu je napojeni hlavnich
center obchodu. Pro rozvoj rekéea plavby naopak rozhoduje zazemi podélutok
(pristavy, kempy, restaurace, atd.). Labe je \aemosti splavné po figtav
ve Chvaleticich, poslednim &gnym gistavem je ale Kolin. itom tok je upraven pro
plavbu az k Relowi.

Je vypracovan projekt, prodluzujici splavnost LdbdPardubic¢imz by se propojila
vyznamna centra obchodu a doSlo by krozvoji plavbyas. Jednd se oupfavni
propojeni na Labi vielowi, sestavajici z nové plavebni komorielPw Il a priblizné
3 kmdlouhého uréle vytvoreného pitplavu. Vystavbou by se vyuzil zndiny upraveny
Usek od Chvaletic poiBlow a Labe by se napojilo na Pardubice. Pokud by btdaba
zahajena, je ifipraven projekt na iistavni dopravé logistické centrum v Pardubicich,
zaji& ujici prfimé napojeni na Zelezmii, silniéni a leteckou dopravu ri8tav v Pardubicich
a splaveni Labe do Pardubic jsou dva Gzce koordinovanésptgj

Vystavba kanalu s plavebni komorou by znamenal&kyvelhsah do zdjmového
Uzemi, nicméa je treba si ugdomit, Ze u nasievazujici silnini doprava ve zriaé mfe
ovliviiuje kvalitu Zivotniho prosédi a jeji kapacita bude brzy agrpana (samdejme
jedna se o desitky let). V té dobudeCeska republika wna za zrealizované vodni cesty
napojené na okolni staty spojujici centra obchd@iozatim jsou ,brzdou“ v zahajeni
stavby ekologové. | kdyZz bylo navrzeno mnoho kompmso, projekt stale zasahuje do
¢asti chramného biotopu rostlin a Ziwichu.

Prinos tohoto projektu nebude ihned &mg je to velka investice do budoucna. NaSe
feky nejsou dostate¢ vyuZzity, jsme ,srdcem Evropy“ alef@sto jsme tést izolovani od
Evropské vodni sit ,Plavebni stupe Prelow 11 by mohl znamenat z@tek rozketu
vodni dopravy \CR.



Cil prace

Cil vychazi ze zadani bakesté prace, které je: ,Studietplavniho propojeni na
Labi v Frelowei*.

Pti feSeni nejprvefedstavim finalni variantu projektu ,Plavebni stufelow 11“.
Parametry této stavby popiSi a porovnam je s¢éasmym stavem Labsko-Vitavské vodni
cesty. Po zhodnoceni paranieplavebni komory a plavebniho kanalu navrhiipgoné
Upravy projektu, zde se z&hm predevsSim na uUsporufipproplaveni a ochranuip
povodni.

Cast prace &nuji transportucastic v toku s lokalizaci potenci&émebezp&nych
mist, grevadéni povodni a letl plavebni komorou a fiplavem.

Déle se budu zabyvat ktivou casti své bakaitdké prace a to zhodnocenim
praktické dopravni vykonnosti a vyuZitelnosti daméliseku vodni cesty. Zde oslovim
cilovou skupinu, pro kterou ime byt tento projekt ifnosem (spoleosti a firmy
ze z4jmoveé oblasti) nebo jsou s nim jakkoliv sppjéargany statni spravy, povodi atd.).
Na zaklad tohoto osloveni vypracuji pekum skuténé vyuzitelnosti piplavniho
propojeni na Labi viRlowi.

V z&wru se zar¥im na otazku Zivotniho prasdi, kde popiSi navrzené kompromisy
a shrnu nazory na tuto stavbu.
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1 Vodni doprava a vodni cesty

Doprava je nedilnou soasti lidské civilizace a stupnjejiho rozvoje. Jejim
prostednictvim se realizuji spojeni a materialni vztahgzi vyrobou a spétbou, mezi
pramyslem a zegdélstvim, mezi jednotlivymi oblastmi a mezi jednoflimi staty ve sfée
zahranéniho obchodu J]. Podle zfisobu pohybu dopravnich préstiki po dopravnich
cestach dime dopravu do ¢kolika obofi — Zeleznini, silniéni, vodni, letecka, potrubni,
specialni, nastskd hromadné doprava.

Vodni doprava, jedna z nejstarSich kontinentalngtlaprav, je hlavni sloZzkou
infrastruktury pamyslow vysgelych stafi. Mnoho evropskych zemi je propojeno hustou
siti splavnych tok. Od pa@atku slouzily vodni toky k nen&né a levné dopravlidi
i nakladi. Po vo@ bylo mozné pepravovat ¥tSi objemy nakladu nez po pewia tak
vétSina nést, jakozto center obchodu, vznikla v blizkostkyeh tek nebo mie.

V obdobi pfimyslové revoluce byla vodni dopravigepazujicim zfisobem pepravy
vétSich néklad. Postupa se v zemich jako je Anglie, Belgie, Francie, atgbudovala
hustaricni st’, ktera spojovala hlavni centra obchodti.iystavlg téchto splavnych Usek
doSlo k rozvoji plavebnich objekt jako jsou plavebni komory, zdvihadla, akvadukty,
piistavy apod. Vtéto d@b 18. a 19. stoleti, zaujimala vodni doprava vedqazici
v oblasti jepravy a dopravy. Mnoho tehdy vybudovanych dss&uzi dodnesl].

Dal3i etapou vyvoje vodnich cest jesptek 20. stoleti, tedy v ddlEelezniceRi¢ni
sit’ se z&ala v Evrog roznistat, byly budovany usté priplavy a postuphise propojovaly
hlavni centra obchodu. Nicm&hustotaricni si€ nemohla konkurovat hustofeleznéni
a silnini si€ i pres to se vodni doprava vyvinula v moderni dopraehitvi s vysokou
produktivitou prace. Tento vyvoj ma za nasledékdevsSim zavashi velkokapacitnich
ocelovych ¢luna, parni trakce a mechanizaceéeladky zboZi v fistavech. Doprava
po vod se stala velice efektivnim prostikem pro pfepravu hromadnych substiat
ve velkém mnozstvi a rozimych néklad o velké hmotnostil].

Pro rekreani ely je ukena osobni lodni ipprava. Nejednd se o dopravu
pravidelnou, nejvice je vyuZivdna v letnichégitich. EXxistuji spolaosti, pdadajici
vyhlidkové plavby porekdch a velkych vodnich plochach. U nés stoji zénkmnap.
Slapy, Lipno nebo fehrada v Brin Ceskéieky nabizeji i sportovni vyuZiti. Stéle vice
oblibenou zalezitosti se stava sfiitiiek na kajacich, vydrach, raftech apod. Kolemitok
se tak postavila celéada pistavi§’, kempi, restauraci a mnoho jiného. Vodak vznikla
moznost levné aifjemné dovolené. NaétSich tocich nebo na rfich se nizeme setkat
s typem hotelovych lodi. DGR zajizditada takovych ze zahrahia cca 3 roky funguje
také prvniceska hotelova @ MS Florentina, kterd dnes zajizdi az do ¢wdd P]. Pro
predstavu, hotelova @ Florentina na své palébnabizi restaurace, bar, prostornou
slune&nou terasu a 49 kajut.
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Obréazek 1 - Hotelové laP Florentina [3].

V sowasnosti stale stoupa vyznam vodni dopravy, buaujicsé pitplavy, upravuji
se koryta dosud nesplavnych tiokmodernizuji se starSi vodni cesty. Budoucnost tkv
piredevsim v propojeni pmyslow vyspilych stafi vybudovanim evropskiécni sit.

1.1 Rozdéleni vodnich cest

Vodni doprava je realizovana na vodnich cestachjsdy dleny na naminické
a vnitrozemské, vifimoiskych oblastech seéasto propojuji. Hranici mezi nimi¢zko
uréujeme, zavisi na mistnich podminkach a na techmicktavu vodni cesty. V praxi
se vzajema prolinaji, ficni lodk jsou fFizpisobeny pro plavbu na rfica podileji se tak
na dopra¥ podél pobezi. Naopak velké namoi lode mohou plout do vnitrozemi, pokud
jsou k tomu uzfisobeny parametry vodni cesty, a tim dojd&sové Uley pri prekladce
nékladi. Nekteré naméni lod pluji i stovky kilometé do vnitrozemi, kde se buduji
namani neboricné-namani pristavy [].

Zvlastnim druhemifgpravy jsou trajekty, zpravidla jde o nambdopravu na kratSi
vzdalenosti (naip pres pfiliv neboteku v jejim Usti atd.). Kigpraw nagi¢ vodnim tokem
po vnitrozemskych vodnich cestach, se vyuZivajiobbd plavidla, jako jsou trajekty,
nazyvaji se fivozy. Pro dely této prace budou dale zfavany pouze vnitrozemské vodni
cesty.
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Vnitrozemské vodni cesty jsou viégelova vodni dila. Slouzi nam nejenom k vodni
dopra¥, ale jsou sotasti mnoha dalSich oélvi. Mezi tyto odetvi pati vodni
hospod#stvi, energetika, {mysl, zemddélstvi, sport, rekreace a v neposledifad
k ochrar proti povodnim. Lze je #¥adit do rkolika skupin podle plavebnich podminek
a pongra:

e Prirozené vodni cesty — velké nizinné toky &itgky nebo jezera
s dostaténou hloubkou a #tou. Bez technickych Udprav, ¥kterych
piipadech je pdeba odstranit igkazky ve vodnich tocich. Existuje malo
splavnychtek od usti do m@ az daleko do vnitrozemi,trigladem je
Amazonka, Mississippi, atd. ¥eské republice se takoyeky nevyskytuiji.

Obréazek 2 -Reka Amazonka H].

» Toky splaviné regulanimi Upravami — pro splavnosichto toki je nutna
Uprava koryta, nap zmenou podélného sklonu nebigného profilu. U nas
je takto splavny pouze usek dolniho Labe.

» Kanalizan¢ splavrené toky — princip spiiva ve vytvdeni souvislé kaskady
vzdouvacich staveb, jako jsou jezy, zdymadla netstrpdy, s plavebnimi
komorami nebo zdvihadly kipkonani vzniklého spadu. Tim je zajish
potiebna plavebni hloubka. Kanalizé je u nas splawima Labsko-Vitavska
vodni cesta (VItavska kaskada).
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Obréazek 3 - Fehrada Hnévkovice, jeden ze stupi Vitavské kaskady BJ.

Priplavy — jedn& se o wie vytvorenou vodni cestu, jejiz trasa vede mimo
stavajici koryto. Buduje se za&ealem propojeni firozere nebo kanalizéné
splavnych tok v integrovanou s$i vodnich cest. Navrhuji se tak, aby
vyhovovaly plavebnim podminkam, tzn. s dostatel plavebni $kou

a hloubkou a s vyhovujicimi smovymi podminkami. Jejich f@ny profil
byva pravidelny, licho&nikovy¢i obdélnikovy. Vyhodou takto budovanych
praplava je to, Ze voda v nich prakticky neproudi, fem@di se jimi velké
vody, trasu a navrhové parametry lZzegem uzpsobit mistnim podminkam.
Jako nevyhodu je¢ba zminit pdtebu zasobovani zéaym mnozstvim vody,
vznik ledovych jeu a zabor velkécasti zemidélskych nebo jinak
vyuzitelnych ploch 1. V CR je maly péiplav Hodonin-Otrokovice, zatim
nerealizovany projekt je vodni koridor Dunaj — Oerd_abe (dale D-O-L)
a untly praplav v Relowi. Ve swté je nejvice lodi proplouva Panamskym

praplavem a nejvice nakladu Suezskyrmgavem.
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Obréazek 4 - Panamsky piiplav [6].

Déleni vnitrozemskych cest, podle zékota 114/1995 Sbh. ze dne 25. &na
0 vnitrozemské plawb[7]:

e Sledované
o Dopravre vyznamné vodni cesty
» Vodni cesty vyuZivané
» Vodni cesty vyuZitelné
o Ugelové vodni cesty
» Ostatni vodni cesty.

Sledované vodni cesty musi odpovidat plageprovoznim podminkam. Plavebn
provozni podminky pro provozovani plavby aigpb zngeni sledovanych vodnich cest
stanovi provaeti predpisé. 222/1995 Sb.

U dopravie vyznamnych cest stanovuje jejich razm zaazeni doiid a plaveba
provozni podminky prové&di piedpis ¢. 222/1995 Sb. Eelové vodni cesty slouZi
k provozu rekre&ni plavby a vodni dopravy mistniho vyznamu, jejggznam stanovuje
provadci predpis¢. 222/1995 Sb.
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1.2 Vodni cesty VCR

Rozvoj vodni dopravy vCeské republice zajisje Reditelstvi vodnich cest,
investorem v oblasti vodnich cest a famnym organem je Ministerstvo dopravy a 8poj
CR. Ceska republika, std Evropy, je protkana siti silnic, Zeleznic a \istincest, pesto
ale je nas stat napojen na okolni staty pouze jedodni cestouiekou Labe.

Labe je naSi ne§isSi fekou, jméno vzniklo z prastarého indo-evropskétowrgho
zékladu Alb, ktery znamenaisty. Veskerou vodu €ech odvadi pravLabe. Jiz dive byl
tento vodni tok vyuzivanipvazi k dopra¥ zbozi. Nyni ovS8em, mimo dopravy nékladni,
dochazi k rozvoji fepravy osobReky jsou stalgasgiji vyuzivany i pro traveni volného
¢asu, osobni doprava se rozviji na vSech splavngdich a stdva se fenoménem
v zahranti i u nas.

Celkem se u nas nachazi 516 km splavnych cestaJsglnCechéch, o Labsko-
Vitavskou vodni cestu a na Mokaw Baiv kanal.

Celkova délka vodnich cest s mezindrodnim vyznarjeemn nds porrné kratka.

V podstat se jedna dgeky Labe a Vitavu se souvislou splavnou délkou i@ Z toho na
Labskou vodni cestuiipada 201 km, na Vlitavskou vodni cestu 92 km a eeoBnku
1 km. Ostatni pouzivané vodni cestytivoesouvislé splavné Usekgkterych vodnich
nadrzi atast vodniho toku Moravy, jejich délka je 78 km.

1.2.1 Vodni cesty vyuzivané

Vodni cesty vyuZivané jsou, podle § 3 odst. 4. &@kitho zrni zakona vCeské
republice, nasledujicvT:

* Vodni tok Vitavy:
o Od ri¢niho km 91,5 (Tiebenice) po soutok s vodnim tokem Labe,
véetrg vyastnicasti vodniho toku Berounky pdiptav Radotin.
o Od7i¢niho km 239,Ceské Budjovice) poricni km 91,5 Tirebenice)
jen pro plavidla o nosnosti &&0O0 t.
* Vodni tok Labe:
o Odri¢nihokm 973,5Kunétice) poricni km 951.2(nadjezi zdymadla
Prelow?) - prozatim izolovany usek vodni cesty v okoli dednic
v disledku chyBjiciho propojeni progédnictvim plavebniho stupn
Prelow Il. Timto Usekem se podroginzabyvam v kap. 4.
o Od ricniho km 949,1(2,080 kmod osy jezu Relow) po #i¢ni km
726,6(statni hranice s &neckem).
» Vodni tok Moravy — od Usti vodniho toku 8¢ po soutok s vodnim tokem
Dyje, wetrg priplavu Otrokovice-Rohatec — Biav kanal.
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1.2.2 Vodni cesty vyuzitelné

Vyuzitelnymi vodnimi cestami jsou podle § 3 odsh Filohy ¢. 2. aktuélniho zni
zakonaf]:

e Vodni tok Labe odri¢cniho km 987,8 (Opatovice) posi¢ni km 973,5
(Kungtice) a odricniho km 951,2 (nadjezi zdymadla #low) po 7i¢ni
km 949,1(2,080 knod osy jezu Eelos).

* Vodni tok B&vy od Rerova po Usti vodniho toku Moravy.

e Vodni tok Odry od Polanky nad Odrou po statni hriamiPolskem.

» Vodni tok Ostravice pod ustim Einy.

» Vodni tok Berounky odi¢nihokm 37,0po gistav Radotin.

Vv

» Vodni tok Olite odri¢cnihokm 3, O(Terezin) po usti do vodniho toku Labe.

Vnitrozemské vodni cesty

— Stavajici vodni cesty
== planovaneé (chybéjici) vodni cesty

hranice

Pardubice

lik nad Vitavou

Tyn nad Vitavou

Ceskeé Budéjovice

NG

Obréazek 5 - Stavajici a planované vodni cesty na émi nasi republiky [].

Jako jedind zetEU neniCeska republika napojenaimo nebo nefimo kvalitni
vodni cestou na niie. Tento problém by wgsil jiz dlouha léta planovany koridor D-O-L,
ktery by umoznil napojenCeské republiky na nte. Vodni koridor D-O-L, chy§ici
¢lanek v propojeni evropskych vodnich cest, neiltifunkéni vodohospod&ké dilo
zasadniho vyznamu pféeskou republiku i pro Evrop @]
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1.3 Doprava po vodnich cestach

Doprava po vodnich cestach je zé&gigana lo@dmi, ty mohou byt fi vétSim nakladu
seskupovany do souprav. Tyto éodklime podle gkolika hledisek:

» Podle @elu (lok, specialni plavidla, vory, apod.)

 Podle zfisobu zaji&ni pohonu (lod s vlastnim pohonem, nebo bez
vlastniho pohonu)

* Podle uziti hnaci sily (motorové doarniky, plachetnice, apod.)

» Podle konstruéniho materialu (gevené, ocelove, smisené, apod.)

» Podle druhu vodni cesty (plavni, jezerni, fistavni,ti¢ni, apod.)

Pro vnitrozemskou plavbu jeakZité dcleni z hlediska pohonu. Léds viastnim
pohonem majitrzné typy motai instalované fimo v lodi. Lo& bez vlastniho pohonu
(nakladni ¢luny) jsou gepravovany tzv. remorkéry. Remorkéry jsou motordoé,
slouzici pro pohortluni nebo jinych plavidel a #&eni. Musi mit vykonné motory
a inné pohonné #idici zd&izeni. Zlime je podle zfisobu remorkaze na taé a vieéné,
piipadré kombinované.

1.3.1 Nakladni ¢luny a remorkéry

Prednosti vodni dopravy jeigprava velkého mnozZstvi hromadnych substrat
o velkych hmotnostech, pro tytaiely nAm slouzi prav nakladni¢luny. Jsou to wzre
upravené lod bez vlastniho pohonu. Mohou byt atené nebo uzaené, podle druhu
piepravovaného substratu. Prarepravu uhli, kamene, ielva, ocelovych vyrohk
a kontejnett se vyuzivajtluny oteené. Naopak uzéenécluny se pouzivaji proippravu
obili, chemickych vyrobk, soli a cementu. Jejichrgainosti je velkd nosnost oproti malé
vlastni hmotnosti (zhruba 20% pIného nakladu), éak%ou investiné vyhodné.
Nevyhodou je mala plavebni rychlo4i.

V zakla& rozliSujeme podle Upravy tvaru trupu auagpbu plavby dva typy
néakladnich¢luni, vliecné a tlgné. Vieiné ¢luny jsou vigeny na lanech za remorkérem,
maji hydraulicky vyhodny tvar — za$pigla piid’ a zaoblena z& Tyto ¢luny se postuph
vyiazuji z provozu a nahrazuji sec¢tigmi ¢luny. Tlatné¢luny jsou uteny pro postrk fed
remorkérem, jejich tvar je jednoduchy. Ydoryse jsou obvykle obdélnikového tvaru
s podkosenouifi i zadi, proto je u nich loZny prostoit$i, nez u vienych¢luna [10].
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© VNF P. Lemaitre

Obréazek 6 - Reprava sypkych materiaf [9].

Tazna remorkaz (lodni viek) je tkena remorkérem a \denymi dopravnimgluny.
Kazdy ¢lun je vybaven vilastnim kormidlem a posadkou. Wadani zagSenychcluna
muaze byt fizné:

Jedndady viek
Dvojrady viek
Skupinovy viek
Bocni vlek
Kombinovany viek

Oproti tomu tl&nou remorkaz (lodni postrk) vytki&emorkér, nebo motorovado
ktera fred sebou tk& jeden, nebo vice spojeny€luni vedle sebe i za sebou. Ranech
nemusi byt posadka.

Zakladnim typem tnéhoc¢lunu evropského vyznamu §gun Evropa Il viz obr. 7.
Jeho rozréry jsou76,5 x 11,4 mponor2,8 ms moznosti zvySeni az 820 m Na Dunaji
se pouzivatlun Evropa llbs rozngry 76,5 x 11,0a s ponoren2,5 m U nas se vyuzZival
pro pepravu uhli na Labi modifikovan@€hvaleticky tlgny ¢lun. Jeho rozréry a ponor
jsou72,0 x 10,4 x 2,1 f1(Q].

Dnes se rozamy ¢luni odvijeji od rozmira kontejneti. Také bylo nutnéifistoupit ke
zméndm ve velikosti plavebnich komorayodni délka plavebni komorg5 m pro
soupravul+l (tlacny ¢lun + remorkér) tvéenouclunem Evropa lInevyhovovala. Vice
o0 této problematice v kap. 3.4 klasifikace vodrdeht.
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Obréazek 7 - Tlagény ¢lun Evropa Il [ 10].

1.3.2 Osobni lods

Osobni lod slouzi k gepra¥ osob po vodnich cestach. V gaané dob se na
veétSine ek stava rekremi plavba fenoménem. V zahrénise stéle vice objevuji velké
rekre&ni lod hotelového typu. Tyto lad poskytuji odpovidajici komfort, ubytovani,
restaurace, atd. Standardni kajutovés lmbu dnesTC (Twin Cruiser), charakterizuje je
odckleni pohonn&désti lodi od¢asti hotelové. Parametry takové doou: délkal35 m
(z toho110 mhotelovécasti a25 mpohonné&tasti), ponorl,5 m podjezdna vyska,5 m
Tato lad’ se miize pohybovat i po Labsko-Vitavské vodni ¢éd410].

Rozvoj rekredni plavby u nas nastatgdevSim na Baveé kanale, odbéujici zreky
Moravy. Dnes dochazi k ngjtimu rozvoji osobni lodni dopravy na Vitaw oky ucené
k rekre&ni plavi® jsou na Bezich vybaveny psebnym zazemim pro plavbu i odfieek.
Podél tok se nachazi mnoho restauradiistavi§’, sportovnich zazeni, mjcoven lodi
nebocerpacich stanic PHML[.

V CR prevlada vyuziti plavby zadélem rekreace nad nakladni dopravou. Jeden
z divodia, prad tomu tak je, je absence jakékoliv motivace preské spoknosti
k provozovéni pepravy po vod. Prekladka ¥tSich néklad je pracnd a&asos¥ narana,
celkow vodni plavba je pomald a jak B&4, ¢as jsou penize. Nicmé&rtim dal vice se
blizime k silnénimu kolapsu, uz dnes je sitni doprava petéZzovana, a pokud zohlednime
vliv vyfukovych plyni a jinych Skodlivin na Zivotni prasdi, tak brzy sami zjistime, Ze
alternativni ekologicka varianta dopravy bude nexybIna.
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Obréazek 8 - Fistav Staré Mésto na Ba’ové kandlu [6].

1.4 Klasifikace vodnich cest

Snaha o wvytvieni jednotné sit vodnich cest evropského vyznamu vedla ke
zmapovanii¢ni sig¢ v Evrop a jejich zatidéni do skupin podle paramétrvodnich cest
a jejich typovych plavidel. Na zakladohoto zmapovéni vznikla klasifikace vodnich cest,
ktera jednozna¢ urcuje moznosti plavby. V minulosti vzniklogkolik klasifikaci, kazda
pro svou oblast, ale Zadna z nich nedokazala sjgdrerametry vodnich cest pro celou
Evropu. To se povedlo aZ vroce 1996, kdy byla mex@ prijata Evropska dohoda
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinditad vyznamu (AGN). Tato
klasifikace poskytuje udaje o kvalitvodni cesty, parametrech a také se pomotidithe
pii vystavi® nebo jejich rekonstrukci.

Zatridéni vychdzi z rozrra a nosnosti pouzivanych typovych lodi a souprav.
Evropské vodni cesty rogldjeme do7. tiid, z nichzV. a VI. ¥ida jsou dleny do
podskupin. Fidy regionéalnil. az lll., jsou ponechany jako \gdchozi klasifikaci, dale je
délime na vodni cesty na vychod a na zapad od Laleindrodni vodni cesty nevychazi
z rozmera typovych lodi, ale z rozént lodnich souprav.

Nova klasifikace vytvtila zéklad pro vznik jednotné integrovanés sévropskych
vodnich cest.
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Motorové nakladni lodé a €luny |Tlaéna sestava Nejmensi vyska pod

e Trida cesty :Hlavni charakteristika»plavidla Hlavni charakteristika sestavy ] ] mosty
Y (1) délka‘ Sitka |ponor |nosnost |délka Sitka |ponor  |nosnost
fm |m |m (2) |t [m m (m(2) [t(3) m (4)
a 1,80- |250 -
I 385 |5.05 220 400 4,00
sz 50- 400 -
Mistniho vyznamu |lI 55 6.60 ‘2 50 650 4,00- 5,00
67- 650 - o
VIII 70 | 8.20 (2,50 1000 4,00- 5,00
|80- 1000 - ; [250- [1250-1 : .
v |85 950 (2,50 1500 ‘ 859,50 280 |450 ‘5 25nebo 7.00(5)
| 95- 2,50- [1500 - 250- |1600-1
Va | 11.40 95-110 (6) 11.40
1 4 o 8
g et 2 gg ;52000 5525 nebo 7.00 (5)
Vb 172- 185(6) 11,40 2:80 700
Mezindrododie” | 95110 (6)  |22.80 250 132006 |7 09 nebo 9,10
vyznamu 4,50 000 |
= : & 250- |6400-12
Vib / 185-195 (6) 2280 1450 000 7.00 nebo 9,10
Vie 270-280 193- |22,80 33,00- 250- |9600-18 910
200 (6) 34,20 (6) |4.50 000
i ~ |2,50- |14 000 -27
,V" ‘ 285-295 (6) 733 00- 34.20 (6) 450 000 9.10

Obréazek 9 - Klasifikace vnitrozemskych vodnich cegbodle mezinarodni dohody T].

1.5 Vyhody vodni dopravy

Ve swté je lodni doprava brana jako nejekokdgjSi zpisob dopravy. Vzhledem
k malym odpoiim lodi @i plavks je poteba menSiho objemu pohonnych hmot pro plavbu
a diky tomu se stava tento tmob dopravy SetiBi k Zivotnimu prosedi. Zarové
moznost plavby po splavnych tocichize nahradit Zelezémi a FedevSim silnini
dopravu a tim zraé uleRéi méstim a obcim snizenim provozu a emisi vyfukovych plyn
Diky velkym GloZnym prostdm umo#uje prepravu zasilek velkych hmotnosti a velkych
rozmerd, zvlast vyhodné pi pieprav hromadnych substiag velmi objemnych a&kkych
kusi. Vzhledem k hmotnostéthto naklad je vlastni hmotnost ladvelmi mala. Vyhodou
je jistt i maly paet obsluhujiciho personalu, vzhledem k objermevazeného materialu
[1].

V sowasné lodni dopra&v je nejzada§Si pieprava nadrozénnych kusovych
nékladi. Preprava velkych a¢kkych néklad po silnici je zdlouhava, cesta se musi do
posledniho detailu naplanovat. Omezujicimi prvigujsnosty, kruhové objezdy (které je
v pripadt potreby nutno rozebrat), stoupani atd. Zeleznice je zeme maximalnim
rozmérem gepravovanych kus vychazejicim z vysky ai&ly Zeleznéniho profilu.

Dnes se vodni cesty buduji jako viéelmvé, nepini pouze funkcitgpravni, ale
i funkce vodohospodéké, které mohou svym vyznameiteyaZzovat. Splawmé toky také
napomahaji ochr&nldzemi ped povoddmi a zlepSuji odtokové pafry. V pripadc
soustavy plavebnich sthfp Ize vyuzit moZnost odbu technologické vody, vyuziti
energetického spadu a zlepSovani kvality vody ictofi(].
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MERNA EXTERN{ ORIENTACNI
SPOTREBA NAKLADY CENA

9 EUR/E .
1 lod, nosnost 1050 t p#i ponoru 2,22m

22 vagon( o nosnostl 47t

54 EUR/E

cena plepravy FAsITER

nwtrase 42 ndvésd s tahalem o nosnosti 25t
Hamburk = D#IR

Obréazek 10 - Porovnani zatZe Zivotniho prostedi u riznych druha piepravy [11].

1.6 Nevyhody vodni dopravy

Vedle vyhod, kterymi je tedy ipdevSim hospodarnost a Setrnost dopravy
k Zivotnimu progtedi, je teba zminit i gkolik nevyhod. Jedna se zejména o vliv

ptirodnich a klimatickych podminek. Tok neni splagejorané, nag. v zime nadm plavbu
znemoiuje tvorba led. Pokud se za#iime naCeskou republiku, za néanivy znak Ize

jednozn&n¢ stanovit menSi hustotuicni si€ a tim padem omezené propojeni

s evropskymi vodnimi cestamil]] Vzhledem ke geografické polozéR, je vystavba

vodnich cest finamé narana. Casto je nutné budovat souvislou kaskadu zdymadel na

sebe navazujicich, ttici jednotlivé zdrzelQ].
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2 Labe

Jak jiz bylo zmigno vySe,feka Labe je naSim nejvyznaggim tokem z hlediska
vodni dopravy. Odvadi téfhveskerou vodu gech a bylo vyznamnou dopravni tepnou jiz
od pasatku historie. Labe vzdy bylo a je i dnes vyznamdopravni tepnou spojuji¢iR
s mdem a severni Evropou. Veretlowku vodni cesta slouzilar@vazi pro prepravu
vort z PodkrkonoSi do Kolina pro geby Kutnohorskych dél

Labe pati mezi nej¢tsi Evropskétreky. Prameni ¥eské Republice, protéka
Némeckem a Usti do Severniho i®o Na Uzemi obou stétcini celkovad délka toku
1 154 km tomu odpovida celkova plocha povot44 055 krh V CR je Labe dlouhé
358,3 kma povodi mé& u nas rozlohd 933 ki Labsk& vodni cesta je s@sti IV.
Transevropského multimodalniho koridoru a je evkopsvodni cestou dle dohody ANG.
Dohoda ANG (Dohoda o hlavnich vnitrozemskych vobnigestdch mezinarodniho
vyznamu) definuje evropskou vodnf shezinarodniho vyznamu a zavazek pro dodrzeni
parametil pii rozvoji vodnich cest.

Reka Labe prameni v KrkonoSich na Labskych louk@gh km jihozapadi od

Violiku (1 472 m n. m.y nadmdské vyScel 386,3 m n. mMisto pramene je oblibenym
cilem pro turisty.

VIISTs

yznik tab s k i

00g1-

KARKONOSKI —_—

\\\‘\\ \ (\} \" .
] Hala pod — =ax. - uP Maly — !
24 p . N k- 2 S
PARK NARODOWY ; Labskim Szczytem L a b? ]\ ‘//_ﬂ‘ ”J) KU('IU’ S sni “‘\
' Labski Szc;zj/t - \ 1 Sniezny= 5\ aian
wt { I - R IO
@ | Ceské‘bud//egka : — x,m*v\ O, Sniezne
F 1472 s @ Wielkioot!
Ambona ! P o\
= Kociotost
T y
< Va2 % Sniezny®
Sokolnik 2 FIN 05y
S EAN “ Snéané jamy “CZPL/
1384 Pramen P2 \ |
. Pramen Labe Mrtdosd % -
Sokolnik S2  Lab % |

Navorska
louka

Labska
o ulka

Obréazek 11 - Znazorréni pramenereky Labe na mag [12].
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Obréazek 12 - Symbolické roubeni studréinimi skruZzemi pramene toku Labe [L3].

Od pramene se Labe ubirfepdzig na Jihovychod k gstu Jarorét. Zpocétku tee
jako maly poticek, misty i pod zemi, v blizkosti Labské boudy ak prhne35 mvysokym
vodopadem do Labské rokle. Zde také spada do Lejwys$i vodopéd v celém povodi,
Partava, sel48 mvysokou kaskadou vodop&dDale pokrauje do Spindlerova Mlyna
v ponerné vysokém sklonu sadou mensich vodopada kaskad. Nad soutokem s Bilym
Labem mé& Labe charakter bimy, prameérny sklon je zde5,73 % a Usek je téwt bez
lidského zasahu.

Na dalSich3 kmtoku po pehradu Labské bylo vybudovano 27 stiupro zmirni
sklonu a stabilizaci dna.f€hrada Labska ve SpindlegoMlyng, 11,6 kmod pramene, je
jedna ze dvou nadrzi postaveriénm na Labi. N&sleduj#6 kmdlouhy Usek do Vrchlabi
s prameérnym sklonem,62 %.Poté, po dalSicB6 kmprotékajicim v PodkrkonoSifipeka
tok do druhé nédrZe postaveriénm na Labi, do Lesa kralovstvi.

Mezi tmito dwma nadrZzemi bylo vybudovano 13 pevnyctegadovych jek
a7 jedi s pohyblivymi uzasry. Vyskovy rozdil mezi horni a dolni hladinou vogsy
vrozmezi 0,96 - 4,00 m. Vybudované jezy slouzi fedevSim k odraim vody
a k energetickému vyuziti.

Od pehrady Les kralovstvi poktaje Labe do Jaro#he. Na Useku dlouhé®l km
od pehrady je 14 jezovych objaktkteré maji stejnou funkci jako gdeSlécasti toku.
V Jarondti se do Labe vléva Upa a Metuje. Mezi doinimi tdélpy a Metuje byla
vybudovana na RozkoSském potoce éi&jvaehrada v povodi Labe, Rozkos.
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Z Jarondte se ubira na jih do Pardubic, kde nabira zapadr a2 do Kolina. Red
Pardubicemi, v Hradci Kralové, se do Labe vlévaid@rls plochou povod2 036 k.
Orlice pati k nejvodnatj$im pritokim Labe s pimérnym piitokem 21,8 ni/s. Pod
soutokem Labe s Orlici pokfaje tok 126 kms ptimérnym sklonem 0,047%po0 soutok
s Jizerou. Plocha povodi se zde&waozstuje nal0 891 krfi

Nasledr se stéi na severozapad a od soutoku Labe s Vitavonikh mii tok na
sever. Od pramene podwik dosahuje Labe délk§60,7 kma vykazuje vysSkovy rozdil
1231 m Ceskou republiku opousti po 364,4 km ueHska ve vyScedl5 m n. m
V Némecku Labe pokraije snérem na severozapad az Kstu Cuxhaven, kde seka
vléva so Severniho ne.

Mezi dalSi pitoky Labe pati mimo jiZ zmirgné toky taky Lownd, Chrudimka,
Doubrava, Cidlina, Gie, Bilina, Plodnice, Kamenice a mnoho dalSich pat@icek.
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Obréazek 13 - Labe s vyznamnymi pitoky od pramene po Nmecko [13.

V povodi Labe jsou nejvysSim pdtim KrkonoSe, kde iteben Krkono$ dosahuje
témei ve vSech partiich vySka ndd250 m n. mNejvysSi hory v tomto povodi jsou &ka
v KrkonoSich(1 603 m n. m.)Smrk v Jizerskych horacfl 124 m n. m.)Velk4 deStna
v Orlickych horach(1 115 m n. m.)a Sindelny vrch naCeskomoravské vrchowin
(806 m n. m.).

26



Od pistavu ve Chvaleticich nad Ustim Doubravy je Lapéawé. Po soutok
s Vitavou je tento splavny usek dloui®2 km Celkové délka splavného LabeCR je
212 km[13].

Obrézek 14 -Clenéni povodi Labe[14].

2.1 Splavnost stedniho Labe

Stredni Labe, $ednicast toku, je Usek od soutoku Labe s Vitavou é&nika po
soutok s Orlici v Hradci Krélové. &tdni Labe neni gbézre splavné, vodni cesta je zde
délena do dvou Useék Diavodem nejednotnosti vodni cesty je c2akm dlouhy Usek
v Prelowi, tzv. ,Labské h&dky“. Jde o dlouhé peje nachazejici se pod zdymadlem
v Prelowi. Usek nad Relowi po Pardubice je sice splavny, jsou némn3 hotova
zdymadla s plavebnimi komorami, nicrg§a zcela izolovan od zbytku vodniésé slouzi
pouze k rekremi plavi® se zaji&nym ponoreni,05 m

Vodni cesta na &dnim Labi je splavna celkem ©88,10 kmale na sievropskych
vodnich cest je prasdnictvim Dolniho Labe napojeno pou1é2,5 kmpo Relow,
respektivel02,5 kmpo posledni v@jny pistav ve Chvaleticich. Tentariptav byl dive
hojré¢ vyuZivdn k dopray uhli do elektrarny. Posledni ftegny pristav poskytujici
univerzalni sluzby vSem¢astnikim plavebniho provozu je v Koln15]. V tomto Gseku
dlouhém 102,5 kmod Mélnika po Chvaletice, se nachazi 15 zdymadel s plve
komorami pekonavajicich spad hladin vrozmezb az 4,0 mUZzitné rozndry téchto
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komor jsou85 x 12 mSika plavebni drahy je minimam0 ms roz&ienim v obloucich.
Ponor plavidel byl stanovekadem plavebni bezpeosti pro Usek Mnik - Chvaletice na
2,1 m[16]. VSechny plavebni stupma Stednim Labi, ¥etre téch na izolovaném Useku,
vyhowvuji IV t¥idé mezinarodni klasifikace.

Zmirény 2 kmdlouhy nesplavny Usek wé&lowi je v posledni dobvelice citlivym
a hodr feSenym problémem. Je zde totiz moznost prodlou¥edni cesty na 8i
evropského vyznamu az do Pardubic. ,Labsk&ky” jsou unikatem, je to jediny Usek
s bystinnym prou@nim, proto musi byt zachovan a nelze tedgnpySlet nad variantou
prohrabky dna. Jinou moZzZnosti jak tento Useé&kpnat je vytvéeni unglého kanélu
odbaiujiciho z toku, ktery se nesplavnému useku vyhrydo Bavrzeno mnoho variant na
vystavbu takového kanalu, optimalnibeSenim se stal pravidini kanal. Bohuzel
vystavba nebyla dosud zahajena, vedou se sporgplegk kvili ohrozenym drufim
rostlin a ziv@ichu.
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Obréazek 15 - Plavebni stup# na stednim Labi [16].

2.2 Intenzita plavebniho provozu na skednim Labi

Prvni plavebni komorou nad soutokem Vlitavy s Lalhe@kristvi, od roku 1977 se
ro¢ni preprava zboZziies tuto komoru pohybovala kolef®0 tis. tun K maximalnimu
vyuzivani vodni cesty doSlo po roce 1977, kdy laghajena feprava energetického uhli
do elektrarny Chvaletice. Nejsi mnoZstvi materidlu bylo komorou divi prepraveno
v roce 1984, proplaveno by#889 tis. tuna z toho pblizné 4370 tis. tunpredstavovalo
praw energetické uhli. K atlumu &alo dochazet vroce 1996, kdy bylo nejvice
piepravované uhliievedeno na Zeleznici. Plavebni provoz semjia zpisobem sniZzil,
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celkové r@ni objemy pepravovaného materialu vyrazkolisaji, v piméru se pohybuji
kolem 200 tis. tunza rok. Optovné zvySeni intenzity plavebniho provozu gedpoklada
s vystavbou koncovéharigtavu v Pardubicich a propojeni dosud nesplaviagk&u mezi
Chvaleticemi a Relowi [16].

Plavebni provoz neprobihda celon®, bohuzel dochazi k plavebnim odstavkam.
V zimé je plavba znemo&ma zamrznutim plavebni dradhy, atudiz je nezbytindniz
piestavka. Dale uvazujenias potebny na opravy a revize plavebnich komor, extrémni
vodni stavy atd. Obdobi splavnosti je na Labiwnmiru kolem323 dni v roce [L6].

Tabulka 1 - Intenzita plavebniho provozu v letech 1997 - 2[00%.

Poket proplaveni za rok ng\éig?' Poket proplaveni za den

Rok Tynec Ob¥istvi Tynec Ob¥istvi
1977 1 437 3 20¢ 32C 4 10
197¢ 4 00¢ 5 76( 35¢ 11 16
197¢ 6 256 8 792 331 19 27
198( 8 25¢ 10 35( 34¢ 24 30
1981 8 98¢ 10 69: 33¢ 27 32
198- 5 38: 9 38¢ 31C 17 30
198: 8 51¢ 10 00¢ 33C 26 30
198¢ 9 352 11 018 348 27 32
198t 8 561 10 47 29¢ 29 35
198¢ 8 37( 10 34« 302 28 34
1987 7 41¢ 9 64¢ 287 26 34
198¢ 6 393 8910 306 21 29
198¢ 6 52¢ 8 79¢ 347 19 25
199C 6 27: 8 27: 347 18 24
1991 6 72: 7 941 314 21 25
199: 5 84¢ 6 597 31¢ 18 21
199: 5884 6 403 318 19 20
199/ 5 14: 5 96: R2E 16 18
199t 4 60¢ 4 80: 331 14 15
199¢ 2 15¢ 2 47¢ 292 7 8
1997 43¢ 757 28t 2 3
199¢ 473 868 320 1 3
199¢ 63¢ 777 334 2 2
200( 94( 691 337 3 2
2001 961 59¢ 342 3 2
200z 94kt E2E 284 3 2
200¢ 387 960 325 1 3
200¢ 282 1 26¢ 334 1 4
200t 524 662 33¢ 2 2

Z tabulky 1 je patrné, Ze pet proplaveni klesl v iméru na2 proplaveni za den.
Pro zvolené Ofistvi a Tynec je provozni doba na plavebnich kootoréeloréné od
6:00 do 18:00 hodin(mimo plavebni odstavky)1fl]. Pramérné se €mito komorami
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proplavuje jednou z& hodin CoZ je velmi malo vzhledem k @toi pracovnik plavebni
komory. Projekt splawmni Labe do Pardubic jer@dpokladem pro&tsi patet proplaveni.

Graf 1 - Grafické znazorni intenzity plavebniho provozu v letech 1977 - 201%).

Intenzita plavebniho provozu v letech 1977 - 2005
(mnoZstvi pepraveného materialitgs plavebni komory Tynec a f¥tvi v tunach)
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S prudkym poklesem intenzity plavebniho provozu ssEmozejmé zmenila
i struktura pepravovaného materialu po vodni ¢efo ukogeni epravy energetického
uhli nafisté trend fepravy stavebnich materialstavebniho odpadu, atdf.

Tabulka 2 - Prepravovany material na plavebni kame Olfistvi v tunactj16).

ok UM pisek S Chemiale POyavireié ittiey maerla
1995 2 147 080 - 51 636 - - 96 299
2000 0 37929 2145 37 001 18 529 27 750

2005 0 34 098 6 398 6 856 2 168 55432

Postupg na Labské vodni cestlochazi k ndrstu rekreani plavby. Z toho dvodu
se buduji na objektechistdiniho Labe prostoty éené kéekani malych plavidel,ifstavise
a kompletni zazemi pro rekreaci.
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2.3 Splavnéni Labe do Pardubic

Reka Labe svadi vody téinz celychCech do Severniho me. Usek WCR mezi
statni hranici a Chvaleticemi je vyuzivan k pkavy rdmci komplexniho projektu
,Splavreéni Labe do Pardubic* bude labsk& vodni cesta puddioa 024 kmdo nového
nakladniho pistavu v Pardubicich a 83 kmpro rekreani plavbu do Kugtic. V ramci
této akce bude vybudovano mnoho novych staveb.v&afdoudou vyuzity uz zrealizované
stavby, které byly vybudovany pro plavebriely v minulosti. Jednd se o zdymadla
Srnojedy a Pardubice, jezefou a souvisejici Upravy koryta Labe. Projekt Upravyyka
vyieSil splavnost na Useku mezi Chvaleticemi a étiaem. Uprava kofi v misg
piepokladaného odieni pfiplavu ,Plavebni stupePrelow 11 [ 17].

Samotna realizace projektu ,Plavebni stupgelow II* zahrnuje vystavbu ugiého
praplavu o délce cc& 150 ms plavebni komorou, kter&gkonava spad &4 m Kanal
i komora budou popsany nize, v samostatnych a pog&gich celcich.

Obréazek 16 - Vizualizace navrzené varianty kanalu plavebni komorou [16].

2.3.1 Vyuziti jiz zrealizovanych staveb

Na stednim Labi byly v minulosti vybudovéany stavby, i¢éermozni splawni Labe
do Pardubic. Jedn& se o zdymadlo Srnojedy a Paejueiz Pelow a souvisejici Upravy
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Vv

koryta. V sowasnosti kotii splavné Labe vifistavu Chvaleticdricni km 940,060)zde
také z&inaji Upravy koryta Labe.

Zdymadlo Pardubice

Zdymadlo Pardubice je vodni dopravni stavba na L@hini km 967,428
Udrzovanim vzduté hladiny v jezové zdrzi zajig toto vodni dilo pdebnou hloubku
a vyhovujici podminky pro plavbu ve smyslu platn@vpbni vyhlasky, dale odby
povrchové vody pro @imyslové a zewdélské vyuziti, zlepSeni podminek pro ochranu
Pardubic ped povodami, atd. Hlavnimi objekty zdymadla Pardubice jsga; mala vodni
elektrarna a plavebni komora.

Obrézek 17 - Zdymadlo Pardubice 14].

UZitné rozmdry plavebni komory jso85 x 12 x 3,5 mumistna je u pravéhoibhu
Labe. Jsou zde instalovana poklopova vratéirmypm podzapornikovym pémim v hornim
ohlavi a v dolnim ohlavi jsou vrata wzpa. Rekonava se zde sp&P0 m.

Stavba jezu s plavebni komorou byla zahajena v 1864. Nicmé#a celé zdymadlo
bylo dokorgeno az v srpnu 1974 a to vzhledem k dotfgienu rozhodnuti o vystavb
prilehlé hydroelektrarny. Tento stupge dosud plavehinizolovan od labské vodni cesty.
Zmeéna nastane po vystavhového stuphipod Relowi [14].
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Souvisejici Upravy koryta

V ramci komplexniho splawmi Labe do Pardubic byla nevyhnutelna Uprava koryta
v useku Chvaleticgricni km 940,060} LakEtin (Ficni km 945,089)korgici v misg
budouciho odbg&geni ungle vybudovaného fplavu v ramci stavby ,Plavebni stupe
Prelow: 11“. Céast Gseku je @ena pro jednolodni provoz &st pro dvoulodni provoz
(z pristavu  Chvaletice patekaci stani v Kladrubech nad Labeni)8][ Upravy byly
zahdjeny v roce 1999 a ukamy v roce 2007.

Splavna labska vodni cesta l Nesplavny Gsek I Modernizace splavného useku

Pristav Chvaletice

{ Tynecn. L,

B8

Zadétok Gprav

Kunétice |

Pardubice
> \

= &
I

ol =
Roziifeni plavebni drihy Labe s

Preloué =
.

r Konec vodni cesty §
Obrazek 18 - Uprava koryta Labe v Useku Chvaletice Pielow [18].

Uprava spoivala hlave v prohloubeni a roz&%ni koryta Labe zhruba na
9,43 kilometrectod gristavu ve Chvaleticich, hladinu zde udrZuje jezymci nad Labem.
VytéZzeny material byl odvazertimo po vod do gistavu v Kolirg.

V prvni ¢asti bylo Labe upraveno pro dvoulodni provoz necel@ km po most
v Retanech. Plavebni draha je zde rtes$a na40 m V nasledujicim Useku, c&43 km
uz nebylo mozné vybudovat cestu pro mijeni lodiumNeziovala to Ska pivodniho
koryta, prohloubeni dna je zde vyra@i a zasahy dorbhi vétSi. Proto je tat@ast Labe
piizpisobena pro jednolodni provoz s plavebni draBbum Dno na tomto Useku bylo
v celé Sice prohloubeno a bylo provedeno odkopani konvexXuiiehi.

Na konci dvoulodniho Useku, na pravérrelu ged mostem WRetanech, bylo
vybudovanocéekaci staniFicni km 942,977)Jelikoz je stani na okraji narodni pamétky
hfekdin Kladruby, je vybudované v historickém stylu jaditievené. Na behu ¢ekaciho
stani byla osazena, misto postarSich tgpmva lipova alej. Dale, na Useku pro jednolodni
provozy, byly postaveny @wyhybny, Laktin a Semin.
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Obrézek 20 - Uprava k¥ehi koryta Labe [18].
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V celé délce byly upravy koryta vedeny snahou daaani vzrostlych aleji podél
brehi a i kamenné zahozyidhi v kratké dob pokryje vegetace. Upravy koryta Kon
u Prelowte. Zde zainaji tzv. ,Labské htaky" sahajici aZz pod stavajici jez iePW&i
(Ficni km 951,177)Je to jediny Usek Labe naredinim toku s bygihnym prou@nim.
JelikoZ se jedna o unikatni lokalitu, stal $ednttem zajmu ochranyifrody a neni mozné
jej pri splaviovani porusitci znicit. Proto je zde jako kompromis mezi zajmy ekologie
a plavby pipravovana na pravémidhu stavba plavebniho kanalu, ktery tuto lokalitu
obejde a na koryto Labe se napoji az nad jezesio® [18].

Zdymadlo Srnojedy

Stavajici zdymadlo v Srnojedech se nach&#lipné 10 km nad Relowi (ricni
km 960,796 bylo dokotieno vroce 1937. Se¢asti zdymadla je jez, mald vodni
elektrarna a Plavebni komora.

Obréazek 21 - Zdymadlo Srnojedy s plavebni komoroul8].

Plavebni komora, ipkonavajici spa8,8 m se nachazi na praverehuieky Labe.
Jeji uzitné rozrry jsou 85 x 12 x 3 mJsou zde instalovana ¥zpa vrata v hornim
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i dolnim ohlavi. Plani i prazdgni komory je zaji&no dlouhymi bénimi obtoky [L4].
Reseni rejd plavebni komory neodpovida éemmym poZzadavkn a nejsou vybaveny
funkénim ¢ekacim stanim. Zatim je proviz@reSenocekaci stani pro mala plavidla
u horni alici zdi, v prostoru dolni rejdy neni Zadny prospoo vyvazani plavidel a vjezd
do komory je prostoravlimitovan.

Tato plavebni komora je v séasnosti omezervyuzivana pro mistni osobni plavbu,
ale pro provoz plnohodnotné vodni cesty vyZadujedenoizaci. Obnovena bude jak
stavebni, tak i technologick@st na moderni standard a upravena bude dolnhi hejda
pro bezpeny vjezd plavidel 19].

2.3.2 Charakteristika z4jmového uzemi

Navrhovany piplav s plavebni komorou se nach&zi na udoing risky Labe
protékajici mistem Relow. V tomto Useku je Labe regulovano zdymadlaidre.
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Obréazek 22 - Felow - situace zajmového Uzemil).

Koryto nad i pod jezem je stabilizovano opé&wim kehi kamennou dlazbou do
betonu se sklonerh:1,5. Tok je podstathzanesen a to hlawrv konvexnich tezich. Pod
jezem tento nanos z&@& sniZzuje vyuZzitelny spad elektrarny.

Na obou bezich jsou podéteky aleje strorin Na levém Behu se nachazeji pole
a louky utené jako budouci fimyslova zéna felowe. V budoucnu bude na levérrehu,

v prostoru piblizné¢ v ose plavebni komory, vybudovardstirna odpadnich vod pro
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Prelowt a Brehy. Na pravémikehu jsou také pole a louky &kolik lokalnich biocenter,
kterd jsou sotésti uzemniho systému ekologické stabilily]] O téchto vyznamnych
lokalitach pojednava kapitoka 3.4 Vyznamné krajinné prvky na uzemi stavby.

Nejvice zasazena oblast budeielBwi, nicméré cela vystavba se dotkne i jinych
oblasti, a to fevazr® meésta Pardubic, kde je navrzeno velk&stavist. Dale také
Chvaletic, zde je jiz iistavis€ zbudovano, ale ipdpoklada se, diky néwostavenému
kanalu, ¥tSi zdjem o plavbu po veédtudiz i WtSi ruch a s nim spojené zalezZitosti.
Nesmime opomenout Tynec nad Labem se stavajicélpidakomorou a jezem. Labe se
v zajmovém Uzemi vyléva zedi pri pratoku 5-ti az 10-ti leté vody. Nejtve nastavéa
rozliv nad jezem Relow, jehozZ kapacita je nejmenSi zijaza Labi.

2.3.3 Zdymadlo Pielou¢
Zdymadlo Relow bylo vybudované ki ¢astému podnigeni €lesa statni drahy
Praha -Ceska TFebova a prasasté zaplavovariady obcich nad ielowi pii povodnich.
Sestava se z plavebni komory, dvou jezovych ptiikdvé propusti a MVE. Na pilich
jezu je vedena komunikace 11/338eu — Brehy [17].
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Obréazek 23 - Zdymadlo Relow- letecky snimek 9.

Stavba byla zah4jena v roce 1921 a dékoa v roce 1927. Dilo zatim neni napojené
na splavny usek idniho Labe, tento problém byehvyiesit jiz zmihovany ,Plavebni
stupe Prelowe 11,

37



Udrzovanim vzduté hladiny v jezové zdrzi na&@09,60 m n. mzaji¥uje vodni
dilo predevSim odér povrchové vody, vyuziti gitoka vody k vyrolg elektrické energie
v prato¢né vodni elektra zlepSeni odtokovych pami v piilehlém Gseku vodniho toku
a vyuZziti jezoveé zdrZe pro rekreaci a vodni sporty.

Jezova pole

Jez o dvou polich hrazen zdviznymi stavidly Stom@ytypu s nasazenymi thlovymi
klapkami, je umisin vlevo vedle plavebni komory. Kazdé pole m&§i21,0 m
a maximalni hradici vysks,8 m(0,4 mnad hladinu stalého vzduti). Klapka je &%ena na
anglickych retézech, naproti tomu stavidla jsou 2&gna na Gallovychietzech.
Synchronizace pohybu zaji§e umistni elektropohonu upragid jezovych poli
s prevodem do strojoven, které jsou naiih nad hladinou stoleté vody.

Obréazek 24 - Zdymadlo Relow - pohled proti vodé 1. [20].

Mezi jezem a vodni elektrarnou se nach&zkséva propust o Bie6,0 m Je hrazena
dvojitym zdviznym stavidlem Stoneyova typu o cel&kowySce4,7 m pricemzZ dolni¢ast
stavidla je vysok&,0 ma horni2,3 m

Mala vodni elektrarna

Mala vodni elektrarna, nachazejici se na levéehi Labe, plni funkci fitocné
elektrarny. Dive byla vybavendtyimi vertikalnimi turbinami Francisova typu firmy &ds
Prokop, synové — Pardubice. Dnes jsdwqani d¥ turbiny stale provozovany, ale dv
Francisova turbosoustroji byla v roce 2003 nahrazeustrojimi s turbinami Kaplanova
typu. Celkova maximalni hltnost B3 ni/s a instalovany vykon elektrarny 340 kW
[14].
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Obréazek 25 - Mala vodni elektrarna Relow [20].

Plavebni komora

Plavebni komora se nachazi na pravébehb Labe a ma uzZitné rozmy
85x 12 x 3,0 mV hornim i dolnim ohlavi byla nainstalovdna $apA vrata s rénim
pohonem.

V roce 2007 byla provedena rekonstrukce této plavkebmory. Speéivala v uvedeni
po dlouha léta nefurtki plavebni komory do provozu a ve vybudovéani kiapk hornim
ohlavi pro pevod zvySenych itokia vodnim dilem a k proplavovani plavebni komorou.
Na dolnim ohlavi jsou zachovana ¥mpa vrata. Tato rekonstrukce byla podujici
k uvazovanému zatru vystavby nového plavebniho stépna Labi v Pelowi. Klapka
mize byt pouzivana jako vrata plavebni komory neblm jgezovy uzaer. Pavodni
historick& plavebni komora bude nyni plnit spi§ekéi povodiové ochrany résta Relow
a jeho okoli.

K pInéni a prazdéni komory slouzi levy bini obtok zaklenutého tvaru o rozrach
1,60 x 2,20 mhrazen segmentovymi uzfty. K plnéni lze také pouzit jiz zmovanou
klapku [14].
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Obréazek 27 - Nova klapka jiz v provozu21].
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Pres jezovou konstrukci vede Zelezobetonovy most molich (17,75 m; 21,0 m;
21,0 m; 23,5 m; 17,1 mpowasnému provozu nevyhovuje, jEli§ Uzky a jeho technicky
stav je nevyhovuijici. V projektu ,Splagmi Labe do Pardubic* bude zachovan, nictnén

jej nahradi novy vyhovujici siléini most.

N

Obréazek 28 - Vzggrné vrata pavodni plavebni komory Felow na dolnim ohlavi[20].

2.3.4 Hydrologické poméry

Zhruba 200 m pod elektrarnou, na pravéntebu Labe se nachazi hlasny profil
kategorie A s vodosmnou stanici. VSechnyuteZité hydrologické Udaje jsou sepsany do

tabulek nize.

Tabulka 3 - Hydrologické charakteristiky stanicédfows [22].

Profil Prelow
Hydrologickécislo povodi 1-03-04-059
Plocha povodi (kf) 6435,02
Pramérny rocni pritok Qs (m>/s) 56,40

Minimalni pratok Qsss(m/s) 10,80

Maximalni pfitok Quoo(m’/s) 956,00

Primérny rocni stav (cm) 108
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N-leté prittoky (m®/s)

Q1 Qs Q1o Qso Q100
285 502 602 845 956

m-denni pritoky (m?/s)

Q20 Q90 Q180 Q270 Q330 Qsss Q364
130 66 38,4 24.1 17,4 12,4 7,8

Tabulka 4 - Charakteristiky jezové zdrje?2].

Profil Prelow
Objem jezové zdrze (mil. ! 1,60
Nominalni vzduta hladina (m n. m.) 209,60
Povolena tolerance hladin (cm) +/- 20
Délka vzduti jezové zdrze (km) 9,63
Spad hladin (m) 3,10

Pro zdymadlo Relow plati stupé povodiové aktivity a zdkaz plavby podle vatio
v Prelowi. Jez je zéazen do povaitbvého Useku Pardubice — Velky Osek.

Tabulka 5 - Stupré povodiové aktivity - hlasny profil Relow [22].

SPA Vodni stav [cm] Pritok [m?/s]
Bdélost 240 235
Pohotovost 330 394
Ohrozen 400 543

2.3.5 Vyznamné krajinné prvky na Uzemi stavby

Uzemi se v saiasné dob nachazi pevaz na zenidélsky obhospod@vanych
pozemcich. Z hlediska biologicky hodnotnych ploslouyj na GUzemi stavby vyznamné
krajinné prvky a nadregionalni biokoridor — ,tok hef, ktery vyplyva ze zakona
¢.114/1992 Sb. o ochramptirody a krajiny.

Biologicky nejcengjSim Uzemim je lokalita Slavikovy ostrovy, kde jseuamci
piipravy stavby provashy rozsahlé biologické vyzkumy, které vyplynuly adminek
ministra Zivotniho progedi s cilem minimalizovat negativni zdsahy doquly a zajistit
ochranu chramych Zivaicha a rostlin. Tato oblast se nachazi na pravéehi Labe.
Biocentrum je cenné, jelikoZ tkiaZzivotni prostedi pro celoevropsky chrémé Zivaichy.
Jedna se ndklad o motyly modrasky bahenni @kované, dale se zde vyskytuji i brouci
lesak rundlkovy a pachnik he&dy. NejwtSi spor o vybudovani fplavu s plavebni
komorou stoji pré& na zachovani slavikovych ostiov
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DalSim ekologicky vyznamnym dtvarem jsou tzv. Lkbducaky”. Ve 20. stoleti
byly z koryta Labe nad Chvaleticemi dlouhoda®Zeny Strkopisky. Jejich &ba byla
ukortena pod Relowi, kde ze dna Labe vystupuji slinovce skalniho @aidlPod jezem
Prelowt tak vznikl jedingny Usek s byginnym prou@nim na stednim Labi, nazyvany
praw ,Labské htaky. Splavini Labe nesmi narusit tento cenny Usek, proto hglaZzena
varianta piiplavu mimo stavajici korytal[/].

Jez Relow s mostem, plavebni komorou a malou vodni elekbérma statut
technické paméatky.

Obréazek 29 - Labské Hgéaky [20].

2.3.6 P¥ilehlé komunikace a budovy

Jizre od Uzemi stavby prochazi Zeleznice. Stavbu pratilméce 11/333 Relow —
Hradec Kralové a z ni na pravérehu Labe, nad jezem, odhge silnice 111/32 220 na
Lohenice.

Dale Uzemi protind cesta pr@&sp a cyklisty Pelow — Biehy, ta je pes Labe
pievedena po lavce a na pravéiehu Labe prochazi Slavikovymi ostrovy. Od jezu po
pravém behu je vedena cesta ke Slavikovym ostrov

Na pravém tehu Labe nad jezem se nachazi provozni budova Phed@ s. p.
(PLA), pristupna ze silnice na Lohenice, na pravéehb pod jezemiRlow pritéka do
Labe Neratovsky potok. Potokiiki plavebni kanal, a proto se potok vramci stavby
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pieklada do trasy vedouci podél plavebniho kandlaia’aje do dolni rejdy pod plavebni
komorou R3.
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Obréazek 30 - Filehlé komunikace a budovy v zajmovém Gzemilp)].

2.3.7 Sowasny stav faze realizace projektu

Projekt nové plavebni komory je zasadnim bodem ajezwodni dopravy
definovanym Dopravni politikol’R jako "prodlouZeni splavnosti Labe do Pardubic".
Mezinarod® vyznamna vodni cesta tak bude prodlouZzena &eském Uzemi dosihne
délky piblizné 235 km V sowasné dob nedovoluje stavajici stupePrelow splavreni
Labe z dvodu nedostatemé plavebni hloubky mezi koncem vzduti jezu v Tyned
Labem a jezemiRlow, kde je poteba pekonat spad,4 m[15]. Projekt je v tuto chvili
pozastaven. Dne 28. Listopadu 2013, zrusil krajgiagl v Pardubicich Gzemni rozhodnuti
pro plavebni kanal urBlowe, které vydal Mstsky tad Relow dne 17. prosince 2012.
Uspsné odvolani podala sténska sdruzeniiBtelé Slavikovych ostréva Dsti Zems.
Podle ¥ti Zeme a Ratel Slavikovych ostrav plavebni kanal u ielowe délky ténst
3,2 km pres Slavikovy ostrovy zbyte¢ znici biotopy vice nez sedmdesati zviast
chrargnych drulii organisni a stovek vzacnych dritbezobratlych zivéichu.
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3 Plavebni stupen Prelouc I1

Hlavni a kl€ovou stavbou ve splavnosti Labe do Pardubic je vgHai stupg
Prelow II*. Stavajici plavebni komora vilowi je nevyhovujici, v plavbtaké brani dsek
tzv. ,Labskych hedki“. Hlavnimi prvky tohoto vodniho dila jsou hornidalni ohlavi,
nova plavebni komora, dolni a horni plavebni kapébvozni areél plavebni komory,
ptijezdovd komunikace k plavebni koreop gremostni plavebniho kanalu #eky Labe,
pielozky komunikaci navazujicich na mostyelpZzky vodotéi a odvodiovaci drény
a kanaly.

Obréazek 31 - Navrzené pemosgni plavebniho kanalu a Labe 18].

3.1 Uméle vytvoreny praplav

Nejvétsim problémem splavnostitetiniho Labe do Pardubic je nesplavny usek
.Labské heédky“. Z toho divodu bylo navrZzeno &kolik variant piéplavu, jehoZ trasa
povede mimo stavajici koryto Labe a tomuto Usekuysme. Finalni verzi je planovany
pravokreZni kandl.

Plavebni kanal o délce c8a150 modbaiuje z Labe vi¢nim km 952,4@& vraci se

zpet do toku vri¢nim km 949,10Kanél obchazi areal starého jezu a asi kilomedr mian
se napojuje z do Labe. Parametry {glavu jsou navrZzeny pro kategovii vodnich cest.
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Obréazek 32 - Situace navrzeného fiplavu [24].

3.1.1 Horni plavebni kanal

Horni plavebni kanal je situovan na pravémehu Labe. D¥ma protismirnymi
oblouky bude pokrgvat podél Labe v délc2 610 m Ficny profil je licho®Zznikového
tvaru se sklony svaihl:2,5. Sika koryta ve d&je navrzen89 ms gisludnym rozgenim
koryta v obloucich n&1,90 m Minimalni plavebni hladina byla stanove®& m Horni
provozni hladina je dana vzdutim jezéelBw a pohybuje se vrozmezi k@08,99 —
209,40 m n. mMaximalni hladina v piplavu je ugena Urovni hladiny i prachodu
jednoletého povatbvého piitoku, v gipad vysSich pittoki dojde k peruSeni plavby.
Maximalni horni hladina se tedy nachéazi nackd®9,74 m n. na dno kanalu na két
204,99 m n. ni17).

3.1.2 Dolni plavebni kanal

Dolni kanal odboéuje proti proudu vody z koryta Labernim km 949,10 Ma
celkovou délku303 m Provoz bude jednosimy, sklon svah pirechazi plynule 4:2,5do
sklonu koryta Labe n&:1,5. Provozni hladina je dana hydrostatickou hladijgau Tynec
nad Labem a maximalni dolni hladina nagk#®4,16 m n. m.

Brehy pfplavu jsou upraveny tak, aby ty vhodné biotopy pro vodni faunu
i floru. U stavajici a u nové plavebni komory budgtoudovany rybi fechody, aby byla
zlepSena migri prostupnost.
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3.2 Plavebni komora

Navrzena plavebni komora iflow IIY ma nahradit nevyhovujici stavajici jez
s plavebni komorou a vodni elektrarnou. Stavebuwbd@hospodié&ky navrh plavebniho
stupré Prelow byl proveden firmou Poyry Environment a.s. Brag||

3.2.1 Umisténi a parametry nové plavebni komory

Plavebni komora je navrzena jednésmd, s uzitnymi rozgry 115 x 12,5 x 4,0 m
celkovad délka konstrukce j&69,15 ma to ¥etrg dolniho a horniho ohlavi &asti
konstrukce tvéici podmrnou konstrukci silminiho mostu. Je situovana na konciélan
vytvoreného pitplavu, ktery odbéuje z trasy toku Labe &i¢cnim km 952,4@ vraci se do
toku vricnim km 949,10

Plavebni komora #low Il ptrekonava spad a8,4 m mezi hydrostatickymi
hladinami jed Tynec nad Labem ai®ouw. Dolni provozni hladina, ktera je daena
hydrostatickou hladinou vodniho dila Tynec nad lmbese nachazi na Urovni koty
200,08 m n. mKonstrukce komory j&eSena jako Zelezobetonovy polordm zaloZzeny do
skalniho slinovcového podlozi. V hornim ohlavi jsosazena poklopova vrata typu
profesoraCéabelky, upravena prorgvadni ledi a povodovych pfitoka [17]. V dolnim
ohlavi jsou vzprna vrata s kratkymi obtoky, hrazenymi svislymivétiay [23].

Horni provozni hladina je dana vzdutim jeztelBuw a pohybuje se v rozmezi két
208,99 — 209,40 m n..MMaximalni hladina v plavebni korf® Relow Il je uréena Urovni
hladiny @i prachodu jednoletého povédvého piitoku, v gipad vysSich piitoka dojde
k pteruSeni plavby. Maximaini horni hladina se tedyhda€¢ na k&t 209,74 m n. m
a maximalni dolni hladina na k6204,16 m n. mDno plavebni komory je na kot
169,80 m n. m

Uzitné parametry plavebni komory jsou:

o Délkall5 m + 1 npro zajiséni bezpeéného vjizeéni plavidel
« Sikajel2,5m
* Hloubka nad zapornikg m
Celkova délka konstrukce plavebni komd§9,29 mje rozdtlena na horni ohlavi
o délce24,15 m dale uzitnou délkd1l5 m + 1 mdolni ohlavi délkytl m Jednotlivéiasti

plavebni komory jsou odteny svislymi dilat&nimi sparami, které jsou d¢greny pomoci
tésnicich pas[23).
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Obréazek 34 - Pohled na plavebni komorulg].

3.2.2 Uzitny prostor plavebni komory
Mezi konstrukcemi horniho a dolniho ohlavi plaveloimory Nova Pelow se
nachazi uzitny prostor plavebni komory. Uzitny poosiélky 115,0 ms rezervoul,0 m
pro zajiséni bezpeéného zabrzéhi plavidel se nalézd mezi povodnim licem
Zelezobetonové usimovaci sény pod hornimi poklopovymi vraty a osou dynamické
lanové ochrany spodnich vapych vrat. Celkova délka navrzeného uzitného prost

plavebni komorgini tedy116,0 m[23].

48



Vybaveni uzitného prostoru plavebni komory

Zacatek uzitného prostoru plavebni komory jec¢am polohou usgriovaci
Zelezobetonové &ty pod poklopovymi hornimi vraty. 8ta usmdriuje vodni paprsek
vytékajici z prostoru pod poklopovymi vratyipotevirdni horniho uzé&w plavebni
komory tak, aby nedochazelo k mgmivému misobeni sil natékajici vody do plavebni
komory na plavidla uvnit Aby se zvySil usgrinovaci &inek sény od paprsku natékajici
vody, je dolni hrana ustmovaci stény zpravidla hokejkovit zahnuta.

Uzitny prostor plavebni komory je vybaven pevnynglavoucimi Gvaznymi prvky,
Zeltiky a odraznymi trdmci. V podélném &m &li komoru dilat&ni spary, ve
vzdalenostech5 mo Stce 20 mm na jednotlivé dilaténi celky 23].

HYDRSULICKY POHON

POKLOPOVA VRATA VRAT _ |
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Obréazek 35 - Usp#adani vybaveni uzitného prostoru plavebni komory [3].

Dilata¢ni celky
Cast uzitného prostoru plavebni komory konstrngknaleZi k hornimu ohlavi, které

je ukorteno dilat&ni sparou ve vzdaleno$j35 mza povodnim licem usimovaci stény.
DalSi dilat&ni blok je navrZzen v délc&4,0 m za kterym nasledujé dilatatnich celki

o délce 15,0 m Posledni dilateni spara se nachazi ve vzdalend@65 mpred osou
dynamické ochrany dolnich vrat, kterou je uzitnypgtor plavebni komory zakoen.
Z toho vyplyva, Ze poslednéast uzitného prostoru komory konsténk nalezi jiz
k dolnimu ohlavi23].
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Uvazné prvky

Plavebni komora je vybavena systémem pevnych aopfdeh Gvaznych pruk
Pevné a Uvazné prvky jsou vzajemuaystiidany v podélném iiném smdru k ose
plavebni komory. Prvni dvojice Uvaznych piivee nachazi ve vzdalenodt0,0 mod
zatatku uzitného prostoru plavebni komory. Na levarstiplavebni komory je navrzena
souprava pevnych Uvaznych pévkvoiend pevnym pacholetem a Sestici GUvaznych trn
zapustnych do vyklenk ve stné komory. Na pravé strérje umiséno plovakové Gvazné
za'izeni skladajici se z jednoho Gvazného trnu wmésto na Uvazné lodi, které sleduje
klesanici stoupani hladiny v plavebni ko

Za prvnim Uvaznym prvkem nasleduje ve vzdalenbgdi m dalSi dvojice, z niz
plovouci prvek se nachazi na levé strkamory a pevny na pravé. Ve vzdalendsjo m
se nachazi na pravé stégplovakovy Uvazny prvek, na levé stégpevny. DalSi Gvazné
prvky jsou umisiny ve vzdalenostech5,0 m, 15,0 m, 18,0 m, 15,0 m, 14,Gm0 m
Posledni avazny prvekigd dolnim ohlavim se nachézi ve vzdalen@sh m do osy
dynamické ochrany dolnich vra2J).

Zehriky

Z divodu umozaini vystoupeni posadky plavidel na plato plavebmnéry i pro umozani
sestupu na dno plavebni komory ipad® provozni poruchy jsou v Baich st&nach
umiseny oceloveé Zeiiky.

V uzitném prostoru plavebni komory bude prvni flebumisén ve vzdalenosti
1,55 mza povodnim licem ustmovaci sény na pravé gnhé plavebni komory. Dosahuje
az na dno prohlouberé@sti pod hornimi vraty. Na prav&st komory jsou dale umi&ty
Zelriky ve vzdalenostech4,95 m, 27,0mmasleduji35,0 ma27,0 m Krajni Zelysiky budou
slouZzit pouze pro vyvazovani plavidel, a proto fapauze do3,0 mnad dno plavebni
komory. Progtedni Zebk zaji¥'uje i revizni vstup do plavebni komory a z tohiovatlu
dosahuje az na dno. Na levé strggsou umistny Zeliiky ve vzdalenostechl,50 mod
zatatku uzitného prostoru a dale ve vzdalenosgx,B60 mpoté26,50 ma33,0 m [23].

Odrazneé trdmce

Odrazné trdmce jsou rozniisy po 12 mv podélném skru plavebni komory. Jsou
navrzeny jako silnoghné ocelové plechy tloti§y 30 mm Siroké200 mm svisle pivaiené
na zabetonovany ocelovy nosnikJzprofilu ¢. 30 Odrazné tramce jsou rozndsy
v podélném srru na sknach plavebni komory v osovych vzdalenoste2i90 m[23].

Obtokovy kandl pro pevadni hygienického pitoku
Z divodu nutnosti fevadt hygienicky pifitok plavebnim kanalem i v déb
plavebnich odstavek je navrzen podél celé konstruglavebni komory kanal pro
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pievadni hygienického pttoku. Kanal je nedimenzovan naepedeni maximalniho
pratoku Q = 6.0 mis™ [23.

3.2.3 Horni ohlavi plavebni komory

Horni ohlavi je navrzeno v délc&4,15 ma je oddleno od vlastni konstrukce
plavebni komory dilatai sparou. Satésti horniho ohlavi je kanal zaji§ici hygienicky
pratok, ktery prochazi pravougstou horniho ohlavi. Konstrukce horniho ohlavi jgféna,
stejre jako v gipact plavebni komory, Zelezobetonovym polordmedj.[

Horni hradici konstrukce

V hornim ohlavi jsou navrZzena poklopova vrata jgkovozni uz&¥r pro swtlou
Sitku 12,50 ma minimalni plavebni hloubkw#,0 m Plrgni téchto vrat je pimé
podzapornikové, komora je jimi napia za 8-10 minut Nejprve pl@&ni probiha
casténym otewenim vrat spodem, ¢inky proudu jsou brzghy rozrazeci shou.
V zawrecné fazi se vrata naklopi vice, tim je uméiiprepad pes horni pelivnou hranu
vrat, a diky tomu se docili dalSiho zkracenié¢pinplavebni komory. Parametry jsou
v souladu s ostatnimi plavebnimi objekty na LaloklBpova vrata se sklép se proti
horni vo@& pasobenim ovladaciho linearniho hydromotoru na pélay ot&eni
prodlouzenou do suché Sachty pohonu v pravé zdiloohlavi plavebni komory§.

Vystrojeni horniho ohlavi

V konstrukci horniho ohlavi je na levéést ve vzdalenosti0,60 m od cela
konstrukce umigha vodd@etna l& délky 5,75 m V osové vzdalenostil,36 m
za vodd@etnou lati budou do & a dna ohlavi osazeny drazky provizorniho hrazeni
a dosedaci prah.ii8tup na dno zvySengsti horniho ohlavi umoZzni ocelovy zapnst
Zeliik osazeny v pravé zdi ohlavi, ve vzdalen@#0 mza osou provizorniho hrazeni.
Za drazkami provizorniho hrazeni nasleduje Sikmgkudna ohlavi, na jehoZz konci je
nagi¢ konstrukci ohlavi umish dosedaci prah poklopovych vrat. Ve vzdalend&0 m
za osou otéeni poklopovych vrat bude v pravé zdi urastdalSi Zelik, umoziujici
piistup do snizen&asti horniho ohlavig3].

3.2.4 Dolni ohlavi plavebni komory
Prechod mezi plavebni komorou a dolnim plavebnim kenge vytvden dolnim
ohlavim. Celkova délka konstrukce dolniho ohlavhavrzen®1,0 + 10 ma je oddlena
od plavebniho kanalu dilatai sparou. Pravou &tou dolniho ohlavi prochazi kanal pro
hygienicky piitok. Stka plavebniho profilu v prostoru dolniho ohlavin@vrzenal2,0 m

[23.
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Popis konstrukce dolniho ohlavi

Konstrukce dolniho ohlavi je twena stejg jako v gipact plavebni komory
Zelezobetonovym poloramem. &beini Usek konstrukce dolniho ohlavi délgi,0 m
piedstavuje vlastni ohlavi se pymi vraty, dvojici drazek provizorniho hrazeni
a dynamickou ochranou dolnich vrat, pr&gdnje vzdy vieSenych fipadech kratkymi
obtoky. Od vlastni plavebni komory je dolni ohladikleno dilat&ni sparou $ky 20 mm
utésrenou PVC Esnicim pasem. Navazujitast konstrukce za dolnim ohlavirfedstavuje
nosnou konstrukci mostu. Tat@st poloramu délkyl0,0 mje sowasti dolniho ohlavi,
avSak tvéi samostatny dilatami celek oddleny od vlastniho ohlaviesninou dilat&ni

spéarou 23]

(o]

i oA
SE SKRIN = |
i MISTNIHO OVLADANI § ST (et
=i { - \ \
EZ PROVIZORNI HRAZENI Sz [mo U‘N AL
5 JEBRIK + ZABRA I& ZEBRIK + Z&BRADLI PROVIZORNI HRAZEN
g { A R B . + NAHRADNI VRATA | ”
’—%ﬁ VZPERNA VRATA-, \E LA
7 L ol == ; J —\T
Che I LINEARNI POHON 0
! & Ul i :
7] -+ H :
i SYISLE,, “
= u PANCEROVANI =
DYHANICKA DCHRANA ,
VRAT il |
‘ Il
E ;
Uj: = o } 4
= ) <
! < PATNI JOZISKD  p=pie=e 2
| i VRAINE  \{] DBTOK VZPERNYCH
| Ces ! VRAT
i e T ~ I (ﬁ
34 | a 3
= 3 : | E
3 N _-3

SUUUULS

Obrézek 36 - Konstrukce dolniho ohlavi 23].

Dynamicka ochrana dolnich vrat

Ukongeni uzitného prostorui@dstavuje linie osy dynamickéhgsiteni dolnich vrat
na z&atku dolniho ohlavi. Dynamickd ochrana dolnich jetnavrzena jako lanova,
slouzici k ochrah dolnich vrat ped pgipadnym nérazem fditelného plavidla.
K zachyceni plavidla slouzi ocelové lagp40 mmnapnuté ve vySce cda50 mnad
hladinou ve vzdalenosti0,0 mpred vzgrnymi vraty R3].
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Obtoky vzgrnych vrat

Prazdeni plavebni komory je navrzeno pomoci dvojice kyétk obtoki
prochézejicich podél v&mych vrat. Obtoky prochézeji Zelezobetonovou kahkst pravé
i levé zdi dolniho ohlavi. NavrZzenytgoény profil obtoku je2,50 x 1,50 mFPi tomto
profilu obtoki dojde k vyprazdéni vnittrniho prostoru plavebni komory zhruba7zeninut
Natok i vytok z kratkych obtak je obloukovit pozvolna roz$en na §ku 5,0 m Na
natoku jsou osazeny svislé ocelodgsle ukotvené svym ocelovym nosnym ramem ke
sttnam obtoku. Vytok je volny s usimovaci zaoblenou svisloutipkou Sftky 200 mm

[23.

ProdlouzZeni dolniho ohlavi

Pacateeni Usek konstrukce dolniho ohlavi déelBY,0 mpredstavuje vlastni ohlavi se
vzpernymi vraty, dvojici drazek provizorniho hrazerdymamickou ochranou dolnich vrat.
Navazujici¢ast konstrukce za vlastnim dolnim ohlaviiedstavuje nosnou konstrukci
mostu. Tataiast poloramu délkg0,0 mje souasti dolniho ohlavi, av3ak téicsamostatny
dilatani celek oddleny od vlastniho ohlavi¢srenou dilat&ni sparou, bude naé¢m
osazena mostni konstrukce stavebniho objekiu [

3.3 Prevadni ledia

Pccet dri plavby je nejvice na Labi omezendbaizkym stavem hladiny vody, nebo
zamrznutim hladiny. Usek toku Labe od Opatovic peld® je ovlivnen oteplenou vodou
z teplarny v Opatovicich, zamrznuti hladiny Ize ytegtedpokladat v horni vad jezi
v tlou¥ce 0,1 ma pipadré v plavebnim kanale2d]. Plavba je zastavenaiplou&’ce
ledové celiny ¥tSi nez0,1 m

V hornim ohlavi plavebni komoryi€low Il jsou navrzena poklopova vrata typu
profesoraCabelky utena mimo jiné pro f@vadni velkych vod a letl Prevadni ledi po
zamrznuti vodni cesty bylo simulovano na fyzikalnfmodelu. Ten ukazal, Zeftip
polohovani vrat sielivnou hranou s#tujici do plavebni komory Izeipvadt ledy bez
napschi, ledové kry musi ale dopadat az do komory. BeZpmbvé pevadni led je

~ s

podmiréno volnou péchodnosti dalSimiastmi objektu 24].

3.4 Bilance transportovanychgéastic

Velikost efektivniho zrna v této oblasti fJddow v mm, proto se Labe w@owi
vyznauje prevazg jemnymi sedimenty. Velké mnoZstvi plavenin je $ortovano
unasSeci silou proudu, coz je rozhodné pro zanadawmizeného plavebniho kanalu.

Splaveniny budou rychle sedimentovat v natoka@ésti a do plavebniho kandlu se
dostanou jen omez&nSedimenty je nutno sledovat a podlerpby €2it.
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Rozhodujici mnoZstvi materialu transportovanéhabilse tedy pohybuje ve foEm
plavenin. Vyp@et hmotnostniho fitoku mizeme provést dkolika postupy. Zvolené
metody vypaétu [24]:

» Dle roznErové analyzy upravenou rovnici s opravnymid@oiteli
e Me¢étenim koncentracefpprislusném pitoku vody a naslednym vyptem
» Dle vztahi jednotlivych autoil

Nasledujici vypoéty vychazeji z laboratornino vyzkumu LVV provedeoéha
Ustavu vodnich staveb VUT Brno v prosinci 2006 —ddiovy vyzkum horniho ohlavi
plavebni komory s vysokym spadem, vedoudsitelského kolektivu byl doc. Ing.
Jaroslav Vesely, CSc24].

Vypacet dle rozndrové analyzy upravenou rovnici s opravnymi giiteli
Hmotnostni pittok plaveninQp [kg/s] je zavisly na mnoha faktorec®4]:

Qp = f(c, Q,v,w,d.s, F., Re,t,ek,p,SF, i,T) (1)
Covrreeenn koncentrace [kgfin | SR ¢as [s]
Q... piitok vody [n/s] [T polohova charakteristika [-]
Voo rychlost [m/s] K........ charakteristika toku [-]
Weeranns sedimentaf rychlost [m/s] Do, hustotaastic [kg/m]
Oet....... pamer efektivniho zrna [mm] SF...... stabilitatastic [-]
Fr.... Froudovo kritérium [-] [ sklon [-]
Re...... Reynoldsovo kritérium [-] T teplota [°C]

Vzhledem Kk promnnosti veléin vcéase se vztahy pouZivané pro vieb
hmotnostniho pitoku zjednoduSuji. V rovnici se obvykle uvazuje peus pitokem,
koncentraci, charakteristikou toku a polohovou aktaristikou P4]. Uvazovany
zjednoduSeny vztah pak nabude t\ad{

Qpl = €CkQ3’65 (2)

Zavislost hmotnostniho fitoku Q) je stanovena mocnitelejnktery je pro toky typu
Labej = 3,65 [-] [24].
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Charakteristiku toku Labe stanovime podlatpka:

« Pro pfitoky Q<Q:jek = 1,1.10"[-]
«  Pro piitoky Q>Q; jek = 0,8.10"[]

Polohova charakteristika lokaligy vyjadiuje misto na toku v zavislosti néitocich,
pramyslovém zatizeni toku a sklonovych pwech. Velikost této charakteristiky se
pohybuje v rozmeZi — 5 Pro Relow jsou hodnoty nasledujic24]:

» P¥inizSich pfitocich, kdyQ<Q; Ize brat hodnote = 1
» Pxi vysSich ptitocich, kdyQ;<Q<Q2o Ize brat hodnote = 2,5

Tabulka 6- Hmotnostni pitok plavenin stanoveny dle vztahu (2):

M - denni pritoky

m [dny] 30 90 180 270 330 355 364
Qm [M/s] 130,0 66,0 384 241 174 124 78
c [kg/m?] 0,06 0,04 002 001 001 0,00 0,00
e [-] ,0Q

k [-] 1,1.10

Qui [kg/s] 0,34 0,02 000 000 000 000 0,00
Qyi [t/mésic] 889,35 4369 346 032 0,07 0,01 0,00

Tabulka 7 - Hmotnostni pitok plavenin stanoveny dle vtahu (2)

N - leté pnitoky

N [roky] 1 2 5 10 20 50 100
Qnv[m’s] 285 375 502 602 705 845 956
c[kg/m] 0,10 0,13 0,15 0,16 0,17 0,18 0,19

e[ 50,

k[-] ae’

Qu[kg/s] 18,3 62,1 2089 4474 846,0 17351 27982
Qui [t/den] 1576,6 5366,2 18050,1 38653,7 73094,2 149914,4 241761,3

Vypacet podle vztal jednotlivych auto
Pro vypa@et hmotnostniho fitoku plavenin se pouZivaji také vztatigmych autoit,
které jsou odvozen# doporwtené pro tizné lokality R4:

» Szolgay
Qpr = 4,514.1077. Q256 (3)
» rakouského Bundesstrombauamt (zkr&da8BA)

Qp = 1,227.1078. Q3,00 ()
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» Bogardi R5]
Qpi = 1,23.10710, Q357 (5)

JelikoZ tyto vztahy jsou dopotené pro lokality s velkymi toky, budou do
vypoctu zahrnuty pouze N-leté faoKky.

Tabulka 8 - Hmotnostni pitok plavenin stanoveny podle jednotlivych adtor

N QN QpI,SzoIgay QpI,BSBA QpI,Bogérdi
[roky] [m3s] [kg/s] [t/rok] [kg/s]  [t/roK] [kg/s]  [t/roK]
1 285,00 0,87 27 401 0,07 2 252 0,28 8 957
2 375,00 1,75 55321 0,19 5998 0,65 20 405
5 502,00 3,70 116 727 0,54 16 991 1,55 48 951
10 602,00 5,89 185838 1,03 32499 2,68 84 419
20 705,00 8,83 278 440 1,81 57 115 4,30 135 587
50 845,00 14,04 442712 3,46 109041 7,40 233465
100 956,00 19,25 607 212 5,37 169 413 10,72 338084

Hodnota hmotnostniho pmitoku plavenin podle
jednotlivych autora
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- Sz0lgay
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Graf 2 - Porovnani vypatu hmotnostni koncentrace plavenin dle éznych autoni.
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Vypcaéet z nangFenych koncentraci fi jednotlivych peitocich

Na rozdil od vypotu hmotnostniho @itoku plavenin podle tiznych autol se
metoda vypotu podle koncentraci pouzivaeuevsSim pro malé proky. Z odebranych
vzorkii v letech 1993 aZ 2004 uvadHMU koncentraci plavenin v rozsaleu= 0,01 kg/m
azc = 0,03 kg/m a fi piivalovych srazkactt = 0,15 kg/m. Pritoky do nasledujiciho
vypoctu byly voleny s ohledem na provozovani plavbg[

Tabulka 9 - Hmotnostni pitok plavenin stanoveny dle koncentr§2d].

C Odhad Q Q;,| Qp|
[kg/m®  [m?¥s] [kg/s]  [t/mésic]
0,01 20,0 0,2 518
0,02 56,4 1,1 2 924

0,10 250,0 25 64 800

Vysledky vSech ifi metod podavaji obraz o transportovaném mnoZzdbaepin
tokem za pedpokladu ustaleného rovnédmého proudni. Skuténost je ovSem odlisna,
jelikoz se musi brat ohled napna jezové zdrze, kde dochazi k sedimentastic ¥
malych piitocich a odnosuastic i vétSich pitocich.

Pro zanaSeni plavebniho kanalu jsou vyzng$nmplaveniny, které Ize za vhodnych
podminek trvalého prowdi vody a piblizné stejné rychlosti vody jako v tokurippzere
transportovat dale. OvSem z hledigkaeni plavebni komory uvedené nelze realizovat.

ReSenim pro usazovani plavenin v plavebnim kandigzenbyt vyuZiti plavebniho
kanalu a plavebni komory pragvadni ¢asti pfitoku za povod&h Aby nedochézelo
k usazovanicastic, musi byt rychlost pro&di vody v kanale vySSi nez sedimeimtia
rychlost ¢astic. Vypa@et sedimenténi rychlosti Ize provézt podleiznych autoll, nag.
TUCEK, F. J. CHUDOBA a Z. KONIEK. Zakladni procesy a vypty v technologii vody
Praha: 197776]. Vypocty jsou velmi slozité, tato problematika neni &sati Bakaléské
prace. V kanale je piba sledovat mista sedimentagestic a mista vymé] podle
kterych se bude upravovatipok plavebnim kanalen2f].

3.5 Zhodnoceni parametm vodni cesty

Parametry nové plavebni komoryew a ungle vytvoreného piplavu jsou
navrzeny proVa. tiidu podle mezinarodni klasifikace vnitrozemskychdmigh cest
(viz. kapitola 3.4 Klasifikace vodnich cesbrive bylo v Evropské hospoitké komisi
dohodnuto, Ze navbudované nebo rekonstruované plavebni komory gioséarhovat na
poZadavkylV. Klasifikatni tridy. Toto je v dneSni d@bpasé a jako perspektivni se jiz
povazuje minimalé Va. klasifikatni téida.
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Trida vodnich cest je &éena mdorysnymi rozmry motorovych nékladnich lodi,
¢luni nebo tlgnych sestav. Prditlu Va. jsou rozndry plavidel ndsledujici:

Tabulka 10 - Rozmery motorovych ndkladnich lodidunt pro #iduVa[7].

Motorové nakladni lodé a €luny
Hlavni charakteristika plavidla
Délka [m] Sitka[m] Ponor[m] Nosnost [t]

95-110 11,4 2,50-2,80 1500-2400

Tabulka 11 - Rozn#ry tlacné sestavy praidu Va[7].

Tlaéna sestava
Hlavni charakteristika plavidla
Délka [m] Sitka [m] Ponor[m]  Nosnost [t]

95-110 11,4 2,50-2,80 1600-1850

Zakladnimi objekty, podle kterych secuji rozmeéry vodnich cest, jsou plavebni
draha a plavebni komora. Rosmy vodnich cest dopragnvyznamnych jsou @eny
predpisent. 222/1195 Sh. - Vyhlaska Ministerstva dopravy dnich cestach, plavebnim
provozu v pistavech, spotsé havarii a dopravnebezpé&nych \&ci [7]. Pro tidu Va. jsou
rozmery nasledujici:

* NejmenSi vySka pod mosty pro dte sestavy i motorové nékladni ¢od
acluny -7 m

* NejmenSi §ka primé plavebni drahy v pplavu -40 m

» NejmenSi polorér zakiveni plavebni drahy 650 m

* Nejmensi §ka plavebni komory 42,0 m

» NejmenSi délka plavebni komory 15 m

* NejmenSi hloubka nad zaporniker,0 m

3.5.1 Shrnuti navrZzenych parametni
Plavebni komora
Uzitné parametry plavebni komory jsou:
o Délka-115 m + 1 npro zajiSéni bezpéného vjizaéni plavidel
« Sika-12,5m
» Hloubka nad zaporniky4 m
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Uméle vytvdieny puiplav
Navrhové rozréry praplavu:

 Sitka ve di - 39 ms roz&ienim v obloucich nd1,90 m
* Minimalni plavebni hladina3,7 m
* Pxi¢ny profil je lichok&Znikového tvaru se sklony swah1:2,5

NavrZzené roziry odpovidajiVa. tridé podle klasifikace vodnich cest mezinarodniho
vyznamu.

Typové plavidlo

Pro V. Klasifikatni tfidu vodnich cest je stanoven typovyctig ¢clun Evropa I
s remorkérem o celkovych roznech110 x 11,4 ma o nosnostl 600 - 3 000 pti ponoru
2,5 - 4,5 m[27]. V dneSni dob se tato kategorie povazuje za standatidnpdernizaci
evropskych vodnich cest.

3.5.2 Porovnani navrzenych parametii v ramci CR
Zarazeni vodnich cest doid je provedeno na zakkadPredpisu¢. 222/1995 Sb. -
VyhldSka Ministerstva dopravy o vodnich cestactgvebnim provozu v fiistavech,
spol&né havarii a dopravnebezpeénych &ci, ze dne 14. 9. 199%][ Tridy doprave
vyznamnych vyuZivanych vodnich cest jsou nésledujic

e Va.tiida - Labe mezi Mnikem a statni hranici sélheckem

» |V. tfida - Labe od Chvaletic po &¥hik

» |V. tfida - VlItava od Tebenic po soutok s Labem

« |. ttida - Vltava odCeskych Budjovic po Tiebenice (pouze pro plavidla
0 nosnosti d&00 )

» 0. ttida — Morava od usti vodniho toku &g po soutok s vodnim tokem
Dyje [7]

Je patrné, ze ,Plavebni stupBrelow 11I“ bude napojen na vodni cestV. tridy,
mezi Chvaleticemi a ®Bnikem. Tudiz navrhové plavidlo pM. tfidu @i sowasném stavu
nejspiSe nebude proplouvat navrzenymipfavem s plavebni komorou wdlouwi.
Nejvétsim plavidlem, které po tomto Usekdesiniho Labe bude moci plout, je typové
plavidlo prolV. klasifikatni tfidu. Délka takového plavidla je ¥ipact motorové nakladni
lodé neboc¢lunu ukena klasifikaciV. tiidy v rozmezB0 - 85 ma v gipact tlatné sestavy
85 m[7], navrhové plavidlo pro tutaitdu mize byt:

* Motorova nakladni Id Johann Welkes rozngry 80 x 9,5 m
* Tla¢ny ¢lun Evropa llo roznérech76,5 x 11,4 m
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4 Navrh Upravy projektu

Roznery nové plavebni komory viBlowi by byly v porovnani s ostatnimi
komorami na Labi velké. &né uzitné rozrry plavebnich komor na labské vodni &est
jsou85 x 12 m Poteba vody na proplaveni by zde byla emavétsi, nez u stavajicich
plavebnich komor na LabiReSenim problému by mohla byt instaladednich vrat, ktera
zkrati délku plavebni komory a tim i sniZi fgdiu vody na proplaveni. Umisii vrat se
provede na zakladdélky typového plavidla a bezgrestni rezervp mz kazdé strany.

4.1 Potieba a Uspora vody pi proplavovani

Poteba vody na proplaveni plavebni komoru zavisi remécech komory a na
vySkovém rozdilu hladin horni a dolni vody, tedyspaduH [27].

Tabulka 12 - Extrémy hladin horni a dolni vody.

Uroveir maximalni hladiny dolni 204,16m n. m.
Urovei minimalni hladiny dolni 200,80 mn. m.
Urovei maximalni hladiny horni 209,74m n. m.
Urovei minimalni hladiny horni 208,99 mn. m.

V nésledujicich kapitolach bude provedeno porovngutieby vody now
navrhované plavebni komory wdtowi s pivodnimi ndvrhovymi parametry a plavebni
komory s pouZzitim sednich vrat.

Postup vypétu
Nejprve stanovime objem gebny na jedno proplaveni dle vzor@d|

Vo =F.H (6)
Vo.eennn. objem potebny k jednomu napdmi komory [n]
Foeenn plocha hladiny v konie [nf]
H........ vySkovy rozdil hladin horni a dolni vody][
Potebu proplavovaci vody stanovime jakoimgr mezi potebou pro jednotlivé
osamocené proplaveni a pro pravidelnédavé obous#rné proplavovani. Nelze totiz
dosahnou pravidelného provozu.

Primérnou potebu proplavovaci vody ziskame ze vzta®i:[

V =0,75.F.H 7)
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4.1.1 Plavebni komora Felow Il bez stfednich vrat
Vstupni Udaje:
» Délka plavebni komorgl5 + 1 m
« Sitka plavebni komory2,5 m
VariantyieSeni:

1. Potreba vody pi minimalni horni hladia a minimalni dolni hladi

Poteba vody pi minimalni horni hladit a maximalni doini hladin
Poteba vody pi maximalni horni hladia maximalni doini hladin
Poteba vody pi maximalni horni hladi®a minimalni doini hladi&

»w N

Tabulka 13 - Potteba vody na proplaveni plavebni komory navrzengeméri za fiznych
stawi hladin horni a dolni vody.

Varianta H[m] F[m? Vo[m¥ V[m?

1 8,19 1437,5 11875,5 8906,6
2 4,83 14375 7003,5 5252,6
3 5,58 1437,5 8091,0 6068,3
4 8,94 14375 12963,0 97223

4.1.2 Umisténi stiednich vrat z pohledu néakladni plavby

Jako typové plavidlo volim tty clun Evropa Il o roznérech 76,5 x 11,4 m
s tlatnym remorkéremTR 1000délky 12,36 m[27]. Bez remorkéru jellun Evropa Il
schopen proplout komorani. tfidy na stednim Labi a tim je zde i moznost propluti
v plavebni komie Relow Il. Celkova délka této soustavy§8,86 m Stredni vrata je tedy
potreba umistit minimakh 98,86 mod navrZzenych hornich vrat. Pro zjednoduSeni volim
100 m.

Vstupni Udaje:

» Délka plavebni komory (poigtdni vratajl00 m
« Sitka plavebni komor{2,5 m

Varianty feSeni jsou shodné gguichozim pipadem (podle polohy maximalni
a minimalni horni a dolni hladiny).
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Tabulka 14 - Poteba vody na proplaveni plavebni komorou zkracerkydgomoci
strednich vratza ttiznych stau hladin horni a dolni vody.

Varianta H[m] F[m? Vo[m¥ V[m?

1 8,19 1250,0 10237,5 7678,1
2 4,83 1250,0 6037,5 4528,1
3 5,58 1250,0 69750 5231,3
4 8,94 1250,0 111750 83813

Z vypcoctu vyplyva, Ze aspora vody na proplaveni tadpokladu osazenirstdnich
vrat 100 mod hornich vrat plavebni komory, nebude nijak¢nda tudiz se nevyplati
budovat stedni vrata zadelem zmenseni uzitné délky plavebni komory pitgivnakladni
lodé. Nicmére se @ekava rozvoj rekreami plavby, p@et proplaveni za den budéejmeé
vySSi nez u nékladnit@pravy, proto by vtomto ifpac stredni vrata pedstavovala
zna&nou usporu pdebné vody na proplaveni a zkraceni doby proplay#avebni
komorou.

4.1.3 Umisténi stiednich vrat z pohledu rekre&ni plavby

V tomto pipadt je vhodné vybudovat igdni vrata do prvni polovinytpodniho
uzitného prostoru, ktery byll15 + 1 m Navrhuji umiséni osy dynamické ochrany vrat do
vzdalenost#5,56 mod hornich vrat plavebni komory.

Vstupni Udaje:

» Délka plavebni komory (poigtdni vrata}5,56 m
« Sitka plavebni komory2,5 m

VariantyieSeni jako v fedchozim pipads.

Tabulka 15 - Poteba vody na proplaveni plavebni komorou zkracenéné&izdélky
o polovinu zaiznych stau hladin horni a dolni vody.

Varianta H[m] F[m? Vo[m¥ V[m?

1 8,19 569,5 4664,2 3498,2
2 4,83 569,5 2750,7 2063,0
3 5,58 569,5 3177,8 23834
4 8,94 569,5 5091,3 38185

Z tabulky ¢. 15 vyplyva, Ze Uspora z umdsti stednich vrat do zhruba poloviny
navrhované uzitné délky plavebni komorkelBWw Il bude zn&nd, a to jakéasova, tak
i v mnoZstvi pateby proplavovaci vody. Toto se Zn& projevi hlavi v letnich ngsicich,
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kdy bude nej¥tSi zadjem o rekre&ai plavbu. Vyhodou je jednoducha manipulacénsito
vraty a v podstdtkdykoliv se zmensii zvétSi uzitna délka plavebni komory.

V rdmci projektu ,Plavebni stupePrelow II* vidim tento navrh jako znmou
Usporu a zjednoduSenii proplavovani mensich plavidel.

4.2 Navrh stifednich vrat

Z aspornych @voda potreby proplavovaci vodyipproplavovani mensich plavidel
navrhuji umistni stednich vzgrnych vrat v plavebni konte Relow 1l. Konstrukce bude
umiséna45,56 mod hornich vraCéabelkova typu a bude osazena donwaych vyklenk
ve zdech plavebni komory.

Obréazek 37 - Vzg#rné vrata malé plavebni komory Stekov [5].

Vzpérna vrata pat k nejstarSi a nejpouzivgli soustay vrat plavebnich komor.
Skladaji se ze dvou vratnit{lel) otanych okolo svislé osy, kterd zapadaji daich
vratiovych vyklenki ohlavi komory. Diky vyklenkm vrata v otekené poloze nezmenSuji
uzitnou Stku komory. V za¥ené poloze jsou 0 sebe vrétstrechovit vzegeny snérem
proti pasobicimu petlaku horni vody. Uhel, kteryrklla sviraji s kolmici na osu komory,
nazyvame uhel vzépni a pohybuje se v rozmedi — 22°[27].
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Roznery vzpernych vrat a vratovych vyklenki mizeme piblizné urcit podle
nasledujicich vztah[27]:

| = b+ 2.c

" 2.cosa (8)

¢ =(0,40 az 0,45).a
9)

=0,1.b

¢ (10)

e = (0,06 az 0,08).b
(11)

a..... hloubka vyklenu v bénich zdech ohlavi pro ot&ni vrat [m]

b.... uzitna $ka plavebni komory [m]
a....... Uhel vzefeni [°]
oo délka vrath[m]

—*( b

//Vc 2 b e
7 /.,

NN

Obréazek 38 - RoZmvé schéma vzprnych vrat [26].
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_b+2c  125+205

b = 2.cosa  2.cos20 7,18m (8.1)
¢ = (040a%045).a = 0,40.1,25 = 0,50m 9.1)
a=01b=01125 = 125m (10.1)

e = (0,06a20,08).b = 0,06.12,5 = 0,75m (11.1)

N

Vzpérna vrata jsou spolehliva, umagi rychlé sodasné otekeni a uzakeni obou
vratni za vyrovnanych hladin (cdaminutg. DalSi vyhodou je jejich mald hmotnost, tudiz
nizSi spoiteba oceli na vyrobu, moznost dobréksntni vSech spér vrat z dubovych
tramai nebo pruh pryze (Esreni je dotl&ovano vodnim tlakem), atd.

Nevyhodou &chto vrat je jejich citlivost na nerovn@mmé sedani ohlavi plavebni
komory, nemoznost manipulace s vratymevyrovnanych hladinach vody. Maji adené
pohybovaci mechanizmy vratni a spodast i s panvovym loziskem je trvale pod vodou,
coZ pati také k jejich nevyhodan2p].

Stredni vzgrna vrata jsou instalovana rfama malé plavebni korme Stekov nebo
na plavebni kom@ Smichov.

Obréazek 39 - Plavebni komora Smichov, uz&ena stedni vrata [26].
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provozni objekt

Obréazek 40 - Schéma plavebnich komor $¢kov [14].

PIréni a prazdani navrhovanych vrat fite byt provedeno jako u vamych vrat
v dolniho ohlavi plavebni komoryi€low I, tedy kratkymi obtoky, nebo by vtomto
piipact byla vhodwjSi elegantsjSi varianta se stavidlem instalovanyiinpo ve stednich
vzpernych vratech.

4.3 Povodiova ochrana

V plavebni komée Relow Il jsou navrzena horni poklopova vrata typu profes
Cabelky, ktera slouZi i kipvadni povodiovych piitoka a k grevadni ledi. V dobs
nebezpéi povodrt tyto vrata i cely kanal bude slouzit jako potxioda ochrana ¥sta.
Obecrt Ize konstatovat, Zze za povanyych stawv, tedy jiz @i vyhldSeni 1. SPA musi byt
plavidla z vodni cesty odklizena do ochrannyéfstpwvi, kde musi byt zabezpena tak,
aby nedoSlo k jejich uvo#mi. Pod jezem ielow je vybudovan ochrannytistav v Tynci
nad Labem. Otazkouagtava co s logmi na Useku Relow — Pardubice. Je zde peba
vybudovat ochrannyifstav pro bezpmé vyvazani plavidel za povo&irRealizaci kvalitni
povodiové ochrany se da zabranit strzeni plavid&him proudem vfipac povodré
a zabezpd se ochrana fiplavu s plavebni komorou.

Zvolend lokalita pro umishi ochrany je zhruba00 mproti proudu od starého mostu
spojujici obce Valy a Mice. Toto misto volim ki#li dobrému pistupu z pilehlych
komunikaci, dale pro dobré zazemi, které tyto oboskytuji a dostatmou Siku toku
Labe. Ri navrhu parametr objektu ochrany vychdzim z jiz navrzeného ochrhoné
piistavu v Tynci nad Labem. Bude nutna Uprava kopytazajiS¢ni minimalni plavebni
hloubky ve zvoleném mist dale nesmi byt naruSena plynulost plavby vystavbo
ochranného fistavu.
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Obréazek 41 - Navrh umiséni ochranného Fistavu.

Vysokovodni Uvazna teeni budou umisha mimo stavajici koryto toku Labeip
levém Kehu feky, zde bude vybudovan ,bazének” iginych rozréri. Navrhuji 3 ks
vysokovodnich vyvazovacich pohyblivych dalb v osezdalenostB2 m které tak vytveoi
vyvazovaci stani pro jednu lodni polohu. Dalbakjgpsna vzajemné spojenych pilot nebo
masivni konstrukce op@na pacholaty, ktera slouzi kigtavani a uvazani lodnich sestav.
Krajni dalby budou siiehem spojeny ocelovou lavkou, coZ umoZiistpp na uvazana
plavidla i gi vysokych vodnich stavech.

Navrh gesnych parametrochranného fistavu neni saidisti této bakatdké prace,
pouze zde upoztwji na potebu ochranného ifstavu @i ptipadné realizaci nového
plavebniho stupnv Prelowi.

Labskad vodni cesta neni dostake vybavena ochrannymiftistavy, respektive
stavajici ochrannétfstavy nejsou vybaveny vhodnymitzzenimi pro bezpmé vyvazani
plavidel za povodni. Po zkuSenostech z katastriof@vodré na Vitaw a Labi v roce 2002
byl vybudovan ochrannyifstav v Tynci nad Labem. Praquistavu pikladam fotografie
praw tohoto gistavu.
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Obréazek 42 -3 ksvysokovodnich vyvazovacich pevnych dalb v Tynci deLabem [18].

Obréazek 43 - Umiséni pacholat na rozesta¥né dalbg [18].
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5 Wuzitelnost a vykonnost Labské vodni cesty

Kritérium dopravni kapacity Useku kanalizovatfeky nebo piplavu je dopravni
vykonnost jejich plavebnich komor. \fipad projektu ,Plavebni stugePrelow II* se
jedna o urdle vytvoreny pfiplav s jednou plavebni komorou. Dopravni vykonnaésm
uréuje pra¥ zminovana plavebni komora, ktera ma delSi dobu proplaxgedné zdrze do
druhé, tj. nejmensi propustnost lodi a tim i néghdopravni vykonnost. Doba proplaveni
ma byt na daném Useku co nejkratSi, zaformusi byt umisni plavebni komory co
lodi pred plavebni komorou na proplaveni, nebo naopakpddyebni komory neekaly
nedinné na gijezd lodi 27).

5.1 Teoreticka dopravni vykonnost plavebni komory Reloué I

Teoretickou dopravni vykonno#t jednostupové plavebni komory za rok v obou
smerech ziskame dle vztah@{):

2.M
K=136524.— (12)

n

M....... nosnost typového plavidla nebo typové&tia lodni soupravy, pdpviecné lodni
soupravy, v nasentipac M = 1015t

theeennn.. interval v hodinach, ktery vyjage celkovou dobu jednoho cyklu proplaveni
plavidla plavebni komorou v jednom i druhémésm

Doba jednoho cyklu nasledného obogsmho proplaveni plavebni komorguse
sklada 10 fazi na sebe navazujicich. Vyiade ji ze vztahu27]:

th =2(t; +ty, +ty +t5) + t3 + tg (13)
tennne. doba vpluti navrhového plavidla do komefgnom nebo druhém snu
t s doba zavirani a otvirani dolnich vrat koyno
t3 e doba plni plaveni komory
| R doba otvirani a zavirani hornich vrat komory
t5 .onn... doba vypluti ndvrhového plavidla z komory v jenoeba druhém simu

te .ooonn. doba prazdéni plavebni komory
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Doba vpluti navrhového plavidla do komory v jednaabo druhém sénu se ziska
ze vztahu 27):

= Tk (14)

Bk....... uzitna Stka plavebni komory [m]

m sklon drahy plavidla vjizgiciho z ¢ekaciho mista v rejddo komory (k ose
komory). V naSemippad je m= 1:4

Viieen primérnd rychlost vplouvani [m/s] — zavisi na disgodin feSeni rejdy a vjezdu do
komory, na pekonavané vzdalenosti, na manévrovaci schopnodii d na
zrwenosti jeji posadky

Pro ,Plavebni stupePrelow 11 jsou navrzeny nasledujici parametry:

e Lg=115m
* Bk=125m
° m :4

e v=0,8m/s=2,88km/h (volba)

Po dosazeni do vzorce (14) ziskame:

Lxg+m.By _ 11544.12,5

v 0,8

t; = §=206,25 s =3,44 min (14.2)

Doba zavirani a otvirani vrat, horniigh dolnicht,, je zavisla na jejich konstrukci
atypu. V BZnych podminkach se pohybuje vrozméz+ 2 min JelikoZ tato hodnota
nema velky vliv na celkovou dobu proplaveni, volim:

tz = t4 = 1,5 min

Podle “Modelového vyzkumu horniho ohlavi plavebairiory s vysokym spadem”
[24] stanovuji dobu pléni a prazdéni plavebni komory60 s.

t;=t; = 460s = 7,67 min
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Doba vypluti ndvrhového plavidla z komory v jednoebo druhém sénu urtime
podobrié jako dobu vpluti do komorys pouze pimeérnou rychlost vplouvani plavidla
nahradime rychlosti vyjezdu z komory do rej@y]|

Li+m.B
fs= LEtm-5g (15)

VU2
Vo o vystupni rychlost lodi volin1,0 m/s = 3,6 km/h

Lg+m.Bj _ 115+4.12,5
T v, 10

ts =165,00 s =2,75 min (15.1)

Po dosazeni vSech &ith dob do vztahu (13) ziskdme celkovou dobu praia
plavebni komorou:

t, =2.(344+ 1,5+ 1,5+ 2,75) + 7,67 + 7,67 = 33,72 min = 0,562 hod (13.1)

Teoreticka dopravni vykonnost plavebni komoryel®uw 1l byla stanovena,
dosazenim celkové doby proplaveni plavebni komdmuztahu (12), nasledo$m

5
=31641992,88 t/rok (12.1)

K =365,24 .

’

5.2 Praktick4d dopravni vykonnost

Pri stanoveni skutmé dopravni kapacity plavebni komory je iigba @ihlédnout
k riznym vlivam, které v praxi omezuji teoretickou dopravni kapakomory, vysSatenou
pro optimalni podminky.

Skute&na dopravni vykonnost je podstatmensi a udava ji nasledujici vzt&f|f

k =nr.rr....13.K = r.K (16)
K...... teoreticka dopravni vykonnost komory dle vztahu) (12
[ celkovy redukni soginitel
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Hodnoty jednotlivych satinitela se ziskavaji a upsiuji statickym vyhodnocenim
skut&ného provozu na vodni cédtl0]. Vyjadiuji raizné vlivy, které omezuji teoretickou
dopravni vykonnost komory. Jsou to:

Meeeennn. souinitel vyuziti denni doby pro plavebni provoz

(PR souwinitel vyjadrujici vliv smeru plavby

[3eeeennn. souinitel denni nerovnogtnosti plavebniho provozu
Geeeennn. souinitel roéni nerovnomirnosti geepravnich narok
M50cennn.. souinitel vyuziti raéni doby pro plavebni provoz
[ souinitel nestejnorodosti lodniho parku

[ sowinitel vyuZziti ponoru lodi

I8eeennen. souinitel snerové nevyrovnanostiippravnich prouil

Hodnota sotinitele r; vyjadiuje vyuZiti denni doby pro plavebni provozi &enni
provozud hodin mizeme jeho hodnotu stanovit z nasledujiciho vztamp [

r, = i.d 17)

Provozni doba na plavebnich komorach Labské vodstlycbyla stanovena Stétni
plavebni spravou podle § 22 z&kohall4/1995 Sb., o vnitrozemské pléylenk od
6:00 do 18:00 hodir(Plati pro Tynec nad Labem, Veletov, Kolin, Klayavelky Osek,
Podsbrady, Nymburk, Kostomlatky, Hradistko, Lysa nacbee, Celakovice, Brandys nad
Labem, Kostelec nad Labem, Lobkovice ar®tvi) [7]. Tudiz vyuziti denniho provozu je
12 hodin

1
n=—.12= 050 (17.1)

Souinitel ry, vyjadiujici viiv smeru plavby, Ize wtit podle prognézy fepravnich
naroki, které udava rozdeni prepravy v obou sirech a celkovou vysSiipdpokladané
piepravy po vodni cest Na vodnich cestach, kde neni mozny navrat lodujitrati, tzv.
Lplavebni provoz v trojuhelniku®, se uvazuj&t§inou hodnota, = 1. Podle zkuSenosti na
Mohanu se pouZziva pro kanalizovan@ku hodnota nizsi. Dopotuje ser, = 0,91 [27].
JelikoZz v naSemifipact se jednéa o usty plavebni kanal, byla zvolena hodnota:

r, = 091
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Pro stanoveni sdinitele denni nerovno#&mnosti provozu rz se vzhledem
k nedostatku statistickych udajvoli hodnota z intervall0,85 az 0,90 Tato hodnota
vyjadituje vliv nahodilych nepravidelnosti s denni peritdu, jako jecekani plavebni
komory na pipluti lodi, jalova plgni plavebni komory nebo prazim atd. Opt se i
stanoveni tohoto s@imitele budemeidit hodnotou utenou pro kanalizovany Mohan (jako
Vv pripadt stanoventfy) [27]:

rs = 0,90

Ro¢ni nerovnomirnost fepravnich narak nam vyjaduje soinitel r4. Udava vliv
provoznich nepravidelnosti vyskytujicich se ¥mich cyklech — kolisani ippravnich
naroki a to zejména u sezonnich subsirdNeuvaZzuje se zde se zimni plavebni
piestavkou, ktera je zahrnuta v nasledujicim ¢suteli rs. Skuténa hodnota tohoto
sowinitele se wi z pongru primérné a Spikové nEsicni prepravy. Stanovi se na
vybudovanych vodnich cestach na zaklathtistiky sledovanych hodnot. U nds se hodnota
pohybuje v interval®,70 az 0,90Volba:

r, = 0,90

Vliv plavebni gestavky na délku plavebniho obdobi roku, nebolizitywoéni doby
pro plavebni provoz, zohlednime pomoci &pitele rs. Délku plavebniho obdobi
ozna&ime jako pdet dniO, potom redu&ni soutinitel rs dostaneme ze vztahR7:

I's = —— (18)

Obdobi splavnosti @Ze byt kratSi ne365 dniv roce pouze v oblastech dgmivych
klimatickych podminek, kde je v zimplavba znemozma zamrznutim plavebni drahy
a tudiz je nezbytna zimnfgstavka. Pokud mame dostaté informace o délce plavebniho
obdobi v roce, Ize tento sénitel uréit podle pfimérné hodnoty z let minulych. Nesmime
ovSem zapomenout zohlednit figpuSeni plavebniho provozu z jinychvdda, nag. ¢as
potiebny na opravy a revize plavebnich komor, extrérmadni stavy, havarie atd.

U menSich plavebnich komor a u komor novytlzrekonstruovanych nemusime
pocitat s opravami mimo zimnirestavku. ¥tSinou se pouZzivaji typizovana vrata, jejichz
vyména a oprava netrva déle nézden Jedna se hla¢no horni vrata, kterd byvaji
negasgjSim zdrojem poruch7].

V naSem pipact se jedna o komoruikly 12,5 ms typizovanymi poklopovymi vraty
Cabelkova typu, proto nebudeme uvaZovatesysenim plavebniho provozu mimo zimni
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piestavku. Vzhledem k suchym obdobim s nedostatkedy 2o zimnim misiaim volim
délku plavebniho obdoBBO dni Z toho vyplyva velikost koeficientts:

rs= =—= 0,90 (18.1)

Redukni sowinitel re¢ vyjadiuje nestejnorodost lodniho parku, coz znamend, ze
vyjadiuje ndhodné vlivy souvisejici s vyskyterfizmych tym a velikosti lodi a lodnich
souprav. Tato hodnota se odviji od sdruzovani g&viv plavebni kom@ i
proplavovani, tzn. od vyuZitiggorysnych uzitnych po#éni komory. Stanoveni tohoto
koeficientu je ovliveno riznymi faktory, nap hustota provozu na vodni c&struhy
plavidel ¢icni lod raznych velikosti, atd.), @orysné rozriery komory atd. 27].

Pro jednolodni komoru uzitnych ro2m 115 x 12,5 nje zvolena hodnota tohoto
sowinitele (zvoleno orienta¢ podle jednolodni plavebni komory Dérpen, s uZithym
rozmery 105 x 12 m[27):

T‘6 = 0,76

Pongr mezi pamérné dosahovanym ponorem lodi &igustnym ponorem typovych
lodi proplavovanych komorou vyjage redukni soginitel rs. Obvykle se tato hodnota
pohybuje v mezich o@,75 az 0,9027).
ry = 0,90

Hodnota reduéniho sodinitele rg nabyva hodnoty 0,50 do 1,00Vyjadiuje vliv
raznych z&Zovych proud v obou smrech R7]. Jinymi slovy jde o po®r intenzity

piepravy v obou s#mech, kterou pro ifpad plavebni komoryilow Il predpokladame
stejnou v obou s#nech, tudiz velikost s@initele bude:

rg = 1,00

Velikost celkového reduiiho sodinitele Ize jednoznmé uréit pouze na zaklad
podrobného rozboru konkrétnich podminek. Obvykte taodnota kolisa v rozmezi od
0,20 po 0,5(027]. V ptipact plavebni komory Felow 1l byly tyto hodnoty odhadnuty na
zakladt podobnych pipadi. Vysledkem je:

r =775 .. T = 0,50.0,91.0,90.0,90.0,90.0,76.0,90.1,00 = 0,23 (19)
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Z této hodnoty vyplyva ze vzorce (16) skinté dopravni vykonnodf (jde pouze
o odhad, plynouci z négpsného stanoveni redirich sodinitel):

k = 0,23.31641992,88 = 7178916 t/rok = 717892 mil.t/rok (16.1)

Dosazena dopravni vykonnost je pouze orignitazalezi na spoustfakton
ovliviwujicich plavbu. Vzorce a koeficienty pouzité pypoctu dopravni vykonnosti jsou
serpany z kninyCABELKA, J. Vodni cesty a plavba, 197gouzity byly pouze pro odhad.

Hlavnim ovliviiujicim faktorem je samotnd plavba. Otazkastava, zda tento Usek
vodni cesty bude dost&t@ vyuzivany pro plavbu a jaka bude jeho navratnBktte&na
vyuZzitelnost plavebni komory s&zko stanovuje, i odhaduje.

Porovnanim vysledné hodnoty dopravni vykonnosgjraem ¢. 1 (strana 29)
zjistime, Ze realita je updnjina. V tomto grafu je zndzo&no mnoZstvi pepravovaného
materialu na plavebnich komorach Tynec &i€ibi do roku 2005. Hodnota se za posledni
roky pohybuje velmi nizko s porovnanim vypené dopravni kapacity, zhruba kolem
200 000 t/rok Navyseni pepravovaného mnozstvi séedpoklada s vystavbou nového
plavebniho stupnv Prelowsi.

5.3 Vyhodnoceni skuté&né vyuzitelnosti pomoci pfizkumu

V piedchozich kapitolach byla popsana teoreticka atipk@k dopravni vykonnost.
Jedna se pouze ofghled faktoii ovliviiujici predpokladany proces plavby. Vysledné
hodnoty jsou orientai, nelze s nimi vyhledayv pccitat. Postup pro deni skuténé
vykonnosti konkrétniho Useku vodni cesty by byl hem narongjSi. Prvnim
piedpokladem pro jeho stanoveni je realné vyuZitintambsty. Proto jsem v rdmci této
prace vytvaéila prizkum, ve kterém bylo aktivn osloveno #kolik desitek firem,
spolg&nosti, orgaft statni spravy, atd. Bzkum byl uskut&nén rozeslanim Uvodnich
dopigi a formul&i se souvisejicimi otdzkami. Zajimalo mne, zda jejwest dostatae
informovana o této problematice a jestli do budaupktita s vyuzivanim plavby az do
Pardubic. Hledala jsem konkrétni spwlesti, které maji zajem o dovoizvyvoz materialu
tykajici se konkrétni vyroby.

Oslovila jsem d¥ cilové skupiny, kterym jsem rozeslalgegvyplréné formulde se
souvisejicimi dotazy, pro kazdou skupinu byl for@glestagn jinak.

Prvni skupinou byly spodmosti evazr z Pardubického a Kralovéhradeckého
kraje, zabyvajici se dovozeti vyvozem sypkych materi&l hnojiv, atd., dale velké
pramyslové zavody, chemicky ppmysl, pijéovny lodi, restaurace a kempy v blizkdasky
Labe a mnoho jinych. Za zminku stoji Paramo PaddybBynthesia, a. s., Vitkovice
Group. Tato skupina je pro jmkum klicova, zastupci konkrétnich firem se os®bn
vyjadrili k moznosti vyuZiti zmiovaného Useku vodni cesty. Jednalo se mi Klavrdjem
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spolegnosti pro pepravu materidél po vodni cest zda je moznost lodni dopravy pré n
dostatén¢ lukrativni a to zejména z finaniho hlediska.

Druhou cilovou skupinou byly vybrané organy st&piavy (zastupci dé¢énych
obci, povodi,RVC, ¢asopis Plavba a vodni cesty, ministerstvo ZP, .agte mi $lo
0 porovnani s prvni skupinouid®lpokladané vyuziti Usekurdtows-Pardubice z pohledu
této skupiny seiejm¢ bude liSit. Seznam oslovenych spmlesti a organu statni spravy
naleznete yrilozec. 3.

5.3.1 Vyhodnoceni prvni skupiny

Vyhodnoceni vyuzitelnosti bylo provedeno pro nakiacg sportové rekre&ni
plavbu oddlerg.

5.3.1.1 Nakladni doprava

Reditelstvi vodnich cesR{/C) CR predpoklada, Ze se na tomto Useku budou nejvice
piepravovat hromadné substraty (zefiské produkty, stavebni materialy a hnojiva)
a také hutné zbozi, kontejnery a nadréamé naklady. P&ta ve vyuzitelnosti prodlouzeni
Labe do Pardubic n&pse skupinou Vitkovice, kterd zahrnuje 33 spadesti (napiklad
Agropol Group, Spolchemie, atd.). BohuZel zasttgmtito spolénosti se nevyjadi.

RVC potita také s PARAMEM Pardubice. Ti mi poskytli infoam, Ze do budoucna
neuvazuji s vyuzitim vodnich cest. Hlavnirivddem je narénost vstupnich materiél
a vystupnich produlit z hlediska pléni poZzadavik na gepravu nebezg@ého zbozi
aochranu Zivotniho prasdi. CoZz by vyZzadovalo namsou infrastrukturu na
piekladky/gecerpavani. Nicménse v projektu p&itd s moznostiizzeni recerpavaci
stanice v tzv. zimnimistavu. | kdyZ nyni PARAMO do budoucna néftd s vyuzitim
vodni dopravy, tak se Biaenim pro & se pa&ita. Realita evropského vyuZziti vodnich cest
ukazuje, Ze chemické latky jsou jedny z nejvideppavovanych po vnitrozemskych
vodnich cestact?]. Jako piklad pro PARAMO lze uvéstéba chemicky fistav ve Vidni
Freudenau, ktery lezi na &&ku nedokoteného piliplavu Dunaj-Odra-Lahe Pro
zajimavost gikladam fotografiiticniho tankeru naippravu chemickych latek.
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Obréazek 44 -Riéni tanker na prepravu chemickych latek p].

Obréazek 45 - Chemicky f¥istav ve Vidni Freudenau 2].

Ze 73 oslovenych spotmosti reagovalo v fickumu pouzel2 (Flaveko Trade,
Plynostav Pardubice, Synthesia, a.s., Chemap, spob., KYB Manufacturing Czech,
s.r.o., PARAMO Pardubice, Agropodnik a.s. Hrade@&l&vé, Merka Spedition s.r.o.,
Schoeller Bleckmann, Motor Jikov, FOXCONN Pardupide Graf¢. 1.

VétSinou se mi dostavalo spiSe negativnino hodnoegbiané nazory cituji nize.
Nebudu konkréthjmenovat osoby a spaleosti, které se k tomuto vyjéty.
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Vybrané odpowdi:
~Jsme mala spoknost a doddvame dopravniky pro sypké hmoty, praadop
strojni technologie pouzivame siini dopravu pimo na misto ueni.”

»Povazuji tyto velké statni projekty za Spatné aotiepné. Jejich ndklady nikdy
nebudou vyuZzity Iépe, nez byemzdlené penize statem vyuZzili samicabé a firmy,
pokud by jim je stat neodebral formou zéain Dekuji.”

»Za celou dobu existence firmy igs rekolikeré snahy vyuZit/ppravy ricni jsme
nakonec vzdy od tohotoigobu grepravy museli ustoupit, nebezdy, kdyz je zap@bi,
tak je vody hodhnebo malo (ha'emz, obavam se, jeden kratky Usek nic aegmNavic
nikoli pouze v fipad dodavek just-in-time (préwcas), ale i u peprav kontejnerovych, je
didlezity termin dodani, kterjicni preprava nenfize vyesit. A koneckoricze zkuSenosti
s nabidkami n&icni prepravu V. vyuZiti nap. kanali po N°mecku, jsme vyhodnotili tento
zpisob prepravy jako neefektivni i z hlediska cenového.

Nepopirame fitom, Ze pro jisté komodity (sypké, nadremm@) opakovaného
charakteru nize mitrsicni preprava jisty pinos, nicmé# jsme peswvdceni, ze tento
potencionalni pinos je nadhodnocovan. Naklady na vybudovani jsaing, logicky se
musi promitnout do cenygpravy a navazujicich manipulaci, ekologickinps je patr@&
sporny mj. s ohledem zasatio pirody a nezbytnosti navazujicich jinych déyhrepravy
a vynucenych dodafieych manipulaci, o vyhodach z hlediska terimdodani nenize byt
v nejmensimrec. Ackoli ndS nazor neni rozhodujici, je k tomuto projekeskrze
negativni.”

.Neuvazujeme vyuzivat vodni cesty — hlavnifivodem (néakladovou efektivitu
neuvazuji, protoze zadnou kalkulaci nemame) je dmost naSich vstupnich material
a vystupnich produkt z hlediska pléni pozadavk na pepravu nebezg@ého zbozi
aochranu Zivotniho proadi. To by vyZadovalo nafwou infrastrukturu na
prekladky/pecerpavani.”

.nvestice do uUseku Mlow je pouze zajmovou oblasti stavebni LOBY bez
ekonomické navratnosti bya mnoho let Atd.

Odpodi se ilis neliSily. Myslim si, Ze negtSim problémem ve vyuziti této vodni
cesty jsou financeCas jsou penize, prostdinu spolénosti je rozhodujici doba dodani,
cituji nejmenovaného zastupce firmy 7 vyuZziti dopravy po vadje pekladka materialu
nutna takci tak a cesta nap kamionem nevyhnutelna. Kdyby plavba poévioga pro
ceské spoknosti lukrativni a finarine vyhodna, uz davno by se Labe vyuZivalo pro
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dopravu ¥tSich néklad a tech 33 nesplavnych kilométby nehralo ¥tSi roli.” S timto
musim souhlasit. 'R chybi jakakoliv motivace pro&tsi spolénosti k vyuziti vodnich
cest. Pokud vim, takifstav ve Chvaleticich stale funguje, prtedy &tSi spol€nosti
nevyuZziji vodni dopravu po tentdigtav a &ch par kilometi negevezou néklad jinym
zpasobem dopravy? Doprava siini se nevyhnutetn blizi ke kolapsu, zbyvd nam
Zeleznéni doprava. Kdyby existovakjaky druh dotace na tento ekologickyagpb vodni
piepravy, uéité bychom se dikali rozvoje vodnich cest a vodni plavby u nas.

Prozatim musim zhodnotit, Ze z hlediska nakladrgraly po vod, neméa tento
projekt WtSi vyznam pro zasazenou oblast. Postrddam jakioukobBnéni navratnost
a vyuzitelnost této cesty.

Graf 3 - Vyhodnoceni vyuzitelnosti v % pro oslovené spoesti

Reakce oslovenych spolecnosti

H Nijak nds tato zalezZitost neoslovila.

M Jsem zastance tohoto projektu, nicméné pro nasi spolecnost tato moznost
dopravy neni vyhodna.
= Nevyjadfili se

5.3.1.2 Sportovr¥ rekrea’ni plavba

Projekt ,Splavini Labe do Pardubic* s sebou nese rozvoj spoétawkreg&ni
plavby. Je zde navrZzena nova cyklostezka, podnpnkyraveni volnéhdasu by nily byt
idedlni, rozvoj rekreai plavby bude wité nevyhnutelny. Ale bude to sit? Pro oldany
Prelouwte a blizkého okoli je vyhledovy stav brattdmou pozitive. Pokud by se k tomuto
pristoupilo a vystavba by kowtee po letech z&ala, nésto a okoli by se stalo rekieda
z6nou podobajako v gipad Batova kanalu.
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Do rekre&ni plavby pro Uplnost nutno it také kategorii hotelovych lodi. BER
zajizdirada takovych ze zahr&hia cca. 3 roky funguje také prutgska hotelova I MS
Florentina, ktera dnes zajizdi az do &wdd. Pokud bude projekt splavm Labe
dokorten, bude tato I plout az do Pardubic. | pro tuto spiiest to ma velky rozvojovy
potencial - roz$eni teritoria a plaveb, nakup novych hotelovych ilodpod.
Da se tedy houdt nejenom o zvySenieského turismu (jako na Bav¢ kanale), ale také
o pfichodu novych zahragnich turisti (specifickd bohata starsi klientela) a zviditaln
regionu pJ.

Za zminku stoji i to, Ze je ve vystavisit verejnych ristavi§ na celém Labi R
od Kolina az po BXin, které maji do ¢kolika let ginést velky turisticky rozvojjedevsim
na doposud opomijenéi€tini Labe 2].

g“'"-‘&""

dat i

Plany do budoucna - Labe

g

vybudovani sité pristavist

; S pro turistickou vodni dopravu 3
Usti nad Labem =
— 7 Décin
Dolni Zalezly ¥ | Litomaice
v .naua-* “\ofn \
Libochovany v Nuénice
Lovosice Roudnice nad Labem
~A Libotenice 5 M‘;‘"__T‘é'“‘k s
Neratovice Celakovice Nymburk
L Podébrady
Brandys nad Labem —
Frana =

Velky Osek a'dUb'(e
W

Lysa nad Labem

naagoun
Tiebenice,.{

b 7 4 ~

Obrézek 46 - Plany ve vystavb veirejnych pristavi¥’ v CR [28].

5.3.1.3 Vyhodnoceni vyuZitelnosti

Tento projekt bude vyZadovat kolem 3 miliard korursowtasné dob stal jiz réco
kolem 1 miliardy korun. VyuZitelnost fyplavu pro nakladni plavbu je dle méhaiggumu
velmi mala. Bude tedy sti rozvoj rekreani plavby, co se t§e navratnosti investic?
Pokud se stavba uskidte, je Zejmé, Ze z ptatku bude vyuZita hlawnpro sportoviy
rekre&ni plavbu. Rozvoj ndkladni plavbytgiho vyznamu se d&ekavat do budoucna.
Labe potebuje je&t spoustu Uprav, aby bylo vhodné pro plavbu takovébtmsahu.
.Plavebni stupe Prelow II* miZe byt prvnim bodem v dosaZeni tohoto cile. Dle anéh
néazoru by byla tato stavbaiposem pro Pardubicky kraj i cel@ieskou republiku.
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5.3.2 Vyhodnoceni druhé skupiny

Jako zajimavostijkladam pfizkum, ve kterém jsem oslovila vybrané organy statni
spravy (zastupci déenych obci, povodRVC, ¢asopis Plavba a vodni cesty, ministerstvo
ZP, atd.), ktery parado¥poukazuje na rozdilné nazory, co sgetyyuZitelnosti piplavu.
Zde jsem se dikala, dle mého &ekavani, ¥tSinou kladného hodnoceni.

Graf 4 - Vyhodnoceni vyuzitelnosti v % pro oslovené orgarégrs spravyRVC, Povodi
Labe, atd.

Reakce oslovené druhé skupiny

B Pozitivni ndzor: VyuZitelnost plavby po vodé bude pro dotéené oblasti (firmy,
mésta,...) lukrativni.

B Negativni ndzor - bez komentare.

1 Nevyjadrili se.
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6 Dopad stavby na Zivotni prostredi

Vystavba nové plavebni komory veéfowi s unelym kanalem znamena velky zasah
do sodasného uUzemi. Plavebni kandl je vedéev@zr po zemddélské pidé a bude
doprovadzen novym biokoridorem, na zaklapoZadavi Zivotniho prostedi. V ramci
biokoridoru bude nay¥zmeandrovan Neratovsky potok, jehoZ &&sii bude deset malych
ptirodns upravenych vodnich nadrzi. Plavebni komeést€éné zasahuje do biocentra
Slavikovy ostrovy. Zasazeno by¢lm byt piblizné 16% plochy biocentra. Zasah je
znatelny, nikoliv v3ak likvidujici a bude ztr& kompenzovan celkovou revitalizaci Gzemi
véetre ochrany nejceriijSich Zivaiicha a rostlin. Biocentrum je cenné, jelikoz tvé@ivotni
prostedi pro celoevropsky chrémé Zivatichy. Jedna se n&po motyly modrasky bahenni
a atkované, dale se zde vyskytuji i brouci lesak &lkavy a pachnik hedy. Prolkghly
podrobné biologické jizkumy provadné univerzitnim tymem expért které prokazaly,
Ze zasazené Uzemi nerirpdre jedingné, ale jednd se spiSe o zdevastovanou lokalitu
s troskami byvalého koupakst kde peziva rkolik chrarénych druli Zivocicha.
NejvyznamijSi je motyl modrasek, kde bude stavboucend az25 % jeho stanovis
V sowasnosti je prokazano, Zze Zadné vzacné druhy nelatdebou ohroZeny. Naopak se
ekologové shoduji, Ze ndwytvorené prostory pro vegetaci do 5 let od dalam vytvai
takové podminky pro rozvoj rostlin i ziwhi, které vtomto Uzemi jiz po desetileti

nebyly [28].

Modrasek oékow_iany (Maculinea teleius)

Obréazek 47 - Ohrozeny modrasek éovany [28].
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Dojde k vykaceni zhruba50 starSich strofi) ale no¢ bude vysazend 948stromi
a 26 440kert. Plochy remizk, luk a dalSi vegetace seétsi 035 ha coz je2,2xvice nez
je tomu v sotasnosti. Porosty ploch, které budoucemié stavbou, budou kompenzovany
vytvorenim vice jak4,5x wetSi plochy pirod blizkych bioto [28]. Ze starych
pokacenych strotnvzniknou tzv. ,broukovist" pro vzacné druhy brouk ktei ke svému
Zivotu potebuji odurhelé stromy.

Mezi fekou a kanalem vznikne ostrov, ktery bude plnitazjiou ekostabilizani
funkci a zarov# v budoucnu fevezme funkci rekréai, spojenou s ptgbami ngsta
Prelouwte. Proto bude n&asti ostrova provedena parkova Uprava.

Na ostro¢ budou zarove umisgny tii malé vodni nadrze, které se stanoucésti
now vybudované meandrované vodmeNa levém tehu kanalu se planuje vytiibosm
ptirodn upravenych rdkovodnich fini — lagun, které poslouzi pro rozmnozovani
obojzivelnila a ostatnich zastupwolné Zijici fauny.

Obréazek 48 - Navrhovany stav nového biokoridoru28].

U stavajiciho jezu vedle nefutid plavebni komory bude vystav novy rybi
piechod, ktery zajisti migraci ryb a obojzivelfiijak po proudu, tak i proti tokieky a tim
se odstrani s@asna migrani bariéra a umozni rybamigkonani stavajiciho jezu.
V celé trase plavebniho kanalu jsou navrzefiylgwém l¥ehu nglkovodni zony, které
zajisti at@isté pro drobné ryby a dalSi vodni Ztiohy. Pro obmnovani vody v kanalu je
v télese noveé plavebni komory navrzen hygienicky obkbéry zajisti sotasré s potokem
vedenym skrz ostrov poZzadované prénid/ kanale 29].
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Obréazek 49 - Roz&eni vodnich ploch pro Zivéichy [11].

6.1 Kvalita vody a ovzdusi

Vodni doprava nejménzneistuje ovzdusi i vodu, emituje nejm&ihluku, pisobi
nejmér smrtelnych Gra¥ je energeticky a materialdvnejmér narana. V Ceské
republice je po strance exhalaci dokonce vykginnezZ elektrifikovana Zeleznice, ktera
odebira energiiigvazr z tepelnych elektrared].

Cistota vody v urlém kanalu jetasto diskutovanou zalezitosti. Plavidla prochazeji
piisnou kontrolou, kterou zafi8je spravce toku. Betadného spkni vSech pozZzadavk
nesmi byt vyuzita pro plavbu. Z l8de nesmi agerpavat zadna voda, a téetrs vody
hromadici se pod podlahou ve strojpviktera niize obsahovat ropné latky a oleje.
K odstrarni této vody se pouzivaji speciélni plavidla sizni.

Ke zlepSeni kvality vody ifspiva pravidelné proplavovani plavebni komorou
a samotna plavba,tipkterém dochazi k okysibvani vody a tim k procesu sa&igiéni.
Pokud voda bude v fiplavu ,stat“ bude dochazet k eutrofizaci a ke &@anu zhorseni
jakosti vody. V naSemifpadt plavebni komory Relow 11, je toto zajis¢no hygienickymi
obtoky.

U pramyslovych ndst se d& fedpokladat zhorSena kvality vody. Tento faktorZtoti
ovliviwji i mistni podminky jako jsou zdroje zfi&eni, innost ¢istirenskych zézeni
odpadnich vod, sanistici procesy ve vag apod. 9].
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6.2 Zobecréni nazori verejnosti

V prazkumu zmigném v kapitole7.3 Vyhodnoceni skutee vyuZitelnosti pomoci
pruzkumujsem zji¥ovala také nazor wvejnosti na vliv projektu na Zivotni praéetli.
Dockala jsem se pozitivnich reakci na tento problémamalé vyjimky.

Dle mého nazoru bude zivotni prisdi v SirSim smyslu slova rozhadrlep3eno, to
jednak gesunutintasti gepravy zbozi ze silnic na lddale také v lokalnim pohledu, kdy
bude vytvden rozsahly rekréai areal pro msto a dojde k revitalizaci gwodniho
zanedbaného EHaeni. Z hlediska ochranyipody kratkodob negativni dopad natripodu
rozhodr bude, ale diky existenci rozsahlych vegeteh a krajinéskych Uprav nevznikne
cizorodé dilo, ale naopak dilo zapojené do krajiytno gedeslat, Ze v oblasti plavebniho
stupré Prelow neni Zzadny fivodni gFirodni segment krajiny, ale i Slavikovy ostrovy
a odstavena ramena byla v minulo&ibvékem upravena. Realizaci plavebni komory
Prelow Il s plavebnim kanalem budou zachovany tzv. ,L&bkkcaky”, které jsou pro
Usek pod jezem Vilowi velice typicke.

vodohospodiiskd protipovodiiovi eonomickti turistika
bilance ochrana a ekologickd doprava a volny éas

-
o

#"x: - P = o s
vodni sporty energetickd bezpecnost evropské fondy
a rybareni a zaméstnanost

Obréazek 50 - Hlavni pgfinosy budovéani vodnich cest.
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Zaveér

Studie Paplavniho propojeni na Labi w@lowi predklada prodlouzeni vodni &it
evropského vyznamu @eské republice.

Parametry navrhovaného upfavu s plavebni komoru budou prozatim
naddimenzované. Dle mého nazoru by byly r&zrmové plavebni komoryiBlow I
v porovnani s ostatnimi komorami na Labi velké. t®rgsem navrhla variantu noveé
plavebni komory s instalacitstinich vzprnych vrat a to hlavhpro Usporu vody péebné
na proplaveni a pro zvyseni frekvence proplavov@ndle vypdéti bude Uspora zgaa,

a to jak v mnozstvi pégeby proplavovaci vody, tak i v moznosti realizaéeevproplaveni
za den. V rdmci studie ,Plavebni staperelow 11, ve vySe uvedeném, vidim z&@ou
usporu a zjednodusenii proplavovani mensSich plavidel.

Dalsim faktorem bylo zpracovani studie ochranysta a vodnich & na toku
za povodoVveé situace. K fevadni povodiovych piitoka a ledi budou slouzit poklopova
vrata. Nasleduje @ navrh ochranného prostoru¢eného k vyvazani lodi za povaal/é
situace, ktery na Usekudtoui-Pardubice postradam.

V navazujici ¢asti prace jsem seémovala bilanci transportovanyckastic.
Splaveniny budou rychle sedimentovat po celé d&kealu, pedevsim u hornich vrat
plavebni komory. Sedimenty je nutno sledovat ag@pdkeby €Zit.

Za klicovou ¢ast mé bakatdké prace povazuji zhodnoceni dopravni vykonnosti
a vyuZzitelnosti daného Useku vodni cesty, coZ jenekiicka navratnost vynaloZenych
investénich prostedki. Vypoéty jsem stanovila teoretickou a praktickou dopravni
vykonnost. Prakticka dopravni vykonnosegstavuje pouz@0 % z teoretické dopravni
vykonnosti. Provedenym fizkumem jsem doSla k z&w, Ze prodlouZeni splavnosti Labe
do Pardubic prozatimiimese spiSe rozvoj sportarnekred&ni plavi¥. Rozvoj nakladni
plavby wtsiho vyznamu bude nasledovat *adpokladu, Ze WCeské republice bude
vytvoren dostatén¢é motivujici systém k tomuto typu dopravy. V tutovih nejsou
podminky pro tento typ dopravy vyhodné.

Zawrecnacast prace jednovana dlezité otdzce dopadu stavby na Zivotni pexit
Kratkodoby negativni dopad se déegpokladat, ale podle navrzenych Uprav vznikne dilo
piirozert zapojené do okolni krajiny s pozitivnim dopademomvoj ekologie.

Po vyslechnuti nazarvSech zdastrénych stran, jak odpci, tak giznivai tohoto
projektu, musim konstatovatigwnazor, a to novou plavebni komorielw Il s unmglym
priplavem zrealizovat. Musime myslet do budoucna &turedat kompromisy. Zivotni
prostedi bude sice naruSeno, ale v porovnani s negatiiwtivy silnicni dopravy, bude za
n¢ékolik let tento vliv nepatrny.
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