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ANALYZA CHOVANI RIDICE PRI JiZDE PRES PRECHOD PRO CHODCE

DRIVER’S BEHAVIOR WHILE PASSING THROUGH PEDESTRIAN CROSSING
ANALYSIS
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ABSTRAKT:

Cldanek se zabyva analyzou chovani 8 Fidicii pri jizdé za soumraku a prFi nocni jizdé pres
prechod pro chodce. Sledované vozidlo prejizdi pres moderni prechod v obci, ktery je
oznacen vodorovnym i svislym znacenim. Ve sméru jizdy vozidla je prechod osvétlen z levé
strany. Chodec je uprostred silnice chranén ostriivkem, ktery je oznacen prikazovou znackou
,,objizdeni vpravo . Pri jizde jsou sledovany optické reakce vidicu na rizné podnéty pomoci
specialniho zarizeni Viewpointsystem®, GmgH pro sledovani zmény uhlu pohledu Fidice.
V praci jsou porovndny strategie chovani ridicii pri jizde pres prechod. Sledovan je zpiisob
navigace ridice pri jizdé a jeho reakce na prechazejiciho chodce. U kazdé jizdy je posuzovana
nebezpecnost jizdni situace a je provedeno vyhodnoceni zvolené strategie. Vysledky této
analyzy vychazi z rozsahlych jizdnich zkousek, které byly uskutecnény v uzké spolupraci
Ustavu soudniho inZenyrstvi, Vysokého uceni technického v Brné a vyzkumného institutu
EPIGUS — Institut fiir ganzheitliche Unfall- und Sicherheitforshung z Rakouska v roce 2010.

ABSTRACT:

The article deals with analysis of 8 drivers’ behavior while driving through pedestrian
crossing during dusk and night. Monitored vehicle passes through modern crosswalk in urban
area that is marked with horizontal and vertical road signs. The crossing is illuminated from
left side from the direction of travel. Pedestrian is protected with safety island, which is
marked with “passing on the right” mandatory sign, in the middle of the road. Optical
reactions on various stimuli are monitored while driving with the help of the specialized
device Viewpointsystem®, GmgH for monitoring changes of driver’s viewing angle. Drivers’
behavior strategies when passing the crosswalk are compared in this thesis. Monitored are
driver’s navigation while driving and his reaction on the crossing pedestrian. Dangerousness
of each driving situation is assessed and each strategy is evaluated. Results of this analysis
are based on extensive driving tests that were realized in close cooperation of Institute of
Forensic Engineering, University of Technology in Brno and research institute EPIGUS —
Institut fiir ganzheitliche Unfall- und Sicherheitforshung from Austria in year 2010.
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1 UVOD

Clanek se zabyva analyzou a moznostmi fidi¢e za snizené viditelnosti rozpoznat chodce
prechézejiciho pres vozovku. Chodci patii mezi nejzranitelnéjsi castniky silni¢éniho provozu
a proto zpravidla vzdy ma stiet jedouciho vozidla s chodcem pro chodce, velmi zdvazné
nasledky. K takovym dopravnim nehodam velmi Casto dochdzi za snizené viditelnosti, kdy
moznosti vcasného rozpoznani chodce fidiCem jsou vyznamné ovlivnény svételnymi
podminkami a rovnéz chodci hlife rozpoznavaji polohu a rychlost vozidla.

Ze statistiky Policie CR vyplyvé, Ze v mésicich fijen aZ leden je usmrceno nékolikanasobné
vice chodcli nez v ostatnich mésicich roku. Na pocatku tohoto obdobi (v mésicich fijen a
listopad) je nartist poctu nehod zplsoben zejména tim, ze se diive stmiva a chodci si jesté
nezvykli na to, Ze jsou hiife rozpoznatelni. V roce 2012 v obdobi od ledna do #ijna bylo v CR
pii stfetu osobniho vozidla s chodcem usmrceno 110 chodct, tedy kazdé tii dny zemiel jeden
¢lovek. Z nich 66 % (73 lidi) bylo usmrceno v obci a 61 % (67 lidi) v no¢nich hodinach ¢i pii
zhorSené viditelnosti. Zptsobu, jakym fidi¢i rozpoznavaji chodce je tak pottebné se zabyvat a
to jak z pohledu potieb analyzy pfi¢in téchto dopravnich nehod, tak i z hlediska prevence pfi
vychové tidict a chodct.

2 VYMEZENI PROBLEMOVE SITUACE

Mnohé vyzkumné prace z oblasti analyzy silni¢nich nehod a bezpeénosti dopravy se zabyvaji
analyzou reakéni doby fidice na nejriznéjSi podnéty a jejich ovlivnénim svételnymi
podminkami a dal$imi vlivy. Napt. Kaplanek [1] porovnava reakéni dobu fidice bez, resp.
S pouzitim mobilniho telefonu, Kropa¢ [2] se zabyva problematikou stanoveni vzdalenosti
potiebné k rozpoznani chodce z jedouciho vozidla. Podobnou problematikou se také zabyva
Kledus a kol. [3], ktery fesi rozpoznavani objektd fidi¢em ze stojiciho a z jedouciho vozidla
v no¢nich hodinach ¢i Pfleger [4], ktery analyzuje rozpoznavani objektl fidicem z jedouciho
vozidla s ohledem na Cetnost podnéti. Dosud vSak nebyla v odborné literatufe vénovana
dostatecnd pozornost samotnému optickému vnimani jizdni situace fidicem v dobé, kdy
realizuje rozhodovaci ¢innosti vyvolané skuteCnosti, Ze chodec ma v umyslu piejit pies
vozovku, nebo vozovku jiz prechazi a vznikd tak potencialni nebezpeci stfetu vozidla a
chodce.

3 CILE PRACE
Cilem prace je:
1. Na zéklad¢ analyzy optickych reakci fidi¢l na rizné podnéty zjiStované v redlném
provozu a vyhodnocované pomoci specialniho zatizeni Viewpointsystem®, GmgH pro
sledovani zmény ihlu pohledu fidice, analyzovat chovani 8 fidict pfi feSeni velmi
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obdobné jizdni situace, spocivajici v fizeni vozidla pfti jizdé pfes moderni piechod, po
kterém piechazi chodec.

2. Porovnat strategie chovani fidict pii jizdée pres piechod, zejména poradi vnimani objekt
se zvlastnim zietelem na zplisob navigace fidice pfi jizd¢ a jeho reakce na piechéazejiciho
chodce.

U kazdé jizdy je pak posuzovana nebezpecnost jizdni situace a je provedeno vyhodnoceni
zvolené strategie.

4 RESENI

Préace vychazi z vysledkl rozsahlych jizdnich zkousSek realizovanych v roce 2010, pii kterych
8 dobrovolnych fidict projizdélo za bézného silnicniho provozu trasu mezi obcemi Lednice,
Bteclav, Valtice a Hlohovec v délce cca 30 km. Tato méteni byla realizovana ve spolupraci
Ustavu soudniho inZenyrstvi Vysokého udeni technického v Brné a vyzkumného institutu
EPIGUS — Institut fiir ganzheitliche Unfall — und Sicherheitforschung z Rakouska v ramci
feSeni projektu ,,Sdileni zkuSenosti a dobrych praxi pfi analyze a prevenci silnicnich
dopravnich®, CZ0069, 2010 — 2011. Pfi téchto métenich byly simulovany dva typy jizdnich
situaci. Prvni situace se tykaly prijezdu vozidla kolem chodce, pohybujiciho se po okraji
vozovky za tmy, zpravidla v extravilanu obci. Druhé situace se tykaly prijezdu vozidla
mistem, kde chodec ptechazi ptes silnici, zpravidla na uméle osvétlenych usecich vozovky,
prevazné v intravilanu obci. Prvni skupina méfeni byla zpracovana a publikovdna mj. v praci
»Porovnavani odliSnosti pfi rozpozndvani objektl fidicem ze stojiciho a z jedouciho vozidla
na zakladé jizdnich zkousek V redlném silni¢nim provozu“. Uvodnim vyhodnocenim druhé
skupiny méfeni se zabyva tato prace.

4.1 Popis mista méieni

Pro vyhodnoceni bylo vybrano meéteni realizované na pomérné ¢lenitém useku vozovky na
okraji obce Lednice pfi piijezdu po ulici Valtické od obce Valtice, viz obr. 1. V tomto tseku
je po vjezdu do obce Lednice rychlost jizdy vozidel omezovana prijezdem pies zpomalovaci
ostrivek, ktery je oznacen svislou dopravni znackou ,,pfikazany smér objizdéni vpravo®, viz
obr. 2. Za nim nasleduje cca 90 m dlouhy usek vozovky, viz obr. 3, na kterém se v obou
smérech jizdy nachazi rozsifeni vozovky pro zastavky autobust. Pii pfijezdu od obce Valtice
je vpravo dobie viditelnd dopravni znacka ,,zastdvka autobusu®, viz obr. 4. Za ni se nachazi
¢ekarna (na obr. 4 hned za znackou ,hlavni pozemni komunikace*). Nasleduje kiiZovatka
s ulici Nadrazni ve tvaru kiize, viz obr. 5. Za ni, ve vzdalenosti cca 50 m, se na zacatku
levotocivé zataCky nachazi prechod pro chodce. Piechod je chranén druhym zpomalovacim
ostrivkem. Ostrivek je oznacen dopravni znackou ,,pfikdzany smér objizdéni vpravo® a je
dobfe oznaCen. Ma zietelné vodorovné znaceni ,,pfechod pro chodce* a svisla dopravni
znacka ,,pfechod pro chodce® ma zluté reflexni oramovéni. Z levé strany je prechod osvétlen
lampou vetejn¢ho osvétleni, viz obr. 6. Planek, s vyznaenim sméru jizdy vozidel pii
zkouskach a symboly popsanych dopravnich znacek, je na obr. 7.

V misté prechodu pro chodce je komunikace Siroka 10.4 m a je Clenéna do dvou jizdnich
pruhd. Sitky krajnic z obou stran vozovky jsou 0.6 m, Sifky obou jizdnich pruhtl jsou 3.2 m a

W

Sitka ostravku je 2.8 m
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Obr. 1: Vjezd do obce Lednice, pohled na Obr. 2: Pohled na zpomalovaci ostrivek,
znacku zacdtku obce a informacni pouta¢ dopravni znacku . prikdzany smér objizdeni
obce*

vpravo “ a znacku ,,zona zakazu stani “*
: : ]

Obr. 3: Vyjezd za zpomalovacim ostriivkem  Obr. 4: Pohled na znacku ,,zona zdakazu
a pohled na znacku ,,zona zdkazu stani “* stani “, zalivy autobusovych zastdvek po obou

stranach vozovky,  znacka  , zastavka
autobusu* a na znacku , hlavni pozemni
komunikace “*
Omul -

- -4 ~

Obr. 5: Pohled na znacku ,,hlavni pozemni Obr. 6: Pohled na zpomalovaci ostrivek,
komunikace”, na Ccekarnu, do krizovatky dopravni znacku , prikazany smer objizdeni

* Zdroj: Mapy Google [Online]. 2012 [cit. 2013-01-02]. Dostupny z: <maps.google.com>
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tvaru kiize S Cdstecné presazenymi rameny \VPravo“, zmacku , prechod pro chodce” a
krizovatky a na zpomalovaci ostriivek™ vodorovné znaceni ,,prechod pro chodce* a

na lampu verejného osvetleni*

4.2 Figurant

Figurant byl tmavé oblecen (Cerné boty a kalhoty, tmavé hnédy kabat a ¢erna Cepice), viz
obr. 8, tedy jako typicka obét’ no¢nich dopravnich nehod. Figurant ¢ekal v blizkosti ptechodu
(ve sméru jizdy vozidla vlevo) a jeho tikolem bylo, s pfihlédnutim k aktudlnimu silnicnimu
provozu, piejit pies vozovku pted pfijizd€jicim zkuSebnim vozidlem. Pfechazeni vozovky

** Zdroj: Mapy Google [Online]. 2012 [cit. 2013-01-02]. Dostupny z: <maps.google.com>
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figurant bézné zahajoval v okamziku prijezdu zkusebniho vozidla kolem ¢ekdrny autobusu
(viz vyse popis mista méfeni).

> o LS

Obr. 9 — Figurant na stanovisti [fotografie autora]

4.3 Vozidla

Pro zkousky byla pouzita dvé srovnatelna motorova vozidla znatky Skoda Octavia Combi
4x4, 2.0 TDi, ktera se z hlediska podstatnosti lisila pouze pouzitymi svétlomety. Prvni vozidlo
bylo vybaveno svétlomety s zarovkami typu H7, druhé bylo vybaveno svétlomety s
vybojkami typu Xenon. Vybrané technické udaje vozidel jsou uvedeny v Tab. 1.

Tab. 1 — Vybrané technické udaje vozidel

Vozidlo 1 (H7) Vozidlo 2 (XE)
Znacka, oznaCeni Skoda Octavia Combi 4x4 Skoda Octavia Combi 4x4
2.0 TDi 2.0 TDi

Modelovy rok: 2008 2008
Typ motoru, palivo, max vykon / ot: BMM, NM 103 kW/4000 min™ BMM, NM 103 kW/4000 min™
Typ svétlomett: halogen (neaktivni) xenon (neaktivni)
Zarovky: GE H7 12V/55W 58520V Osram xenarc electronic D1S

(Hungary) 12V/35W 6144 (Germany)
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Obr. 10 — Testovaci vozidlo Skoda (F_H?7) [fotografie autora]

4.4 Ridi¢i a podminky p¥i jednotlivych jizdach

Zkousek se zucastnilo 8 fidicl, 7 muzl a 1 Zena. VSichni fidi¢i z o¢niho hlediska spliiovali
podminky pro fizeni motorovych vozidel skupiny B (podle vyhl. ¢. 277/2004 Sb. o zdravotni
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel). Mladsi fidi¢i (pramérny vek 35 roku) pii o¢nim
vySetfeni dosahovali hodnot parametrti kontrastni citlivosti na horni hranici normy. Starsi
fidi¢i (pramérny veék 52 roki) horni hranice normy nedosahovali a Ize tak u nich predpokladat
horsi rozliseni pfedmétii s velmi malym rozdilem kontrastu. Ukolem fidi¢t bylo s nasazenymi
brylemi pro sledovani pohybu oc¢ni CoCky projet béznym zpisobem, tj. pii dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, celou zkusebni trasu v délce cca 30 km.

Obr. 11 — Ridi¢ s nasazenou obrouckou ve tvaru bryli se 2 kamerami pro méieni tihlii
pohledu Fidice [fotografie autora]
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Podminky pii jednotlivych zkuSebnich jizdach shrnuje tabulka 2.
Tab. 2 — ZkuSebni podminky

Ozn. zkousky | P8 P6 p2 P4 P3 P5 P7 P1
Zvl. okolnosti | Bez zvlastnich okolnosti Zvlastni piipady

Noc Noc Noc Noc Noc Soumrak | Noc Noc
Podminky sucho sucho podesti | podesti |podesti |sucho sucho dést’
jizdy

sucha sucha mokra mokra mokra sucha sucha mokra

vozovka |vozovka |vozovka |vozovka |vozovka |vozovka |vozovka |vozovka

Ridi¢ Ml muz. | Ml muz. | ML muz. |St. muz St. Zena | St. muz Ml muz. | Ml. muz.

Viz 1 Vuz 2 Vuiz 1 Vuz 2 Viuz 1 Vuz 2 Vuz 1 Viz 1

Vozidlo (H) (XE) (HT) (XE) (H7) (XE) (H7) (H7)

4.5 Pouzita mérici technika

Pro méfeni thlu pohledu fidice bylo pouzito specialni zafizeni firmy viewpointsystem®,
GmBH. Zarizeni sestava ze specialnich obroucek ve tvaru bryli, na kterych jsou umistény
2 kamery (viz obr. 10). Miniaturni CCD kamerou se specialni optikou a filtrem byl sniman
pohyb ¢ocky pravého oka fidice, infrakamerou s uhlem zabéru cca 120°, s velmi vysokou
svételnou citlivosti (0.0003 Lux) byl sniman obraz pied fidicem. Ob¢é kamery zaznamenavaly
obraz s frekvenci 25 snimku za sekundu. Pro zjisténi kvalitniho zaznamu infrakamerou byl na
stfeSe vozidla umistén infra svétlomet (viz obr. 9). Pomoci vyhodnocovaciho softwaru firmy
viewpointsystem®, GmbH bylo na zaklad¢ komparace zaznamt obou kamer provedeno
vyhodnoceni thla pohledu fidi¢e v pribéhu jizdy. Smér pohledu oka ftidice byl graficky
zobrazen v zaznamu kamery snimajici okoli vozidla (viz napf. obr. 13). Patentové chranény
zpusob kalibrace tohoto zafizeni umozinuje dosazeni vysoké piesnosti méfeni tihlu (10 az 15
uhlovych minut). Max chyba pti ureni pii¢né polohy sledovaného objektu je cca 30 cm na
vzdalenost 100 m. Pro moznost pfesného vyhodnoceni okamziku prujezdu vozidla kolem
figuranta byla pouzita dal§i kamera, pevné umisténa ve vozidle, ktera snimala ptedni ¢ast
vozidla a jeho okoli. Okamzita rychlost vozidla (resp. relativni zména polohy vozidla) byla
s frekvenci 1 Hz méfena pomoci snimace GPS s vysoce citlivym ¢ipem Sirf III. VSechna
zatizeni byla pfipojena do datalogeru zn. HOLUX M-241, ktery soucasné zajistoval
synchronizaci vsech zaznami v jednotném case.

5 ZPRACOVANI VYSLEDKU

5.1 Zpisob zpracovani vysledki

Z vyhodnoceni zaznamt jizdnich zkouSek metodou viewpointsystem® lze pozorovat, Ze pfi
jizdé tidi¢ prevazné sleduje vozovku pied sebou a to formou sttidavého sledovani objektil,
které mu pomahaji fidit vozidlo po vozovce. Bézné tedy stiidad pohledy mezi pravou a levou
vodici pfip. sttedovou vodici ¢arou, pevnymi piekdzkami ve forme obrubnikii a dal§imi
objekty v okoli vozovky, jako jsou budovy, stromy, terénni utvary apod. Pii registraci dalsich
vyznamnych podnétli (dopravnich znacek, informacnich tabuli, dalSich ucastnikli provozu
atd.), které se aktudlné nachazeji mimo oblast ostrého vidéni oka, reaguje relativné rychlou
zménou uthlu pohledu oka, tak aby zjistény objekt mohl pozorovat v oblasti ostrého vidéni a v
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centralni nervové soustavé mohly probéhnout procesy spojené s rozpoznanim objektu,
posouzenim jeho diilezitosti, nebezpecnosti apod. a dalsi rozhodovaci Cinnosti. Z analyzy
zmény sméru pohybu a doby fixace jednotlivych objektd tak lze zpravidla s vysokou
veérohodnosti rozpoznavat prvni optické reakce fidice na vybrané objekty. Na zaklad¢ analyzy
casového prubéhu zkousky a méfené rychlosti vozidla (resp. piesnéji relativnich ujetych
vzdalenosti méfenych stanici GPS) a Casu, za ktery vozidlo urazilo vzdéalenost mezi polohou,
ve které tidi¢ poprvé opticky reagoval na objekt a polohou, pti které vozidlo objekt minulo lIze
provést i vyhodnoceni vzdalenosti mezi objektem a vozidlem v okamziku prvni optické
reakce (dale jen POR).

Tyto udaje pak umoziuji provést vyhodnoceni vysledkti zkousek formou diagramti draha-cas
(dale jen s-t diagraml) pouzivanych pfi soudné-znaleckych analyzach dopravnich nehod
vozidel schodci prechazejicimi pies vozovku. Tedy pro ty piipady, kdy je nutno pro
objasnéni pfi¢innych souvislosti analyzovat v jednotném case jak pohyb vozidla, tak i pohyb
chodce, z nichz se kazdy pohybuje v jiném sméru vyrazné odlisnou rychlosti. S-t diagram se
tak pro kazdou zkousku sklada ze dvou casti.

V levé Casti je v souradnicich draha — ¢as zobrazen pribéh jizdy vozidla, které se po vozovce
pohybuje v podélném sméru. V pravé ¢asti je rovnéz v soutfadnicich draha — ¢as zobrazen
pribéh pohybu figuranta, ktery se pohybuje pficné k ose vozovky. Pocatek soutfadného
systému je zvolen na pravém okraji vozovky v misté, kde figurant opousti vozovku. Draha
vozidla pfed jeho prijezdem ptes ptrechod a drdha figuranta pfed opusténim vozovky jsou
vyneseny jako zaporné, tedy obdobné jako pfi feSeni stfetu, kdy se pohyb pied stietem vynasi
se znaménkem minus, pohyb po stfetu se znaménkem plus a misto stfetu je pocatkem
soufadného systému. Cas t =0 je vzdy uvazovan jako okamzik, kdy vozidlo piejede pies
prechod, resp. pfesnéji prektizi trajektorii, po které se figurant na ptrechodu pohyboval. Podle
oborovych zvyklosti v CR i z diivodt praktickych je draha vzdy vynasena na ose x a ¢as na
osey, viz grafy v priloze 1.

V s-t diagramu vozidla je prabéh jizdy vozidla vykreslen silné modrou ¢arou. Piktogramy (viz
tab. 3) na ni oznacuji okamZziky prvnich optickych reakci fidice na dopravni znacky a
figuranta. Svisla Cervena Cara na ose t vyznacuje Casovy interval (odvozeny z s-t diagramu
chodce), ve kterém chodec prochazi koridorem jizdy vozidla. Z s-t diagramu vozidla je pak
ztejmé v jaké vzdalenosti od figuranta se nachdzelo vozidlo v okamziku, kdy figurant
vstupoval do koridoru a opoustél koridor jizdy vozidla. JelikoZ prakticky ve vSech ptipadech
fidi¢i po spatfeni figuranta sniZzovali rychlost jizdy vozidla, je tenci pferuSovanou oranZovou
carou znazornén i prab¢h jizdy vozidla, za ptedpokladu, ze by fidi¢ v okamziku prvni zjisténé
optické reakce nereagoval naslednym sniZovanim rychlosti, ale pokracoval by stejnou
(konstantni) rychlosti. Napt. z grafu na listu 2 v ptiloze 1 je zfejmé, ze u zkousky P6 by
Vv takovém piipadé mohlo dojit ke stetu vozidla s figurantem, nebot’ figurant by se v ¢ase t=0,
kdy vozidlo ptejizdi pies prechod, nachazel jesté v koridoru jizdy vozidla.
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Tab. 3 — Piktogramy pouzité pro oznacovdni prvnich optickych reakci (POR)
FidiCe na vybrané objekty

POR na znacku ,,zastavka autobusu*
POR na znacku ,,ptikdzany smér objizdéni vpravo* g
POR na znacku "ptechod pro chodce"
POR na chodce resp. na figuranta ﬁ

V s-t diagramu chodce (figuranta) je v misté pfechazeni vozovky znazornéna vozovka. Svislé
silné ¢ary zndzornuji pevné piekazky, tj. levy a pravy okraj vozovky (dale LOV, resp. POV) a
levy a pravy okraj stftedového ostruvku (dale jen LOO, resp. POO). Tenkou plnou ¢arou jsou
vyznaceny krajnice a modrymi pieruSovanymi ¢arami je vyznacen koridor jizdy vozidla,
jehoz $itka odpovidad Sifce analyzovaného vozidla v¢. zpétnych zrcatek. Pribéh pohybu
figuranta je vyznacen zelenou carou. Podél této kiivky jsou vyneseny Casové intervaly, ve
kterych fidi¢ pfimo pozoruje figuranta. Vzdalenost vozidla v téchto casovych intervalech lze
odecitat z s-t diagramu vozidla.

5.2 Prezentace vysledkii méreni

Za obdobnych podminek probéhla méteni v jizdach P8, P6, P2, P4 a P3, kde ve sledovaném
useku nebyla jizda fidi¢e podstatnéji ovlivnéna dal$imi Gcastniky provozu. Vsechny tyto jizdy
se uskute¢nily v noci.

Pti jizdach P5, P7 a P1 byli fidi¢i nuceni reagovat téz na jina vozidla, ktera se ve sledovaném
useku nahodné vyskytla a v tomto smyslu se jedna o ptipady zvlastni. Jizda P5 se uskute¢nila
za soumraku jizdy P7 a P1 v noci.

5.2.1 Jizda P8 —vozidlo 1 (H7)

Jizda P8 se uskute¢nila v noci za optimalnich podminek, tedy za sucha, na suché vozovce,
vozidlo fidil mladsi muz s vysokou kontrastni citlivosti o¢i.

Po vyjezdu z prostoru kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta tidi¢ pohledem
kontroloval rychlost na ptistrojové desce (0.56 s), poté ziejmée jiz poprvé zaregistroval znacku
»piikazany smér objizdéni“, kterou vSak pozoroval jen velmi kratce (0.16 s), tedy ve
vzdalenosti cca 169 m od ptechodu v ¢ase 13.60 s pied piejezdem vozidla pies prechod, kdy
se vozidlo pohybovalo rychlosti asi 51 km/h (déale jsou tyto tdaje uvadény jen takto:
s=169m, t = 13.56 s, v = 51 km/h), viz obr. 13 — vlevo. Nasledné reagoval na znacku
,prechod pro chodce (s = 166 m, t = 13.36 s, v = 51 km/h), kterou sledoval 0.60 s, vratil se
pohledem na znacku ,,pfikdzany smér objizdéni* (0.48 s) a po té zfejmé jiz poprvé spatfil
figuranta (s = 149 m, t=12.20 s, v = 56 km/h), viz obr. 13 — vpravo. Figuranta sledoval
0.32 s. Schematicky pozorovani objekti viz obr. 12.

V casovém intervalu 3.36 s od POR fidie na figuranta, do okamziku vstupu figuranta na
vozovku tidi¢ stiidavé kontroloval POV (0.12 s), figuranta na LOV (0.80 s), stied vozovky
(0.24 s) a op¢t figuranta (1.80 s), kterého pozoroval, dokud nebyl ziejmy jeho iimysl vstoupit
do vozovky.

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 8.84 s pied prijezdem vozidla pies piechod a po vozovce
se pohyboval 6.56 s, ztoho 2.08 svlevém JP, 1.88 sna ostrivku a 2.6 sV pravém JP.
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V tomto intervalu fidi¢ kontroloval pravy JP a POV (0.28 s), pak sledoval figuranta pfi jeho
prechéazeni ptes levy JP az do vstupu na LOO (1.88 s). Nasledn¢ tidi¢ opét pozoroval pravy JP
a POV (0.88 s), figuranta vstupujiciho do KJV (1.56 s), levou vodici ¢aru (0.64 s) a znovu
figuranta, ktery zacina opoustét KJV (0.84 s).

? POR na znacku ,,piikazany smér objizdéni

? """""" POR na znacku ,,pfechod pro chodce*
? Pohled na zna¢ku ,,ptikazany smér objizdéni‘
(o) POR na figuranta

Obr. 12 — ZkouSka P8, schematické zndzornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

V casovém intervalu 2.60 s od okamziku, kdy figurant opustil vozovku, do okamziku
prijezdu vozidla ptes piechod, fidi¢ fixoval pohled na levou vodici ¢aru (0.64 s), rychlost na
ptistrojové desce (0.52 s) a opét na levou vodici ¢aru.

Celkov¢ figurant piechéazel vozovku 6.56 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 4.28 s, tj. 64 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovéani figuranta v jednotlivych usecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd€ vozidla jsou ziejmé z tab. 4.

VIEW POINT SYSTEM o m

Obr. 13 — Zkouska P8, pocidtek optické reakce na znacku ,,piikdazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®
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Tab. 4 — ZkouSka P8, vyhodnoceni duleZitych okamZiki

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba | Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidlaod | vozidla | prujezdu pohybu \zta-
prechodu | [km/h] pres Usek figuranta Doba} . ¥eno k
Jizda P8 [m] prechod | USeKma |y ieqnoyi- | sledovani |7 L 5m ) oo lkem
[s] vozovce och v sekun- o
vye dach pohybu [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
T 0.32+0.80
Prvni opticka 149m| 56 kmmh| 12.20s|LOV 3.36s +1.72 85%| 85%
reakce na figuranta _
=2.84s
Vstup do vozovky 98 m| 52 km/h 8.84 s| Levy JP 2.08s 1.88s 90 %
Vstup na ostriivek 70 m| 45 km/h 6.76 s | Ostriivek 1.88s 0.68s 36%| a0
Opusténi ostriivku a8m| 40kmh|  488s|PravyJp 260s| %% gg‘; 66 %
Opusténi vozovky 21 m| 30 km/h 2.28 s| POV 2.28s 0s 0% 0%

5.2.2 Jizda P6 — vozidlo 2 (XE)

Jizda P6 se uskuteCnila v noci, rovnéz za optimalnich podminek, tedy za sucha, na suché
vozovce, vozidlo fidil mlads$i muZ s vysokou kontrastni citlivosti o¢i.

Pfi jizdé kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta tidi¢ pohledem kontroloval levé
zpétné zrcatko (0.52 s) a poté provedl sérii pohledu pro volbu trajektorie vozidla (3.08 s).
Nasledné svtij pohled kratce zafixoval na znacku ,,piikdzany smér objizdéni* (s = 134 m, t =
12.40 s, v = 47 km/h), viz obr. 15 — vlevo, na 0.20 s a provedl dalsi sérii pohledi (1.04 s),
pohledem se vratil zpét ke znacce ,,pfikazany smér objizdéni* (0.44 s) a bezprostfedné zménil
pohled na LOV, kde poprvé spatfil figuranta (s =111 m, t = 10.60 s, v = 46 km/h), viz obr. 15
— vpravo, kterého sledoval 0.36 s. Schematicky pozorovani objekta viz obr. 14.

L & |

POR na znacku ,,ptikazany smér objizdéni*

Sekvence pohledl pro volbu trajektorie vozidla

Pohled na znac¢ku ,,pfikazany smér objizdéni

O POR na figuranta

Obr. 14 — Zkouska P6, schematické zndzornéni posloupnosti reakci Fidice na dopravni
znacky a figuranta

V casovém intervalu 2.56 s od POR na figuranta do okamziku vstupu figuranta na vozovku
fidi¢ kontroloval pravy JP (0.24 s), stfedovy ostrivek (0.24 s) a opét figuranta pted jeho
vstupem do vozovky (1.60 s).

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 8.04 s pied prijezdem vozidla pies piechod a po vozovce
se pohyboval 6.20 s, z toho 2.32 sv levém JP, 1.76 s na ostrivku a 2.12 s v pravém JP. Na
zaCatku tohoto intervalu doby prechazeni vozovky ftidic pokracoval ve sledovani
figuranta (0.64 s). Poté tidi¢ stfidaveé sledoval ostrivek (0.36 s), prechazejiciho figuranta
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Vv levém JP az do jeho vstupu na LOO (2.24 s), POV (0.24 s) a figuranta do okamziku jeho
vstupu do KJV (1.12 s). Nasledné #idi¢ sledoval levou vodici ¢aru pro odhad zakiiveni
vozovky (0.56 s), figuranta pii opusténi KIJV (0.76 s), kratce levou vodici ¢aru (0.16 s) a
znowvu figuranta, dokud neopustil vozovku (0.40 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla pies
piechod v délce 1.84 s, fidi€ opét sledoval vodici cary.

Celkové figurant piechédzel vozovku 6.20 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 5.16 s, tj. 83 %
Zz doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovani figuranta v jednotlivych tusecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd¢ vozidla jsou ziejmé z tab. 5.

VIEW POINT 57,

7202

et = VIEW POINT SYSTeM
)

Obr. 15 — Zkouska P6, pocdtek optické reakce na znacku ,,piikdazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®

Tab. 5 — ZkouSka P6, vyhodnoceni diileZitych okamZiki

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidla od | vozidla | prujezdu pohybu \zta-
prechodu | [km/h] pres Usek figuranta Doba Yeno k
Jizda P6 [m] prechod | -5 " | vjednotli- | sledovini | dobé | Celkem
[s] vych v sekundach | pohybu | [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
Prvni opticka
reakce na 111m| 46 kmh| 1060s|LoOV 2565|001 71 0| 77w
figuranta T
Vstup do vozovky 78m| 44kmih|  804s|LevyJp 2325 0% a1
Vstup na ostritvek 51 m| 38 km/h 5.72 s | Ostrivek 1.76s 103;322 81%| g3
Xt 0.68+0.76
Opusténi 35m | 33 km/h 3.96 5| Pravy JP 2125 +0.40| 87 %
ostriuvku _
=1.84s
Opusténi vozovky 17m| 32 km/h 1.84s| POV 1.84s 0s 0% 0 %
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5.2.3 Jizda P2 —vozidlo 1 (H7)

Jizda P2 se uskutecnila v noci po desti, kdy vozovka byla jesté mokra, vozidlo fidil mladsi
muz s vysokou kontrastni citlivosti o¢i. Ur€itym specifikem této jizdy je, ze fidi¢ po spatieni
figuranta, v okamziku, kdy tento jiz pfechazi pies vozovku, vénuje pozornost i dal§imu chodci
ktery se objevi na chodniku pfti levém okraji vozovky.

Po vyjezdu z prostoru kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta fidi¢ proved| kontrolu
zpétného zrcatka (1.88 s) a poté spatfil znacku ,,pfechod pro chodce® (s = 132 m, t = 14.00 s,
v =46 km/h), které se vénoval 0.28 s, a znacku ,,pfikdzany smér objizdéni® (s = 128 m,
t=13.64 s, v = 45 km/h) viz obr. 17 — vlevo, na které setrval pohledem 0.20 s. Thned poté
poprvé spatfil figuranta na LOV (s = 125 m, t = 13.40 s, v = 45 km/h), viz obr. 17 — vpravo,
kterého sledoval 1.72 s. Schematicky pozorovani objektl viz obr. 16.

—_—

—1
? """""" POR na znacku ,,ptfechod pro chodce*
? POR na znacku ,,ptikdzany smér objizdéni*
[ POR na figuranta

Obr. 16 — ZkouSka P2, schematické zndzornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

V Casovém intervalu 3.44 s od POR na figuranta do okamziku vstupu figuranta na vozovku
fidi€ vénoval pozornost opét znacce ,,ptikazany smér objizdéni (0.44 s), POV (0.24 s), stiedu
JP (0.24) a opét figurantovi na LOV (0.64) az do jeho vstupu do vozovky.

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 9.96 s pted prijezdem vozidla ptes piechod a po vozovce
se pohyboval 6.80 s, z toho 2.56 s v levém JP, 1.68 s na ostrivku a 2.56 s Vv pravém JP. Na
zacatku tohoto intervalu doby pifechazeni vozovky fidi¢ pokracoval ve sledovani
figuranta (0.90 s). Dale se pohledem vratil zpét na LOV, kde spatiil jiného chodce (0.48 s).
Poté tidi¢ kontroloval POV (0.60 s), pomoci kterého se dale orientoval na vozovce (0.48 s) a
zpét premistil pohled na chodce stojiciho na LOV (1.64 s). Hned poté tidi¢ sledoval
prechazejiciho figuranta, ktery praveé vstupoval do KJV (0.44 s) a dale se zpét vratil pohledem
na chodce stojiciho na LOV (1.20 s). Nasledné¢ figuranta sledoval pii1 opusténi KJV (0.40 s) a
orientoval se pomoci POV (0.36 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla pies
prechod v délce 3.16 s, fidi¢ presouval pohled na figuranta na POV (0.48 s), na POV (1.20 s)
a znovu na figuranta na POV (0.48 s). Po prijezdu pies prechod se fidi¢ orientoval na
vozovce a kontroloval pohledem rychlost na pfistrojové desce (0.36 s).

Celkové figurant ptechazel vozovku 6.80 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 1.84 s, tj. 23 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovéani figuranta v jednotlivych usecich
vozovky a dal§i podrobné udaje o jizd¢ vozidla jsou ziejmé z tab. 6. Po dobu ptechdzeni
figuranta upoutaval pozornost fidi¢e jiny chodec na LOV, kterého fidi¢ sledoval 3.32 s,
tj. 48 % z doby ptechazeni figuranta.
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Obr. 17 — ZkouSka P2, pocldtek optické reakce na znacku ,,piikdazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®

Tab. 6 — ZkouSka P2, vyhodnoceni duleZitych okamZiki

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidla od | vozidla | prujezdu pohybu \zta-
pfechodu | [km/h] pies Usek figuranta Doba ¥eno k
Jizda P2 [m] prechod | © "% | vjednotli- | sledovani | dob& | Celkem
[s] vych v sekundach | pohybu | [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
Prvni opticka
reakce na 125 m | 45 km/h 13.40s|LOV 3.44s 17:2;03662 69%| 69%
figuranta '
Vstup do vozovky 82 m | 45 km/h 9.96 s| Levy JP 2.56s 0.90s 35 %
Vstup na ostritvek 52 m| 36 km/h 7.40 s| Ostrivek 1.68s 0.00s 0% | 530
Opusténi , 0.44+0.40 0
ostrivku 38m| 27 km/h 5.72 s| Pravy JP 2.56s ~0.84 s 33%
Opusténi vozovky 19m| 38kmh|  3.165|PoOV 3.16's 0'435 %gi 30%| 30%

5.2.4 Jizda P4 —vozidlo 2 (XE)

Jizda P4, obdobné jako vySe, se uskute¢nila v noci po desti, kdy vozovka byla jesté mokra,
vozidlo fidil starS§i muz, ktery tak jiZ nedosahoval hodnot kontrastni citlivosti o¢i na horni
hranici normy.

Po vyjezdu z prostoru kolem ostriivku do okamziku POR na figuranta fidi¢ ménil pohledy pro
volbu trajektorie vozidla a spatfil znacku ,,ptikdzany smér objizdéni* u nasledujiciho ostrivku
(s =153 m, t =12.32 s, v = 49 km/h), viz obr. 19 — vlevo, na 0.56 s. Poté zménil pohled
vpravo na znacku ,,zastavka autobusu) na 0.4 s (S = 144 m, t = 11.72 s, v = 50 km/h) a na
znacku ,,ptechod pro chodce™ na 0.40 s (s = 138 m, t = 11.28 s, v = 58 km/h). Nasledné
presunul pohled vpravo na budku zastavky autobusu (0.28 s) a opét na znacku ,,pfechod pro
chodce* (0.24 s). Dale sledoval vozovku pted vozidlem (0.28 s) a znovu znacku ,,pfikazany
smér objizdéni® (0.32 s). Poté tidi¢ poprvé spatiil figuranta (s = 110 m, t = 9.52 s, v =
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58 km/h), viz obr. 19 — vpravo, ktery se jiz vyskytoval na zacatku levého JP. Schematicky
pozorovani objektii viz obr. 18.

¢ POR na znacku ,,ptikdzany smér objizdéni*
O POR na znacku ,,pfechod pro chodce®
Pohled na znac¢ku ,,zastavka autobusu*
A q ---------- Pohled na znac¢ku ,,ptechod pro chodce*
Y Pohled na znacku ,,pfikazany smér objizdéni*
POR na chodce

©

Obr. 18 — ZkouSka P4, schematické zndzornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

Figurant vstoupil do vozovky v case 9.88 s pted prijezdem vozidla ptes piechod a po vozovce
se pohyboval 7.28 s, z toho 2.36 s v levém JP, 1.44 s na ostriivku a 3.48 s v pravém JP. Ridi¢
tedy spatfil figuranta v ¢ase 9.52 s pted prujezdem vozidla ptes piechod a sledoval jej 1.56 s.
Po kratké kontrole pravého JP (0.28 s) smétoval fidi¢ svilj pohled opét na figuranta, kterého
sledoval po celou dobu od jeho vstupu na LOO az do opusténi vozovky (4.40 s). Dale tidi¢
kontroloval pravou a levou vodici ¢aru na vozovce (0.32 s) a figuranta vpravo (0.20 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla ptes
ptechod v délce 2.60 s, fidi¢ stale pokracoval ve sledovani figuranta (0.52), dale kontroloval
svij JP (0.24 s), figuranta vpravo (0.64 s), sviij JP (0.28 s) a opét figuranta, kterého sledoval i
pti prijezdu pies prechod (0.76 s).

Celkové¢ figurant ptechazel vozovku 7.28 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 6.16 s, tj. 86 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovani figuranta v jednotlivych usecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd€ vozidla jsou ziejmé z tab. 7.

Obr. 19 — Zkouska P4, pocatek optické reakce na znacku ,piikdazany smér objizdéni“
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®
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Tab. 7 — ZkouSka P4, vyhodnoceni diilefitych okamZikii
Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidla od | vozidla | prujezdu pohybu Vzta-
ptechodu | [km/h] pies Usek figuranta Doba seno k
Jizda P4 [m] prechod | © % % | vjednotli- | sledovani | dobs | Celkem
[s] vych v sekundach | pohybu | [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
LOV Os 0s 0% 0%
Vstup do vozovky 116 m | 58 km/h 9.88s
, 1.56+0.08
Prvni opticka Levy JP 2.36s —1645 69 %
reakce na 110 m | 58 km/h 9.52s '
figuranta 86 %
Vstup na ostriivek 79 m| 46 km/h 7.52 s| Ostrivek 1.44s 144s| 100 %
Opusténi , 2.88+0.20 0
ostrivku 61 m| 46 km/h 6.08 s| Pravy JP 3.48s -308s 89 %
0.52+0.64
Opusténi vozovky 23 m| 33 km/h 2.60s| POV 2.60s +0.76 74 % 74 %
=1.92s

5.2.5 Jizda P3 —vozidlo 1 (H7)

Jizda P3, obdobn¢ jako jizdy P2 a P4, se uskutecnila v noci po desti, kdy vozovka byla jesté
mokra, vozidlo fidila Zena druhé vékové skupiny.

Po vyjezdu z prostoru kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta fidicka vénovala
pozornost znacce ,,zOna“ (s = 174 m, t = 14.84 s, v = 50 km/h), kterou sledovala 1.32 s.
Ziejmé jiz poté tidicka spatiila znacku ,,ptikazany smér objizdéni* u nasledujiciho ostravku
na 0.52 s (s =155 m, t = 13.48 s, v = 50 km/h), viz obr. 21 — vlevo, a znacku ,,ptechod pro
chodce na 0.24 s (s =147 m, t = 12.92 s, v = 49 km/h). Dale se fidicka vénovala kontrole
rychlosti na palubni desce (0.80 s) a nasledné provedla zmény pohledt pro volbu trajektorie
vozidla (1.6 s). Nasledné tidicka poprvé spattila figuranta (s = 104 m, t = 9.80 s, v = 48
km/h), viz obr. 21 — vpravo, kterého sledovala az do okamziku, kdy figurant vstoupil do
vozovky (0.60 s). Schematicky pozorovani objektti viz obr. 20.

R

o

POR na znacku ,,ptikdzany smér objizdéni*
POR na figuranta

Obr. 20 — Zkouska P3, schematické zndazornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 9.20 s pied prijezdem vozidla pies prechod a po vozovce
se pohyboval 7.20 s, z toho 2.42 s v levém JP, 2.08 s na ostravku a 2.70 s v pravém JP. Na
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zacatku tohoto intervalu doby prechdzeni vozovky fidicka pokracovala ve sledovani
figuranta (0.24 s). Poté fidicka stfidavé ménila pohled ve sméru jizdy (0.48 s), na figuranta
Vv levém JP (0.48 s), pohled ve sméru jizdy (0.64 s), na figuranta pfi jeho vstupu na LOO (0.36
s), ve sméru jizdy (0.64 s), na figuranta (0.20 s), ve sméru jizdy (0.28 s) a na figuranta pii jeho
vystupu z POO (0.52 s). V okamziku, kdy figurant prochazel KJV, fidi¢ka sledovala pravou
vodici ¢aru pro odhad zakfiveni vozovky (1.44 s). Figuranta sledovala pii jeho opousténi KJV
(0.24 s), nasledn¢ uptela pohled ve sméru jizdy (0.72 s) a kontrolovala figuranta opoustéjiciho
vozovku (0.20 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla ptes
piechod v délce 2.00 s, fidicka provedla zmény pohledl pro volbu trajektorie vozidla.

Celkové figurant prechazel vozovku 7.20 s a po tuto dobu jej fidicka sledovala 2.24 s, tj. 32 %
Zz doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovani figuranta v jednotlivych tusecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd¢ vozidla jsou ziejmé z tab. 8.

VIEW POINT sYSTEV o

€

Obr. 21 — Zkouska P3, pocldtek optické reakce na znacku ,,piikdazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®

Tab. 8 — ZkouSka P3, vyhodnoceni dileZitych okamZikii

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidla od | vozidla | prujezdu pohybu \Vzta-
ptechodu | [km/h] pfes Usek figuranta Doba ¥eno k
Jizda P3 [m] prechod | -5¢ " % | vjednotli- | sledovéni | dob& | Celkem
[s] vych | vsekundach | pohybu | [%]
Usecich [s] figuranta
[s] [%]
Prvni opticka
reakce na 104 m | 48 km/h 9.80s|LOV 0.60s 0.60s| 100% | 100 %
figuranta
0.24+0.48
Vstup do vozovky 97 m| 48 km/h 9.20 s| Levy JP 2425 +0.36 45 %
=1.08 s
Vstup na ostriivek 66m| 40kmh|  6.78s|Ostrivek| 208 0:25 ggi 3500 32%
Opusténi . 0.24+0.20 0
ostrivku 44 m| 36 km/h 4.70 s| Pravy JP 2.70 s —0.44 16 %
Opusténi vozovky 18 m| 37 km/h 2.00s| POV 2.00s 0s 0% 0%
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5.2.6 Jizda P5 —vozidlo 2 (XE) — zvldstni piipad

Jizda P5 se uskutecnila za nejlepSich svételnych podminek - za soumraku, na suché vozovce,
vozidlo tidil star§i muz.

Zvlastni okolnosti byla skutecnost, ze tidi¢ vjel do obce Lednice v blizkém zavésu za jinym
vozidlem a na figuranta zareagoval kratce po té, kdy kontroloval sviij odstup za vpiedu
jedoucim vozidlem, které se aktudln€ nachézelo jiz v tésné blizkosti sledovaného ptechodu.

V okamziku, kdy vozidlo projizd€lo kolem znacky ,,piikazany smér objizdéni* u ostrivku, jej
minulo ndkladni vozidlo v protisméru (s = 194 m, t = 15.08 s, v = 55 km/h). Po vyjezdu
Z prostoru kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta fidi¢ ménil pohledy pro volbu
trajektorie jizdy vozidla (2.92 s), kontroloval levou stranu kiizovatky (1.20 s) a poté
pohledem sledoval vozidlo jedouci vpiedu (0.72 s + 0.32 s). Kdyz se vozidlo jedouci vptedu
ptiblizovalo k ostrivku s pifechodem, spatfil fidi¢ znacku ,piikdzany smér objizdéni®
(s=118m, t =9.72 s, v = 51 km/h), viz obr. 23 — vlevo, kterou sledoval 0.36 s. Hned poté
fidi¢ poprvé spatiil figuranta (s = 112 m, t = 9.32 s, v = 51 km/h), viz obr. 23 — vpravo,
kterého sledoval 0.12 s. Schematicky pozorovani objektil viz obr. 22.

N

1

(P POR na znacku ,,ptikdzany smér objizdéni*
O POR na figuranta

Obr. 22 — ZkouSka P3, schematické zndzornéni posloupnosti reakci i'idi¢e na dopravni
znacky a figuranta

V casovém intervalu 0.66 s od POR na figuranta do okamziku vstupu figuranta na vozovku
fidi¢ presouval stiidavé pohledy na stied vlastniho JP (0.48 s) a na figuranta do okamziku,
kdy figurant vstoupil do vozovky (0.21 s).

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 8.64 s pied prijezdem vozidla pies piechod a po vozovce
se pohyboval 7.12 s, z toho 2.04 sv levém JP, 2.24 s na ostrivku a 2.84 s Vv pravém JP. Na
zaCatku tohoto intervalu doby prechazeni vozovky fidi¢ pokraCoval ve sledovani
figuranta (0.83 s). Dale fidi¢ ptesouval pohled na pravy JP (0.76 s), na figuranta pii jeho
vstupu na LOO (0.32 s), na LOV (0.80 s), na figuranta pii jeho vstupu do KIJV (1.36 s),
kratce na pravou vodici ¢aru (0.24 s), na figuranta opoustéjiciho KJV (1.28 s) a na pravy JP
(1.04 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamZiku prijezdu vozidla pies
prechod v délce 1.52 s, fidi¢ kontroloval figuranta na chodniku na pravé strané (0.32 s) a
pravy JP (0.92 s). Pfi prijezdu pies piechod dale zpozoroval jiného chodce za piechodem na
chodniku pti LOV, kterého sledoval 1.32 s i po prijezdu pies piechod.

Celkové figurant ptechazel vozovku 7.12 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 3.79 s, tj. 54 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovani figuranta v jednotlivych usecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd€ vozidla jsou ziejmé z tab. 9.
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Obr. 23 — Zkouska P5, pocdtek optické reakce na znacku ,,piikdazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®

Tab. 9 — Zkouska P5, vyhodnoceni diileZitych okamZiki

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidi¢em
vozidla od | vozidla | prijezdu pohybu Vzta-
ptechodu | [km/h] pies Usek na fi_gurantg Doba seno k
Jizda P5 [m] prechod | = = " ce | Vi€dnotli- | sledovan dobé | Celkem
[s] vych | vsekundach | pohybu | [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
Prvni opticka 0.12+0.21
reakce na 112 m| 51 km/h 9.30s|LOV 0.66 s 50% | 50%
figuranta =0.33s
Vstup do vozovky 103 m| 48 km/h 8.64 s| Levy JP 2.04s 0'83'; 253 i 56 %
Vstup na ostritvek 76 m| 47 km/h 6.60 s | Ostriivek 2.24s 1.36s 61%| 54%
oos‘t’fjfl’:: 47m| 42kmmh|  436s|PravyJP| 284 128s|  45%
Opusténi vozovky 16 m| 38 km/h 152 s| POV 152s 0.32s 21%| 21%

5.2.7 Jizda P7 —vozidlo 1 (H7) — zvld$tni piipad

Jizda P7, obdobné¢ jako jizda P8 a P6, se uskute€nila v noci za optiméalnich podminek, tedy za
sucha, na suché vozovce, vozidlo fidil mlads$i muz s vysokou kontrastni citlivosti o¢i.

Zvlastni okolnosti byla skute¢nost, Ze kratce po spatteni figuranta z ulice Nadrazni zacalo ke
ktizovatce sulici Valtickou zprava piijizdét vozidlo, takze zkuSebni fidi¢ musel svoji
pozornost délit mezi figurantem a pfijizd€jicim vozidlem. Zprava piijizd¢jici vozidlo se
zatradilo pred zkusebni vozidlo a ziejmé pied prechodem zastavilo, aby figurant mohl
dokoncit prechazeni.

Po projeti kolem znacky ,pfikdzany smér objizdéni“ u ostrivku do okamziku POR na
figuranta tidi¢c ménil pohledy pro volbu trajektorie jizdy vozidla (3.08 s), hned poté spatiil
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druhou znacku ,,pfikdzany smér objizdéni“ (s = 185 m, t = 16.92 s, v = 44 km/h),
viz obr. 25 — vlevo, u nasledujiciho ostrivku na 0.28 s a dale znacku ,,pfechod pro chodce*
(s=181m,t=16.60s, v=44 km/h) na 0.48 s. Po spatieni téchto dvou znacek fidi¢ poprvé
zahlédl figuranta (s = 175 m, t = 16.08 s, v = 44 km/h), viz obr. 25 — vpravo. Figuranta fidi¢
sledoval 0.28 s. Schematicky pozorovani objekti viz obr. 24.

h o 7

ﬁ
O POR na znacku ,,ptfikdzany smér objizdéni‘
1 - POR na znacku ,,pfechod pro chodce*
o S — POR na figuranta

Obr. 24 — ZkouSka P7, schematické zndzornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

V casovém intervalu 3.26 s od POR na figuranta do okamziku vstupu figuranta na vozovku
fidi¢ provedl kontrolu rychlosti pohledem na palubni desku (0.76 s), figuranta u LOV (0.20 s)

vvvvvvvv

vvvvvvvv

(0.16 s). Poté piesunul pohled pied ¢ekarnu autobusu, tj. pied OZV (0.28 s) a zkontroloval
figuranta na LOV (0.20 s). Zpé&t se pohledem vratil na vozidlo pravé vyjizdéjici z OZV (1.04
s) a kontroloval svtj JP (0.24 s).

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 12.84 s pted prijezdem vozidla pies piechod a po
vozovce se pohyboval 8.36 s, z toho 2.88 s v levém JP, 2.80 s na ostriivku a 2.68 s V pravém
JP. Béhem tohoto intervalu fidi¢ sledoval figuranta vstupujiciho do vozovky (0.44 s), vozidlo
vjizdgjici do kiizovatky (0.60 s), figuranta v levém JP (0.32 s) a opét vozidlo (0.36 s).
V okamziku, kdy vozidlo jedouci vpiedu zacalo brzdit pted piechodem, fidi¢ znovu
zkontroloval pohledem pravé rameno kiizovatky (1.04 s) a dale se jiz vénoval figurantovi
vstupujicimu na LOO do okamzZiku, kdy opustil vozovku (1.76 s + 2.68 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla pies
prechod v délce 4.48 s, tidi¢ stale sledoval figuranta na POV (2.20 s), kontroloval vzdalenost
od rozjizdéjiciho se vozidla (0.56 s) a figuranta stojiciho na chodniku vpravo (1.56 s). Po
prijezdu ptes prechod sledoval vozovku pied sebou.

Celkové¢ figurant pfechazel vozovku 8.36 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 5.20 s, tj. 63 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Doby sledovani figuranta v jednotlivych usecich
vozovky a dal$i podrobné udaje o jizd¢ vozidla jsou ziejmé z tab. 10. Po dobu ptechazeni
figuranta upoutavalo pozornost fidi¢e vozidlo, které vyjelo na kfiZovatce zprava a zaradilo se
pted zkuSebni vozidlo. Toto vozidlo tidi¢ v tomto intervalu sledoval 0.96 s, tj. 11 % z doby
pfechézeni figuranta.
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VIEW POINT

VIEW POINT 55T

4531

Obr. 25 — ZkouSka P71, poldtek optické reakce na znacku ,,piikazany smér objizdéni
(vlevo) a figuranta (vpravo) — vphodnoceni metodou \/iewpointsystem®

Tab. 10 — Zkouska P7, vyhodnoceni diileZitych okamZikii

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidicem
vozidla od | vozidla | prijezdu pohybu Vzta-
ptechodu | [km/h] pies , figuranta Doba eno k
Jizda P7 [m] prechod | USeK ™ 1y jednotli- | gledovani | dobs | Celkem
[s1 | Yo%V | “vych | vsckundich | pohybu | [%]
secich [s] figuranta
[s] [%]
Prvni opticka 0.28+0.20
reakce na 175 m | 44 km/h 16.10s| LOV 3.26s +0.20 21%| 21 %
figuranta =0.68 s
Vstup do vozovky 134 m| 47 km/h 12.84 s | Levy JP 2.88s 0'435 (;63 i 26 %
Vstup na ostritvek 96 m | 48 km/h 9.96 s | Ostrivek 2.80s 1.76 s 63%| 63%
Opusténi 60 m | 46 km/h 7.16 s | Pravy JP 2.68's 2.68s| 100 %
ostriuvku
Yex. 7 2.2+1.56
Opusténi vozovky 26 m| 35km/h 4.48s| POV 4.48s —376 s 84% | 84%

5.2.8 Jizda P1 —vozidlo 1 (H7) — zvld$tni piipad

Jizda P1 se uskutecnila za nejhorSich podminek, tedy v noci, za desté a tedy i na mokré
vozovce. Vozidlo fidil muz z prvni vékové skupiny.

Zvlastni okolnosti byla skutecnost, Ze pti jizd€ byl pomémé silny provoz v protismérném
pruhu. Ve sledovaném useku tak fidi¢ miji téi protijedouci vozidla a za poslednim z nich
figurant vstupuje do vozovky, takze na pocatku vstupu se nachazi v oblasti vyhledu zakrytého
protijedoucim vozidlem

Po vyjezdu z prostoru kolem ostrivku do okamziku POR na figuranta tidi¢ kontroloval
rychlost na pfistrojové desce (0.72 s) a pomoci série pohledi se orientoval na vozovce
(3.64 ). V pribéhu jizdy sméfoval pohledy tak, aby se pokud mozno nedival do svétel
protijedoucich vozidel, u zastdvky autobusu poprvé opticky reaguje na znacku ,,pfechod pro
chodce® (s = 110 m, t = 9.28 s, v = 45 km/h), viz obr. 27 — vlevo, kterou sledoval 0.64 s.
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Ptiblizn¢ v tomto okamziku jej minulo prvni protijedouci vozidlo (s = 100 m, t = 8.52 s,
Vv =45 km/h) a fidi¢ smétoval sviij pohled piimo ve sméru jizdy (0.48 s) a na LOV (0.16 s).
Dale jej minulo druhé protijedouci vozidlo (s = 90 m, t = 7.68 s, v = 45 km/h) a fidi¢
kontroloval POV (0.24 s), orientoval se vpfed na vozovce (1.20 s) a po této orientaci fidi¢
poprvé spatiil figuranta (s = 68 m, t =5.92's, v = 45 km/h), viz obr. 27 — vpravo, ktery se jiz
nachazel na ostrivku. Schematicky pozorovani objekta viz obr. 26.

o POR na znacku ,,pfechod pro chodce*

Pohled na LOV

? -------------- Pohled na znacku ,,pfikazany smér objizdéni
POR na chodce

O

Obr. 26 — ZkouSka P7, schematické zndzornéni posloupnosti reakci vidic¢e na dopravni
znacky a figuranta

Figurant vstoupil do vozovky v ¢ase 8.96 s pted prijezdem vozidla ptes piechod a po vozovce
se pohyboval 7.04 s, z toho 2.56 s v levém JP, 2.00 s na ostriivku a 2.48 s v pravém JP. Ridi¢
tedy spatfil figuranta v ase 5.90 s pfed prljezdem vozidla pies ptfechod a sledoval jej
1.52 s pti prechodu pies ostrivek a 0.60 s v pravém JP. Hned poté kolem vozidla projelo treti
protijedouci vozidlo (s = 63 m, t =5.48 s, v = 45 km/h) a fidi¢ se déle orientoval na vozovce
pro zataceni vozidla za ptrechodem (1.52 s) a spatfil chodce stojiciho u pifechodu na LOV
(0.60 s).

V dobé od okamziku, kdy figurant opustil vozovku do okamziku prijezdu vozidla ptes
ptechod v délce 1.92 s, se fidi¢ dale pohledem vratil na figuranta na POV (0.52 s) a pted
prujezdem ptes prechod opét na chodce stojiciho na LOV (0.96 s). Po prijezdu pies prechod
se Tidi¢ orientoval na vozovce a kontroloval rychlost na ptistrojové desce (1.96 s).

Celkovée figurant prechazel vozovku 7.04 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval 2.12 s, tj. 33 %
z doby pohybu figuranta ve vozovce. Tento maly podil doby sledovani byl u této jizdy
zpusoben tim, Ze fidi¢ byl pied pfechodem osliovan protijedoucimi vozidly. Doby sledovani
figuranta v jednotlivych usecich vozovky a dalsi podrobné udaje o jizdé vozidla jsou ziejmé
z tab. 11.
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VIEW POINT

VIEW RQINT

Obr. 27 — Zkouska P, pocitek optické reakce na znacku ,piechod pro chodce® (vlevo)
a figuranta (vpravo) — vyhodnoceni metodou Viewpointsystem®

Tab. 11 - Zkouska P1, vyhodnoceni dileZitych okamZiki

Vzdalenost | Rychlost | Cas do Doba Doba sledovani figuranta fidicem
vozidla od | vozidla | prujezdu pohybu Vzta-
ptechodu | [km/h] pies Usek figuranta Doba 7eno k
Jizda P1 [m] prechod [ =% "% | vjednotli- | sledovani | dobé | Celkem
[s] vych | vsekundach | pohybu | [%]
usecich [s] figuranta
[s] [%]
LOV 0s 0s 0% 0%
Vstup do vozovky 106 m | 45 km/h 8.96 s| Levy JP 2.56s 0s 0%
Vstup na ostrivek 74 m| 44 km/h 6.40s
Prvni opticka Ostriivek 2.00s 152s 76 % 33 %
reakce na 68 m| 45 km/h 5.90s
figuranta
Opusténi 49m| 47kmh|  4.40s|Pravy JP 2.48's 060s| 24%
ostriuvku
Opusténi vozovky 19 m| 38 km/h 1.92s| POV 1.92s 0.52s 27 % 27 %
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6 ZAVER
V souladu s vymezenymi cili se ¢lanek zaméfil na tyto problémy
1. Jakym zpiisobem fidi¢ na moderné¢ feSeném piechodu reaguje na jeho znaceni a jakym
zptisobem se tedy dozvida o potencialnim nebezpeci spojenym s moznosti prechazeni
chodct, ktefi v podminkach CR, obdobné jako v fadé jinych zemi maji na pfechodu
prednost pred jedoucim vozidlem. Ridi¢i maji mimo jiné také povinnost podle § 5
odst. 2 (f) zék. 361/2000 Sb. v piipadé potteby pied piechodem i zastavit.
2. Zdaidic po zjisténi, ze bude prejizdét pies prechod, jedna naucenym zpiisobem, nebo
spise spontanné reaguje na jednotlivé podnéty.
3. Jak velkou pozornost vénuje fidi¢ chodci, ktery pravé prechazi ptes vozovku. Piipadné
do jaké miry ovliviwuji pozornost fidice dalsi podnéty.

Kbodu 1: Zprovedené analyzy vyplyva, Ze nejvyznamngj$im podnétem byla v daném
ptipad¢ znacka ,,pfikdzany smér objizdéni vpravo™ oznacujici ptekazku v jizdé v podobé
zpomalovaciho ostrivku. Sest z osmi fidi¢a nejprve registrovalo znacku ,ptikizany smér
objizdéni vpravo®, jen dva nejprve reagovali na znacku ,,ptfechod pro chodce® a to i presto, Ze
tato znacka ma reflexni oramovani.

Ridiéi, ktefi jako prvni reagovali na znacku ,,pfikazany smér objizdéni vpravo®, ji spatfili ve
vzdalenosti cca 118 m az 185 m pied prijjezdem ptes prechod.

Ridiéi, kteti jako prvni spatiili znacku ,,pfechod pro chodce” (jizdy P1 a P2), ji spatfili ve
vzdalenosti cca 110 m a 132 m pted prijezdem pies prechod. Jizda P1 vSak byla uskutecnéna
za desté a jizda P2 kratce po desti.

Z pohledu vyhodnoceni k bodu 1 jsou déle porovnany jizdy P2, P3, P4, P6, P7 a P8 , kdy
okamzik prvniho spatieni figuranta nebyl podstatné ovlivnén dalSimi ucastniky provozu.
Vzdalenost, na kterou Fidi¢i figuranta spatiili poprvé, se pii téchto jizdach pohybuje
v rozmezi 104 m az 175 m pred priijjezdem pies prechod.

Zvlastnimi ptipady v tomto vyhodnoceni byly jizdy P1 a PS.

e Vjizd€ P1 se figurant pfi vstupu do vozovky nachazel v oblasti zakrytého vyhledu za
poslednim z protijedoucich vozidel. Ridi¢ figuranta poprvé spatfil az na ostrivku, kdy
vozidlo bylo vzdéleno od pfechodu jen 68 m,

e Vv jizdé PS fidi¢ pted prvnim spatfenim figuranta sledoval vozidlo jedouci pfed nim a
figuranta poprvé spatiil na vzdalenost 112 m.

K bodu 2: Nelze dovozovat, ze znaceni ,pfikazany smér objizdéni vpravo* oznacujici
zpomalovaci ostriivek by si fidi¢i védomé spojovali s pfechodem pro chodce, tzn. ze by cilené
na pravém okraji hledali znacku ,,pfechod pro chodce“. Z osmi fidi¢d dva jako prvni
registrovali znacku ,,pfechod pro chodce®. Ze zbylych Sesti fidict tii (jizdy P4, P7 a P8) po
registraci znacky ,,pfikazany smér objizdéni vpravo™ zménili smér pohledu vpravo, kde
zaregistrovali 1 druhou znacku ,,pfechod pro chodce* a vzapéti reagovali na figuranta zménou
pohledu na levy okraj vozovky. Dalsi dva resp. tfi fidi¢i po registraci znacky ,,pfikdzany smér
objizdéni vpravo* ihned reagovali na figuranta na levém okraji vozovky a znacku ,,pfechod
pro chodce* viibec neregistrovali.
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Zaroven se neukazuje, Ze po registraci znacky ,,ptfechod pro chodce™ by fidi¢i cilené
kontrolovali napt. pravy okraj vozovky, piip. pravy okraj ostrivku jako mista, ze kterého
chodec potiebuje nejméné Casu pro vstup do vozovky a dale napt. levy okraj vozovky. Spise
se ukazuje, ze fidi¢ jedna spontann¢ a reaguje na nejvyznamnéjsi podnéty.

V této souvislosti je ziejm& vhodné zduraznit, ze vSichni fidi¢i registrovali figuranta
Vv dostatecné vzdalenosti. Nebezpecnad situace nevznikala ani v okamziku (viz tabulka
v ptiloze 2), kdy figurant vstupoval do koridoru jizdy vozidla. V priméru se v tomto
okamziku vozidlo nachazelo ve vzdalenosti 43 m ptfed piechodem a pohybovalo se jen
takovou rychlosti, pii které by fidicim v priméru postacovala pro zastaveni draha 17 m.
Nebezpecna situace nenastala ani v okamziku, kdy figurant opoustél koridor jizdy vozidla.

K bodu 3: Z pohledu dal$iho vyhodnoceni jsou porovnany jizdy P3, P4, P5, P6 a P8, kdy doba
sledovani figuranta fidicem neni podstatné ovlivnéna dalSimi ucastniky provozu. Béhem
téchto jizd figurant pfechazel vozovku v rozmezi 6.20 s az 7.28 s a po tuto dobu jej fidici
sledovali 2.24 s az 6.16 s, tj. 32 % az 86 % z doby pohybu figuranta ve vozovce.

Zvlastnimi ptipady byly jizdy P1, P2, P5 a P7.

e Vjizdée P1 celkové figurant pfechazel vozovku 7.04 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval
2.12 s, tj. 33 % z doby pohybu figuranta ve vozovce, tento maly podil doby sledovani
byl u této jizdy zpisoben tim, ze figurant se nachazel v oblasti zakrytého vyhledu.

e Vjizde P2 celkové figurant prechazel vozovku 6.80 s a po tuto dobu jej fidi¢ sledoval
1.84 s, tj. 23 % z doby pohybu figuranta ve vozovce. Po dobu, kdy figurant piechazel
ptes vozovku, sledoval fidi¢ dal§iho chodce na levém okraji vozovky, u kterého nebyl
ziejmy umysl piejit ¢i nepiejit vozovku, a kterého tak fidi¢ sledoval 3.32 s, tj. 48 %
z doby, kdy se figurant pohyboval po vozovce. Nejasné chovani chodce na levém
okraji vozovky tedy pro néj bylo velmi dulezité.

e V jizdé¢ P7 celkové figurant pfechazel vozovku 8.36 s. Figurant pfechazel pied
vozidlem, které se na kiiZovatce zaradilo pfed zkuSebni vozidlo, takZe fidi¢ vénoval
pozornost jak figurantovi, tak vpfedu jedoucimu vozidlu, za kterym nezastavoval.
Figuranta fidi¢ sledoval 5.20 s, tj. 63 % z doby pohybu figuranta ve vozovce a vpredu
jedouci vozidlo 0.96 s, tj. 11 % z doby pfechazeni figuranta.

Sest z osmi Fidi¢i zaregistrovalo figuranta je$té pied jeho vstupem na levém okraji vozovky,
kde jej pozorovali v rozmezi 0od 0.33 s do 2.84 s.

Z meéfteni jedné jizdni situace nelze Cinit obecné platné zavéry. Dalsi prace se tak zaméti na
vyhodnoceni dalSich zméfenych jizdnich situaci a jejich vzdjemné porovnani.
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JIZDA P8 (noc, sucho, vozovka sucha, vozidlo 1 (H7), fidi¢ mlady muz)

Piiloha €. 1, List 1

e |iz0la P8

e Spatieni 2. ostrivku

e Spatfeni chodce

e = = Jizda konst. rychlost{

e Casovy interval, ve kterém chodec

s-t diagram vozidla
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Priloha €. 1, List 2
JIZDA P6 (noc, sucho, vozovka sucha, vozidlo 2 (XE), fidi¢ mlady muz)

s-t diagram vozidla s-t diagram chodce
Lov LOO POO POV
201 = | | [ 01 =
- ! ! ‘@
8] I I : : 8]
0 0
0 0
| |+
15 - | 1y 1 e Pf @Cchdzeni
[133.8m; 12.4s; 47.0km/h] I I : : vozovky
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, | |
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0 0
0 0
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. N l [ [
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r T T T T 6] < T ) r i [
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N | |
S | |
N Vo
. ||
N 0 0
5 - - a -
Koridor jizdy
vozidla
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Piiloha €. 1, List 3
JIZDA P2 (noc, bez desté, vozovka mokra, vozidlo 1 (H7), fidi¢ mlady muz, ndhodny chodec na LOV)

Pocatek optické reakce (POR)

1 POR na chodce

POR na znacku "prechod pro chodce"

POR na 2. ostrvek

POR na oznacnik zastavky

ol M| @ ||

v~ W N

POR na znacku "zéna"
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s-t diagram vozidla s-t diagram chodce
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e Casovy interval, ve kterém 34N ) |3\. chodce na
chodec prochazi koridorem jizdy \\ I I : : Lov
vozidla \\ | |
1\ N ) | | v .
N draha [m] | | draha [m]
T T T T T A YU 1 ) T I T I
N
-250 -200 -150 -100 -50 40 SOn 100 12m -7r|\ I I 2mly
N I I ] ]
N ] ]
3 o | 43 1
\ 0 0
\\ I I : :
-5 - [ . o
—
Koridor jizdy
vozidla

Ptiloha €. 1, List 4
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JIZDA P4 (noc, misty mlha, vozovka mokra, vozidlo 2 (XE), fidi¢ star$i muz)

s-t diagram vozidla s-t diagram chodce
Lov Loo POO 159V
15 - ' o]l =
w
= | It i ]s
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Piiloha €. 1, List 5

JIZDA P3 (noc, bez deste¢, vozovka mokra, vozidlo 1 (H7), fidi€ starsi Zena

s-t diagram vozidla s-t diagram chodce
Lov LoO POO POV
15 1 v v 15 1
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13 .8 HRE
o I
0 |
11 1 I I : }1 1 e P¥echdzeni
[104.4m; 9.80s; 47.6km/h] i i vozovky
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P . N
e = = Jizda konst. rychlosti N ] ]
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Piiloha €. 1, List 6

JIZDA P5 (soumrak, sucho, vozovka sucha, vozidlo 2 (XE), ¥idi¢ star$i muz, ndhodné vozidlo jedouci pted analyzovanym vozidlem, jiny chodec na
LOV)

s-t diagram vozidla s-t diagram chodce
Lov LOO POO POV
15 1 — ] v 31—
L2 0 0 ‘;‘
w
8 | | ik
T | 1 s PY @Cchdzeni
I I : : vozovky
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P7 (noc, sucho, vozovka sucha, vozidlo 1 (H7), fidi¢ mlady muz, ndhodné vozidlo na kiizovatce pted prechodem)

Piiloha €. 1, List 7

s-t diagram vozidla

e |izda P7

e Spatieni 2. ostlvku

e Spatfeni chodce

e e == Jizda konst. rychlosti

e Casovy interval, ve kterém chodec

e |izda 2. vozidla
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Priloha €. 1, List 8

JIZDA P1 (noc, dést, vozovka mokra, vozidlo H7, fidi¢ mlady muz (do 35 let), 3 nahodna vozidla jedouci v protisméru, ndhodny chodec na LOV)

e |izda P1

s-t diagram vozidla

Protijedouci vozidlo 1

] zProtijedouci vozidlo 2

wv

-250

8]
13 -+
11 '/ Protijedouci vozidlo 3
1
68.2m; 5.90s; 4 m/h] 2
e Casovy interval, ve kterém chodec
prochazi koridorem jizdy vozidla
5 -
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Priloha ¢. 2, List 1
Jizda P8 P6 P2 P4 P3 P5 P7 P1

Poloh. idla oFi vst fi t s=44 m s=31m s=35m s=56 m s=41m s=43 m s=55m s=45m
do Koridord vosidla T HEHEEE t=4.56 5 =36 t=5.28 s t=5.68 5 t=4.4 t=3.96 s t=6.76 s t=4.08 s
v=39 km/h v=33 km/h v=27 km/h v=47 km/h v=36 km/h v=42 km/h v=44 km/h v=47 km/h
Brzdna dréha (tr=0.39 s; a=-5 m/s’) 16 m 12 m 9m 22m 14'm 18 m 20 m 22'm

Stihne vozidlo zastavit ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Poloh. idla i vistu s=28 m s=17m s=24 m s=32 m s=28 m s=27m $=36 m s=31m
ﬁguorait?; orie s t=3.04 s t=1.84's t=3.88 5 t=3.64 s =31 =256 5 =512 t=2.96 5
v=35 km/h v=32 km/h v=24 km/h v=37 km/h v=35 km/h v=39 km/h v=40 km/h v=41 km/h
Brzdna dréha (tr=0.39 s; a=-5 m/s’) 13 m 11m 7m 15m 13 m 16 m 17m 17m

Stihne vozidlo zastavit ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
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