1T VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

j"t\' N '/ BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI ,
USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

| —r— |
| =T |
==
=

PRESTAVBA KRIZOVATKY ,SEMILASSO* V BRNE
KRALOVE POLI

STUDY OF ROUNDABOUT IN FRONT OF THE MAIN ENTRANCE TRADE FAIRS BRNO

DIPLOMOVA PRACE
MASTER'S THESIS

AUTOR PRACE BC. JITKA KOPULETA

AUTHOR

VEDOUCI PRACE doc. Ing. JAN PAVLICEK, CSc.
SUPERVISOR

BRNO 2014



Bibliografickéa citace VSKP

Bc. Jitka Kopuletdrestavba kzovatky ,Semilasso® v Bié\Kralove Poli. Brno, 2014. 33s.,
43 s. pil. Diplomova prace. Vysokécani technické v Brf Fakulta stavebni, Ustav
pozemnich komunikaci. Vedouci prace doc. Ing. Jaidek, CSc..



DIPLOMANT Be. JITKA KOPULETA

|||||| |||VYSOKE UCENI
VEDOUC! DIPLOMOVE PRACE | doc. Ing. JAN PAVLICEK, CSc. R TECHNICKE
KRAJ: JIHOMORAVSKY MISTO STAVBY: BRNO -L V BRNE
4 A 1R\ — Z:ZbT:osz.rs‘:\/\E?:: KOMUNIKAC!
DIPLOMOVA PRACE F— Veverrs3uss, 02 0o emo
PRESTAVBA KRIZOVATKY "SEMILASSO” DATUM LEDEN 2014
vV BRNE KRALOVE POLI FORMAT A4
MERITKO
&IS. WKRESU

PRUVODNI ZPRAVA




A.PRUVODNI ZPRAVA PRESTAVBA KRIZOVATKY "SEMILASSO" V BRNE KRALOVE POLI

2. ZDUVODNENI STUDIE

Kfizovatka ,Semilasso” v souc¢asné dobé predstavuje vyznamny prestupni
uzel mezi linkami MHD. Projizdi tudy tramvajové linky ¢. 1 a ¢&. 6, trolejbusova
linka €. 30, autobusove linky €. 41, €. 42, €. 44, . 53, €. 70, €. 71, €. 84 a noCni
autobusové linky €. 90 a €. 91. V minulosti tomu tak ale nebylo. Linek jezdilo
méné a kazda linka, ktera touto kfizovatkou dfive projizdéla, méla svou vlastni
klientelu. Prestup probihal pouze na jedinou linku &. 43, ktera vyjizdéla ze
Semilassa do Utéchova a v opaéném sméru zde kongila. Tato situace nastala
po roce 1995, kdy byl mezi linkami zaveden pFestupny systém. Cestujici zacali
toto misto vyuzivat k prestupu mezi jednotlivymi linkami, ale usporadani
autobusovych a tramvajovych zastavek zustalo nezménéno.

Ztoho vyplyva nejvétSi soucCasny problém, kterym jsou chodci.
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami jsou pomérné dlouhé a tak si je
cestujici mnohdy zkracuji mimo prechody pro chodce, zejména na rameni
Kosmova. Chodci se tak mnohdy proplétaji mezi jedoucimi automobily i

tramvajemi ve snaze stihnout svdj spo;.
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Obr.1 Chodci probihajici f@s Kosmovu ulici mezi automobily
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4.2 Funkéni skupina

Ulice Palackého tfida a Kosmova fadime do Il. tfidy mistnich komunikaci.
Podle urbanisticko-dopravni funkce tak patfi mezi mistni komunikace s funkéni
skupinou sbérnou, s funkci dopravné obsluznou. Palackého tfida je v Gzemnim
planu mésta Brna jizné od kfizovatky ,Semilasso” znaCena jako méstska tfida.
Jedna se o smérové nerozdélené komunikace se dvéma jizdnimi pruhy, mezi
nimiz je umistén pojizdény tramvajovy péas. Sitka jizdnich pruhd je proménna.
Pohybuje se mezi hodnotami 3,0 m — 4,95 m. V misté kfiZzovatky ,Semilasso”
jsou ulice Kosmova a severni ¢ast Palackého tfidy rozSifeny o jeden
odbocovaci pruh, slouzici pro levé odboceni. Ulice Riegrova patfi do lll. tfidy
mistnich komunikaci, s funkci obsluznou. Jedna se o jednosmérnou
komunikaci, do které je nyni vjezd povolen ze vSech ramen rekonstruované
kfizovatky. Celkova Sitka silnice mezi obrubniky je 8,0 m, pficemz po obou

stranach parkuji podélné osobni automaobily.
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Obr. 2 Uzemni plan mésta Brna
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4.3 Projektové podklady

K dispozici byly panem Ing. Josefem Veselym z Dopravniho podniku
mésta Brna poskytnuty studie, které jiz k navrhu rekonstrukce byly v roce 2002
zpracovany Ing. Vikem z projektové a geodetické firmy Argema spol. s.r.o.
Jedna se celkem o 5 variant, v nichZ je v mirnych obménach vzdy uvazovano
se sloucenim autobusovych a tramvajovych zastavek linek jedoucich stejnym
smérem a jejich umisténim na odjezdova ramena kfizovatky.
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Obr. 3 Jedna z dfive zpracovanych variant

4.4 Dopravn é inZenyrské udaje

4.4.1 Kratkodobé pr tzkumy

Ruéni scitani dopravy pro stanoveni intenzity dopravy bylo provedeno

28. kvétna 2013 (utery) ve Spic¢kovych hodinach 7:30 — 8:30 a 15:00 — 16:30. Pri
zpracovani udaju se ukazalo, Ze vysSi hodnoty intenzity dopravy byly naméreny

v 15:30 — 16:30. Zzjisténé hodnoty byly vyneseny do pentlogramu, které

znazorfiuji pohyb vozidel v ranni a odpoledni hodinové 3piCce. Tyto
pentlogramy jsou uvedeny v pfiloze A.01 Vysledky kratkodobych prdzkum.
Pohyb osob pfes pfechody pro chodce byl monitorovan 4. ¢ervna (Gtery),

ve stejnych Casech jako pruzkum automobilové dopravy. Hodnoty ziskané
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