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1. Uvod
1.1 Vyjasréni pojmi

Pri reSeni kteréhokoli problému trochu vé&@&im zpisobem je feba objasnit
piedevsim zakladni pojmy.dkdo by totiz mohl ke slavm v zadaném tématuiptupovat jen
na zaklad jakéhosi tusSeni (intuice) dosavadnich Zivotnich zkuSenosti (prageh¢jakych
osobnich dominek. To by mohlo vést k n&gmnym nedorozugnim. Proto i my zéneme
rozborem slov daného tématu.

Pojem jpravd znamena vzhled, raz nebo i®ob usp#adani. Slovo ,upravit*
chapeme jako uvedenéteho do nalezitého stavu (jak pogjai tak po vnitni strance), tedy
jistym zpisobem ®co @ipravit, prizpasobit k jistemu Gelu, dosadhnout zlepSeni¢itych
vlastnosti.

Slovo ,automobit piredstavuje samohybné sitni vozidlo pro dopravu osob (osobni
automobil) nebo nakldd (nakladni automobil). Toto vozidlo je v s@snosti pohamo
pievazre motorem zazehovym nebo \&avym. Hlavnimicastmi osobniho automobilu jsou:

a) karoserie — tj. v§Si nastavba automobilu

b) motor, napravy, kola, z&geni (odpruzeni a tluge), grevodovka, paky a pedaly

C) prostor pro cestujici a zavazadla

SloZzeny pojem gdlesre postizena osoba“ mindlovéka s €Zkym postizenim desnym,
smyslovym a mentalnim. V naSemigad se jedna vlastnjen o postiZzeniétesné. Komise
sloZzena pevazri z |ékah, uriuje stup@é zdravotniho postizeni. Stupevyjadiuje miru
funkeni poruchy, ktera Zisobuje omezeni nebo znemédnuspokojovani &nych Zivotnich
potreb fyzické osoby v zavislosti naéku, pohlavi a socialnich a kulturnich fediach.
Funkéni poruchou se rozumi nedostat&liesnych, smyslovych nebo dusevnich schopnosti.

1.2 Zpisob pristupu k FeSeni ukolu

K vyfreSeni zadaného ukolu: jak upravit osobni autonmbili&lesre postizené osoby
pouzijeme tzv. systémovehoigtupu.

Systém (soustavu) chapeme jako mnoZinujpevknnozinu vazeb mezi nimi.
Ty spol&n¢ urcuji vlastnosti celku.

Prvek definujeme jako nélitelnou ¢ast celku.

Vazbu definujeme jako spojeni mezi prvky.

Vyhoda systémovéhoristupu spéiva v tom, Ze Ize Wenit jen &elové stanovené
prvky a vazby.

Osobni automobil podle toho chapeme jako systéeny Ise sklada ;|ady subsystéin
Ty jsou na sebe vazanycitgymi vazbami. PraceSeni nam zadaného Ukolu budeme pracovat
jen s nasledujicimi subsystémy: brzdy, plyn, volaéizeni), gfevodovka, spojka.
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2. Ovladaci prvky osobniho ‘automobilu a moZzZnosti EiiZzeni
fyzickych osob

2.1 Obecny &el zakladnich ovladacich prvki osobniho automobilu

Brzda slouZi k zpomaleni vozidla a k zajist vozidla proti neZzadoucimu rozjeti.
Brzda paiti k nejdilezit¢jSim Ustrojim vozidla, protoZze podstatnotrou rozhoduji
0 bezpénosti jeho provozu.

Plyn nam wtuje zrychleni a rychlost automobilu a pomoci valaottujeme smir
jizdy.

Prevodovka nini prevodovy pondr a smysl otéeni mezi otékami motoru a kol.
Je totiz feba pizptsobit maly vyuZitelny rozsah atk a t@&ivého momentu motoru
pottebnému velkému rozsahu rychlosti a hnaci sily Vazid

Spojka slouzi ke spojeni nebo rozpojeriiého momentu.

2.2 Druhy postizeni osoby a druhy uUprav automobilupodle potieb
postizenych osob

Nasledujici tabulka znazauje celou Skalu moznosti, jakuie byt fyzicka osoba
postizend. Jde napo postizeni nohou, rukou anebo dokonce o kombiolagu postiZzeni.
V zavislosti na postizeni j@@dveden zfisobieSeni uprav osobniho automobilu.

Na panéky v tabulce se divame Zigglu.
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Cruh postiZeni

Autornaticka spojka

Manuélni spojka

Pravancha Bez dprav Ruéni ovladani spojky
. Fuéni ovladani brzd
Levanoha Flyn na levou nohu ¥
a plynu
. Rucni ovladani brzdy | Rucni avladani brzdy,
S Ohé nohy .
- \ a plynu plynu a spojky
(g
Levaruka Infracervené ovladani Melze
Pravé nika Infracervena ovladani Nelzs
nebo inverzni ovladani
Levaruka aprava noha | Infraderene ovladani Melze
Flyn na levou nohu +
Pravé ruka alevancha | Infracervené ovladani Melze
nebo irverzni ovladani
: n Flyn na levou nohu +
Leva ruka aleva noha i 1~ ™mM,. . Melze
Infracervena ovladani
Pravaruka a prava noha| Infracervené ovladani M elze

Cheé nohy a castedne
zachowvan hybnost
v tulcach (kvadruplegia)

Ovladani brzdy a
plynu se specialni
rukojeti +vidlicka na
volantuy

Dyladani brzdy, plynu

a spojky se specialni

rukojeti +vidlicka na
volantu

tab.1 Rozctleni prav podle postizeni
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3. Jednotlivé druhy konkrétnich tiprav osobniho autonobilu

Kazda uprava osobniho automobilu pro osollgste postizené je vlasthnovym
subsystémem systému ,o0sobni automobil“. Tento wsibey se sklada zditych prvki
(sowtastek) a ty jsou navzajem propojeny vazbami (jingaicastkami) nejen mezi sebou,
ale i zakladnim systémem (osobni automobil). Taqraby upraveny automobil byl @n
funkeéni a mohl slouzitdlesre postizené osabpodle jejich pateb.

3.1 Ovladani spojky
3.1.1 Rni ovladani spojky pomoci paky pod volantem

Rwni ovladani spojky pomoci paky pod volantem byvarzeno a vyrobeno vzdy
piesré pro konkrétni typ vozidla. Diky unikatnimu systémkotveni do vozidla je mozné
fizeni gizpusobit individualnim poZadavikn fidice na nastaveni vzdalenosti a sily ovladani.

4 ~ v 2

izeni se ovlada levou nebo pravou rukou, zalezirédai a schopnostedidice. Tento typ
fizeni je vhodny zejména ¥ch pipadech, kdyfidi¢c pozaduje jednoduché a spolehlivé
ovladani spojky. [3]

obr.1 Manualni ovladani spojky pomoci paky za volantein [3

Brno 2009 16
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3.1.2 R&ni ovladani spojky pomoci paky urazeni

Tento systém ovladani spojkgsi jednoduchym Zigobem ovladani pedalu. Tahem
za ovladaci paku strem k sob vymakneme spojkovy pedal, kteryigtane v dané poloze.
Po pgefazeni rychlostniho stupnpaku vratime zf do pivodni polohy. Diky pomocné
pruzirg neni poteba ovladat paku spojky velkou silou.

obr.2 Manualni ovladani spojky pomoci pakyazeni [4]
3.1.3 Podtlakem ovladana spojka

Zafizeni pracujici na principu podtlaku vyteaého vlastnim dhem motoru, &co
jako podtlakovy posilowabrzd.

Rozjezd a vlastntinnost uvohovani spojkového pedalu je v zavislosti na poloze
plynového pedalu, ne na ¢kéch motoru.

Pri provozu benzinového motoru vznika jako vedlej&dokt sani vzduchu. Tohoto
sani vyuziva zdzeni k vytvdeni podtlaku, ktery se shromfifie v zdsobniku. Tento podtlak
poté ovlada spojkovy pedal.

Spojka rozliSuje dva jizdni rezimy, (rezim rozjezdu jizdni rezim) které jsou
automaticky voleny v zavislosti na rychlosti jizdy.

Brno 2009 17
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Rezim rozjezdu:

Lze nastavit potenciometrem hiaici jednotce v rozmezi 9-30 km/h. Rozjezdin
nepatrnym fidanim plynu. Spojka zabere a poté je weotina v zavislosti na pohybu plynu.
Spojkovy pedal je timto neustale pod kontrolou @i hediZ problém rozjet se
do kopce, vyjet na chodnik, rozjezd z$aloZzenym vozem, atd.

Potenciometr pro nastaveni dojezdové rychlosti.

A A A AAA

Pfepinac : -zapnuto OranZova : servisni
“VYPRuto | | i®ervens : sviti pouze pii zakryti

senzoru na fadici pace

Pojistka

Zelend : provoz — sviti stale pfi zapnuté jednotce

obr.4 Popistidici jednotky [5]

Jizdni rezim:

Je automaticky zvolen po dosazeni nastavené rycMoomto rezimu je spojka
ovladana pomoci senzoru unéfstho naradici pace. Spojka je automaticky vytkiduta
jakmile sefidi¢ dotkneradici paky a je vyniknuta dokud sédic této paky dotyka (dokud
je zakryt senzor), po uvaini se spojka plynule vrati ddipodni polohy.

Pri zastavovani &z brzdi motorem aZz do nastavené rychlosti (v rezioziezdu),

a poté se spojka sama automaticky vypne.

Celé zdizeni Ize jednoduSe vypnout halici jednotce, ktera je umistma v dosahu
fidice.

Po vypnuti zEzeni je iz moZno okamzéovladat klasickym zjsobem.

Toto zd&izeni je vhodné do vozidel s benzinovym motorenozAdel mensich obsah
valci. U dieselovych motdrje nutné z&zeni doplnit o vy¥vu (podtlakova pumpa). [1]
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3.1.4 Elektronicky ovladana spojka

Elektronicka spojka je typem poloautomatickych sgqyracujici vyhradh
na elektronickém principu. Jako zdroj energie vyazélektricky proud vozu, ktery pohani
celé zgizeni.

Rozjezd a vlastniinnost je pli fizena (elektronickoiidici jednotkou) v zavislosti
na oté&kach motoru a rychlosti vozu.

Zatizeni ovlada elektromotor, ktery je undistuvnit vozidla vedle pedalu spojky
nebo v motoru a pomoci lanovodu vystavuje spojkoegal.

Spojka je automaticky vynt&nuta jakmile séidi¢ dotknefadici paky
a je vymé&knuta dokud seidi¢ této paky dotyka (dokud je zakryt senzor nebo ckmaté
tlacitko natadici pace), po uvodni se spojka vrati dougodni polohy. Rychlost a #Zgob
vraceni spojkového pedalu obstarava elektroniitkiai jednotka.

Celé zaizeni se sklada zeft zakladnich komponenti:

Ovladaci jednotka:

Je spojena lanovodem se spojkovym pedalem, avelypelektronické&idici jednotky
tento pedal ovlada. Ma malé rozmy a vodo&sné pouzdro. To umagje snadgjSi umiséni
jednotky v motorovém prostoru vozujpeadré piimo ve voze poddkterou sedékou.

_... ;

'-E' ‘
K= -

obr.5 Ovladaci jednotka [4]
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Ridici jednotka:

V tomto komponentu je uméta vesSkera elektronika a umiige se bd’ v motorovém
prostoru nebo v interiéru vozidla.

U fidici jednotky je mozné servisnim naprogramovandstavit az "27" hodnotimz
je zar&eno dokonalé jizpasobeni ovlddani spojky a spin prakticky vSech poZadafrk
kazdéhaidice.

obr.6 Ridici jednotka v motorovém prostoru [4]
Ridici panel:

Je umisin v dosahufidice. Na tomto panelu gidi¢ mize gimo za jizdy vybrat
néktery zectyr jizdnich rezind pfimo odpovidajici danym okolnostem provozu vozu.

obr.7 Ridici panel s tkitkem pro ovliadani spojky [4]
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Jizdni rezimy:

1. standardni - plynuld normalni jizda
2. sportovni - rychléazeni
3. jizda v kolorg - zabezprije &tSi Seteni lamely spojky vozu

4. rozjezd do kopce- zajif'uje Ze iz pxi rozjezdu do kopce necouvne
(jakdz s automatickouipvodovkou)

Po vypnuti z#Ezeni nafidicim panelu je %z mozZzno okamZ# ovladat klasickym
zpisobem. Toto zdzeni je vhodné do vSech fypozi. [1]

3.2 Ovladani brzdy a plynu

Ovladani brzdy a plynu je navrzeno a vyrobeno yaegré pro konkrétni typ vozidla.
Toto ovladani musi byt pro konkrétni typ auta stdnw@ ministerstvem dopravy, tudiz
homologovano.

Uvedu zde #kolik nejpouzivasijSich Uprav brzdy a plynu pridzeni osobouétesre
postiZzenou.

3.2.1 R&ni ovladani brzdy a plynu pomoci paky pod volantem

Asi nejjednodussi ovladani brzdy a plynu pomocinégaky.

Ovladani paky je mozné levouiipadre pravou rukou (dle ff@ni a schopnostidice).
Stlatenim paky sifrem k pedalm brzdime a fitazenim k volantuiidavame plyn.
Pti uvolnéni ovlddaci paky se sama vréati do neutralni polohy.

Prenos ovladacich sil je uskdt®vano pomoci pevnych pak.

Pfi maximalnim zabrzg¢hi je vzdy zajiftna dostatna vzdalenost mezi ovladaci
pakou a pistrojovou deskou.

obr.8 Ovladani pomoci paky pod volantem [1]
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Ruweni ovladani byva navrzeno s ohledem na maximatiigduchost a materialovou
stalost provedeni (pomoci pevnych pak), coz aggSdlouhodobou stabilitu nastaveni
a bezporuchovy provoz.

Pomoci vymezovacich matic (umi&tych na tahlech brzdy a plynu) je mozné lehce
nastavit polohu ovladaci péky.

Ovladatelnost vozu standardnim agpbem zdravou osobou je neustéle ¢pln
zachovana. Ovladani je vhodné dotwszautomatickou i klasickou@vodovkou.

obr.9 Schéma ovladani pedd5]

V piipade pateby Ize toto ovladani pouzit také pouze pro oviatérdy nebo plynu.
Zde se takeé dodrzuje Ze plyn selpava snérem k sob a brzdi se simiem od sebe.
Pro dosahnuti toho ovladani s&kdy pouziva vahadlo, které nanemi sner sily.

obr.10 Ovladani brzdy [5] obr.11 Ovladani plynu pomoci vahadla [5]
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Casto se fi ovladani plynu nahrazuje paka lankem.

Uvedu zde d¥ nejpouzivadjSi metody. Prvni metoda je znama pod nazesmpe.
zde se plyn nepdava smrem k sol, ale ovlada se pomoctigavné péaky ve sénu cervené
Sipky (obr.12), kteraigs lanko ovlada mechanismus na plynovém pedaladawi brzdy
je opt pies paku a brzdi se srem od sebe. Toto ovladani ma vyhodu A€ ete ovladat
sowasre plyn a brzdu, coz seime hodit teba i rozjezdu do kopce.

i

l' - “f:'l.r'.

-

obr.12 Ovladani plynu pomociifdavné paky [6] obr.13 Mechanismus ovladani ped4b]

Druha mén vidana metoda je tzv. motoplyn. Zde se plyn ovidadobri jako
na motorce a to oté&nim rukojeti. Opt tu bude podobny mechanismus k ovladani pedalu
jako v piipade metody Europe. Brzda je ovladana klasid¢kg pakovy mechanismus.

- o A
s

i . i N - \ &
obr.14 Ovladani plynu pomoci otaé rukojeti (motoplyn) [2]
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3.2.2 Rni ovladani brzdy a plynu pomoci paky urazeni

K ovladani brzdy a plynu slouzi jedna ovladaci p&kaku ovladame pravou rukou,
proto je lepSi mit &z vybaven automatickou@vodovkou. Plyn fidavame pohybem ovladaci
paky snérem k zadnim sedaith. Brzdime pitlacenim paky sifrem k gistrojové desce.

Pri uvolnéni ovladaci paky se sama vréti do neutralni polohy.

| i

obr.15 Ovladani brzdy a plynu pomoci pakyazeni [3]

Rwni ovladani byva navrzeno s ohledem na maximaltémddovou stalost provedeni
(pomoci pevnych pak), coz zajige dlouhodobou stabilitu nastaveni a bezporuchmwayoz.

Pomoci vymezovacich matic (umi&tych na tahlech brzdy a plynu) je mozné lehce
nastavit polohu ovladaci péky.

Rwni ovladani ma uplnou aretaci brzdy (aretace smivigyizita pouze k zajihi
kratkodobého stani, ale nesmi byt pouzita jako@aa&i brzda!). Ovladaci paka je umista
tésné vedle tunelu vozdimz ve voze nezabira téizadné misto.

Pfenos ovladacich sil je uskdt®mvan pomoci pevnych pak.

Pfi maximalnim zabrz¢hi je vzdy zajiStna dostattna vzdalenost mezi ovladaci
pakou a pistrojovou deskou. Ovladatelnost vozu standardiisaem zdravou osobou
je neustale pkhzachovana.

brzda . o

aretace bredy

obr.16 Schéma ovladaci paky [5]
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obr.17 Schéma ovladani brzdy a plynu pomoci pakgaeni [5]
3.2.3 Rni ovladani plynu pomoci krouzku na volantu

Rizeni vozidla pomoci krouZku na volantu je snadpélaodiné.

Ovladani pomoci krouzku s€ld manualni (pomoci pak) nebo elektronické.

V piipact Ze mate wz vybaven elektronickym plynem je lepSi volit elektickou
metodu, pokud ne, da se plyn ovladat pomoci elaidtoru. TotareSeni je porrne slozitjSi
a draZsi, proto se ovladani ply¢asto provadi manuan

Existuje zde mnoho variant ovladani.

V prvnim gipadt se plyn ovladéa tlakem k volantu a krouZekza byt nad volantem
nebo pod volantem.

V druhém pipadt se krouzek ovlada aténim krouzku kolem osy até@ni volantu.
Tato varianta je pouze pro elektronicky ovladangnpl

Pfi instalaci krouZzku na volant je nutno bréat ohledta aby krouzek nezasahoval
do prostoru pro airbag.

Toto ovladani byva néastji doplnéno o ovladani brzdy na pace pod volantem.

Mechanicky kruhovy plyn

Tuto variantu ovladani plynu je lepSi montovat ter&ch vos, kde je plyn ovliadan
pomoci lanka, ale neni to podminkou.

KrouZzek byvd umish nad volantem @kdy i pod volantem) a ovlada se tlakem
smérem Kk volantu. Ovladani plynového pedalu je uskniieo mechanickym systémem
pomoci pak.

V piipack viz. (obr.18) je nevyhoda ta, Ze se plyn né&atarove s volantem,
ale @i vymeéne volantu nebo volby jiného mechanismu pter@sSeni sily na ovladaci paku
pedalu se da tato nevyhoda odstranit.
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obr.18 Mechanicky kruhovy plyn [5]

Elektronicky plyn

DalSi z moznosti &nihotizeni je elektronicky plyn na volantu. Elektronikanoziuje
snadné ovladani plynu a vyZzaduje minimalni ovlagéai Elektronicky plyn kruhovy
Ize pouzit jako nahradu za mechanické provederdidavii plynu u &Siny ruinich ovladani,
zvlast kdyz ridic nema dostatmou citlivost g ovladani plynu v mechanickém provedeni.
V piipact Ze mate auto vybaveno elektronickym ovladanim lpegé Uprava snadna.
V opainém gipadt se musi pouzit elektromotor k ovladani pedalu.

7

IE_ 1} Volant
2) Krouzek plynu
: 3) Uchyt posuvu kronzku
4)  Posuv krouzku
3) Bowden
&) Elektronicky modul
\ 0

Origindlni porenciomerr pedalu plynu
8) ON/OFF vypinaé el. plynu
9} Kabelaz

obr.19 Schéma zapojeni elektronického kruhového plynu [3]
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KdyZz je krouzek elektronického plynu zapojen lzeladat plyn vozidla rukou.
KrouZek elektronického plynu byva unséistpod nebo nadémcem volantu. Elektronicky plyn
se zapinaigpinacim tlaitkem umistnym na pistrojové desce. Vyhodou je, Ze kdyZ je
pii prfidavani plynu pouZzita brzda, motor se automatialativna volnobzné otéky. Montazi

7 > 7

krouzku elektronického plynu neni zadnyntigpbem ovliviéna funkce airbagu vozidla.

< ‘

obr.20 Elektronicky kruhovy plyn umighy pod volantem [3]

DalSi moznost ovladani elektronického plynu je pohfminiho posuvu a to tak,
Ze se krouzek plynu atékolem osy otéeni volantu. Jeho ovladani je beapé a umotiuje
plynuly rozjezd i pi prudkém pidani. Ri to¢eni volantem lze zachovat stalé davkovani
plynu, ¢ehoz u tléného krouzku nedocilime. Lze ho montovat na vréspbddnicast volantu.
Vyrabi se jak pro vozy, které nemaji elektronické&dani plynu, tzn. posun plynového
pedalu pomoci elektronickyzeného motoru, i pro vozy vybavené elektronickyenpsem
pfimo na pedalu vozu. Zde se pouziva elektronidieyq@d bez elektromotoru.
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3.2.4 Pomocny elektronicky plyn

Plyn se ovlada palcem pomoci malého ouadatery mame vlioZzeny v dlani. [4]

—

-
-
-
b
-
e
-
-
-

obr.22 Pomocny elektronicky plyn [4] obr.23 Pomocny elektronicky plyn [4]
3.2.5 Plyn na levou nohu

Proftidice s postizenou pravou dolni k@tinou je velice obtizné ovladat pedal plynu.
Prevedenim ovladani plynového pedalu na levou notenj@ problém vieSen. Originalni
pedal plynu #stava zachovan. Lt8iny vozidel je mozné plyn na levou nohuagit
z ¢innosti a vozidlo pak rize bez problérntidit i osoba bez postiZzeni. Tuto Upravu Ize pouzit
pouze u vozidla s automatickoiepodovkou. [3]

obr.24 Plyn na levou nohu [3]
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3.2.6 Prodlouzeni pedai

Pedaly jsou prodlouzeny na pozadovanou délku ehpoldprava je vhodnéa pro osoby
malého vziistu. [1]

(i e, f'E'i;r _._:-' 5
obr.25 Prodlouzeni pedal[3]

obr.26 Prodlouzeni pedal[7]
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3.3 Ovladani snérovek, straci, swtel a klaksonu

3.3.1 Elektronicky multifunk ¢ni ovlada¢

Toto zd&izeni zjednoduSuje postizenym osobam ovladéleZdych gepinaa ve
vozidle (nap. blinkry, klakson, sgtla, strace, ....). V podstédtse jedna o maly dalkovy
ovlada s potebnymi tl&itky. VétSinou byva umighy na nastavci na volant s kouli.

obr.27 Elektronicky multifunkni ovlad& [3]
3.3.2 Ovladani séraéia umisténo na levé stram

Je vhodné pro osoby, které z jakychkoliwddi nemohou ovladat &aée na pravé
strargé. Specialni ovladaje mozno namontovat té&ihdo vSech tyf vozi. Tvar specialniho
ovladae se upravuje individuatndle daného typu vozu a poZadavdkaznika. Umaije
bezproblémove ovladaniesact levou rukou.

obr.28 Ovladani straci na leveé stra[5]
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3.3.3 Ovladani snérovek umisténo na pravé strarg

Ovladani smrovek (blinkit) je umiséno na prave str&nJe vhodné pro osoby, které
z jakychkoli divodi nemohou ovladat strovky (blinkry) na levé stran

obr.29 Ovladani blinké na pravé stran[5]

3.4 Upravy sed&ek

3.4.1 Elektricky posuv sed#éky

Sedaka je doplgna specialnim mechanismem pomoci kterého postidsoida
bez nutnosti vynalozeni jakékoliv namahyiza nastavit sedu vozu do pozadované
polohy.

Posuv sediky se vyrabi v provedeni standard nebo prodlouzeny.

Ovladaci tlgitko posuvu je umistmo v dosahu obsluhy.

Tato Uprava je vhodna pro osoby se snizenou fyaiskou. [1]

obr.30 Elektricky posuv sedy [5]
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3.4.2 Elektrické sklapgini opéradla

Sedaka je doplrna specialnim mechanismem pomoci kterého postiisoida
bez nutnosti vynalozZeni jakékoliv nAmahyza nastavit sklon @padla sedéky
do pozadované polohy.

Ovladaci tlgitko sklagni je umistgno v dosahu obsluhy.

Tato Uprava je také vhodna pro osoby se snizermckiyu silou. [1]

obr.31 Elektrické sklapni opgradla [5]

3.4.3 Ota&*na sed&ka

Uprava usnaitlije nastupovani a vystupovani do a z vozu.

Pomoci tohoto zé&zeni se sed#a lehce vytdi ven z vozu a postizena osoba
se tak snazeipsune jak z vozu, tak i do vozu.

Jde v podstéto dw desky spojené axialnim loziskem.

Toto zd&izeni je namontovano mezi séla a originalni uchyceni jezdcposuvu
sed&ky. Zatizeni je doplano aretaci pohybu setly, kterd v koncovych bodech zajisti
sed&ku v pozadované poloze. Po odjiftaretace Ize setleou lehce otéet.

Montéaz nevyZaduje zasah do originalniho ugevisedaky.

Upravu Ize provést usSiny typl vozi, jak na straéifidice tak i spolujezdce.

V piipact potreby je zachovana moZznostame instalace. [1]

obr.32 Otacna sedéka [5]
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obr.33 Mechanismus otmé sed&ky [5]

3.4.4 Otatna sed&ka s mechanickym vysunem

Uprava usnaitlije nastupovani a vystupovani do a z vozu.

Pomoci tohoto zézeni se sed#a lehce vytoi a povysune ven z vozu.

Vysunutim sed&ky smeErem z vozu se zlepSitiptup k samotné sedfae a postizena
osoba se tak jeSsnadgji piesune z a do vozu.

Jde v podstdt o dw desky spojené axialnim loziskem. Desky jsou dépn
piidavnymi jezdci posuvu (zajidji vysun sedéy ven z vozu) a aretaci pohybu séida
(v koncovych bodech oténi zajisti sed&ku v poZzadované poloze - po od}ist aretace
Ize sed&kou lehce otéet).

Toto zd&izeni je namontovano mezi sékia a originalni uchyceni jezd@osuvu
sed&ky.

Montaz nevyzaduje zasah do originalniho ugevisedaky.

Upravu Ize provést usSiny i i étyidverovych voz.

V piipact potreby je zachovana moZznosgame instalace. [1]

obr.34 Ota¢na sedé&ka s mechanickym vysunem [5]
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obr.35 Mechanismus otmé sedé&ky s mechanickym vysunem [5]
3.4.5 Zvedaci sed&ka
Tato Uprava je vhodna pro osoby, kter§imi potize vzpimit se ze sedu a naopak.

Pfi vystupovéani (nastupovani) se sedak skgalektricky zvedne o cca 50 cm,
¢imz osoba nemusi vynakladat prakticky Zzadnou naméhaptimovani se ze sedu. [1]

. —

obr.36 Zvedaci sedka [5]
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3.5 Upravy dve‘i
3.5.1 Posuvné dve

Toto zd&izeni umo#uje postizené osebsnazsi nakladani voziku do prostoru zadnich
sedaek vozu.

Dvefe po oteveni odjedou na nosném rameni do zadsti auta. Tim vznikne
dostatény prostor k bezproblémovému naloZeni vozikiiuPavirani dvie zajedou
do prednich Uchyt a zadniho fivodniho zamku dué

Vyrabi se ve dvou provedenich a to elektrické makcohanicke.

obr.37 Posuvné dvie [5]

3.5.2 ZWtSeni uhlu otevirani dvei

Tato Uprava Ize provést @tginy vozi a usnadni nasedani a vysedani postizené osoby
Z auta.

U sério vyrakenych vozi jdou dvée otevirat pouze v omezeném uhlu.
oteveni dvei zpisobuje problémy. ZstSenim Ghlu otevirani je mozno deevice otefit
a tak ma postizena osoba vice mistanpstupovani.

3.6 Bresedaci ziizeni

3.6.1 Fesedaci deska

Presedaci deska umiadie bezproblémové rpsednuti osobam, ktery®ini potize
presunout seies mezeru mezi vozikem a sékizu vozu.

Deska se montuje dupevré nebo volg, tak aby v pipact delSiho nepouzivani Sla
vyjmout z vozu.

Vyhodou této formy fesedani je, Ze nezabira ve vozedépadné misto.
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gt

obr.38 Presedaci desi&]
3.6.2 Elektrické presedaci zéizeni

Je uteno pro pohodinéipmistni &lesré postizené osoby z voziku na sé&kda
automobilu a z§t. Postizené osoba sedi ve voziku v latkoveé &mgpomoci které se upne
na rameno zvedaku a poté serpisti na sedtiu automobilu. K pemistni osoby neni
zapotebi ténti Zadné fyzickeé sily. Pomoci tohototzeni se snadno a bez cizi pomoci
premisti i samasZce tlesre postizena osoba.

obr.39 Elektrické resedaci zézeni[5]
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Toto zd&izeni Ize montovat jak na strafidice, tak i na stranu spolujezdce, fippdt
i na zadni sedadla.

V piipact delSiho nepouzivani se da snadno vyjmout ramewawz ven.

Nevyhodou tohoto z&eni je, Ze zabira vice mista nezingfesedaci deska.
Na obr.40 Ize vi#t toto presedaci zézeni nainstalované ve voze Skoda Felicie. Uz azir
je patrné ze Z&eni znesnaalje otevirani okna pomoci &ky, proto je lepSi mit ve voze
elektrické stahovani oken.

obr.40 Elektrické fesedaci zézeni ve voze Skoda Felidig]

3.6.3 Transportni vozik

Transportni vozik slouzi k snaglgimu gesunu osob £ikym zdravotnim postizenim
do automobilu.

Jedna se v podstab vozik pro invalidy, jehoz sedak séopdlem je nahrazen celou
automobilovou sed&ou. UZivatel se s touto setk@u presouva do automobilu, aniz by
musel gesedat. [1]

obr.41 Transportni vozik [5]
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3.7 Zvedaci z#izeni pro invalidni voziky

Toto zd&izenislouZi k naloZeni invalidniho voziku do vozidla.

Zatizeni se ¥tSinou sklada z nosného éteho ramene a elektrického zvedani pomoci
tlacitkového ovladee.

Vozik je mozné nakladat do interiéru vozidla, deazadlového prostoru nebo
do steSniho boxu.

3.7.1 Interiérové zvedaci zéizeni

U interiérovych se vozik nakladdd na zadni gkgaautomobilu, proto je péeba mit
zadni dvée posuvné.
Interiérové zvedaky maji maximalni nosnost okolkg5

obr.42 Interiérové zvedaci ¢&eni [5]

3.7.2 Zavazadlové zvedaci ¥&eni

U zavazadlovych zvedékse vozik naklada do zavazadlového prostoru.

Nevyhodou zavazadlového zvedaku je, Zégimijete dalSi osobu k naloZeni
a vylozeni voziku.

Zvedaci z#izeni do zavazadlového prostoru maji nosnost ddyafo 95 kg.
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obr.43 Zavazadlové zvedaci daeni [5]

3.7.3 Zvedaci zéizeni ve skeSnim boxu

V tomto pipact se vozik naklada do boxu ungs¢ho na sese vozidla. Vozik
se chytne za &d sedadla a poté vyjede nahoru do boxu, kde saikdin Dle mého nazoru
je to nejlepsi varianta umésti voziku, protoZe nezabira a negis misto v interiéru vozidla
ani v zavazadlovém prostoru.

Vozik se pohodl&ida nalozit z obou stran automobilu.

obr.44 Nakladani voziku do s&3niho boxu [3]
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4. Prispévky na zakoupeni, provoz, celkovou opravu a zvlastn
Upravu motorového vozidla

Vypis z vyhlasky Ministerstva prace a socialni¢eiCeské republiky. 182/1991 sb.

8§35
Prispévky na zakoupeni, celkovou opravu a zvlastni Upravimnotorového vozidla

(1) Prispevek na zakoupeni motorového vozidla nebisgvek na celkovou opravu
motoroveho vozidla se poskytnedalnu s &Zkou vadou nosného nebo pohybového ustroji,
kterd je uvedena \ifpozec. 5 pismenech a) az g), ktery motoroveé vozidlo pmlezivat
pro svou dopravu a ktery

a) neni umish k celor@nimu pobytu v Ustavu sociélni e pogipact ve zdravotnickém
nebo obdobném Faeni,

b) je odkazan na individualni dopravu.
Zije-li v domacnost? vice olsani, kterf sphuji podminky uvedené vesté prvni, poskytne
se fispivek na zakoupeni motorového vozidla nebfisgvek na celkovou opravu
motoroveho vozidla kazdému z nich.

(2) Fispivek na zakoupeni motorového vozidla nebsgivek na celkovou opravu

motoroveho vozidla se poskytne téz todiezaopaeneho ditte, jde-li o di¢ starSiti let

a) s &kou vadou nosného nebo pohybového Ustroji, kteravedena v ifloze ¢. 5
pismenech a) az g),

b) Uplrt nebo prakticky nevidomé nebo

€) mentalé postizené, jehoz mentalni postizeniaobihuje giznani mimdadnych vyhod
pro ®Zce zdravot#é postizené okany Ill. stups,
a rodt bude motorové vozidlo pouzivat pro dopravu tolthtéte. Za rodie se povazuje
pro ely t&chto gispsvka téZ osoba, které bylo diswieno do pée nahrazujici p@ rodi¢u
na zaklad rozhodnuti pisluSného organu. Pokud jeditmistno k celor@énimu pobytu
v Ustavu socialni @€, pogipac ve zdravotnickém nebo obdobnémiizani, je téz
podminkou pro poskytnutifispivku podle ¥ty prvni, Ze rodi dit¢ pravidelr® navsévuije.
Prispivek miZe byt poskytnut jen jedné oprave osob.

(3) VySe pispivku na zakoupeni motoroveho vozidiai nejvySe 100 000 & vyse
piispivku na celkovou opravu motoroveého vozidiai nejvyse 60 000 K VySe gispevku
se uti zejména s ohledem na majetkové gonzadatele a osob povaZzovanych podle zakona
o dichodovém pojidni za osoby blizk&® které s nim Ziji v doméacnosti.

(4) Frisptvek podle odstavce 1 nebo 2 Ize poskytnout@pk nejdive po uplynuti
péti let ode dne vyplaceniipdchoziho fispivku podle odstavce 1 nebo 2. Pokud Zadatel
vratil prisptvek nebo jeho po#mnou ¢ast nebo bylo od vymahanitigpivku upusEno
(odstavec 7), podminka uvedend ¥&\prvni neplati.

(5) Jednou v obdobi deseti let po &gthoucich Ize vyjimeéne poskytnout pispivek
podle odstavce 1 nebo 2ed uplynutim pti let ode dne vyplaceniiispivku podle odstavce 1
nebo 2, dojde-li k poSkozeni, 2Bni nebo odcizeni vozidla, na které biispsvek poskytnut,
a je-li prokazano, ze zadatel toto poSkozeni¢emi nebo odcizeni vozidla nezavinil. V
piipact Zadosti o fispivek na celkovou opravu motorového vozidla musité¥tprokédzano,
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Ze je takova oprava nevyhnutelna. &amim se rozumi takovy stav, kdy motorové vozidlo
nelze opravit za cenu niZsi, nez je obvykléizmvaci cena motorového vozidla stejného typu
a stdi v doke podani Zadosti oifspsvek. Podminkou pro poskytnutfippsvku na zakoupeni
motorového vozidla vifipad: odcizeni déle je, Ze odcizené motorové vozidl® ipyb gipad
odcizeni pojig&tno. Pro stanoveni vySéippivku podle ¥ty prvni neplati odstavec 8.

(6) Prispévek na zvlastni upravu motorového vozidla se poskydldganu s &zkou
vadou nosného nebo pohybového Ustroji, ktera jelene v piloze ¢. 5. Podminkou pro
poskytnuti tohoto fispivku je, Ze Zadatel sarfidi motorové vozidlo a pro své trvalé
zdravotni postizeni zvlastni Gpravu motorového diazinezbytd potiebuje. Rispivek se
poskytne v pIné vysi ceny takovéto Upravy, nemidle stanoveno jinak.

(7) Frispevek podle odstavce 1, 2 nebo 6 se poskytne, zdv&eezadatel pisendn
predem,
Ze vréti vyplacenyijspivek nebo jeho posmnoucast v gipac, ze

a) motorové vozidlo, na jehoz zakoupeni, opragbo zvlastni Upravuigpevek pouzije,
piestane byt ied uplynutim pti let ode dne vyplaceniiizpsvku jeho vlastnictvim,

b) motorové vozidlo fiestane byt fed uplynutim pti let ode dne vyplacenitispivku
pouzivano pro jeho dopravu nebo pro dopravtelitvedeného v odstavci 2,

c) do dvou rsial ode dne zakoupeni motorového vozidlaitesfane byt viastnikem
pavodniho motorového vozidla, s vyjimkou jednostopé&hotorového vozidla; zatpodni
motoroveé vozidlo se nepovaZzuje motorové vozidlojehaZ zakoupeni nebo celkovou opravu
je podana zadost @ippevek, nebo

d) do Sesti #sial ode dne vyplaceni nepouZijgigpivek na zakoupeni, opravu nebo
Upravu motorového vozidla.

Prispivek nebo jeho poimna cast se nevymaha wipad, Ze oktan, kterému byl vyplacen,
zente do gt let ode dne jeho vyplaceni, nebo, jde-littspivek vyplaceny podle odstavce 2,
kdyz di¢ prestalo splovat podminku nezaoganosti, avsak motorové vozidlo je nadale
pouzivano pro jeho dopravu nebo kdy# diéntelo. V gripac, Ze i poSkozeni nebo zéeni
motorového vozidla, naéé byl poskytnut fispivek, které tento atan nezavinil, jetastka,
kterou lze ziskat ip zmeéné vlastnictvi tohoto motorového vozidla, prokazatemzsi nez
¢astka, kterou je datan povinen podledty prvni vratit, Ize od vymahéanirigpivku nebo jeho
casti upustit.

(8) Souwet pispivki vyplacenych podle odstavd, 2 nebo 6 nesmi v obdobi deseti
let po sob jdoucich pesahnoutastku 200 000 K Od vyplacenycltastek se i urcovani
soutu podle ¥ty prvni odeitaji ¢astky, které zZadatel vratil podle odstavce 7 v ewnédn
obdobi.

§ 36
Prispévek na provoz motorového vozidla

(1) Prispsvek na provoz motorového vozidla se poskytne nabbkalend&niho roku
ob¢anu, ktery je vlastnikem nebo provozovatelem motéino vozidla,

a) jehoz zdravotni postizenitmdiuje piznani mimaadnych vyhod proséce zdravoté
postizené okany Il. nebo Ill. stup# s vyjimkou postizenych Uplnou nebo praktickou
hluchotou, a ktery bude pouZzivat toto motorove alazpro svou pravidelnou dopravu,

b) ktery toto motorové vozidlo bude pouZivato ppravidelnou dopravu manzela
(manzelky), ditte nebo jiné osoby blizk8, jejichz zdravotni postizeni ddodiuje piznani
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mimoradnych vyhod proéce zdravoté postizené otany Il. stupg, s vyjimkou postizenych
Uplnou nebo praktickou hluchotou, nebo IlI. stéypmebo

c) ktery je rodiem nezaop#&tného ditte, které je I&eno na klinice fakultni nemocnice
pro onemoc#ni zhoubnym nadorem nebo hemoblastosou, a to ¥ dekbytného k&eni
akutni faze onemoe¢ni v tomto zdravotnickém ziaeni; za rodie se povazuje procaly
tohoto fispivku téz oltan, kterému bylo ditswieno do pé& nahrazujici p rodict
na zaklad rozhodnuti pislusného organu,
pokud se pisemnpiedem zavaze, Ze vrati pédmou ¢ast vyplacenéhoifspevku v pipack,
Ze prestane plnit podminky profignani gFispivku. Fispevek nebo jeho powmna cast se
nevraci v pipac, Ze zeme oltan, kterému byl vyplacen, nebo &ijehoz roditm byl
vyplacen.

(2) zrusen

(3) Fispevek podle odstavcl a 2 Ize z dvodu dopravy téze zdravatrpostizené
osoby poskytnout pouze jednomu vlastniku nebo provateli motorového vozidla, a to
tomu, koho wi osoba, jez ma byt dopravovana.

(4) VySe giispsvku ¢ini pro oktany, jejichz zdravotni postizeni ingbdiuje piznani
mimoradnych vyhod pro¢tce zdravoté postizené okany lll. stupi, a pro rodie ditte
uvedeného v odstavci 1 pism. c) 4 200 Kjednostopého vozidla a 9 90® K ostatnich
vozidel a pro obany, jejichz zdravotni postizeni inebdnuje giznani mim@adnych vyhod
pro €Zce zdravot# postizené okany Il. stupg, 2 300 K u jednostopého vozidla a 6 00@ K
u ostatnich vozidel. Pokud &mn uvedeny v odstavci 1 gpje podminky pro poskytovani
vice gispivki, snizuje se vySe druhého a kazdého dalsilepivku o 420 K u jednostopého
vozidla a o 2 124 Ku ostatnich vozidel. Jsou-li sphy podminky pro iznéni gispevku na
provoz motoroveho vozidla az vgmehu kalend&niho roku, vySe tohotoifspivku ¢ini
pomérnoucast z uvedenyctastek.

(5) Oktanu uvedenému v odstavci 1, ktery ze zavaznywelodh ujede vice nez 9 000

km
za kalend#ni rok, se vySeifispivku vyplaceného v tomto kalenaidém roce zvysi

a) o 400 K, |de-li o olktany, jejichz zdravotni postizeni webdiuje @iznani
mimoradnych vyhod pro¢éce zdravoté postizené okany lll. stupi, a pro rodie ditte
uvedeného
v odstavci 1 pism. ¢) nebo

b) o 200 K, jde-li o olktany, jejichz zdravotni postizeni ebdiuje giznani
mimoradnych vyhod progfce zdravoté postizené okany Il. stups,
za kazdych dalSich zagatych 500 km. Za zavaznéwbdy se povazuje zejména doprava
do zangstnani nebo zdravotnickéhorizzeni a doprava dite do internatni Skoly nebo
do Ustavu socialni gé pro zdravot# postizenou mladez.

(6) Frispivek podle odstavce 1 se vyplati do konce kalaritda nesice nasledujiciho
po mesici, v tmz byl pispivek piznan. Rispivek podle odstavce 5 se vyplati riéye
po uplynuti kalend@iho roku, na & byl piispivek podle odstavce lfipnan, nejpozéi
vSak do konce kalentldiho nEsice nasledujiciho po dgsici, v remz byl gispivek podle
odstavce 4 fiznan. [9]
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5. Firmy zabyvajici se Upravou automobi pro télesné postizené
osoby

Jednou z nejznagsi swtovou firmou zabyvajici se Upravami aut prélesre
postizené je firma GUIDOSIMPLEX. Zabyva se Upravamii 50 let a ma velkou Skélu
vyrobki, které se prodavaji i €eské republice. Nejznafi§im vyrobkem je elektronicka
spojka Synchro Drive, ktera je velice raefia mezteskymi motoristy.

V Ceské republice s&mito Upravami zabyva népfirma META Plze, API CZ, JP
SERVIS, PROTEC METAL, AutoTREND nebo firma HURT. N&echny tyto firmy jsou
uvedeny odkazy v seznamu pouzité literatury. d¢htb strankach Ize nalézt take videa,
na kterych jde vié& vSechny tyto vyrobky v praxi.
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6. Zaver

Pti apravach osobniho automobilu pedesre postizené osoby jde viasto propojeni
dvou zcela odliSnych systém

Jednim z nich jeélovek a druhym z nich je automobil.

Clovék — vnaSem fipact télesrt postizena osoba — ma vztah k upravenému
automobilu jednak jako uZivatel (konzument) a jédjako obsluhovatel (operéator). Vytiia
se tim zcela novy furtki celek, jinakieceno novy systém, a to ,systéftovék — stroj”.
Télesre postizena osoba bez vhadapraveného automobilu je imobilni. To znamendjeze
nepohybliva, je neschopna pohybu. Nemtotiz uspokojovat vSechny své igdity, které jsou
ve WtSi vzdalenosti od jejiho domova. Na druhé str@sobni automobil upraveny préddsre
postizenou osobu bez této osoby G2enplnit svou funkci, tj. fevazet postizené osoby
Z mista na misto podle jejich uvazeni.

V této souvislosti jefeba zminit je$t dalSi prvky onoho systemulpvek — stroj”.
Tim je konstruktér a vyrobce. Ti musi sledokadu ukazatél Jde nap o provozuschopnost,
spolehlivost, pracnost obsluhy apod. To vSe seénuiomita do ceny upraveného automobilu
pro €lesre postizenou osobu. Upraveny automobil nelze Wwtr&®riow, ale je vzdy
piizpaisoben individualnim pé¢bam postizené osoby. Socialni zabéepevCeské republice
proto pamatuje na fin&ni piispivek na zakoupeni upraveného motorového vozidibesie
postizena osoba ma i narok ndispivek na provoz takového automobilu. (Socialni
zabezpéeni, str. 122 a 123, § 35 a § 36).
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