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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace je vypracovani studie Upravy stykové kfizovatky silnic
117425 a 111/42510 u mésta Rajhrad jiZzné od centra Brna. Soucasny stav se jevi jako
nevyhovuijici. DGvodem Upravy kfiZovatky je vysoka intenzita na vedlejsi komunikaci
zjiSténa z namérenych prizkumd. Ze t¥i variant mozného feSeni byla vybrana jedna,
ktera by vyhovovala pozadavkim na zvySeni kapacity, a zarucila dostate¢nou Uroven
kvality kfizovatky jak na vedlejsi, tak na hlavni komunikaci. V ramci studie je v jedné
z variant navrzena Uprava soucasného stavu pfilehlé CSPH.

KLICOVA SLOVA

Studie, dopravni prazkum, stykova krizovatka, jednopruhova okruzni kfizovatka

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is to create a study of an adjustment to a T junction
of roads 11/425 and 111/42510 near rajhrad town, southern way from brno city centre. The
current situation of this junction seems to be insufficient. The reason for the adjustment
of this junction is a high intensity of traffic found from further analysis. From three
possible variations, was chosen one which is the most suitable solution to the need

of increasing the capacity and ensuring sufficient quality of the junction from the side
way and even the main roads. As part of the study, one variation is showing a possible
adjustment to the current situation of near by petrol station.

KEYWORDS

Study, traffic analysis, T junction, single-lane roundabout
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uvoD

PFedmétem bakalarské prace je vypracovani studie Upravy stykové kFizovatky silnic
[1/425 alll/42510 u mésta Rajhrad. Po provedeni dopravniho prlzkumu se jevi
stavajici stav jako nevyhovujici. DUvodem nutnosti Upravy kfiZovatky je vysoka
intenzita na vedlejSi komunikaci. V ramci bakalarské prace byly navrzeny tfi varianty
nového feSeni Upravy kFiZovatky. Ze tfi variant mozného reSeni byla vybrana jedna,
kterd by vyhovovala poZzadavk(m na zvySeni kapacity a zarucila by dostatec¢nou

uroven kvality kfiZzovatky, jak na vedlejsi, tak na hlavni komunikaci.
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PRUVODNI ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. STAVBA
Nazev stavby: Studie Upravy krizovatky
Kraj: Jihomoravsky
Katastralni Uzemt: Rajhrad [583758]
Popovice u Rajhradu [583651]
Druh stavby: Zména dokoncené stavby
Stupen dokumentace: Studie

1.1. ZADAVATEL
Nazev: Fakulta stavebni VUT
Adresa: Veveri 331/95, 602 00 Brno

1.2. ZHOTOVITEL STUDIE

Organizace: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Vedouci: Ing. Michal Radimsky, Ph.D

Zpracovatel: Lucie Beckova

2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem bakalarské prace je vypracovani studie Upravy kfizovatky 11/425 a 111/42510.
Pfi porovnani dopravniho priizkumu s celostatnim scitdnim z roku 2016 je zfejma vyssi
intenzita dopravy v pribéhu let. Se zvysuijici se intenzitou dopravy ma krizovatka zjevné
kapacitni problémy. VedlejSisilnice 111/42510 je dennodenné vysoce zatizenou komunikaci,
atojak v rannich, tak i v odpolednich hodinach. V pracovni tyden mifi lidé do Brna za praci
a o vikendech sméruji nejc¢astéji do nakupnich center. KriZzovatka je tedy ddleZitou spojnici
nejen Rajhradu, ale i okolnich mést s Brnem.

Nejen prekroceni kapacity, ale i stale narUstajici fronta vozidel, diky které ma z vypoctt
kapacitniho posouzeni kfiZzovatka na silnici 111/42510 nevyhovujici stupen F, je divodem
k vypracovani studie Upravy kfizovatky. Nova Uprava se tedy snazi o celkové zlepseni
dopravni situace.
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PRUVODNI ZPRAVA

3. ZAJMOVE UZEMI

Stykova kFiZzovatka silnic 11/425 a 111/42510 se nachazi u mésta Rajhrad jizné od mésta Brna
v Jihomoravském kraji. Rajhrad lezi v Dyjsko-svrateckém Uvalu na pravém brehu reky
Svratky. Ve mésté Zije kolem 3900 obyvatel, ktefi jezdi za praci do blizkého Brna a
v rannich a odpolednich hodinach vysoce zatéZuji uvedenou kfizovatku. Kfizovatka spada
z Casti do katastralniho Uzemi Rajhrad a z ¢asti do uzemi Popovice u Rajhradu. Pfi navrhu
bylo kontrolovano, zda nové navrzeny stav nezasahuje do soukromych parcel.

Novy navrh bude v nejvétsi mire kopirovat stavajici Sirky komunikaci a vSechny vétve
budou plynule napojeny na stavajici stav.

PFesné umisténi kfizovatky je znazornéno s pfriloze C.4 Fotodokumentace

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Krizovatka se sklada ze 3 vétvi, konkrétné z vétve 1 smér Brno, z vétve 2 smér Znojmo a
zvétve oznaCené 3 smérem na Rajhrad. Navrh Sirky komunikaci vychazi ze Sirfek
stavajiciho stavu. V zajmovém Gzemi se kFizi hlavni silnice Il. tfidy se silnici oznacenou jako
vedlejsi silnici lll. tfidy. Navrhova kategorie obou komunikaci rozsifena S 7,5 s navrhovou
rychlosti 80 km/h, dle normy CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic 2018.

Jedna se o dvoupruhové smerové nerozdélené pozemni komunikace. Vétev vedlejsi
komunikace je vyrazné pojizdéna a zatézovana tézkymi vozidly a nakladnimi soupravami,
coz hralo pfi navrhu znacnou roly. Komunikace nejsou zvétSeny o odbocovaci nebo
pripojovaci pruhy, avsak silnice je natolik Siroka, Ze i bez nutnosti rozSifovani stavajici
komunikace je k dispozici prostor pro dalsi pruhy.

Pro stanoveni intenzit dopravy bylo v prostoru kfiZzovatky provedeno orientacni scitani
dopravy po dobu ¢tyf hodin dne 28.2.202 v rannich hodinach 7:00-9:00 a v odpolednich
hodinach 14:00-16:00. Ze Ctyf zaznamenanych méreni, byla vybrana nejvyssi hodina rano
a nejvyssi hodina odpoledne.

Dle dopravniho prizkumu byla stanovena vyhledova intenzita 49 920 voz/24 hod.
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PRUVODNI ZPRAVA

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
VARIANT TRAS

5.1. CLENITOST TERENU
JelikoZ kfizovatka vede na sjezd na dalnici, je celé téleso v nasypu z dlivodu nadjezdu nad
dalnici. Okolni terén v lokalité kfiZovatky je rovinaty. Nadmorska vyska se pohybuje okolo

190 m.n.m. Komunikace ve sméru Rajhrad-Brno mirné stoupa. Krizovatku z obou stran
lemuiji pole.

5.2. VYUZITI UZEMI
V feSeném Uzemi neni planovana Zzadna vystavba

5.3.VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

V t&sné blizkosti kFizovatky se nachazi CSPH a samotné mésto Rajhrad. Z toho ddvodu
budou nejcastéji dot€enymi pasma inzenyrskych siti. Pfed samotnou vystavbou je tedy
nutné nechat vytycit sité a ovérit je u spravcd. V zdjmovém Uzemi se nenachazi vodni
zdroje, chranéna uzemi ¢i loZiska nerostd.

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT
B.1. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Konstrukce vozovky

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-5:2008
Spojovaci postrik PS-CP 0,3 kg/m2 (SN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1:2008
Spojovaci postfik PS-CP 0,4 kg/m3 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1:2008
Infiltracni postFik PI-C 0,7 kg/m4 (SN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 150 mm  CSN 736126
Konstrukce celkem 470 mm

Konstrukce pojizdéného prstence

Dlazba DL 100 mm (SN 736131
LozZe L 40 mm  CSN736126
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDa 150 mm  CSN 736126
Konstrukce celkem 510 mm

16



PRUVODNI ZPRAVA

6.2.VARIANTA1

Varianta prvni je navrzena jako Uprava stavajiciho stavu, pfi které by nedoslo k zasadnim
stavebnim Upravam. Stykova kfiZzovatka s kolmym napojenim paprskl, rozsifenad o
odbocovaci a pfipojovaci pruhy.

Vétev A je rozsifena o zkraceny levy odbocovaci pruh o minimalni délce 1/2Lg+Lc z normy.
Z levé strany vétve bude umisténo svodidlo po celé délce komunikace jako je ve stavajicim
stavu a to predevsim z dlvodu bezpecnosti, protoZe se téleso nachazi v nasypu. V misté
pridatnych pruhl se komunikace rozsifuje ze 7,5 metrd na 9,5 metru.

Pro napojeni vozidel zvedlejSi komunikace na hlavni ve sméru na Brno, slouzi
k plynulému a pohodinému odboceni pfipojovaci pruh. Vozidla tak mohou odbocit pfimo
do pripojovaciho pruhu a nemusi dbat zvySené pozornosti zprava. Po pfipojeni ma
Ucastnik provozu mozZnost zUstat v pfidatném pruhu a sjet tak na dalnici, nebo se po 30
m pravym odbocenim pfipojit do pfimého pruhu, ktery vede do mésta Brna.

Na vedlejSi komunikaci se kapacita zvysi odbocovacim pruhem vpravo. Vozovka je opét
rozsifena o odbocovaci pruh Sitky 3 metry z dlvodu pohodiného projeti tézkych vozidel.
KvUli bezpecnostnimu odstupu a z ddvodu velkého rozsifeni, je mezi odbocovacimi pruhy
navrZzen dopravni ostrivek, jehoZ tvar kopiruje vle¢nou kfivkou

6.3.VARIANTA 2

Varianta druha meéni vzhled celé kfizovatky. Ze stavajici stykové kFizovatky je navrzena
okruzni krizovatka se tfemi paprsky. Konstrukce vozovky bude provedena za maximalniho
dodrZeni vhodného podélného a pficného sklonu, ktery kopiruje soucasny stav.
Odvodnéni je tak FeSeno prirozenou cestou pomoci nezpevnénych prikopl se sklonem
svahu 1:2,5.

OK je navrzena s vnéjsSim primeérem 34 m z dlvodu vysoké Ucasti téZkych nakladnich
vozidel a nakladnich souprav. Stfedovy ostrov je obehnan silni¢ni betonovou obrubou
rozmérd 15/25/100 cm. Pojizdény prstenec Sitky 1,5 m je taktéZ lemovan silni¢ni
betonovou obrubou o rozmérech 15/25/100 cm. Sitka okruZniho péasu navrZena
s ohledem na TP 135 je 5,5 m. Jednotlivé vjezdy a vyjezdy jsou oddéleny délicimi ostrlvky.
Vétev A o délce 60 m ma navrzenou 3iFku vjezdu 4,20 m. SiFka vyjezdu je navrzena 5 m
s ostrejSim zaoblenim naroZzi. Vétev B délky 59 m ma navrzenou Sifku vjezdu 4,20 m a
Sitku vyjezdu 4,70 m. Posledni, ze tfi zminovanych vétvi délky 61 m ma Sifku vjezdu 4,20
m a Sifku vyjezdu 4,70 m. Poloméry narozi jsou navrzeny s ohledem na vlecné krivky a na
komfort jizdy Ucastnikl provozu. Jednotlivé poloméry zaobleni néroZi pro vsechny
varianty Upravy jsou patrné z prilohy C2. Posouzeni kapacity.
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PRUVODNI ZPRAVA

Redeni by vyloucilo problémové odbocovani zvedlejsi komunikace 111/42510. Kviili
nezasazeni do pozemkd soukromych viastnik, musel byt stfed OK umistén na pozici
aktudlniho styku silnic 117425 a 111/42510 a tim by doslo k mensimu zasahu do krajiny a k
vykaceni stavajicich stroma.

Instalace dopravniho znaceni bude provedena v obou vétvich nastfikem rozpoustédlové
barvy s naslednym posypem balotinou. JelikoZ kfizovatkou neprochazi chodci, bude se
osvétleni tykat vyhradné okruzni kfizovatky.

6.4.VARIANTA 3

Varianta tfeti spociva ve zméneé stavajiciho stavu stykové kfizovatky na okruzni kfizovatku
taktéZ se tremi paprsky, avsak jiného poloméru a v zachovani pfimého prdtahu Rajhrad-
Brno bez nutnosti viezdu na kruhovy objezd. Vnéjsi priimér kruhového objezdu ¢ini 30 m,
nepojizdény stfedovy ostrov s prmérem 14 m lemovany silni¢ni betonovou obrubou
15/25/100 cm. Sitka okruZniho pasu navrzena podle TP 135 je 6 m. Jednotlivé vjezdy a
vyjezdy jsou opét oddéleny nepojizd&nymi délicimi ostriivky. Sitky vjezdu a vyjezdu jsou
v kazdé z vétvi nepatrné odliSné.

Vétev A o délce 110 m mé navrzenou $ifku vjezdu 4 m. Sitka vyjezdu je navrzena 4 m
s ostrejSim zaoblenim narozi. Z vétve A je mozné bez odboceni na OK projet v pfimém
pruhu Sifky 3,25 m, ktery je od kruhového objezdu odsazen o bezpecnou vzdalenost
z kazdé strany 0,5 m. Mezi volnym prostorem OK a pfimym pruhem je navrZzen pojizdény
ostrivek z dlaZebnich kostek pravé kvali dodrZeni dostate¢ného odstupu a kvdli
optickému oddéleni.

Vétev B délky 52 m ma navrzenou Sifku vjezdu 4,10 m a Sifku vyjezdu 4,60 m. Vétev C o
délce 55 m ma Sifku vjezdu 4,10 m a Sifku vyjezdu 4,40 m. Poloméry narozi jsou navrzeny
s ohledem na vlecné krivky a na komfort jizdy Ucastnikd provozu. Soucasti varianty treti je
také nutnost upraveni zelené ve svahu.

18



PRUVODNI ZPRAVA

7. VYHODNOCENI VARIANT

Prvni varianta je upravou stavajiciho tvaru kriZzovatky pridanim odbocovaciho pruhu pro
odboceni vlevo a pfipojovaciho pruhu na silnici 11/425. Na silnici 111/42510 spociva Uprava
v pfidani pravého odbocovaciho pruhu. V prostoru komunikace se nachazi dopravni
ostrivek, pro vyplnéni prostoru mezi pribéznym a odbocovacim pruhem a k usmérnéni
dopravy. Upravou kFiZovatky v ndvrhu varianty prvni dosdhneme na silnici 111/42510
zlepSeni urovné kvality pouze na uroven dostatecnou.

Varianta druha se jevi jako nejjednodussi mozné feSeni uUpravy, které by dosahlo
pozadovanych cild. Jde o kruhovy objezd se tfemi paprsky. Upravou dojde k omezeni a ke
zpomaleni dopravniho proudu ze sméru Rajhrad Brno a naopak. Presto, ze dojde
k moznému omezeni, dopravni situace na krizovatce se zlepsi, kfizovatka bude plynule
prdjezdnd a dosahne lepsiho stupné kvality i na vedlejSi komunikaci. Tato Upravy by
dosahla dostatecné kapacity na vjezdu i vyjezdu.

Tretivarianta je dalsi mozna varianta feSeni okruzni krizovatky rozsifena o pribézny pruh.
Jde opét o okruzni kfizovatku se tfemi paprsky, ale mensiho poloméru. Varianta tfi se zda
predimenzovana. Nejsilngjsi dopravni proud vede na hlavni komunikaci ve sméru
primém. Z toho ddvodu by na okruzni kfizovatku odbocila pouze mensina ze vSech
Ucastnik( provozu.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Cilem bakalarské prace bylo nalezeni vhodné uUpravy stavajiciho stavu, ktera by
vyhovovala kapacité krizovatky a zlepSila dopravni situaci v zajmovém uzemi.

V ramci prace byly navrZeny tfi varianty feSeni. V prvni varianté jde o Upravu stykoveé
krizovatky pridanim odbocovacich a pfipojovacich pruhl. Ostatni dvé varianty resi
prestavbu ze stykové kfiZovatky na okruzni kfizovatku v obou pfipadech jednopruhovou
o tfech vétvich. PrestoZe varianta tfeti vyhovuje podle kapacitniho posouzeni na
vybornou, mohla by se zdat zbyte¢né predimenzovanou, protoZze by 90% ucastnik(
provozu vyuzivalo pouze pfimou vétev z Rajhradu do Brna a okruzZni kfizovatka by tak
nebyla pIné vyuZzita.

Po zhodnoceni vSech kladll a zapor( se varianta druhd jevi jako nejvhodnéjsi. Kruhovy
objezd se tfemi rameny umozni zvétSeni kapacity krizovatky, prehledny a plynuly prijezd
bez nadmérnych dopravnich front. Bakalarska prace respektuje platné vyhlasky, predpisy
i normy.
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SEZNAM POUZITYCH ZDR0OJU

NORMY
- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2

TECHNICKE PODMINKY

- TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

- TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
- TP 170 - dodatek ¢.1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci-vSeobecna
cast, katalog, navrhova metoda

- TP 171 - Vle¢né krivky pro ovérovani prdjezdnosti smérovych prvkl PK

- TP 188 - Posuzovani kapacity kfizovatek a Usek pozemnich komunikaci

- TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

VZOROVE LISTY
-VL 1 - Vozovky a krajnice
- VL 3 - KfiZovatky

-VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky

SMERNICE

- Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

INTERNETOVE ZDROJE
- Mapové portaly www.mapy.cz

v v v

- Cesky UFad zeméméFicsky a katastralni www.cuzk.cz

- Politika jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz

- Jednotna dopravni vektorova mapa www.jdvm.cz

- Tralys - transport analysis www.tralys.cz

- Metodika provedeni a vyhodnoceni dopravnich prdzkumd

https://d1on3ka9jog9zv.cloudfront.net/ files/Metodika%20provedeni%20a%20vyh

odnoceni%20dopravnich%20prizkumu.pdf?d8474
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

km
VOZ.
PK
CSN

OK

cm
m.n.m
SMA
PS-CP
ACL
ACP
PI-C

MZK

DL

ACO

Lr

L

kilometr

vozidel

pozemni komunikace

Ceska technickd norma

okruzni krizovatka

metr

centimetr

metry nad morem

asfaltovy koberec mastixovy
spojovaci postrik z kationaktivni modifikované asfaltové emulze
asfaltovy beton pro lozné vrstvy
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
infiltracni postrik

mechanicky zpevnéné kamenivo
Stérkodrt

dlazba

loZe

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
délka rozSirovaciho klinu

délka ¢ekaciho Useku
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SEZNAM PRILOH

A. PRUVODNI ZPRAVA

B. VYKRESY
B.0.1 SITUACE SIRSICH VZTAHU

B.2.1 SITUACE DOPRAVNIHO RESENJ - VARIANTA 1
B.2.2 SITUACE VLECNYCH KRIVEK - VARIANTA 1
B.2.3 SITUACE ROZHLEDOVYCH POMERU - VATIANTA 1

B.3.1 SITUACE DOPRAVNIHO RESENI - VARIANTA 2
B.3.2 SITUACE VLECNYCH KRIVEK - VARIANTA 2

B.3.3 SITUACE ROZHLEDOVYCH POMERU - VARIANTA 2
B.3.4 VZOROVE PRICNE REZY

B.4.1 SITUACE DOPRAVNIHO RESENI - VARIANTA 3
B.4.2 SITUACE VLECNYCH KRIVEK - VARIANTA 3
B.4.3 SITUACE ROZHLEDOVYCH POMERU - VARIANTA 3

C. SOUVISE)iCi DOKUMENTACE

C.1 VYHODNOCEN{ DOPRAVN{HO PRUZKUMU
C.2 POSOUZENI KAPACITY

C.3 POSOUZENI NEHODOVOSTI

C.4 FOTODOKUMENTACE

M 1:500
M 1:500
M 1:500

M 1:500
M 1:500
M 1:500
M 1:100

M 1:500
M 1:500
M 1:500
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