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ABSTRAKT

Diplomova prace ve své uvodni popisné ¢asti vymezuje veSkeré teoretické zaklady
a souvislosti spojené s pojmy méstské inZzenyrstvi a méstsky inzenyr. Na teoretické
informace navazuje analyticka cast prace, jez obsahuje rozhovory se skutecnymi
autorizovanymi méstskymi inzenyry. S pomoci odbornych zkuSenosti zucastnénych
respondentll je nasledné zformovana skutecnd role méstského inZenyra ve
stavebni praxi a ¢innosti, které jsou s touto roli spojeny. Ziskané informace jsou na
zavér transformovany do praktického prikladu, ktery prokaze nazornou

implementaci znalosti méstského inZenyra v ramci realného fungovani praxe.

KLICOVA SLOVA

Méstsky inZenyr, méstské inZenyrstvi, stavebni praxe, sidlo, lidé, technicka obsluha

Uzemi, dopravni infrastruktura, technicka infrastruktura, koordinace, koordinator

ABSTRACT

The diploma thesis in its introductory descriptive part defines all the theoretical
foundations and contexts associated with the concepts of urban engineering
and urban engineer. The theoretical information is followed by the analytical part
of the work, which contains interviews with real authorized urban engineers. With
the help of the respondents' professional experience, the real role of the urban
engineer in construction practice and the activities he should perform in such
a role is subsequently formed. In the end, the obtained information is transformed
into a practical example, which demonstrates the illustrative implementation

of the knowledge of an urban engineer within the real functioning of the practice.

KEYWORDS

Urban engineer, urban engineering, construction practice, city, people, technical
service of the territory, transport infrastructure, technical infratructure,

coordination, coordinator
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1. Uvod

V dutsledku neustalého riistu populace a zvySujici se miry urbanizace postupné
dochdzelo k zahuStovani stavajici zastavby sidel a k rozpinani hranic téchto aglomeraci.
Nové vznikla zastavba a jeji uzivatelé kladli stale vyss$i naroky na fungovani technické
a dopravni infrastruktury, coz vedlo kjejimu rozristani, dostavbé 1 modernizaci
a postupné ji zformovalo do spletitych infrastrukturnich systémut. Od téchto slozitych
celkll se zacalo odvijet fungovani méstského organismu i kvalita zivota jeho obyvatel.
Stavajici 1 nové navrhované infrastrukturni systémy jiz nebylo mozné koordinovat
z pozice jedné profesni specializace bez komplexnich védomosti a piehledu v celkové
problematice. Z tohoto diivodu vznikl na konci 20. stoleti novy interdisciplinarni obor
méstské inzenyrstvi, ktery byl od doby svého vzniku zafazen mezi samostatné¢ obory
urené pro inzenyrskou autorizaci a ve stavebni praxi se stale jeSté rozviji. Jedna se
o odvétvi komplexni, jez se zabyva ndvrhem, realizaci a fungovanim technického

vybaveni v izemi v navaznosti na veskeré dalsi slozky sidla.

Méstsky inzenyr by se mél podilet na navrhu, realizaci, fungovani i spravé
technického vybaveni izemi souvisejici s rozvojem a fungovanim sidel. Za timto
ucelem by se mél ucastnit tvorby uzemné planovacich dokumentaci, tvorby tzemné
planovacich podkladi, konzultovat a vyjadfovat se ke konkrétnim stavebnim zdmérim
investorli a developerti v sidlech a také komunikovat v danych odvétvich se vSemi

jednotlivymi specializacemi.

Vzhledem k obsahlosti znalosti, jimiz by mél méstsky inzenyr disponovat,
a nezmérnému mnoZzstvi ¢innosti, jeZ by m¢l v praxi vykondvat, asto dochéazi ke vzniku
rozdilnych definic a vykladi spojenych s touto profesi, které vedou k deformaci role
méstského inzenyra ve stavebni praxi. Neni proto divu, ze odborna vefejnost 1 samotni
absolventi oboru méstské inzenyrstvi jsou Casto nejisti, jaka tloha ve stavebni praxi je

pro méstského inZenyra s ohledem na jeho schopnosti vhodna.

Popisna ¢ast diplomové prace je z vyse uvedenych diivodli zamétena na zékladni
vymezeni a upfesnéni pojmi méstské inzenyrstvi, méstsky inzenyr a jeho role ve
stavebni praxi. Toto zdkladni vymezeni je dale doplnéno o informace tykajici se vzniku
oboru, vyskytu a fungovani oboru na cCeskych vysokych Skoldch a zahrani¢nich
univerzitach a také pozice oboru a jeho absolventli v aktudlné nastavenych podminkach

stavebni praxe.
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V analytické c¢asti diplomové prace je priblizena skute¢na role méstského
inzenyra v praxi formou rozhovort s autorizovanymi méstskymi inzenyry plnicimi svou
roli v ceskych méstech a obcich. Naslednou analyzou a shrnutim rozhovord je
provedeno zformovani skute¢nych ¢innosti plynoucich z role méstského inzenyra ve
stavebni praxi. Tyto Cinnosti jsou poté v zaveéreéné Casti prace prokdzany na feSeni
hypotetického vzorového ptikladu, ktery navazuje na zavéry vyplyvajici z rozhovori
s autorizovanymi meéstskymi inZenyry, ndzorné piedstavuje Sirokou oblast plsobeni
méstského inzenyra a piedevsim dokazuje nepostradatelnost méstského inzenyra

v ¢innostech souvisejicich s rozvojem stavajicich sidel a jejich infrastruktury.
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2. Cil prace

Méstské inzenyrstvi a méstsky inZenyr jsou v soucasné dobé¢ stale jesté novymi
pojmy, které ve stavebni praxi a jejich procesech nejsou zcela bézné. Role méstskych
inZenyra ve stavebni praxi je vSak s ohledem na stale se rozristajici zastavbu sidel a jeji
infrastrukturu nezbytna. Cilem mé diplomové prace je proto na zaklad¢ piedlohy ve
zkuSenostech skutecnych autorizovanych méstskych inzenyrti piesné definovat roli
méstského inZenyra ve stavebni praxi a z ni vyplyvajici ¢innosti a profese, pro které by
mél byt uréen. Na zaklad¢ zavért plynoucich z rozhovort s méstskymi inzenyry bude
nasledn¢ sestaven stru¢ny nazorny piiklad, na némz méstsky inzenyr uplatni své
znalosti a zaroven pfiblizi ¢tenafi konkrétni Cinnosti, které by v praxi mohl a m¢l
vykonavat. VSechny informace obsazené v této diplomové praci by mély v koneéném
dasledku slouzit jako manudl pro studenty a absolventy oboru méstské inzenyrstvi, ze
kterého mohou cerpat pti volbé svého budouciho povoléani, a také jako navod pro
Sirokou vefejnost, ktery ji pomutze Iépe porozumét roli méstskych inZzenyrt ve stavebni

praxi a ¢innostem, jeZ spadaji do népln¢ jejich prace.
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3. Popisna c¢ast

Méstské inzenyrstvi je oborem, jenz vznikl jako reakce na rychlé, casto
nekoordinované rozriistdni zéstavby a s tim spojené masivni rozsifovani infrastruktury.
Jednad se o obor interdisciplinarni, ktery svou obsdhlosti zasahuje do mnoha dil¢ich

obort stavebnictvi.

Meéstsky inzenyr musi disponovat znalostmi tykajicimi se projektovani, realizace
aspravy staveb technické infrastruktury, jejich financovani, ocenovani, celkové
koncepce, koordinace a usporného provozu. Musi rozumét provozu meést a obci,
zasobovani vodou, odvadéni a ¢isténi odpadnich vod, zasobovani energiemi (elektiina,
plyn, teplo), navrhovani vefejnych komunikaci v intravilanu, odpadovému hospodaistvi
a stavbam a zafizenim na ochranu pied Zivelnymi pohromami (nejcastéji stavby

protipovodiiové ochrany) [1].

Z sirokého zabéru a obsdhlého mnozstvi pozadovanych znalosti méstského
inZenyra se odviji i slozitost vymezeni pfesné pozice méstského inZenyra ve stavebni
praxi v podminkach Ceské republiky (dale jen CR), proto se v nasledujicich kapitolach
pokusim nastinit piesné zatazeni méstského inzenyra a vysvétlit vyznam a dulezitou

roli, kterou by v procesech souvisejicich s rozvojem sidel m¢l zastavat.

3.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Ptfed samotnym rozborem meéstského inzenyrstvi a predevsim definovanim role
méstského inZenyra ve stavebni praxi je dilezité stanovit nékolik zasadnich pojmid,
které jsou s méstskym inzenyrstvim bezpodminecéné spojeny a na jejichz vyvoj tento

obor navazuje. Osa navaznosti je pro predstavu schematicky zndzornéna na obr. 1.

Architektura,
stavitelstvi

Urbanismus Uzemni planovani Méstské inzenyrstvi

Obr. 1 Osa navaznosti

Zdroj: Vlastni zpracovani
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3.1.1 Architektura a stavitelstvi

Architektura a stavitelstvi jsou dva uzce spjaté pojmy, které jeden bez druhého
nemohou fungovat. Prvotni ndznaky stavitelstvi, jez jsou ndm znédmy, pochazeji z doby
mladého paleolitu (40 000 az 10 000 pt. n. 1.), kdy si lidé zacali budovat své prvotni
ukryty (jeskyné, zemni jamy, chysSe). Stavitelstvi v tomto obdobi slouzilo pouze pro
praktické tcely uschovy lidi a obzivy. K povySeni stavitelstvi doslo v dobé starovéku
(4 000 pt. n. 1. az 476 n. 1.), kdy se v souvislosti se stavbou zacal brat ztetel nejen na jeji
praktické stranky, ale také na jeji esteticky dojem. V souvislosti se zapojenim estetiky
do tvorby dila jiz mluvime o architekture, ktera spojuje funkeni, konstrukéni, technické
a ekonomické aspekty s uméleckymi. Architektura jakozto vrcholnd forma stavitelstvi
pracuje s prostorem a hmotou tak, aby v pozorovatelich budila urcit¢ dojmy, citova

hnuti, predstavy a myslenky [1] [3].

Do obdobi 15. stoleti se stavitel povétsinou shodoval s osobou architekta.
Pocatkem renesance se vSak povolani architekta a stavitele zacCalo rozliSovat.
V soucasné dob¢ lze architekta vymezit jako stavitele teoretika, ktery pfi tvorbé stavby
pracuje s prostorem, kompozici, svétlem i hmotou a pomoci téchto aspektl se snazi
vytvoftit dilo, jez bude v ¢lovéku probouzet pocity a predstavy. Konkrétnimi vystupy
architekta jsou nejCastéji architektonické nebo ideové studie tzemi a projektové
dokumentace pro rizné typy staveb. Stavitel je v soucasné dobé oznacovan jako
stavebni inzenyr, ktery tvoii stavbu s mySlenkami na spravnou funkci konstrukéniho
feSeni objektu, na jeho stabilitu a dalsi technické aspekty jeho fungovéani. Vystupem
stavebniho inZenyra je nejcastéji projektova dokumentace k danému typu stavby.
Architekt 1 stavebni inzenyr v dnesSnich dnech cCasto spolupracuji na zpracovavani
uzemné planovacich dokumentaci (1zemni plany, regulacni plany, izemni studie), pii

jejichz tvorb¢é musi oba plnit zaroven roli urbanisty [3] [4].

3.1.2 Urbanismus

Urbanismus je oborem souvisejicim s architekturou a stavitelstvim. Je
disciplinou, ktera se zabyva vyuzitim sidelniho prostoru, uspotaddnim sidel, jejich
osidlovanim, fungovanim, obnovou i rozvojem. Kofeny urbanismu sahaji az do doby
neolitu (8 000 az 5 000 pf. n. L.), kdy se lidé zacali usazovat na jednom miste, stavet si

trvald obydli a rozSifovat sva sidla. Pojem urbanismu jako takovy vSak svého plného
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vyznamu nabyl az od prvni poloviny 19. stoleti, kdy bouflivé spolecenské
a hospodarské premény vedly k rychlému vzniku méstskych metropoli a aglomeraci
a k jejich neustalému rozrastani. Pocatkem 19. stoleti tak zacala byt mésta protknuta

mnoha urbanizacnimi procesy, jez ménily sidla do podoby, kterou zname dnes [4] [5].

Az do pocatku 15. stoleti se za tviirce mést povazovali panovnici, kteti méli své
poradce, vykonavatele a lokatory. Jména téchto pomocniki se dochovavala pouze
vyjimecné. V dobach renesance se vSak spolecenské postaveni tvirci mést, jez
zahrnovali roli umélce, architekta i inZzenyra v jedné osobé, zacalo ménit a tyto
osobnosti se postupné staly ve spolec¢nosti uznavanymi a respektovanymi. Jako piiklad
prvnich urbanistii 1ze uvést Leonarda da Vinciho (1452—1519) nebo Biagio Rossettiho
(1447-1516), jejichz ideje a navrhy piedstavovaly nadcCasova feSeni, ktera polozila
zaklady modernimu pojeti roli urbanisty. Ten v dne$ni dobé v souvislosti s postupnym
rozrustanim sidel a zvySovanim narokl na zivotni tiroveinl v sidlech navrhuje koncepce,
plany prostorovych a funk¢nich vazeb v krajin€ 1 sidle a vztahy mezi nimi. Hlavnim
dilem vyplyvajicim z ¢innosti urbanisty jsou podklady a dokumentace pro uzemni
planovani, konkrétné¢ izemni plany vymezujici funkéni uspotadani jednotlivych ploch,
vedeni technické infrastruktury, uspofadani krajiny a nastaveni regulace pro soucasnou
1 budouci vystavbu v sidle, dale regulacni plany vymezujici funk¢ni a prostorové feSeni
konkrétnich pozemkii v ¢asti sidla a v neposledni fadé také uzemni studie prokazujici
podrobné prostorové i technické feseni konkrétni Casti sidla. Urbanistou tak musi byt
osoba, kterd vnima sidlo a jeho vazby, vnima jeho obyvatele i jejich potieby a disponuje

vizi budouciho rozvoje mésta s ohledem na udrzitelny rozvoj spolec¢nosti [3] [4] [5].

3.1.3 Uzemni planovani

Uzemni planovani vzniklo v 19. stoleti jako reakce na tendenci stale se
rozsifujicich sidel, vzristajici potfeby jejich obyvatel a potfeby komplexné¢jsiho feSeni
veskerého vybaveni téchto sidel. Svym zakladem navazuje na urbanismus a jeho
poznatky, avSak na rozdil od urbanismu, ktery je (jak bylo jiz uvedeno v kap. 3.1.2)
vedni disciplinou zabyvajici se usporddanim sidel, je izemni planovani procesem, jehoz
cilem je koordinace rozvoje sidel s ohledem na prostorové i ¢asové hledisko. Cinnosti,

vvvvvv

nyni pfidéleny jednotlivym organtim a subjektlim, jez provadéji uzemné planovaci
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ukony v jednotlivych fazich procesu uzemniho planovani. Z jednoduchého a logického
planovani sidel v ndvaznosti na krasu a funkénost se tak stal slozity koordinacni proces,

jenz je upravovan mnoha zékony a vyhlaskami [5].

Stézejnim legislativnim dokumentem pro proces izemniho planovani je k roku
2021 zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
Tento stavebni zdkon definuje organy vefejné spravy a jejich piisobnost v souvislosti
s izemnim planovanim, dale definuje izemni planovani jako takové, jeho cile, nastroje,

postup jejich pofizeni a v neposledni fadé vymezuje stavebni fad a jeho nalezitosti [6].

Stézejnim cilem a tkolem tizemniho planovani je dle pfesné definice stavebniho
zékona ,,vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, spocivajici ve
vyvazeném vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostiedi, pro hospodarsky rozvoj
a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potreby soucasné

generace, aniz by ohroZoval podminky Zivota generaci budoucich* [6].

Uzemni planovani ma v soucasném pojeti tvorby mésta tii zdkladni rysy, témi
jsou ndstroje zemniho planovani, aktéri Gzemniho planovani a proces tzemniho

planovani.
Mezi zékladni néstroje uzemniho planovani patii:

e  Uzemné planovaci podklady,
o uzemn¢ analytické podklady,
o uzemni studie,
e Politika izemniho rozvoje,
e Uzemné planovaci dokumentace,
o uzemni rozvojovy plén,
o zasady Uzemniho rozvoje,
o Uzemni plan,
o regulacni plan,
e Uzemni rozhodnuti,
e  Uzemni Fizeni,
o uzemni rozhodnuti,
o uzemni souhlas,

e Uzemni opatieni o stavebni uzavefe a uzemni opatieni o asanaci izemi,
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Uprava vztahti v izemi [6].

Uvedené néstroje jsou uzivany jednotlivymi aktéry procesu izemniho planovani.

Témito aktéry jsou:

Porizovatel, kterym je ,organ Uzemniho planovani“. Ten je nejcastéji
zastoupen pfislu$nymi odbory v ramci obce (napt. Utvar uzemniho rozvoje,
Utvar hlavniho architekta, Odbor tizemniho planovani atd.), mohou jim byt
iodbory regiondlniho rozvoje kraje a na uzemi vojenskych ujezdi
Ministerstvo obrany [5] [7].

Zpracovatel, kterym muze byt fyzicka nebo pravnicka osoba. Tato osoba
musi mit k vykonu dané ¢innosti opravnéni, nejcastéji autorizaci udélovanou
Ceskou komorou architekti [5] [8] .

Dotcené organy statni spravy, kterymi jsou vSechny orgdny a instituce, bez
jejichz souhlasu by tUzemné planovaci dokumentace nemohla byt
zpracovana, projednana ani schvélena [5].

Verejnost, ktera vstupuje do faze pofizovani uUzemné planovaci
dokumentace. Uast vefejnosti se v tomto piipadé nazyva participaci, pfi niz
by méla byt vefejnost seznamena s navrhem tizemné planovaci dokumentace
a méla by dostat moznost se k tomuto navrhu vyjadiit formou némitek
a pfipominek [5].

Voleny organ mistni samospravy, kterym muze byt zastupitelstvo obce,
zastupitelstvo kraje, pfipadné zastupitelstvo méstské ¢asti. V kompetenci
tohoto organu je rozhodnuti o zpracovani izemné planovaci dokumentace

a nasledné schvalovani jednotlivych etap potfizované¢ho dokumentu [5].

Tretim, zdvéreCnym rysem uzemniho planovani je jeho samotny proces, ktery je

dé€len do dvou zakladnich fazi. Mezi tyto faze patfi:

Porizeni uzemnée planovaci dokumentace, které se sklada z jednotlivych
casove posloupnych krokii. Témito kroky jsou ptipravné prace, nasleduji
prizkumy a rozbory, déale zpracovani zadani, poté zpracovani konceptu,
vydani souborného stanoviska ke konceptu, vypracovani névrhu a jako
posledni schvaleni navrhu [1][5].

Rizeni vizemniho rozvoje se tyké stavu, ktery nasleduje po pofizeni uzemng

planovaci dokumentace. Tento proces taktéz sestava z ¢asové navazujicich
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krokt, jez zahrnuji uvedeni tzemné pldnovaci dokumentace do praktického
fungovani mésta, dale kontrolu aktudlnosti dokumentace anavrhy na
zmeény, nasledné pofizovani zmén a rozhodovani o tpravach a jako posledni

oznameni o ukonceni platnosti a archivaci izemn¢ planovaci dokumentace

[115].

Tti zminéné zakladni rysy jsou nosnymi pilifi izemniho planovani a potvrzuji
slozitost procesti s nim spojenych. V neustdle postupujicim rozvoji sidel a jejich
infrastruktury je stale t€z8i prosazovat komplexni architektonicko-urbanistické ideje,
které musi korespondovat také s naroky na technickou obsluhu uzemi. Obséhlé pojeti
procesi spojenych s uzemnim planovanim je proto pii tvorbé aktudlnich koncepci
rozvoje sidel nezbytné, nebot jediné proces uzemniho planovani dokdze skloubit
architektonické a urbanistické navrhy s ndroky na technickou obsluhu tGzemi a diky
tomu vytvaret mésto, jez bude povznaset lidského ducha, a lidé v ném budou moct Zzit

spokojen¢ se snadnou dostupnosti veskerych potieb.

3.1.4 Meéstské inZenyrstvi

Obdobi starovéku (4 000 pf. n. 1. az 476 n. 1) prokazalo, Ze spolecné
s architektonickymi dily a urbanistickymi celky vznikaly i zékladni inZenyrské stavby,
které mély nejCastéji zajisStovat propojeni zakladnich vazeb mésta, ptivod vody do mést
a odvod splaskové vody z mést. V navaznosti na rychlé rozsifovani sidel a technicky
pokrok zapocaty v 19. stoleti bylo tieba neustale rozsifovat a vylepSovat nejen stavajici
zéastavbu, ale také inzZenyrské sité. V souCasné dobé se tak v sidlech v souvislosti
s inZzenyrskymi sitémi a technickou obsluhou tzemi jiz nejednd pouze o komunikace
adila urCend pro transport vody, ale jde o komplexni systém, ktery zahrnuje
komunikace, vodovody, kanalizace, plynovody, teplovody, rozvody elektrické energie,
sdélovaci kabely, zafizeni pro nakladani s odpady, Cistirny odpadnich vod, vodojemy
a dalsi. Takto komplikované systémy jiz nelze komplexné feSit pouze z pohledu
urbanismu a uzemniho pldnovéni, natoz z pohledu architektury. Na konci 20. stoleti
proto vznikl obor méstské inZenyrstvi, jenz navazuje na podstatu urbanismu a izemniho
planovani a je uren ke spravnému navrhovani a koordinaci koncepce veskeré

infrastruktury ve méstech [9] [10].
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Mestsky inZenyr je osobou, ktera musi mit Siroké povédomi o pfesném fungovani
technické a dopravni infrastruktury ve méstech, musi mit znalosti z urbanismu
1 izemniho planovani a na zaklad¢ téchto védomosti umét koordinovat a zapojovat
jednotlivé slozky infrastruktury do fungovani meést. Ve spolupraci s architektem
a urbanistou tak méstsky inzenyr vytvafi a koordinuje fungujici spletity systém sidla,
ktery lidem bude zajistovat veSkeré¢ jejich potfeby a vytvafet pfijemné prostfedi pro

Fivot [9].

3.2 Trend rozvoje sidel

Pro podrobnéjsi objasnéni diivodi vzniku oboru méstské inzenyrstvi, je tieba
pohlédnout na trend rozvoje sidel, ktery byl formovan mnoha historickymi etapami.
Ptelomovymi stoletimi, jez méla vyznamny vliv na soucasny trend rozvoje sidel
a pfedevs$im na vznik méstského inzenyrstvi, byla vSak obdobi 19. a 20. stoleti. V téch
muzeme sidlo a jeho rozvoj rozdélit na obdobi industridlni (19. stoleti a prvni polovina

20. stoleti) a postindustrialni (druha polovina 20. stoleti) [11] [12].

3.2.1 Industrialni trend rozvoje sidel

19. stoleti bylo spojeno s priimyslovou revoluci, kterd znamenala pfevratny
rozvoj v oblasti védy a techniky a s niz souvisel i po¢atek moderniho vyvoje sidel. Nové
vznikajici struktura mést byla vtomto obdobi formovana primyslem. Vznikala
prumyslova predmeésti a délnické kolonie. Byly vytvafeny prvni regulacni plany sidel,
které¢ fesily propojeni mést s jejich okolim. Za timto ucelem byla sidla napojovana na
nové budované Zelezni¢ni komunikace, jezZ mély v kontaktu s méstskou infrastrukturou
situovano nadrazi. V sidle s takto navrzenymi dopravnimi vazbami jiz postradaly smysl
historické fortifikacni systémy, které byly ztéchto diivodii bourdny a nahrazovany

sadovymi okruhy, pozdé&ji silni¢nimi okruhy [5] [13].
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Na ptelomu 19. a 20. stoleti doslo v disledku katastrofalniho stavu hygienickych
poméru v sidlech k budovani siti kanalizaci a vodovodu a také k asanacim c¢asti mést.

Ve méstech bylo dale postupné zavadéno plynoveé osvétleni [5] [13].

V prvni poloving 20. stoleti, pfedev§sim v obdobi mezivale¢nych let, se do
popfedi dostaly nové architektonické sméry. Tim nejvyznamnéjSim byl
funkcionalismus. Funkcionalist¢ se v souvislosti s tvorbou mést zabyvali funkénim
usporadanim mésta, jeho piizpisobeni nové vznikajicimu Zivotnimu stylu obyvatel
ataké feSeni aktudlnich hygienickych problémi. V modernim pojeti mésta vznikaly
vilové ctvrti, obytné Ctvrti, délnickd sidlisté, stavby méstského vybaveni a vyrobni
arealy. Tento technologicky pokrok navazujici na udalosti 19. stoleti s sebou piinesl
nov¢ vzniklé idedly a vize, které reprezentovaly sidlo a jeho fungovani v SirSim pojeti
[5]1[12] [13]. Jako ptiklad vize tvorby sidla pochazejici z prvni poloviny 20. stoleti Ize

uvést navrh Svycarského architekta Le Corbusiera patrny z obr. 2.
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Obr. 2 Navrh Voisin na pfestavbu centra Patize dle Le Corbusiera, 1925

Zdroj:Architecture2 I st

V oblasti technické infrastruktury doslo v prvni poloviné 20. stoleti k rozvoji
méstské (tramvaje, autobusy) a silni¢ni dopravy, jez postupné zvySovala mobilitu
obyvatel, zintenzivnila vazby sidel a podpofila urbanizaci a rtst velkych mést. V téch
zacal byt kladen dlraz na potiebu cirkulace vody jakoZto nezbytného ozdravného prvku

sidla. Do organismu mésta byly zavadény vedle siti vodovoda a kanalizaci také nové
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systémy technickych siti, k nimz patfily elektrické rozvody nahrazujici zdroj plynu pro
zésobovani vefejného osvétleni a s vyndlezem telegrafu a telefonu také nadzemni
telefonni vedeni [5] [12]. Robustni zplisob umistovani tohoto vedeni a jeho tehdejsi

podoba jsou patrné z obr. 3.

Obr. 3 Nadzemni telefonni vedeni v New Yorku, 1900

Zdroj: cz.pinterest.com

3.2.2 Postindustrialni trend rozvoje sidel

Druha polovina 20. stoleti navazala na postupnou obnovu valkou zni¢enych
meést, a v mnoha zemich také na povalecnou bytovou krizi. Reakei na nedostatek staveb
uréenych pro bydleni byla mohutnd vystavba, ktera ptedstavovala vznik novych
sidelnich utvart vkladanych do organismu mésta Casto nasiln€ a neohleduplné. Vznikala
nova meésta a sidlist¢ a v nékterych aglomeracich byly vytvafeny zarodky megapoli
(Japonsko, USA). Rozriistaly se sit¢ dopravni i technické infrastruktury, jez byly
postupn¢ obohacovany o vlivy novych technologii, zejména o novy prvek
telekomunikace, ktery zrychlil proces pfenosu informaci a zvysil objem ptenaSenych
dat. Rozrastani dopravni sit€¢ zaroven umoznilo lidem pohodIné cestovat do odlehlejSich
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casti sidel, coz v 70. letech 20. stoleti vedlo ke vzniku jevu zvaného wurban sprawl!
(sidelni kaSe). Tento jev pfedstavoval rozpinani struktury mésta formou piedmésti
s pfevazujicim rodinnym typem zastavby, ktera byla navrhovana nekoncepénim
zpusobem bez ohledu na zemédélskou ptidu a okolni krajinu. Pro pfedmésti typu urban
sprawl byly budovany dalsi sit¢ dopravni a technické infrastruktury, jez musely
spliiovat naroky obyvatel dojizdéjicich z pfedmésti do nejblizs§iho sidla [12] [14].
Typicky ptiklad urban sprawl je patrny z obr. 4.

Obr. 4 Urban sprawl, Las Vegas, Nevada
Zdroj: SVITEK, Miroslav a Michal POSTRANECKY. Mésta budoucnosti.

Rozpinani mést do okolni krajiny, nefizend zéastavba, rostouci pocet obyvatel
a nartist poctu automobild zacaly postupné predstavovat negativni provozni i ekologické
problémy, které se pienesly do 21. stoleti a ovlivnily soucasny trend vyvoje

postindustridlniho mésta [12].

3.2.3 Soucasny trend rozvoje sidel

Soucasny trend rozvoje sidel musi reagovat na stile postupujici urbanizaci,
rozvoj informacnich technologii, zvySujici se mobilitu obyvatel ijejich zivotni styl.
Sidla jsou vsak ptes veskery technicky i védecky pokrok stile velmi konzervativnimi
prvky, jejichz kotfeny mnohdy sahaji n¢kolik stoleti zpét, a je tudiZ nesnadné vymezovat

v nich nova funk¢ni vyuziti ploch, natoz vedeni dopravni a technické infrastruktury.
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V husté¢ obydlenych sidlech jsou navrhy na vystavbu objektli podrobné posuzovany
pomoci slozitych uzemné pldnovacich procest a néstroji, a to zejména proto, Ze volné
prostory ve méstech uréené pro umistovani staveb dosahuji jiz nyni vrcholu své
kapacity. Zastavba a jeji infrastruktura se nemohou rozristat donekonecna a bez

negativnich dopadl na zivotni prostredi [5] [12].

Pti pohledu na industrialni a postindustrialni trend rozvoje sidel mizeme vidét,
ze meésta prosla v priabehu svého vyvoje zasadnimi okamziky, které mély vliv na jejich
budouci fungovéani. Témito pifevratnymi udélostmi byla napt. vystavba vodovodi
a kanalizaci, vystavba zeleznic, vynalez automobilu, elektrifikace, vynalez telegrafu
a telefonu a mnoho dalSich. Na pocatku 21. stoleti je timto pfevratem mysSlen novy
zpusob komunikace za pomoci internetu, robotizace a automatizace vyrobnich procest,
moderni zpiisoby pfepravy osob a dal$i moderni technologie, na nichz jsou mésta
v soucasné dobé jiz zavisla. Pokroc€ilé¢ informacéni systémy dnes mlizeme nalézt takika
ve vSech prvcich méstské infrastruktury, at’ uz se jedna o dopravu, vodni zdroje,
energetiku, zdsobovani apod. Z hlediska soucasného trendu vyvoje mésta se dostavame
do faze digitalizace a rozhodovani o komplexnim méstském systému za pomoci umélé

inteligence [14].

Konkrétnim vystupem budouciho navrhu sidla pro pocatek 21. stoleti je koncept
chytrého mésta, tzv. smart city, které by melo predstavovat spolecenskou zménu, zménu
v mysleni obyvatel, jejich ptistupu k vefejnym prostranstvim a k prostiedi, v némz Zziji.
Hlavnim cilem smart city neni vkladani modernich technologii do fungovani méstského
prostiedi, ale naopak vytvofeni sounalezitosti mésta a obCana, ke které mohou ptispét
moderni technologie. Slovy danského architekta Jana Gehla ,,nejdiive dame tvar naSim

méstim, ty pak daji tvar ndm* [14] [15].

Nové zavadéné koncepty chytrych mést a jejich fungovani ptedstavuji slozity
systém, v némz nesmi byt opomijen clovék a jeho potfeby. Na pocatku 21. stoleti se
proto projevuje snaha zaklddat novodoby trend rozvoje sidel na systémovém
inZenyrstvi, které musi vnimat mésto, jeho vzajemné vazby 1 jeho obyvatele. Souc¢asti
systémového inzenyrstvi by mély byt jednotlivé architektonické a inzenyrské profese,
které budou spolecnymi silami vytvaret mésta budoucnosti, chytrda, ohleduplna a trvale

udrzitelnd. Pfi vytvéafeni tohoto typu meést je velmi dilezitd komplexni znalost
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a schopnost koordinace rtiznych inZenyrskych ¢innosti a pozice méstského inzenyra jiz

nepostradatelna [ 14].

3.3 Vznik a vyvoj méstského inZenyra v CR

Jak bylo jiz uvedeno vyse, pocatek 19. stoleti a jeho pokracovani znamenalo
vstup do industrialnich sfér rozvoje sidel, pii kterém vznikala mohutna vystavba objektt
urcenych pro obcanskou vybavenost a na né¢ navazujicich siti technické a dopravni
infrastruktury. Jiz v druhé poloviné 19. stoleti bylo zfejmé, ze navrhy slozitych
sidelnich struktur musi byt vytvafeny v ramci vzajemné spoluprace architektonickych
a inzenyrskych oborl, proto se v této dobé zacCala objevovat tendence sdruzovani
autorizovanych osob do jednotlivych uskupeni. Roku 1866 vznikla v ramci této
tendence InZenyrska komora pro Kralovstvi Ceské, jez zahrnovala stavebni a kulturni
inZenyry, architekty, strojni inZenyry, zemémétice a kulturni techniky. Pozdé&ji, roku
1913, byl zalozen Svaz ¢eskych Gfedné autorizovanych civilnich inZenyra v Kralovstvi
Ceském. Veskerd uskupeni a spolky tohoto typu se od doby svého vzniku formovaly,
ménily a ruSily v zavislosti na aktualni politické situaci v zemi. Neni proto divu, ze
svazy a komory autorizovanych osob, jejichz podoba je ndm znama dnes, vznikaly

v Ceské republice aZ po roce 1989 [16].

Po bouflivych spole¢enskych zménach, jez probéhly na tizemi Ceské republiky,
doslo vroce 1989, vsouvislosti se sdruzenimi a spolky autorizovanych osob,
k zasadnimu kroku. Tim byla obnova &innosti Ceského svazu stavebnich inZenyrt
a technikt (dale jen CSSI), ktery roku 1992 piijal zakon ¢&.360/1992 Sb., o vykonu
povolani autorizovanych architekti a o vykonu povoldni autorizovanych inzenyra
atechniki cCinnych ve vystavbé (ve znéni zdkona ¢. 164/1993 Sb., zakona
&.275/1994 Sb., a zakona &. 224/2003 Sb.). Tento po¢in nejenze dal vzniknout Ceské
komote architekttl (déle jen CKA) a Ceské komote autorizovanych inZenyri a technikd
ginnych ve vystavbé (dale jen CKAIT), ale také ustanovil novy samostatny autorizaéni

obor méstske inzenyrstvi [16].

CSSI jiz roku 1991 (pied piijetim zékona &. 360/1992 Sb.,) vymezil méstské
inzenyrstvi jako ,, mezioborovy okruh poznatkit a metod pro aktivni tvorbu a koordinaci
reSeni koncepce technické infrastruktury uzemi a koordinaci jejiho reSeni s ostatnimi

slozkami a cinnostmi v uzemi (uzemni planovani, ekologie uzemi apod.). Svym
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spolupiisobenim v rovnocenném partnerstvi s klasickym urbanismem garantuje
a kontroluje kvalitni technickou funkci uzemi a jeho dalsi rozvoj*. Jednalo se vSak
o definici, kterd vymezovala pozici méstského inzenyra v praxi a ¢innosti, jez by se
svou autorizaci mél vykonavat, piili§ obecnd. Autorizaéni rada CKAIT proto
v ndvaznosti na zdkon ¢&.254/2001 Sb., o vodach (vodni zidkon) a na zékon
¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) definici oboru
zptesnila a vymezila Cinnosti spocivajici v ndplni praxe méstského inzenyra jako
»koncepci, koordinaci a reSeni technického vybaveni uzemi, zejména rozsahlych
bytovych, prumyslovych, obchodnich, skladovych a podobnych ploch a uzemi, ddle
terénni upravy, hriste, prostranstvi, mistni komunikace a méstsky mobiliar, trubni
vedeni, kabelovda a vrchni vedeni; rovnez tak spolecné liniové trasy, kabelovody,

kolektory atd. “ [17] [18].

Méstsky inzenyr by podle aktualniho vymezeni CKAIT mél byt osobou se
Sirokymi znalostmi stavebniho zakona, vztahi mezi jednotlivymi stavebnimi
specializacemi, jejich ¢innosti a zaroven ve financovani téchto Cinnosti. M¢l by tvofit
navrhy, koncepce a koordinovat feSeni technického vybaveni tizemi v ndvaznosti na
veskeré subjekty mésta, at’ uz na vefejna prostranstvi, budovy ¢i stavajici terén

a podobné¢ [18].

Postupné zptesnéni vymezeni méstského inzenyra a jeho role bylo zdsadnim, ale
nikoliv jedinym krokem ve snaze prosadit tuto profesi do povédomi Siroké vetejnosti.
Meéstsky inZzenyr byl a dodnes je propagovan tiemi dal§imi podstatnymi zdroji. Prvnim
z téchto zdrojii je Vysokéa $kola bafiska — Technick4 univerzita Ostrava (VSB-TUO),
které se podatilo roku 1993 ustanovit studijni profil méstského inzenyrstvi, jez o 4 roky
pozdéji prerostl v samostatny studijni obor. Ten je od této doby vyucovan na Fakulté
stavebni v Ostravé v ramci Katedry méstského inzenyrstvi dodnes. Druhym zdrojem
zvyseni povédomi o tomto oboru se roku 1996 stala mezinarodni konference méstského
inzenyrstvi, kterd je od onoho roku pofadana kazdoro¢né (povétSinou) v Karlovych
Varech na odliSnd témata spojend s méstskym inzenyrstvim. Konferenci potada
pravidelnd CKAIT, CSSI (oblastni pobo¢ka Karlovy Vary, z. s.) a Ingenieurkammer
Sachsen spolecné s dalsimi partnery. Tietim nejmladSim zdrojem se od roku 2012 stala
Fakulta stavebni Vysokého uceni technického v Brné¢ (FAST VUT v Brnég), které se
podafilo vytvofit akreditaci samostatného studijniho programu méstské inzenyrstvi

[91 [19].
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I pfesto, ze méstské inzenyrstvi je oproti jinym inZenyrskym specializacim s vice
nez stoletou tradici (dopravni stavitelstvi, pozemni stavitelstvi, stavby vodniho
hospodaistvi a krajinného inzZenyrstvi, stavitelstvi mostl a inzenyrskych konstrukci
a dalsi) stile n&¢im novym, diky iniciativnimu piistupu organizaci, jako je CSSI,
CKAIT, VSB-TUO i FAST VUT v Bmé postupné pronikd nejen do
praxe autorizovanych osob a subjektl s nimi spojenych, ale také do povédomi Siroké

vefejnosti a studentii projevujicich o obor zajem.

3.4 Méstsky inZenyr na vysokych Skolach a univerzitach

Kazda snaha o prosazeni urcitého oboru v praxi by méla mit pevné zdklady
polozeny na turovni vzdélavaciho systému, kdy je studentim piedkladdna podstata
oboru, jeho napli a prfedevSim mnoho informaci, bez kterych by se v praxi neobesli.
Meéstské inzenyrstvi jakozto jeden z oborl uréenych k autorizaci neni vyjimkou. Jeho

opora v urovni vzdélavani je hlavnim ptedpokladem k tomu, ze se bude dale rozvijet.

3.4.1 Maéstsky inZenyr na vysokych §kolach v CR

V CR se kroku 2021 vyskytuje 24 vefejnych vysokych 8kol, znichz 5 ma
pievazujici technické zaméieni. Méstské inzenyrstvi jakozto samostatné vyucovany
obor se vsak vyskytuje pouze na dvou vetejnych vysokych skolach, t€émi jsou Vysoka
Skola Batiska — Technicka univerzita Ostrava (dale jen VSB-TUO) a Vysokého udeni
technické v Brn¢ (dale jen VUT v Brn¢) [20].

34.1.1 Méstsky inZenyr na Fakulté stavebni VSB-TUO

Obor méstské inzenyrstvi i jeho katedra vznikly na VSB-TUO analogicky se
vznikem Fakulty stavebni v Ostravé roku 1997. Oba tyto subjekty se vyvinuly z oboru
Primyslové a méstské stavitelstvi, jenz byl plavodné vyucovan v rdmci
Hornicko-geologické fakulty na VSB-TUO. Prvnim vedoucim katedry pro obdobi
1997-2000 byl jmenovan prof. Ing. Vitézslav Kuda, CSc. Obor byl jiz v roce svého
vzniku akreditovdn jako samostatny studijni obor pro bakalaiské i magisterské studium.
O 6 let pozdéji, roku 2003, vznikla akreditace oboru také pro studium doktorské a roku

2009 ziskal obor akreditaci pro habilitacni fizeni, tzn. kromé& bakalarského
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a inzenyrského titulu mohl student ziskat i titul doktorsky a s tim spojenou akademickou

hodnost docenta [9] [21].

Fakulta stavebni VSB-TUO pievzala zakladni vymezeni oboru méstské
inZenyrstvi v jeho podstaté z definic CSSI a CKAIT, ale upravila ho pro potieby vyuky.
K roku 2021 nabizi uchazec¢lim o studium zékladni definici oboru méstské inzenyrstvi,
podle které se jedna o ,,0bor zaméreny na problematiku verejné infrastruktury, tj.
technické a dopravni infrastruktury, verejnych prostranstvi a obcanského vybaveni
meésta poskytujici studentiim uceleny soubor znalosti z teorie stavby mést a sidel,
technicke infrastruktury a ekonomické oblasti.” Definice je podpofena sestavenim
zékladnich vyucovacich pfedméti v ramci oboru, kterymi jsou v prvé fadé tradicni
predméty inZenyrského ptvodu, stavitelské predméty zameétujici se na stavby mést
asidel (vcetn€ technické a dopravni infrastruktury), ekonomické discipliny, pravni
discipliny a humanitni oblast. Podle takto nastavenych ptredpokladi Fakulty stavebni
VSB-TUO by student po dostudovani oboru v bakalafské formé, trvajici 4 roky, mél
umét navrhovat a posuzovat inzenyrské konstrukce a liniové stavby a se svymi
znalostmi by mohl piisobit v praxi jako vyzkumny a vyvojovy pracovnik, pracovnik
statni spravy, stavebni dozor, stavbyvedouci, technicky dozor investora a projektant.
V navazujicim magisterském studiu, stanoveném v dobé trvani 1,5 roku, by mél své
znalosti rozs$ifit tak, aby se v praxi mohl uplatnit také jako uzemni planovac, projektant
vystavby nebo analytik izemi. Ziskané znalosti mlze student dale prohlubovat v rdmci
4let¢ho doktorského studia. Pro ziskani které¢hokoliv z vySe uvedenych tituli nabizi

Fakulta stavebni VSB-TUO dvé& formy studia, a to prezenéni nebo dalkovou [17] [22].

Své nabyté znalosti prokazuji studenti slozenim statni zavérecné zkousky, pfi niz
obhajuji své bakalatské 1 diplomové prace (pfipadné dizertacni prace) propojované
s technickou praxi. Jako ptiklady témat zaveéreCnych praci méstskych inzenyrti na
Fakulté stavebni VSB-TUO Ize uvést tzemni studie, ndvrhy na regeneraci a revitalizaci
uzemi, navrhy novostaveb a rekonstrukci objektl, posouzeni investicnich zamérd,
pasportizace objektl, navrhy na optimalizaci feSeni objektl s vyuzitim facility
managementu a dals$i. Témata praci zaroven potvrzuji multidisciplinarnost oboru a jeho
riznorodé oblasti plisobeni, kterymi se méstSti inZzenyfi mohou se svymi znalostmi

zabyvat [9] [22].
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3.4.1.2 Méstsky inZenyr na Fakulté stavebni VUT v Brné

I ptesto, Ze Fakulta stavebni VUT v Brné byla slavnostné oteviena jiz roku 1911,
obor méstské inzenyrstvi a vSe, co s nim souviselo, se podafilo zavést do struktury
fungovani fakulty o vice nez sto let pozdéji, roku 2012, kdy byl tento obor zafazen mezi
samostatné akreditaéni programy a jeho garantem byl jmenovan doc. Ing. Tomas
Vymazal, Ph.D. Pocinaje akademickym rokem 2013/2014 zacal byt obor na fakulté
vyuCovan v ramci bakalarského studijniho programu v dobé trvani 4 roky, pozdé¢ji na
pocatku akademického roku 2017/2018 vznikla také akreditace pro navazujici 1,5leté
magisterské studium. Studenti tak od tohoto roku mohli vramci programu oboru
méstské inZzenyrstvi ziskat nejen titul bakalatsky, ale také titul inzenyrsky. V souvislosti
s mestskym inzenyrstvim na FAST VUT v Brné je tfeba také uvést, ze od doby svého
vzniku nema obor vramci Fakulty stavebni VUT v Brn€ sviij vlastni ustav nebo
katedru, a proto spada pod ustav stavebniho zkuSebnictvi, ktery se svym zamétenim sice
odliSuje od méstského inzenyrstvi, ale zaroven tomuto oboru poskytuje potiebné zazemi

pro jeho existenci v radmci fakulty stavebni [17] [23].

Stejné jako Fakulta stavebni VSB-TUO, i Fakulta stavebni VUT v Brné vymezila
zékladni definici oboru méstské inzenyrstvi pro ucely studia po svém. Podle této
definice je obor ,,zaméren na problematiku urbanismu a vuzemniho planovani, verejné
infrastruktury, méstskych staveb pro bydleni, obcanské vybavenosti, priumyslového
stavitelstvi, stavebni ekonomiky, moderniho rizeni atd.“ K tomu, aby bylo vymezeni
studijniho oboru naplnéno, FAST VUT v Brné€ sestavila zékladni strukturu pfedméti,
jez se deli na predméty teoretické (napf. matematika, fyzika, ekonomie, informatika)
a predméty odborné (napf. uzemni planovani, vefejné stavebni investice, inZzenyrské
sité¢, pozemni komunikace). V takto nastavené struktufe musi studenti nejprve ovladat
teoretické predméty, aby mohli pokracovat studiem predmétt odbornych. Studenti, ktefi
absolvuji bakalafsky studijni program, mohou v praxi pusobit jako Gzemni plénovaci,
projektanti nebo zaméstnanci vetfejné spravy. Pro prohloubeni ziskanych znalosti nabizi
FAST VUT v Brné studentim moznost pokracovat na navazujici magisterské studium,
na zakladé kterého pak v praxi mohou vykonéavat (mimo jiz zminéné funkce tzemniho
planovace, projektanta nebo zaméstnance vetfejné spravy) vysoké inzenyrské

1 manazerské pozice a veskeré Cinnosti ve statni sprave véetné fidicich funkei [23].

Studenti své nabyté znalosti a schopnost jejich uziti prokazuji zpracovanim

bakalarskych a diplomovych praci a slozenim statni zavérecné zkousky (jak pro
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dosazeni titulu bakaléafe, tak pro dosazeni titulu inZenyra). Témata zavére¢nych praci
jsou riznoroda, stejné¢ jako samotny obor. Ptiklady témat zavérecnych praci na FAST
VUT v Brné mohou byt tzemni studie, urbanistické analyzy, dopravni a technicka
feSeni, projektovani staveb s vyuzitim facility managementu, ekonomickd a investi¢ni
feSeni, modelovani staveb i simulaci a mnoho dalSich. Rozli¢nost témat zavérecnych
praci zaroven potvrzuje Siroky objem znalosti, ktery mohou méststi inzenyfi po

absolvovani studia na FAST VUT v Brn¢ uplatnit v praxi [23].

3.4.2 Meéstsky inZenyr na zahrani¢nich univerzitach

Vyuka oboru méstské inzenyrstvi a piiprava studentll pro pozici méstského
inzenyra se netyka pouze vysokych $kol v CR, ale i mnoha zahrani¢nich univerzit, kde
se pojmy méstské inzenyrstvi a méstsky inZemyr pouzivaji v rlznych mutacich
a podobach. Zahrani¢ni univerzity zaméfené na technické obory nabizeji zajemctim
o studium mnoho studijnich programii, které s mestskym inzenyrstvim sice souviseji,
ale nelze je oznaCovat za jeho synonyma. Mezi tyto souvisejici obory lze zatadit
tradi¢ni studijni programy, jako je Civil engineering (v piekladu Stavebni inzenyrstvi)
délici se do rtiznych podobort a specializaci, obdobné jako na vysokych $kolach v CR,
dale Architecture and urbanismus (v prekladu Architektura a urbanismus) nebo
Urbanismus and urban planning (v ptekladu Urbanismus a uzemni planovani),
vyskytujici se v riznych formach a jazykovych obménach v zavislosti na konkrétni
univerzit¢. Za netradiéni studijni programy souvisejici s méstskym inzenyrstvim Ize
oznacit napiiklad obor Land use and urban planning (v ptekladu Vyuziti pidy a tzemni
planovani), Urban landscape (v piekladu Méstské prostiedi) nebo Urban renewable

energy technologies (v prekladu Méstské technologie obnovitelné energie) [24] [25].

Z takto raznorodé skladby oborti vyuCovanych na zahrani¢nich univerzitach je
mozné vybrat dva, které maji k oboru méstské inzenyrstvi nejblize. Témito obory jsou
Urban design (v ptekladu Navrhovani mést) a Transport engineering (v piekladu

Transportni inzenyrstvi) [24] [25].

Urban design je relativné mladym technickym oborem, jehoz vznik se datuje
k roku 1956, kdy byla na jeho pocest v USA konéana prvni mezinarodni konference. Ta
se od onoho roku potfad4d kazdoro¢né na jiné téma s cilem pozvednout obor Urban

design a ucCinit z n¢j mezinarodné uznavanou oblast navrhovani sidel. Tento cil se daii
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realizovat a dikazem toho je skuteCnost, ze k roku 2021 je tento obor v riznych
formach vyucovan na mnoha univerzitdch ve Velké Britanii, Némecku, Déansku, USA,
Australii, Novém Zélandu, Svédsku, Kanadé, Singapuru, Malajsii, Japonsku, Hong
Kongu, Libanonu a dokonce 1 na université v Jizni Africe. Pfesné nazvy oboru Urban
design se lisi podle nastavenych podminek konkrétniho statu a univerzity. Ptikladem
odlisnych pojmenovani mize byt Urban design and development (v piekladu
Navrhovani mést a jejich rozvoj), Urban design and planning (v ptekladu Navrhovani
mést a izemni planovani), nebo Urban design and engineering (v piekladu Méstské
inZenyrstvi). Stejné jako nazvy tohoto oboru se odliSuji i dosazené tituly a doba
potiebnd k jejich ziskdni. V oboru Urban design muze student dosahnout naptiklad
titulu Master of Urban design (v piekladu Inzenyr v oblasti navrhovani mést), Master of
City and Regional plannig in Urban design (v ptekladu InZenyr v oblasti méstského
a regiondlniho planovani) nebo Master in Urban design and engineering (v ptekladu
Meéstsky inzenyr). Bez ohledu na odlisné formulace a zptisoby vyucovani oboru Urban
design ma tento studijni program jednotnou myslenku a zaméfeni, jimz je problematika
navrhu méstského prostiedi a jeho fungovani. V obecném pojeti by absolvent studia
tohoto oboru mél byt v praxi schopen vytvéret udrzitelné, spravedlivé a méstské
prostory uréené pro soucasné a budouci generace, mé¢l by byt schopen navrhovat vefejna

prostranstvi 1 infrastrukturu, a to vSe s ohledem na zivotni prostredi [24] [25] [26].

Druhym mezindrodné rozsifenym oborem, jenz ma s méstskym inZenyrstvim
spole¢né néktery rysy, je Transport engineering (nékdy oznacovan jako Transportation
engineering), jehoz vznik lze zaradit do 2. poloviny 20. stoleti jako reakci na rozristani
riznych typ dopravy a technické infrastruktury. Obor se zabyva vSemi typy dopravy
(silni¢ni, letecké, vodni, zelezni¢ni) a jejich ndvrhem s ohledem na technickou
infrastrukturu ve mésté, nelze ho tak zaménovat soborem Traffic engineering
(v ptekladu Dopravni inZenyrstvi), ktery se specializuje spiSe na konkrétni technické
aspekty dopravnich komunikaci, jejich kapacity, simulace a modely. K roku 2021 je
obor vyucovan v riznych formach na univerzitich ve Velké Britanii, Australii, Novém
Z¢landu, USA, Hong Kongu, Cing, Nizozemi, Finsku, Indii, Svédsku, gpanélsku,
Malajsii a Filipindch. Kazda zuniverzit si samostatné¢ formuje strukturu i nazev
vyuCovaného studijniho programu jako je napt. Spatial planning and Transport
engineering (v prekladu Uzemni planovani a transportni inZenyrstvi), Tranport

engineering and planning (v piekladu Transportni inzenyrstvi a uzemni planovani),
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Civil engineering — Transport engineering (v prekladu Stavebni inZenyrstvi —
Transportni inZenyrstvi) a dal$i. Za dostudovani oboru student ziskava titul, jehoz
zpusob dosazeni a pojmenovani se liSi podle nastavenych podminek konkrétni
univerzity. Piikladem pouzivanych titull miize byt napt. Master of transport
engineering (v prekladu Inzenyr v oblasti transportni dopravy), Master of Science in
Spatial planning and transport engineering (v piekladu InZenyr v oblasti izemniho
planovani a transportniho inzenyrstvi), Master of engineering in Transportation systems
(v ptekladu Inzenyr v oblasti transportnich systémti) a mnoho dalSich. Absolventi by
v obecném pojeti méli byt v praxi schopni navrhovat veskeré dopravni systémy,
posuzovat vzdjemné zavislosti mezi dopravou, méstskym a regiondlnim planovanim
podle pozadavki udrzitelné mobility a za timto ucelem spolupracovat s urbanisty

[24] [25] [27].

Pti pohledu na dva vySe predstavené obory (Urban design a Transport
engineering) lze tici, ze méstské inzenyrstvi je kombinaci téchto dvou mezinarodné
vyuCovanych studijnich programii. Méstsky inZenyr by totiz stejné jako absolvent studia
Urban design mé&l umét navrhovat a formovat méstské prostiedi s ohledem na
infrastrukturu a udrzitelnost rozvoje populace a stejné¢ tak jako absolvent oboru
Transport engineering by mél ovladat znalosti komplexnich dopravnich systémi,

navazujici technické infrastruktury a jejich fungovani v organismu mésta.

V souvislosti s méstskym inZenyrstvim na zahrani¢nich univerzitich je tfeba
jeste zminit odvétvi Municipal Engineering (v prekladu Méstské inzenyrstvi), jehoz
historické koteny sahaji do roku 1937. V tomto roce byla v Lyonu ve Francii zaloZena
Asociace méstskych inzenyrit Francie, kterd polozila zdklady vzniku Mezinarodni
federace méstského inZenyrstvi (zkrdcené IFME) se sidlem v Sydney v Australii. Tato
federace k roku 2021 sdruzuje inzenyry a techniky z 22 clenskych zemi, ktefi se
spoleCnymi silami zaméiuji na feSeni problematiky méstského inzenyrstvi. Odvétvi
Municipal engineering vSak neni na zahrani¢nich univerzitich vyucovano jako
samostatny studijni obor, ale je spiSe soucdsti jednotlivych predmétli vyucovanych
vramci studijnich programti nékterych univerzit v USA, Australii, Velké Britanii
a Cing. Piikladem takovychto studijnich programti miize byt Environmental and Energy
Engineering (v ptekladu Enviromentdlni a energetické inzenyrstvi), Civil
and Environmental Engineering (v ptekladu Stavebni a enviromentalni inzenyrstvi)

nebo Engineering technology (v prekladu Inzenyrské technologie) [25] [28] [29].
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3.5 Méstsky inZenyr ve stavebni praxi v CR

Aktualni vymezeni rozsahu ptlisobnosti autorizovaného méstského inzZenyra
v praxi je stanoveno dvéma zakladnimi definicemi. Tou prvni je vymezeni CSSI, podle
kterého by se méstsky inZzenyr mél v praxi zamétovat na ,,aktivni tvorbu a koordinaci
reseni koncepce technické infrastruktury uzemi a koordinaci jejiho reseni s ostatnimi
slozkami a cinnostmi v uizemi (izemni planovani, ekologie uizemi apod.). Tato definice je
dale zptesnéna vnitinim piedpisem CKAIT, podle kterého by se mél méstsky inZenyr
zamétovat na ,,cinnost souvisejici s projektovanim a realizaci staveb méstského
inzenyrstvi. Koncepce, koordinace a reSeni technického vybaveni uzemi, zejména
rozsahlych bytovych, primyslovych, obchodnich, skladovych a podobnych ploch
a uzemi, dale terénni upravy, hriste, prostranstvi, mistni komunikace a méstsky
mobiliar, trubni vedeni, kabelova a vrchni vedeni; rovnéz tak spolecné liniové trasy,
kabelovody, kolektory atd. “ Z uvedenych definic lze odvodit, ze méstsky inzenyr by se
mél podle takto stanovenych podminek umét skvéle orientovat v problematice
uzemniho pldnovéni, dale v ndvrhu, spravé a provozu technické obsluhy uizemi a vSech
na ni navazujicich slozek, kterymi jsou naptiklad stdvajici zastavba, vetfejna prostranstvi
nebo méstsky mobiliaf, a v neposledni fadé musi mit ptehled ve zptsobech financovani

vSech uvedenych oblasti [18][30].

Na vyse uvedenych definicich CSSI a CKAIT si lze poviimnout uritych
nejasnosti. Definice CSSI vymezuje ptisobnost méstského inZenyra predev§im na poli
technické infrastruktury a jeji koordinace s navazujicimi slozkami v tzemi. V této
definici je pouziti pojmu technickad infrastruktura zavadéjici, nebot’ dle zdkonného
vymezeni se technickou infrastrukturou rozumi inZenyrské sité, stavby a s nimi
provozn& souvisejici zafizeni. CSSI viak vtomto piipadé do pojmu technické
infrastruktury zahrnuje i pozemni a mistni komunikace, coz ze zékladni definice neni
zcela jasné patrné. CKAIT toto vymezeni CSSI zpiesiiuje a predurduje osobu méstského
inzenyra k ¢innostem souvisejicim s projektovanim a realizaci staveb méstského
inzenyrstvi, do nichz v definici zahrnuje stavby technického vybaveni uzemi nebo
verejnda prostranstvi, které by méstsky inZenyr mél navrhovat v navaznosti na
obcéanskou vybavenost. 1 ptes snahu CKAIT zpfesnit pivodné nastavenou definici,
vyplyva z vymezeni rozsahu oboru znac¢né mnozstvi Cinnosti, na které by se mohl
méstsky inzenyr v praxi zamétovat. Technické vybaveni tizemi v sobé totiz zahrnuje

vSe, co souvisi s obsluznosti izemi po technické strance, tedy pozemni komunikace,
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inZenyrské sité, systémy odstraiiovani tuhych odpadii a mnoho dalSich, jez by méstsky
inzenyr mohl dle definice projektovat, koordinovat a vytvaret jejich koncepce. Obecné
vymezeni definice v sob& tak mulize nést jistd uskali spojend s muystifikaci odborné
vefejnosti a v krajnim ptipad¢ 1 s deformaci pracovnich pozic ur¢enych pro meéstské

inzenyry [6] [18] [30].

Na zéklad¢ stanovenych definic by se méstsky inzenyr v praxi klidné¢ mohl
zam¢fit na jednu oblast, v niz by si prohluboval své znalosti a pozdé¢ji by se na ni
specializoval, avSak vzhledem k jeho obsdhlym znalostem i v dalSich oblastech by to
byla Skoda, nebot méstsky inZenyr je profesi, jez je predurcena ke koordinaci
technického vybaveni uzemi se vSemi navazujicimi slozkami plisobicimi v méstském
organismu, mezi které patii naptiklad stavby obcanské vybavenosti, vefejna

prostranstvi, ale také sprava, rozpocty a financovani jednotlivych staveb ve méste.

V podminkach stavebni praxe v CR existuje pro takto definovanou osobu
méstského inzenyra nékolik vhodnych pracovnich pozic. Témi jsou zejména uzemni
planovac, at’ uz v ramcei Utvaru statni spravy nebo v ramci samostatného projekéniho
utvaru, dale zaméstnanec verejné spravy, projektant, technicky dozor investora nebo
autorsky dozor projektanta. Soucasné nastaveny legislativni ramec a fungovani praxe

vSak kladou méstskému inzenyrovi do cesty jista omezeni [18].

3.5.1 Meéstsky inZenyr jako izemni planovaé

V aktualné nastavenych podminkach legislativy CR miiZe autorizovany méstsky
inzenyr dle zakona ¢. 360/1992 Sb., (dale jen autorizac¢ni zakon), vypracovavat izemné
planovaci podklady (UAP, US) a piisluiné ¢asti Gzemné planovacich dokumentaci
(URP, ZUR, UP, RP). Pfi zpracovavani uzemné planovacich dokumentaci je méstsky
inZenyr omezen pouze na oblast zpracovani, ktera mu pfislusi, tedy na oblast souvisejici
s technickym vybavenim tizemi. V takovém ptipadé¢ ma vyhodu méstsky architekt, ktery
muze dle autoriza¢niho zdkona ziskat autorizaci pifimo v oboru uzemni planovani, diky
niz je opravnén uzivat titul autorizovany urbanista (oznaceni A.2) a vypracovavat
kompletné celé izemné planovaci dokumentace. Soucasna doba a fungovani sidel vSak
kromé urbanistického a architektonického pojeti tizemi vyzaduje také systémovy pohled
na technické vybaveni izemi a jeho vzdjemnou koordinaci s dal§imi slozkami v Gizemi.

Vypracovavané tizemn¢ planovaci dokumentace by tak nemély byt vystupem pouze
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méstského architekta, ale mély by vzniknout vzajemnou kooperaci méstského architekta

a méstského inzenyra jakozto dvou tizemnich planovact [8] [18].

K roku 2021 platné legislativa nenafizuje méstlim ani obcim mit ve své struktuie
funkci uzemniho planovace, potazmo hlavniho méstského architekta a méstského
inZenyra, zéalezi proto pouze na vuli zastupiteld a politikli konkrétniho sidla, zda si tuto

pozici ve své struktufe zalozi [31].

Ve méstech s vyssi hustotou osidleni se stalo dobrym zvykem, Ze v ¢ele tzemné
planovaci sekce, na tirovni stavebnich ufadu, stoji utvar hlavniho architekta, prikladem
muze byt mésto Brno, Pardubice, Zlin, Hradec Kralové a dalsi. Tento typ Gtvaru by mél
vytvaret profesionalni koncepce feSeni Uzemi zpohledu urbanistického,
architektonického a inZenyrského. Pohled wurbanisticky a architektonicky je
v kompetenci méstského architekta, jenz by mél vyhodnocovat soucasny stav a nové
zamery v oblasti urbanismu, architektury, estetiky a vytvarna, dale by se mél podilet na
koncepcich, zadavani a projedndvani strategickych a koncep¢nich dokumentl sidla.
Pohled urbanisticky a inZenyrsky je v kompetenci méstského inzenyra, ktery by mél
zastfeSovat koncepci a koordinaci veskerého technické vybaveni iizemi, vyhodnocovat
soucasny stav i1 nové zaméry v technické oblasti, ale také zaddvat a projednavat
strategické a koncepcni dokumenty souvisejici s infrastrukturnimi sitémi. V idealnim
piipadé by oba Uzemni planovaci (méstsky architekt i méstsky inZzenyr) méli bok po
boku tvofit spole¢nymi silami koncepce sidel. V aktudln¢ nastavenych podminkéch se
vSak v Cele utvarti hlavniho architekta o hlavni pozici (jak nazev napovida) mohou
uchazet pouze osoby s titulem architekta. V takovém ptipad¢ se naskytd otazka, jaky
dopad by mélo pouhé piejmenovani tohoto utvaru napiiklad na Hlavni utvar izemniho
planovani ¢i Hlavni atvar izemniho planovace. Za téchto podminek by se o hlavni
pozice mohli pravem uchazet nejen architekti, ale 1 dalsi odbornici z oblasti urbanismu
a izemniho planovani, mezi které se fadi 1 méstsky inzenyr. SkuteCnost, ze tato
mysSlenka neni utopickou vizi, potvrzuje nové zalozeny Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury v Ostravé, jenz vznikl roku 2019, ptevzal od ttvaru hlavniho
architekta organizaci, ptipravu klicovych studii 1 projektt a zbyla ¢ast utvaru hlavniho
architekta byla pfejmenovana na Odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu

[31] [32] [33] [34].
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Dalsi oblasti, v niz by méstsky inZenyr z pozice izemniho planovace mohl najit
uplatnéni, jsou soukromé urbanistické a Uzemné-pladnovaci ateliéry nebo kancelate,
které zpracovavaji izemn¢ planovaci podklady a dokumentace pro mésta 1 obce. Zde by
méstsky inzenyr mél byt (obdobné jako na tutvarech hlavniho architekta) partnerem
meéstského architekta a mél by zastfeSovat problematiku tykajici se technické obsluhy

uzemi [18].

Ptes zdanlivé nepiiznivé poméry pro pozici uzemniho planovace v podani
méstského inZenyra se zacinaji v konzervativnich pravidlech soucasné praxe projevovat
zmény, jejichz nazornym piikladem je zaloZeni zminén¢ho Méstského ateliéru

prostorového planovani a architektury v Ostrave [34].

3.5.2 Meéstsky inZenyr jako urednik

Méstsky inzenyr mize se svymi znalostmi nalézt Siroké uplatnéni v oblasti
vetejné spravy, konkrétné v ramci ¢innosti organti izemniho planovani, tedy v orgdnech
kraji a obci. Jakozto Gfednik by mél plnit roli zaméstnance izemni samospravy, ktery
se bude podilet na posuzovani, zaddvani a pofizovani dokumentaci tykajicich se
rozvoje, provozu i organizace vefejné infrastruktury (zejména dopravni a technické),
dale na rozhodnutich o planovanych tGpravach stavajici infrastruktury a o vystavbé nové
infrastruktury vcetné souvisejicich staveb. Tyto cinnosti mlize méstsky inzenyr
vykonavat v rdmci obecniho ufadu, stavebniho ufadu nebo krajského tfadu. Pro to, aby
se méstsky inzenyr mohl stat Gfednikem v oblasti izemni samospravy, neni podminkou
autorizace v oboru, ale splnéni zkousky zvlastni odborné zpusobilosti upravené
vyhlaskou ¢. 512/2002 Sb., o zvlastni odborné zpusobilosti ufedniki uzemnich

samospravnych celkl. Slozenim zkousky potvrzuje méstsky inzenyr dostate¢nou uroven

znalosti potfebnou pro vykon spravni ¢innosti v izemnim planovani [6] [18] [35][36].

Méstsky inzenyr je v pozici ufednika plné kompetentni osobou v rozsdhlém
mnozstvi ¢innosti, jimiZ jsou napiiklad ptiprava podkladi pro koncepci, zadani
a projednavani uzemné planovacich podkladi a dokumentaci, ptiprava podkladi pro
sestaveni pfisluSnych ¢asti rozpoctl obce 1 pro zadavani vetejnych zakazek, pfiprava
zéadosti o dotace z programiit EU, vypracovani podkladii zadéani, zpracovani, projednéni
uzemnich plani a regulacnich planti, spoluprace s organizacemi zodpovidajicimi za

provoz, udrzbu a rozvoj siti, zafizeni staveb technické infrastruktury, koordinace
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rozvojovych zamérti a provoznich Cinnosti spravcl siti s investiénimi zaméry obce,
spoluprace s urbanisty i architekty a v neposledni fad€¢ posuzovani konkrétnich zaméra
zadatelll, u nichz je méstsky inZenyr z pozice ufednika opravnén hodnotit jejich soulad
s platnou uzemné planovaci dokumentaci a s pozadavky na vefejnou dopravni nebo

technickou infrastrukturu [18].

V aktualné nastavenych podminkdch praxe se ufednikem mutze dle zakona
¢.312/2002 Sb., o ufednicich tzemnich samospravnych celkii a o zméné nékterych
zakonll, stat osoba, kterd uspéje v podminkach vybérového fizeni vyhlaSeného
vedoucim konkrétniho tfadu. Ufednik musi dle tohoto zékona disponovat zakladnimi
znalostmi vefejné spravy a vykonu spravnich ¢innosti, jez prokaze slozenim zkousky
zvlastni odborné zplsobilosti. Zakon ufednikovi neukladd povinnost hlubSich
védomosti v oblasti stavebni praxe. Mnoho ufedniki proto posuzuje dokumentace
a konkrétni projekty pouze na zéklad¢ znalosti legislativnich pfedpisi bez orientace
v Sirsich souvislostech stavebni problematiky. V rozhodovacich procesech tykajicich se
technické obsluhy izemi vSak tyto znalosti plni klicovou roli a mohou zasadn¢ ovlivnit
spravnost navrhu koncepci, fungovani i spravy vetfejné infrastruktury a tim i vynalozené
finance. Neni proto pochyb, Ze tato rozhodnuti by méla byt provadéna z pozice urednikti
zcela kompetentnich v dané oblasti. Odpovéd’ na otazku, kdo je zcela kompetentni
osobou v posuzovani navrhii na fungovani vetejné infrastruktury, je snadna. Touto
osobou je méstsky inzenyr, ktery se svymi znalostmi pokryva nejen legislativu, ale také
stavebni praxi, dokaze tato dv€ odvétvi propojit a nasledné rozhodnout v nejlepsi
prospéch sidla i jeho obyvatel s ohledem na vynalozené néklady. Nezbyva proto nic
jiného nez doufat, Ze se role méstského inzenyra jakozto ufednika stane standardem,
ktery povede nejen ke zméné vnimani pozice ufednika a zvySeni respektu a davéry
k jeho osobé ze strany projektantii, ale pfedev§im k prosazeni logickych koncepci
anavrhi vefejné infrastruktury ve stavajicich sidlech, ke sniZzeni nékladi na jeji

vystavbu i k urychleni procesii rozhodovani [37].

3.5.3 Meéstsky inZenyr jako projektant
Méstsky inzenyr v roli projektanta je dle autorizacniho zdkona opravnén
vykonévat vybrané a dal$i odborné ¢innosti v rozsahu své specializace, pro niZ mu byla

udélena autorizace. V piipadé meéstského inzenyra jsou témito Cinnostmi koncepce,
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koordinace a feSeni technického vybaveni uzemi, terénni upravy, hiisté, prostranstvi,
mistni komunikace a méstsky mobilif, trubni vedeni, kabelova a vrchni vedeni, rovnéz
tak spolecné liniové trasy, kabelovody, kolektory atd. V praxi je tak autorizovany
méstsky inzenyr zpozice samostatného projektanta opravnén koordinovat navrhy,
pfipadné¢ sdm zpracovavat podrobngjsi projektovou dokumentaci siti infrastruktury
v krajin€ 1 v intravildnu obce vcetné jejich kapacit i napojeni jednotlivych staveb na tyto

sit& [8] [18].

Méstsky inzenyr by se zpozice projektanta mohl uplatnit také jako clen
projekénich firem zamétujicich se na projektovani dopravnich nebo inzenyrskych siti,
ato diky svému piehledu o vSech typech infrastrukturnich siti, jejich fungovéni
1 koordinaci. K tomuto profesnimu zafazeni pfispiva skuteCnost, Ze néktefi
zadavatelé vefejnych zakazek jiz v souCasné dobé pozaduji, aby byla ze strany
zpracovatele zakazky prokdzana dostatecnd iroven profesni zpusobilosti tim zplisobem,
ze jednim z ¢lenu feSitelského tymu musi byt 1 inzenyr s autorizaci v oboru meéstské
inZzenyrstvi. Takto stanovené podminky mohou méstskému inZenyrovi v budoucnu
pomoci k vybudovani stabilni pozice projektanta a koordindtora, ktera mu pravem

nalezi [38].

3.5.4 Meéstsky inZenyr jako technicky a autorsky dozor

U staveb provadénych zvetfejného rozpoctu je stavebnik povinen zajistit
technicky dozor stavebnika, ktery plni roli zastupce stavebnika, dohlizi na provadéni
stavby a ekonomickou stranku vystavby. V pfipad¢, ze projektovda dokumentace pro
stavbu financovanou z vefejného rozpocCtu musela byt zpracovana autorizovanou
osobou, je stavebnik povinen zajistit také autorsky dozor projektanta. Ten kontroluje
dodrzovani platné projektové dokumentace zhotovitelem stavby a ptipadné schvalovani
odchylek a uprav. Dle ustanoveni stavebniho zdkona miize technicky dozor stavebnika

a autorsky dozor projektanta vykonévat soucasné jedna osoba [6] [18] [39].

Pozice technického dozoru stavebnika a autorského dozoru projektanta v jedné
osob¢ je slozitou disciplinou ptedevSim pii projektovani a vystavbé viceoborovych
staveb, tzn. dozorovani inzenyrskych a souc¢asn¢ dopravnich staveb. V praxi bézné tyto
typy zakazek dozoruje osoba autorizovana v oboru hlavni stavby. V idealnim ptipad¢ by

vSak osobou urcenou k dozorovani takto slozitych zakdzek mél byt autorizovany

37



méstsky inzenyr, ktery by byl diky své vSestrannosti a znalostem v oborech technické
i dopravni infrastruktury schopen viceoborovou stavbu dozorovat jako celek a usnadnil

by tim praci nejen stavebnikovi ale i dodavateli stavby [40].

3.5.5 Aktualni poéty a bilance autorizovanych méstskych inZenyra v CR

Ve vyse zminénych kapitolach byly nastinény vhodné pracovni pozice pro
meéstského inZenyra, jez se vSak stdle jeSté potykaji s nedostateCnym prosazenim do
fungovani soucasné praxe v CR. Tento stav ma zcela ziejmy divod, kterym je setrvacny
a konzervativni pfistup odborné spolecnosti k nové vzniklym oboriim. Ve srovnani
s tradi¢nimi stavitelskymi obory, jako jsou pozemni stavby (PS), dopravni stavby (DS),
stavby vodniho hospodarstvi a krajinného inzenyrstvi (VS), mosty a inZenyrské
konstrukce (M) nebo napftiklad statika a dynamika (S), je obor méstské inzenyrstvi (MI)
naprostym novackem [40]. Tuto skuteCnost potvrzuje i srovnani celkovych pocta

autorizovanych osob v inzenyrskych oborech, které je znazornéno v grafu na obr. 5.
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Obr. 5 Srovnani poétu AO ve vybranych oborech CKAIT z roku 2021
Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladi od Ing. Josefa Filipa, Ph.D.
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Vse chce sviij Cas a stejné¢ tak obor méstské inZenyrstvi, se kterym se zatim
odborna spolecnost v mnoha smérech stale jesté¢ seznamuje a hleda jeho nejvhodnégjsi
zafazeni. To se uspd$né dafi, nebot témé&f 30 let od vzniku oboru v CR takika
nenalezneme rozsahlé mésto, v némz by v oblasti stavebni praxe neptsobil méstsky
inzenyr. Témito rozsahlymi mésty jsou mysleny konkrétnd Praha, Ostrava, Ceské
Budgjovice, Hradec Kralové, Brno, Usti nad Labem, Karlovy Vary, Zlin, Jihlava, Plzei,
Olomouc, Pardubice a Liberec [40]. Piesné pocty autorizovanych méstskych inzenyra,

kterymi uvedena meésta disponuji, jsou znazornény v nasledujicim grafu na obr. 6.
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Obr. 6 Srovnani poétu MI ve vybranych méstech CR z roku 2021
Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladit od Ing. Josefa Filipa, Ph.D.
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4. Analyticka cast

Popisnd cast diplomové prace byla vénovdna objasnéni pojmu mestské
inZenyrstvi, pozadi vzniku samostatného oboru, jeho zatazeni v rdmci vysokoskolskych
vzdelavacich systémd, zafazeni méstského inzenyra v praxi a také vhodnym pozicim,
kter¢ by mél méstsky inzenyr na zakladé¢ své definice vykonavat. VSechny tyto
informace jsou vSak pouze teoretickymi zaklady a predpoklady, z nichz by mélo
méstské inzenyrstvi vychazet. V praxi méstsky inzenyr podléha jiz zab&hnutym
konvencim a pravidlim, které¢ formuji a v krajnich pfipadech i deformuji pojeti
méstského inZzenyra a Cinnosti s nim spojené. Uvedené muze mit za nasledek vznik
konflikth mezi teoretickou oblasti predurcujici méstskému inzenyrovi jeho zafazeni
a redlnou praxi, v niz musi méstsky inzenyr fungovat. Analyticka ¢ast této diplomové
prace se proto zaméfuje na vymezeni skuteCnych moznosti uplatnéni méstského
inZenyra v ramci vymezeni a podminek zab&hlych v oblasti soucasné stavebni praxe.
Tento pohled do reality je uskute¢nén formou rozhovort s autorizovanymi méstskymi
inZzenyry, naslednym ucinénim zavért z téchto rozhovorl a vytvorenim praktického
ptikladu, jehoz kompetentnim feSitelem by mél byt pravé méstsky inzenyr. Tato
analyticka cast diplomové prace by méla slouzit nejen jako navod pro absolventy studia
v oboru méstské inzenyrstvi, jakym zptisobem mohou své znalosti v praxi vyuzit, ale
také jako dokument, ktery podpoii snahu prosadit méstské inzenyrstvi do povédomi

odborné i $irsi vetejnosti a zdirazni jeho potfebnost v ramci fungovani stavebni praxe.

4.1 Metodika zpracovani analytické ¢asti

Rozhovory jsou vedeny s dvanacti autorizovanymi meéstskymi inzenyry, ti byli
vybrani na zakladé jejich odbornych zkuSenosti v souvislosti s méstskym inzenyrstvim
a jeho fungovanim v praxi. Skladba respondentil je v analytické ¢ésti diplomové prace
zamerné zvolena velmi riznorod¢ tak, aby se méststi inzenyii liSili v€kem, pozici, na
které plsobi, ale také mistem svého plisobeni. Mésta a obce, ze kterych jsou zucastnéni

méstSti inzenyfi vybrani, jsou zobrazeny na nasledujici strance na obr. 7.
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Obr. 7 Mista plisobeni zicastnénych méstskych inzenyrt

Zdroj: Vlastni zpracovani

K vytvoreni uceleného komplexniho prehledu o plisobnosti méstského inzenyra
je stanovena pro vSechny respondenty zdkladni osnova otdzek, z nichz kazda musi byt
méstskym inZenyrem zodpovézena. Vzhledem ktomu, ze rozhovory byly vedeny
s respondenty osobné, vyskytuji se v kazdém z rozhovort nékteré dotazy, které jsou sice
zodpovézeny nad rdmec osnovy, ale jsou potifebné k doplnéni celkové piedstavy

o konkrétni praxi méstského inzenyra. Zakladni osnova otazek je stanovena takto.

Kdybyste mél/a popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika vétami,

jak by znély?

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a mestskym inZenyrem?

Jaka byla Vase cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné proc jste se jim rozhodl/a

dale zabyvat?

Mohl/a byste v kratkosti popsat napln Vasi prdce na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?
Byly splnény Vase predstavy o naplni prace méstského inzenyra?

Co povazujete za nejvetsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?
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Jakda jsou Vase prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do budoucna?

Jednotliva znéni rozhovorti jsou sefazena na zakladé veékové posloupnosti
respondentll, a to od nejstar§iho po nejmladsiho. Kazdy z rozhovort je také doplnén
struénym medailonem obsahujicim zakladni informace o méstském inzenyrovi, jeho
studiu, oborech autorizace a praxi doplnéné fotografii zucastnéné osoby. Informace
obsazen¢ v medailonech a doplnujici fotografie byly poskytnuty ke zpracovani

a nasledn¢ schvaleny ziacastnénymi respondenty.

Kromé¢ hlavnich rozhovort s autorizovanymi méstskymi inzenyry jsou v ramci
analytické Casti prace vedeny doplikové rozhovory s osobami, které sice nemaji
autorizaci v oboru méstské inzenyrstvi, ale jejich ndzory a poznatky z praxe jsou
dualezité pro vytvoreni kompletniho piehledu o dané problematice. Tyto rozhovory jsou

zafazeny do ptiloh diplomové prace.

Po doznéni posledniho zrozhovorl s autorizovanymi méstskymi inzenyry je
vramci analytické c¢asti vytvoieno kompletni zhodnoceni stézejnich mysSlenek
uvedenych rozhovorti a vyplyvajici informace, jez pfiblizuji redlnou napln praxe
meéstského inzenyra. Na zaklad¢ tohoto celkového zhodnoceni je nasledné vytvoten
prakticky pftiklad, ktery potvrzuje zéasadni mysSlenky zGcastnénych autorizovanych
méstskych inZzenyri a poskytuje nazornou ukazku fungovani méstského inzenyra

V praxi.

4.2 Rozhovory s autorizovanymi méstskymi inZenyry

Nejlepsi cestou k poznani problematiky méstského inZzenyrstvi a jeho fungovani
v praxi je zachytit zkuSenosti a nazory na tuto véc z pohledu opravdovych méstskych
inzenyrd, ktefi se denné potykaji s néastrahami a potizemi kazdodenni praxe, coz

potvrzuji i nasledujici stranky této kapitoly.
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ING. JITKA THOMASOVA
PRAHA

Ing. Jitka Thomasova se narodila roku 1934. Je absolventkou

Fakulty stavebni VUT v Brné, oboru hydrotechnika, a je

autorizovdna v oboru meéstské inzenyrstvi (II00) a v oboru stavby
vodniho hospodafstvi a krajinného inzenyrstvi (IV00). Za dobu své
praxe pusobila jako projektantka v projektovém ustavu
zamé&iujicim se na dopravni a technickou infrastrukturu, dale jako
autorsky dozor, hlavni inZenyrka projektu a jako jednatelka
spolec¢nosti PPU spol. s. r. 0., kterou zalozila se svymi kolegy
z Prazského projektového ustavu roku 1993 v Praze. Spolecnost
PPU se dodnes zaméfuje na tvorbu studii, projektovych
dokumentaci vSech stupfii a inZenyring v oblasti dopravni
a technické infrastruktury a Zivotniho prostiedi. Ing. Thomasova

m¢la dale vyznamny podil na vzniku oboru méstské inzenyrstvi.

., Meéstsky inZenyr musi obsahnout zakladni znalosti technické infrastruktury
a mestskeho vybaveni tak, aby dokdzal v celém pritbehu projektového procesu zajistit

koordinaci jednotlivych prvkii, aby ve vysledku bezchybné fungovaly. “

Kdybyste méla popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., Tak zaprvé to neni v Zadném pripadé monoprofese. Meéstsky inZenyr musi obsahnout
vSechny profese, jichz se to tyka, a tyka se to technické infrastruktury, to znamend od
komunikace smérem dolit do podzemi. Samoziejmé nejsem schopna vyprojektovat
komunikaci, ale musim védet, co je dobre a co je Spatné v daném pripade pro celek
a musim se pokusit se specialistou toho kterého oboru sviij nazor uplatnit. Pochopitelné,
pokud mi prokadze, Ze to neni mozné pro spravnou funkci daného prvku, musim hledat
jiné reseni. Musim mit obecny prehled. Vy jste uz vystudovani méststi inzenyri, ale u nas
z praxe to mohl byt kdokoliv, kdo se tomu zacal systematicky vénovat. Musim Fict, Ze

nejsnadnéji se to déla vodohospodarum. Kdyz si umite poradit s kanalizaci a s vodou,
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musite si poradit i s dalsimi prvky Tl. Nemusite umet detaily jednotlivych prvkii, ale
musite je umét respektovat. V kazdém pripade, abych se vratila k téematu, méstské
inZenyrstvi neni v zadném pripadé monoprofese. Musite umét ctit prava ostatnich,
protoze chcete mit to dilo dobré a chcete, aby fungovalo. A pokud se mé ptate, co chci
od méstskeho inZenyra, tak chci, aby od nuly dolii vSechno fungovalo a aby umel udeélat

i mobiliar. “

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

. Ten je obrovsky, protoze u nas, jak my to tady chapeme, by mél méstsky inzenyr
zastresovat problematiku infrastruktury od povrchu dolii a smérem nahoru by méli
puisobit architekti, stavari a urbanisté - a to jsou nasi partneri od samotného zacatku
prace na konceptu projektu. V tomto pripadé probihad prace nejlépe. I v dobé od roku
1993, kdy jsme soukroma firma, jsem se snazila celou dobu nebrat akce, pri kterych
bychom projektovali jenom vodovod a ne dalsi sité, to ja prosté nesnesu, abych neméla
prehled o zbylych sloZkdach navrhované podzemni infrastruktury. Nejlépe se pracuje

¢

s architekty, kteri respektuji i méstského inzenyra jako svého rovnocenného partnera.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

, Méstské inzenyrstvi jako obor za mé vibec neexistovalo. Mam vystudovanou
hydrotechniku, to znamena prehradarstvi. Dostudovala jsem hydrotechniku
a nastoupila do praxe. Délala jsem vodarinu, kanalizace, vodu, pak jsem k tomu
pribrala plyn, rybniky, cistirny a takové dalsi véci. Pracovala jsem jako projektant
v jednom projektovém ustavu v Praze, ktery se v case menil a formoval, ale ja v nem
viastné celou tu dobu ziistala, az posléze byl vytvoren Prazsky projektovy ustav, jehoz
zakladnim vikolem od konce 60. let bylo projektovat prazska sidlisté. Na prelomu 60.-70.
let se mé totiz ujal Ing. Miroslav Rihosek, ktery zalozil v Praze ateliér zaméiujict se na
podzemni urbanismus (svym zpiisobem ateliér méstského inZenyrstvi). Bylo to v dobe,
kdy zacala vystavba prazskych sidlist, a my dostali na starosti Jizni Mésto. Najednou

slo o koordinaci vseho najednou, prosté méstské inzenyrstvi se vsim vsudy. Tim, Ze jsem
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tento obor v praxi délala, jsem si v ném hned ze zacatku po roce 1990 udélala
autorizaci. To uz jsem pracovala v soukromé spolecnosti, kterd byla zaloZena jako
Inzenyrsky atelier PPU spol. s. r. o., (projekce, poradenstvi, urbanismus — podzemni
urbanismus), kde jsem méla na starosti projektanty, kteri projektovali sité a davali jsme
dohromady tu celkovou koncepci. Méla jsem tam inzenyry a délala jsem Séfa autorského

dozoru z pozice méstského inzenyra. *

Mohla byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inzenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., No za dobu moji praxe jsme delali samoziejmé spoustu sidlist. Délali jsme sidlisté
Prosek, Ddblice, Michelskd, Pankrdc, JiZni Mésto Vychod, coz bylo vychodne od
dalnice, kdyz se jede z Prahy a pak se delalo Jizni Mésto Zapad, zapadné od dalnice
a tam se rozhodlo, Ze budou kolektory. Takze my jsme pak jako méststi inzenyri zavadeli
kolektory. Znamenalo to, Ze jsme se setkdavali s mnoha problémy, temi byly zejména
uzly, kviili kterym se musely kolektory prohlubovat. Tim chci Fict, Ze kdyz sedite nad tim
prazdnym papirem, tak musite tomu investorovi umet poradit a zejména ted, kdyz jde
predevsim o penize a musime se tém investorum a developeriim velice zpovidat.
V soucasné dobé se snazim jiz neprojektovat, ale vyjimkou je vytvoreni koncepce, tedy
zdkladni myslenka 7eSeni a dohoda s architektem-urbanistou a samoziejmé se
stavebnikem. Jako priklad mohu uvést treba Vitézné nameésti v Dejvicich, které se dava
do podoby profesora Engla z roku 1927, nebo konkrétné ted’ projektujeme v jedné
vesnici u Prahy, asi 2025 km od Prahy, kde soukromnik, Cech, postupné skupuje
pozemky a rozhodl se postavit méstecko. Zde projektujeme a koordinujeme veskeré sité
a ve spolupraci s externimi dopravaky vytvarime spolecné s architekty celkovou

3

koncepci.

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,Ja jsem zacala od nuly. Byla jsem vystudovana vodarka, a kdyz jsem se zacala
pohybovat v méstském inzenyrstvi, tak uz jsem za sebou méla pdar monoprofesnich
projektu jako kanalizaci a vodovod, takze uz jsem trochu védeéla, o ¢em to je, a méela

Jjsem néjakou konkrétni predstavu. Predstavy uz jsem tedy méla, protoze aspon trochu
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Jjsem uz tenkrat tu kanalizaci uméla a méla jsem uz néjakou praxi, védéla jsem, jaké jsou
maleéry na stavbach, co mé miize potkat a ze celkova koordinace je prosté potrebna. Ale
byla to jen snaha vylepsit stavajici neunosny stav, kdy jednotlivi specialisté navrhovali
svou profesi tak, aby nejlépe fungovala, ale ve vysledku byly znacné problémy. Rozsah
meéstskeho inzenyra, jak ho zname v soucasnosti, a jeho napln mi byla naprosto

nejasna. “

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

., Uspésna nejsem. Ale udélali jsme par projektii a zrealizovalo se to. Samoziejmé to
Jizni Mésto se mi vrylo do paméti, protoze to bylo prvni ne sidliste, ale mésto. Pres
vSechny ty maléry a probléemy. Tehdy jsme se museli naucit presvédcovat a komunikovat
s riiznymi profesemi, které musely videt, Ze to myslime dobie a Ze chceme, aby to
fungovalo. Jako méststi inzenyri asi pred 8-10 lety jsme také ziskali spravce stavby pro
Evropskou unii. Jedna se o projekt, kdy Evropska unie zridi spravce stavby, a my se
zodpovidame Evropské unii, Ze ty penize jsou vynaloZeny v poradku. Shodou okolnosti
se ve stejnou dobu sesly Karlovy Vary a Plzen a délala se dovybavennost téchto
Dostali jsme projekty, ty nekdo vyprojektoval a my jsme to museli uridit jako méststi
inZenyri a zvladli jsme to. To také povazuji za uspech. A uspéch byl jiz skutecnost, Ze

«

nam tuto praci zadala Evropskad unie jako méstskym inZenyrim. *

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

., Moje jediné prani je, aby se obor méstské inZenyrstvi i nadale rozvijel a aby méstsky
inzenyr byl plnohodnotnym partnerem méstskému architektovi. A to nejen v projektové
praxi, ale aby mésta zridila funkce hlavniho architekta i méstského inzenyra, kteri by
dokazali Fidit koncepci mésta. A tyto funkce by méli naplnovat vystudovani méststi

inZenyri.
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DOC. ING. PETR SRYTR, CSC.
PRAHA

Doc. Ing. Petr Srytr se narodil roku 1941. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru vodohospodafské stavby a vodni

hospodarstvi se specializaci na zdravotné vodohospodarské stavby.
Je autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100). Za dlouhou
dobu své praxe putsobil jako projektant a expert v oblasti
inzenyrskych siti a dale jako &len tymi zpracovateli UPD a UPP
v oblasti technické infrastruktury. V akademické sféfe v ramci
oboru méstské inzenyrstvi vyucoval predméty, spadajici do tohoto
oboru, a to na Katedie zdravotniho a ekologického inzenyrstvi,
nasledné¢ na Katedfe ekonomiky a managementu stavebnictvi,
Katedie uzemniho rozvoje a nyni na Katedfe technologie staveb
FSv CVUT. Externé ptisobil také v Ustavu dopravnich systémii na
FD CVUT a na Katedfe méstského inzenyrstvi FAST VSB-TUO.
Je autorem mnoha odbornych publikaci v oblasti méstského
inzenyrstvi. Je povazovan za jednoho ze zakladatelti oboru méstské
inzenyrstvi v ramci CKAIT a CSSI a dale také Ceské spolegnosti
pro bezvykopové technologie CzSTT.

., Meéstsky inZenyr by mél byt schopen rozklicit stavajici infrastrukturu sidel a ndsledné
se nad jejim rozvojem zamyslet s ohledem na zdajmy pristich generaci, na splnéni

podminky garance udrzitelného stavu a rozvoje ucelené technické obsluhy sidel.

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,»Rozhodné to neni jednoduché, ale pokud bych mél méstského inzZenyra a jeho roli ve
stavebni praxi popsat v nékolika vetach, pak bych rekl, Ze méststi inZenyri by méli
dneska respektovat pravé to, Ze hdji v prvni radé zdajmy pristich generaci, protoze
nejchoulostivéjsi je, takto jsem si to vyhodnotil, pravée usek ucelené technické obsluhy

uzemi sidel, at' mést ¢i obci. Meésta, obce a jejich infrastruktura jsou, reknéme,
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nenahraditelnym dedictvim nds vSech, neni to jednoduché rozklicit a ne kazdy, kdo se
k tomu dostane a ma to v popisu prdace, je ochoten se nad tim zodpovédné zamyslet
a poctivé reagovat. V tom je pravé kamen urazu, tzn., Ze se casto jenom improvizuje,
odklada se to na budoucno a je tam problem, veliké riziko, Ze néco nenahraditelného
zkolabuje a zpiisobi to velké ztraty vietné ztrat ekonomickych a dalsich, a to predevsim
uzivateliim vsech sluzeb technickych subsystéemii, kteri jsou na nich bezmocné zavisli.
Rekl bych, Ze dneska jsme vsichni bezmocni rukojmi majitelii a provozovatelii
infrastrukturniho majetku subsystéemu technické obsluhy uzemi. Zacina to dopravou,

pokracuje sitarinou a dalsimi sluzbami poskytovanymi ve verejném prostoru sidel. *

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

,,Ja mam dobré zkusenosti s urbanisty, se kterymi jsem spolupracoval a kteri se v dané
problematice viceméné spoléhali na me, ale mam rovnéz pozmatky, zZe v jinych
pripadech do toho tém resitelum technického useku zasahovali. A co se tyce méstského
architekta, ten by mél v prvni radé o méstskem inzenyrstvi néco védet. Podle meho
nazoru by méstsky inzenyr mel byt urcen pro rozhodovani technické problematiky,
meéstsky architekt pro rozhodovani v souvislostech historického, zdkladniho funkcniho
a estetického fungovani sidel. Oba by pak analogicky méli ctit historické hodnoty sidel

I3

a jejich casti a byt pri rozhodovani maximalné zodpovédni.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Ja jsem vystudoval obor vodohospodarské stavby a vodni hospodarstvi. Jiz jako
student jsem pomahal svému starsimu kolegovi v laboratori délat laboratorni testovani
a modelovat slozité procesy. Po mém studiu si tento kolega prosadil, abych tam k nému
nastoupil. Ze zacatku jsem tedy obsluhoval téz balneotechniku. Zahy jsem vsak zjistil, Ze
delat jenom zdravotni inzenyrstvi je prosté malo a Ze musim rozsirit spektrum svych
znalosti. Proto jsem zacal spolupracovat s katedrou potrubni technika a Zivotni
prostiedi FS CVUT, tzn. prirozené jsem zaclenil také TZB — technické zarizeni budov,

ddle s katedrou silnoproudé a slaboproudé elektrotechniky FEL CVUT a poté
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i s katedrou tizemniho rozvoje FSv CVUT. Zejména s touto katedrou jsme prisli
v 60. letech s napadem, Ze by bylo dobré organizovat nastavbovy kurz zaméreny na
meéstské inZenyrstvi pro pripadné zdajemce — projektanty, uredniky atd. Nakonec se to
rozjelo celostatne. Meli jsme ucastniky kurziu i z Moravy, napriklad vedouciho
stavebniho uradu a pani starostku ze Slavicina. I pres uspésnost tohoto nastavbového
kurzu jsme ho vsak neopakovali, protoze na to uz nebyly podminky. Az pozdéji, kdyz uz
vznikala také inzenyrska komora CKAIT, jsme dali hlavy dohromady s lidmi, kteri byli
zaangazovani v ramci nastavbového kurzu, mezi které patril i pan Ing. Krecek a pani
Ing. Thomasova. Poté uz to byl pomeérné rychly sled udalosti, protoze uz jsme méli na
své strané i CKAIT a Cesky svaz stavebnich inzenyrii. Hodné véci se odehrdlo jiz pred
rokem 1968, ale vznik a rozvoj oboru jako takového nastal az po roce 1990. Ja jsem
vlastné jeden z prvnich, ktery mél autorizaci v tomto oboru, nebot jsem byl oznacen
spolu s vyse jmenovanymi za zakladatele oboru méstské inZenyrstvi v ramci komory,

a proto jsme také nedélali zkousky, protoze bychom museli zkouset sami sebe. *

Mohl byste v kratkosti popsat napli VasSi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,Ja jsem se nevyhybal Zadné praxi. Uz jako student jsem brigadnicil v nekolika
projekcnich kanceldarich, projekcnich firmdch. Pak zaloZilo CVUT sviyj Projektovy
a vyvojovy ustav, a tam jsem projektoval sitarinu pro skolské arealy. Jako priklady
mych vystupti mizu uvést tieba novy areal VSCHT na Jiznim Mésté. Tam se vsak stacily
postavit jenom koleje a menza, kde jsem projektoval sitarinu. Kdyz zacala kolektorizace
v Praze, tak i u toho jsem byl intenzivné pritomen a v ramci spolecnosti Kolektory
Praha a. s., a Vojenského projektového ustavu, kde jsem byl clenem tymu, ktery
projektoval kolektory. Zde jsem konkrétné projektoval napv. montazni kanaly pod
podchodem Vodickova — Jindrisska na Vaclavském namésti, ktery navazoval na metro.
V' techto montaznich kandlech typu kolektor (konstrukcné) byly soustiedeny vsechny
nadrazené vodovodni rady, které samoziejmée byly konflikini viici podchodu, a vse
muselo byt radné, tj. bezpecné naprojektovano. V prubéhu své praxe jsem se také snaZil
navdazat spolupraci s urbanistickymi kancelaremi, kde jsem zacal rozvijet i v terénu
meéstske inZenyrstvi v ramci uzemné planovaci cinnosti. Postupné se to rozrustalo

a dneska mam za sebou néjakych 700 akci v Cechach a na Morave."
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Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,,Ne, bohuzel nebyly, nelibi se mi, kam se méstské inZenyrstvi v nékterych smeérech ubira
nebo jak je pojimdno, a proto musim i nadale bojovat, povazuji to za svou profesni

3

povinnost. A zatim jsem se nezproneveril a nevzdavam to.

Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

., Rekl bych, Ze je to takovy polovicni uispéch, a to, Ze se obor méstské inZenyrstvi stal
samostatnym oborem inzenyrské autorizace a doslo k zalozeni profesniho aktivu
méstského inzenyrstvi v ramci CKAITu. Na tom md zdsluhu vice lidi, zejména také i pan
Ing. Krecek, ktery piisobil v predsednictvu CKAITu a byl nékolik obdobi i jejim
predsedou. Za dalst uspech povazuji i bohatou publikacni cinnost, a to i v ramci CzSTT
(Ceské spolecnosti pro bezvykopové technologie) a ddle téz dlouhodobé udriované

a rozvijené odborné vztahy s prednimi zahranicnimi odborniky a pracovisti.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

., Podle svych sil i naddle poctivé fungovat na FSv CVUT a ddle v ramci CzSTT. Do jisté
miry i tam mam duvod neprestat bojovat, protozZe i ty bezvykopové technologie jsou
v ohrozZeni, dost Casto totiz z titulu neznalosti urednici snadno podlehnou trikum téch,
kteri se prihlasi do vyberovych Fizeni na investicni akce ve verejném prostoru
vyhlasované meésty a obcemi. V tomto ohledu jde o zaddvaci podminky verejnych
soutézi, v jejichz podminkach by mélo byt v navaznosti na strategicky plan rozvoje sidla
spravné rozhodnuto, Ze lze udélat zakazku bezvykopové a nezatéZovat prostredi
vwkopovymi pracemi. Coz ma takée velky vliv na fungovani a vyvoj méstské
infrastruktury a s mestskym inzenyrstvim to souvisi. Citim jako svou profesni povinnost

i nadale chranit verejné zajmy a zajmy pristich generact. *
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ING. PAVEL KRECEK

"t PRAHA

S’ Ing. Pavel Kiecek se narodil roku 1944. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru vodohospodaiské stavby, a je

autorizovan v oboru meéstské inzenyrstvi (II00) a v oboru stavby
vodniho hospodaistvi a krajinného inzenyrstvi (IV00). V praxi
pusobil jako stavbyvedouci, projektant a hlavni inzenyr projektu
v oblasti navrhu a koordinace inzenyrskych staveb. Roku 1989
zalozil spole¢nost KOMPRIN, s. r. o., kterd se dodnes zabyva
tvorbou projektové dokumentace inZenyrskych staveb ve vSech
stupnich a také komplexnim fizenim projekti. V obdobi 2008-2020
byl piedsedou predstavenstva CKAIT. Dodnes je povazovan za
jednoho ze =zakladateli oboru méstské inZenyrstvi a taktéz

mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi.

., Meéstskym inZenyrem by mél byt clovek s praxi, ktery rozhodne o tom, jakym zpiisobem

3

bude dané uzemi fungovat a slouzit svym uzZivatelum. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., Méstskym inzenyrem musi byt clovek, ktery uz mad za sebou praxi. Kdyz bych to
ilustroval na své osobé, tak ja jsem zacinal na stavbe jako mistr, nasledné jako
stavbyvedouci, a tim, Ze mam vystudovan obor vodni hospoddrstvi, jsem se zabyval
kanalizacemi, vodovody i dalsimi obory, at uz kabely, kabelovody, komunikacemi
a dalsimi. Poté, co jsem odesel ze stavby, Sel jsem do projektové kancelare a tam jsem
zase pokracoval jako vodohospodar, ale ¢im dal vic jsem musel délat komplementarni
zdlezitosti, které se tykaly napriklad néjakého obytného okrsku. V obdobi 60. let jsem Sel
do projektoveho ustavu mésta Prahy (jesté s takovym mensim prechodem), ve kterém
bylo sdruzeni ateliérii, kde byli architekti jako napi. Pragr, Sramkovi atd. My jsme
v tomto ustavu vytvorili samostatny inzenyrsky ateliér, protoZe jim takovyto ateliér
chybél. Na Prazském projektovem ustavu méli také takovy ateliér — tam pusobila pani

kolegyné Thomasova — ti v tomto ohledu byli trosku napred a délali také sidliste. Ale

51



abych se vratil k tématu, prave jiz zminény Projektovy ustav hlavniho mésta Prahy
dostal za ukol nekolik sidlist. Architekt Oberstein dostal Jihozapadni Meésto
a u Machonina dostali Cerny Most. Ja jsem na tom Cerném Mosté zacal délat hlavniho
inZenyra, prakticky pres infrastrukturu. Zacinalo to tim, Ze se pripravoval v uzemnim
planu, a tam byla rozhodujici osoba méstského inzenyra, protoze architekti to umeéli
pokryt vizualné, ale o tom, jak dané uzemi bude fungovat, musel a musi rozhodnout

I3

meéstsky inzenyr.

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

,,Rozdil je hlavné v tom, Ze méstsky inzenyr musi sledovat obsluznost uzemi po vsech
strankdach — od dopravy az po otoceni kohoutku v byte, ktery nékdy nastane. Kdezto
architekt sleduje, aby to uzemi bylo dobre oslunénée, aby to hezky vypadalo atd. Ja to
ted’ mozna trosku vulgarizuji, ale podle mé to opravdu takto je. InZenyr proste musi
vedet, ze ti lidé budou sedet u televize, musi mit komfort — napr. v tom, aby jim bylo
teplo, coz zdanlive vypada, zZe od tohoto navrhu je stavebni inzenyr, ktery navrhuje diim,
ale to neni pravdou, protoze k domu musi nékdo privézt ramené a musi vedet, jestli
destova voda, ktera na pozemek spadne, nezpiisobi skodu, jestli splaskova voda bude
nekde cistena a také musi vedet, jestli plyn, ktery bude potieba, odnékud viibec prijde,
od toho vseho musi byt méstsky inZenyr. Architekt se sice musi zabyvat celkovym

urbanismem, ale musi tak cinit v kooperaci s méstskym inZenyrem. *

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

My jsme si tento obor vytvorili vramci CKAIT, protoZe byl potieba ve vzdjemné
koordinaci a souvislostech. Driv totiz napriklad vodari délali pouze svoji oblast vodniho
hospodarstvi, z nich délal nékdo jenom kanalizace, nékdo jenom vodovody atd. Ale my
Jjsme postupné zjistovali, Ze je potreba ¢im dal vice to vse davat do souvislosti a to
predevsim proto, zZe na sidlistich se objevovalo ¢im dal vice poruch a lidé se zlobili. Tak
Jjsme zacali premyslet o tom, ze by bylo dobré udélat sdruzené trasy, z toho pak vznikly

kolektorové trasy, které byly nesmirné drahé a dnes uz by se asi nenavrhovaly. Tehdy
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nebyly tak kvalitni materialy a ani zpiisob provadeni, vse slo strasné rychle. Tim chci

pouze zduraznit duleZitost zaloZeni oboru z hlediska koordinace vsech téchto slozek. *

Mohl byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,, Predevsim je to koordinace vsech slozek, které v urbanizovaném uzemi jsou. Ja jsem
napriklad neumél navrhovat elektrické vedeni a elektrické kabely, od toho byl
specialita, ktery se tim podrobnéji zabyval. Ale musel jsem koordinovat tu vzajemnou

souvislost tak, aby vse dohromady fungovalo.

Takze VaSim konkrétnim vystupem (jakoZto méstského inZenyra) byla treba

uzemné planovaci dokumentace nebo studie?

,Iim, co jste jmenovala, to vétSinou zacinalo. Meéstsky inzenyr by mél zacinat
s mestskym architektem ve fazi uzemniho planovani a uzemnich rozvah. Tam by mél
rozhodnout o zpusobu vedeni — napr. na obytném okrsku, kde bylo padesdt bytii, jsem
rozhodoval jinak, nez u souboru, kde mélo byt treba tii tisice bytiu. Tam musi byt
zaloZena zakladni myslenka, jaky zpiisob vedeni bude navrzen a jakym zpiisobem bude

uzemi obslouzeno.

Touto otazkou jsem miFila k tomu, jestli jste jako méstsky inZenyr délal napriklad

i podrobnou studii pro mensi izemi?

., Za svou praxi jsem delal dokumentaci az do urovné dokumentace pro provedeni stavby
a dozoru na stavbach. Takze skutecné od samého zacatku v podobé vizemné planovaci
dokumentace, kdy se urcily generely reSeni az po detail, jak bude vypadat napr.

3

kolektorova sachta a v kterych mistech bude. *

Kam by se podle Vias mél vydat absolvent oboru méstské inZenyrstvi po

dostudovani?

,, Predpokladam, Ze po Skole jde mnoho studentii do utvaru hlavniho architekta, aby

zacali v tom generelnim pohledu na uzemi. Ja jsem zase naopak touZil jit po skole do
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Prazskych silnicnich a vodohospodarskych staveb, nikoho jsem sice neznal, ale
nastoupil jsem tam do funkce mistra stavby a vSichni me honili — kopdci po stavbé atd.
Takze takhle jsem zacinal, ale bylo to dobre. Postupné jsem se vypracoval, ale co chci
Fict je, Ze dobré bude, kdyz kazdy bude mit v tom svem inZenyrském studiu jesté néjaky
dalsi obor. Ja jsem mel vodni hospodarstvi, kdyz bude dopravak, at je dopravakem,
kdyz bude energetik, at je energetikem. Ti vsichni jsou potenciondlné zrali k tomu, aby

vedeli tu vzajemnost jednotlivych oborii a aby je mohli koordinovat.

Mize tedy podle Vas méstsky inZenyr, ktery vystudoval vylu¢né tento obor, délat

v praxi to, co Vy s Vasimi znalostmi specialisty vodniho hospodarstvi staveb?

., Kdyz se to nauci a bude to umet, tak samozrejmeé miize.

Byly splnény Vase predstavy o naplni prace méstského inZenyra?

., Predevsim to splnilo predstavy investorii a dalsich, protoze najednou méli osobu, se
kterou mohli komunikovat. Nemuseli s kazdym komunikovat samostatné a dohadovat se.

A to samé bylo v pripadeé méstského architekta, ktery vedl navrh.

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Praveé to, ze bod utvaru hlavniho architekta az po vedeni staveb a zhotovitelii staveb
pochopili, Ze je velmi dobré mit jednoho cloveka, ktery rozumi a koordinuje zajmy

a nemusi se dohadovat s jednotlivymi specialisty.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

, Mym pranim pro obor méstské inZenyrstvi je predevsim to, aby mél své uplatnéni

‘

a prdci v praxi.
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ING. ARCH. ANTONIN HLADIK
BRNO

Ing. arch Antonin Hladik se narodil roku 1945. Je absolventem
Fakulty architektury CVUT v Praze a je autorizovan v oboru

méstské inzenyrstvi (II00), v oboru Uzemni pldnovani (A.2)

avoboru architektura (A.l1). V praxi puasobil jako pracovnik
a projektant uzemné planovacich utvari. Roku 1991 zalozil vlastni
spolecnost s nazvem Urbanismus, Architektura, Design STUDIO,
spol. s.r.0., kterd se dodnes zaméfuje na zpracovani stavebni
projektové  dokumentace 1 projekci Uzemné planovacich
dokumentaci a podkladii. Ing. arch. Hladik je spoluautorem UPmB
z roku 1982 aautorem platného UPmB z roku 1994 (i mnoha

dalsich UPD). Je celostatné uznavanym urbanistou.

., Meéstsky inZenyr je v praxi de facto koordinator ruznych zalezitosti, které se tykaji

3

meésta a jeho vzemi.*

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Mestsky inzenyr je v praxi de facto koordinator ruznych zaleZitosti, které se tykaji
mésta a jeho uzemi. CozZ pocina urbanismem a poté koncepci technické a dopravni
infrastruktury a dnes uz k tomu pribyva i modrozelend infrastruktura. Tyhle vsechny
stranky by mel méstsky inZenyr umét koordinovat. Musi byt orientovan ve vyznamu
kazdé z téchto slozek, musi védet, kde sehnat k uizemi podklady a jakym zpiisobem je
shromazdit, jak jednat s objednatelem, ktery si prdaci objednal, ta muzZe byt velmi
rozdilna, od koordinace stavby nebo projektu az po realizaci anebo az po uvahy, které
pocinaji uzemnim planovanim. Vzhledem k tomu, Ze jsem také uzemni planovac, dospél
Jjsem k zdvéru, Ze zminéné fize jsou spojitou zdlezitosti. Uzemni pldn je velmi dilezity
a mestsky inzenyr by mél umét zpracovat i uzemni plan. I presto, Ze tyto cinnosti
vykonavaji nejcastéji architekti a urbanisté, jsou veci, které by mél mestsky inzenyr

umet, a tohle je jedna znmich. Meéstsky inZenyr nemiize znat dopodrobna kazdou
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disciplinu, od toho jsou specialisté, ale stava se, Ze ani specialisté nevidi to, co je kolem,
uloha meéstského inzenyra je proto koordinace. Pro profesi méstského inzenyra Vam
dam konkrétni priklad. V navrhu uzemniho pldanu je zakresleno vedeni biokoridoru, siti
a komunikace. Kdyz se na to podiva méstsky inzenyr, rekne si, pro¢ biokoridor vede
trasou, ktera nardzi na dalnici, prekroci ji a navaze opét na plochu primyslu a vyroby
a dopravni plochu, proc¢ neni trasa posunuta na most, u kterého by mohl byt umisten
ekodukt a biokoridor by navic navaizal na zelenn a vodu. Pri pohledu na tento navrh
meéstsky inzenyr tusi, Ze zde neni néco v poradku a zZe to nebude fungovat. Navic vidi, Ze
komunikace vede pres mnoho soukromych pozemku, jejichz vykup a vlastnické vztahy
budou velmi slozité, a proto je ucelné komunikaci umistit jinam. To jsou véci, které
odbornici (kazdy za své odveétvi) udelaji mnohdy separatné, ale méstsky inzenyr musi
mit o kazdem odvétvi prehled, napriklad znat ochranna pasma siti a védet, jaké jsou

¢

moznosti vyuziti v kontaktu s nimi. *

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

., Iyto dvé profese se velmi prolinaji, ale pravdou je, Ze mnozi z architektii, kteri jsou
zameéreni na domy (prumyslové ¢i obytné), netusi, co obnadsi uzemni plan.
1 v architekture je velmi Siroka Skala profesnich odlisnosti od designu interiéru po
urbanismus. Ja jsem z pozice méstského inzenyra architektiom posuzoval jejich projekty
ve vztahu k uzemnimu planu. Ono se to nezdd, ale také rozsah oborii, o kterych by mél

mit architekt povedomost, je znacny. *

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,.Ja jsem vystudoval v Praze, jsem z Cech, oZenil jsem se do Brna a nastoupil jsem do
utvaru hlavniho architekta. A i presto, ze diplomovou prdci jsem délal na téma
sportovni aredl, v praxi jsem skoncil u urbanismu, ktery me zacal velmi zajimat. Délal
jsem uzemni plan mésta Brna, ktery je stale platny, i ten predtim. A tim, Ze jsem se
vénoval uzemnimu planovani, jsem chapal, Ze kdyz mi zacne nékdo tvrdit, Ze néco nejde,

tak ja bych mel posoudit, jaké jsou jiné moznosti, nez potvrdim, Ze to opravdu tak je,
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a to obzvlast, kdyz se urbanismem zabyvate vice do hloubky. Kdyz jsme délali posouzeni
variant zeleznic¢niho uzlu jako prelozky nadrazi, tak se dostanete i k hodnotam pozemkii,
jejich polohové hodnoté a spousté dalsich ukolii, pri kterych musi urbanista ohodnotit
sité, vodu, polohu atp. K méstskému inZenyrstvi mé tak vedlo to, Ze urbanismus, vuzemni
planovani a méstske inzenyrstvi k sobé ma velmi blizko a mé napadlo, zZe bude lepsi,

kdyz o tom budu vedet vic.

Myslite si, Ze by méstsky inZenyr mél byt urbanistou?

., Ano, mél by byt. I dle autorizace oboru je méstsky inzenyr opravnen k tomu deélat
uzemni plany, to je stejné, jako kdyz ted urbanista mluvi do ostatnich disciplin. Hodné

I4

se to tam prolina a manazering téchto véci je dost dulezity. “

Mohl byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,,Obycejné je to tak, Ze dostanu zadani — napriklad posoudit polohu vyznamné
komunikace v Brné, tu zpracovavaji dopravni inzenyri, kteri maji k dispozici trasovani
apod. V dané trase vSak dochazi ke konfliktu se sitemi a prolind se do toho uzemni plan,
ktery rika, v jakém koridoru ta sit miize nebo nemiize byt, tuto problematiku uz nemusi
dopravni inzenyr vanimat. My jsme napriklad délali pro PK Ossendorf posouzeni stavby
ve vztahu kuzemnimu planu, predevsim bylo treba zjistit, zda je stavba v souladu
s uzemnim planem. Tim bych chtél Fict, Ze jako méstsky inZenyr se neustdle dostavam ke

«

koordinaci zcela odlisnych veci. *

Mél by se podle VaSeho nazoru méstsky inZenyr podilet na tvorbé wuzemnich

studii?

,Zalezi na konkrétni situaci a posuzovaném uzemi. Pokud se jedna o uzemi zatiZzené
technickou infrastrukturou, pak je ucast méstského inZenyra na tvorbé studie urcité
vhodna, protoze architekt, ktery tuto studii vytvari, nekdy tyto véci opomiji a nemusi je

vnimat a pritom jsou to veci limitujici a musi se rozhodnout, zda bude potreba napr-.
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prekladat sit' a jestli vitbec navrh ma takto nadeji na realizaci z ditvodu vysokych

nakladu.

Byly splnény Vase predstavy o naplni prace méstského inZenyra?

.,No, ono to bylo tak, ze kdyz vznikal Cesky svaz stavebnich inZenyri a Komory, tak
Jjsem byl uplné na zacatku. V tu dobu byly dany néjaké obory a mezi nimi bylo i méstské
inZenyrstvi a to se dale formovalo, vznikly k nemu podklady, komora shromazdila
a sepsala vsechny predpisy, které se ho tykaji. Tam definuje komora obor méstské
inZenyrstvi na jednom odstavci a ten zbytek, to uz je Zivot. A pokud se jednd o moje
predstavy, tak pro me, stejne jako pred lety, ma tento obor svij vyznam a zadavatelé
z mést to vyzaduji. Stejné jako maji mésta méstského architekta, by méla mit i méstského

inZenyra, aby tam mohl koordinovat urcité zalezitosti.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Asi ty uzemni plany. Protoze, kdyz udélate izemni plan takového mésta, tak je to néco.
Za Vami (na zdi) je zrovna uzemni plan z roku 1994, ktery byl jako prvni digitalné
zpracovany vizemni plan v CR a dodnes je platny. Takze vidy se vénujte urbanismu, tam
naleznete vse, vy jakozto méstsky inzenyr to budete vnimat z hlediska technickeé

infrastruktury a postupné zjistite, zZe ta tvorba mésta je klicovou zdlezitosti.

Jaka jsou VaSe prani a cile vsouvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

,,Nevim, zda to jde povazZovat za prani ci cil, ale Zadny z oboriui by nemeél byt upnuty
a bazirovat na detailech, jak v uzemnim planu, tak v méstském inzenyrstvi. Musi umeét

vvvvvv

detaily obzvlast v pripade vuzemnich plani. A to samé v pripadé uzemnich studii, které

3

by meél mestsky inZenyr brat k celkové poloze mésta a jeho koncepci. *
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ING. DAGMAR ZAKRAVSKA

y /ﬁj \’\':\"&\ ZLIN
£2%) o Zékravska dila roku 1946. Je absolventk
Q = ng. Dagmar Zéakravska se narodila roku . Je absolventkou
‘ - e Fakulty stavebni VUT v Brné, oboru vodni stavby a vodni
: hospodafstvi, a je autorizovana v oboru méstské inZenyrstvi (1100),
v oboru stavby vodniho hospodaistvi a krajinného inzenyrstvi
(IV00) a v oboru technologicka zatizeni staveb (IT00). Za dobu své
praxe pusobila jako projektanta v projek¢nim ustavu zaméiujicim
se na komplexni bytovou vystavbu mést a vesnic. Od roku 1990
projektuje samostatné¢ projektové dokumentace tykajici se
zasobovani vodou, plynem a odkanalizovani, dale také navrhuje
technickou infrastrukturu v rdmci névrhii uzemnich plant a studii

z nich vyplyvajicich.

., Meéstsky inZenyr by podle mého nazoru mél koordinovat nove vznikajici vystavbu,
aspekty tykajici se priichodnosti tizemi, obsluznosti uzemi a v dnesni dobé i krajinnych

3

zalezZitostl.

Kdybyste méla popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Mestsky inzenyr by podle mého nazoru mél koordinovat nové vznikajici vystavbu,
aspekty tykajici se priichodnosti tizemi, obsluznosti uzemi a dalsi. Myslim si, Ze v dnesni
dobe uz by mel mit znalosti i z hlediska krajiny, mél by vedet, kde bude probihat
vysadba stromii a jeji vliv na vodovodni a plynovodni site, kanalizace, kabely NN a VN,
sdélovact kabely, na vedeni a sloupy verejneho osveétleni. Ulice jsou uzké a je velmi
tezké se s tim popasovat tak, aby vznikajici zastavba byla prijemnd pro pobyt lidi
a zaroven, aby splnovala pozadavky na obsluznost uzemi. Do obsluznosti zahrnuji
i vodni prvky a méstsky mobiliar, aby mél prostor vzdusnost a lidé se v néem citili dobre.
To by mel méstsky inZenyr pohlidat. Pokud se jedna o uzemni plany, u téch si myslim, Ze
by mél mit méstsky inzenyr uz pokrocilejsi znalosti v oblasti navrhovani vedeni siti, aby

byl schopen vse spravné posoudit. *
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Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

, Myslim, Ze meéstsky architekt by mél dohlizet na to, jak ty objekty, které jsou
navrhovany k vystavbeé, maji vypadat, aby do té urcité cdsti mesta nebo obce typové
zapadly. Protoze, pak se v praxi setkavam s takovymi pripady, Ze kazdy ditm vypada
jinak a nema to zadny rad. I na obcich by meél byt nékdo, kdo by tyto estetické
zdlezitosti, napr. typy strech, koordinoval. A méstsky inzenyr by mél byt partnerem
meéstskeho architekta a spolecné by méli rozhodovat, jakym smérem se vzhled
a fungovani mést a obci bude ubirat. V souvislosti s touto problematikou si vzpominam,
kdyz jsem délala uzemni plan mésta Holesova, Ze lidé tlacili na stavebni urad, aby si
mohli postavit své domy v lokalite, kde nebyla zatim vybudovana zadna kanalizace,
a tak tam vsichni maji vybudovany jimky na vyvazeni, kazdy diim vypada uplné jinak
a je to opravdu tristni pohled. To vse by, podle mne, méli méstsky inzenyr s meéstskym
architektem umét skloubit a zamezit vznikim takto nekoordinované vystavby jak

3

technické infrastruktury, tak i samotnych objektii.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

, Vystudovala jsem na VUT v Brne obor vodni stavby a vodni hospodarstvi se
zameérenim na zasobovani pitnou vodou, plynem a na odkanalizovani. Po absolvovani
vysoké Skoly jsem pracovala ve velkem projekcénim ustavu Stavoprojekt Gottwaldov
(nyni Zlin). Byl to typ podniku, ktery se zabyval projektovanim komplexni bytové
vystavby meést a vesnic. V té dobe (pred rokem 1989) jsme projektovali predevsim
sidlisteé po celé republice. Nase oddéleni resilo zasobovani pitnou vodou — vodovodni
ste, vodojemy, jimaci uzemi, upravny vody, odkanalizovani — sité kanalizacnich stok,
COV, zdsobovéni plhynem — site VTL, STL, NTL, regulacni stanice a stavebni casti
tepelnych kanalii, protoze u sidlist se navrhovalo i zasobovani teplem a teplou vodou.
Od roku 1985 jsem presla do oddéleni uzemniho planovani, po cemz jsem velmi touZila,
a tam jsem se zacala zabyvat uzemné planovaci cinnosti, pritom jsem vSak stdle
projektovala i inzenyrské site. Po zméné rezimu jsem se v roce 1990 osamostatnila
a zacala jsem projektovat jako OSVC. Proto jsem si ihned po ustaveni CKAIT udélala

autorizace v oborech vodohospodarské stavby, méstské inzenyrstvi a technologickad
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zarizeni staveb. Autorizaci v oboru méstske inZenyrstvi jsem si udélala proto, zZe jsem se
v praxi chtela zabyvat i feSenim Cdsti technické infrastruktury vizemnich planii. Stala
jsem se soucasti nékolika samostatnych urbanistickych tymu. Ndas specialistii na
inZenyrské sité je v podstaté stile velmi malo. V letosnim roce, po dovrseni 75 let, jsem
se rozhodla, ze vzhledem ke svému veku uz se budu podilet pouze na reseni tizemnich

planii a studii, které z nich vyplhvaji.

Mohla byste v kratkosti popsat napli Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,,Celou svou dosavadni praxi (51 let) jsem vypracovavala projektové dokumentace,
zamérujici se na zdasobovani pitnou vodou, odkanalizovani a zdsobovani plynem.
Uzemni plany a studie jsem zacala vypracovavat po své 15leté praxi. V soucasné dobé
pracuji na uzemni studii lokality v obci Navojna. Od architekta dostanu jeho
urbanisticky navrh reseného uzemi a zadani. Nejdiive si musim zajistit veskere dostupné
podklady stavajicich inzenyrskych siti, zavazné podklady pro reSeni mnou navrhované
casti infrastruktury (schvalené uzemni plany, Pldany rozvoje vodovodi a kanalizact
prislusného kraje apod.). Navrhnout reseni mé casti infrastruktury a toto koordinovat
s FeSenim zbyvajici casti technické infrastruktury a samoziejme béhem své prace na
studii toto FeSeni projedndavat i se starostou, pripadné se zastupitelstvem obce
a s prislusnymi spravci siti. Dalsim takovym pripadem z posledni doby byl velmi sloZity
navrh uzemniho planu obce Breznice, kde bylo navrhoviano mmnoho lokalit obytné
zastavby. Vzhledem k terénnim pomeérum navrhovanych ploch zastavby bylo nutno
navrhnout rozsireni tii tlakovych pasem stavajici vodovodni site o dalsi ctyri tlakova

3

pasma.

Byly splnény Vase predstavy o naplni prace méstského inZenyra?

, Kdyz jsem si udelala autorizaci z oboru méstské inZenyrstvi, tak predevsim z divodu
koordinace a z duvodu spoluprace s architekty. Ale spise mi to potvrdilo znalosti, které
Jjsem uz védéla z praxe, proto musim rict, Ze spise nesplnil. Moje celoZivotni zkuSenost je
navic takova, ze funkce mestského inzenyra v organech mnohych mést neni provadena

o6

dostatecneé.
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Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,,Pro mne byl asi nejndarocnéjsi z hlediska koordinace uzemni plan mésta Vsetina, ten
byl opravdu velmi slozity. Podilela jsem se napr. i na navrhu vizemniho planu mésta
Mohelnice, ktery zahrnuje i dalsich 5 mistnich casti. Vzhledem k navrhu rozsireni
dalnicni sité, nadregiondlnich siti a nutnost navrhit jejich prelozek, byla koordinace
reseni velmi sloZita a narocna. Stejnd problematika a narocnost se tykala i navrhu
uzemniho planu mesta Zabreh. V poslednich letech jsem se z vetsich mést podilela i na
navrzich uzemniho planu mésta Holesova a nekterych mistnich casti mésta Zlina. Ale
obecné, mé velmi uzemni planovani bavi a predevsim takova ,,obnova“ malych, témer
zapomenutych obci, napr. nékterych obci v podhiiri Jeseniku. Tady vetsinou nemaji jesté
vyFeseno zasobovani pitnou vodou, natoz odkanalizovani. Bohuzel, ale jisté jesté bude
dosti dlouho trvat, nez se vse navrhované zrealizuje. Architekt-urbanista dostane
zakazku, ja si musim zajistit podklady stavajicich siti, stanovend ochrannd pdsma,
polohu vodnich tokii, stanovena zaplavova uzemi, pripadné uizemi zvlastni povodné pod
vodnim dilem apod. Musim zajet do rFeSeného uzemi, abych zjistila, jak toto uzemi
vypada, prodiskutovat se starostou jejich pozadavky. Rovnez musim zjistit uvazované
vwhledy spravcu jednotlivych siti a spravcu jednotlivych vodnich tokit a tyto pak
zapracovat do navrhovaného reseni. Tuto ¢innost délam opravdu velmi rada, a proto to

neberu jako néjaké velkeé uspechy.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

., Ve svéem veku, uz si nedavam zadné cile, ale preji si, abych dokud jsem jeste zdrava
fyzicky i dusevné, byla jesté schopna projektovat. Mam téch vuzemnich planii uz za sebou
opravdu mnoho. Podilela jsem se na reSeni tizemnich planii obci a mést ve Zlinském,
Olomouckeéem a Jihomoravském kraji a to od obce Bila Voda v okresu Jesenik az po
obce ve Znojemském okresu. A uzemni plany nékterych obci a mést za téch temer 40 let,
jsem deélala uz i po treti, po ctvrté. TakZe uz nemam zadnou vizi, Ze bych chtéla resit
nejakou konkrétni obec. Délam to proto, Ze to délam rada, a to, Ze ty projekty, které
delame, davaji smysl a jsou ku prospechu resenych obci a jejich obyvatel, me svym

zpiisobem uspokojuje. A doufam, Ze to tak jeste néjakou dobu ziistane. *
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. ING. KAREL VAVERKA
TREBIC
Ing. Karel Vaverka se narodil roku 1948. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru pozemni stavby a je autorizovan

v oboru méstské inzenyrstvi (II00), pozemni stavby (IP00)

a energetické auditorstvi (IA00). Za dobu své praxe pusobil jako
projektant, energeticky auditor, hlavni inZenyr projektu
a ptedevsim jako jednatel spolecnosti KV projektstav, spol. s. 1. 0.,
ktera vznikla roku 1991 v Tiebi¢i a dodnes se zaméfuje na
komplexni zpracovani projektové dokumentace vSech druht

obCanské, bytové a primyslové vystavby.

., Meéstsky inZenyr by mél byt koordinatorem a hlavnim inzenyrem projektu. Je osobou,

ktera umi od kazdého néco a dokaze koordinovat konkrétni specializace. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Pro¢ vznikl méstsky inzenyr? Jeste pred sametovou revoluci existovala potrebna
funkce, jmenovala se hlavni inZenyr projektu (HIP), a tento odbornik mel za kol
koordinovat jednotlive profese na stavbe, staral se o to, aby projektanti specialisté
spolupracovali a aby tak vznikl projekt, ktery je systéemovy a kompaktni. Po sametové
revoluci se projekcni firmy rozpadly a HIPové prestali byt zapotiebi. No a komora
CKAIT dosla k poznani, Ze ma specialisty a neni nikdo, kdo by je dal dohromady. Proto
se tenkrat zrodila myslenka — vytvorit novou specializaci, a to byl tzv. méstsky inZenyr.
Profese, ktera umi od kazdého néco, nemusi to umét az tak do hloubky a nemusi umét
Jednotlivé specializace na sto procent. Vznikla tak profese, kterd Sla napvic a uméla dat
dohromady konkrétni specializace. Bylo to potreba, my inZenyri jsme si nerozumeéli,
neuméli jsme se domluvit, protoze kazdy umél to svoje, ale neumél to ostatni. Pozdéji se
prislo na to, Ze by tento obor bylo dobré i ucit, a tak se mestske inZenyrstvi zacalo

vyucovat nejprve v Ostrave a poté i v Brne. Je to obor, ktery je potieba, protoZe uci
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pracovat systemove. TakzZe abych to shrnul, role méstského inzenyra v praxi je podle mé

koordinator a hlavni inZenyr projektu. *

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

, Architekt je skolen a vzdélavan na ideje, na koncepce, na ideové reseni, na tvorbu
krasna, ale ne na techniku, na site, kanaly, vodovody, zdsobovani vodou, to neni
v kompetenci architektii, protoZe oni nestuduji dostatecné rozvody vody, plynu apod.
Oni studuji koncepce, urbanismus formou uméni a ne jako technicky prvek. Takze

utvary architekta by mely mit urcité ve svych raddach méstské inzenyry. *

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Ja jsem studoval v Praze jadernou fyziku, mél jsem byt jadernym fyzikem, coz se
nepodarilo, tak jsem prestoupil na stavebni fakultu. Od roku 1993 jsem clenem CKAIT.
O specializaci méstské inZenyrstvi jsem se dozvédeél tésné poté, co tento obor vznikl.
Vedel jsem zpraxe, Ze je potreba, protoze jsem méstské inzenyrstvi prakticky

realizoval.

Mohl byste v kratkosti popsat napli VasSi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Konkrétne dneska jsem v diichodu a svoje zaméstnance jsem uz poslal na vlastni nohy.
Driv tato spoluprace byla castéjsi, protoze kdyz jsme délali néjakeé velké projekty, tak
jsem tam meéstske inZenyrstvi uplatnil. Jednim z takovych projektii bylo napr.
Klimkovické sanatorium, to se budovalo v letech 1991-1994. Na této stavbe jsem
pusobil jako hlavni inzenyr projektu. Asi 9 roku poté jsem jesté delal jednu velkou
stavbu — muzeum Kampa v Praze pro Medu Mladkovou, a tam jsem plnil opét funkci
hlavniho inZenyra projektu. Koordinoval jsem statiky, architekty, pamatkare a dalsi.

Prosté praxe na pozici koordinace profesi, sjednocovani nazoru, hledani kompromisii.
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Byly za dobu Vasi praxe néjaké projekty, na kterych byla poZadovina VasSe ucast

jakoZto méstského inZenyra?

., To uz se mi take stava, ze néktera meésta vypisuji tendry treba na rekonstrukci méstské
ulice v Brné nebo v Praze a vyzaduji meéstského inzenyra jako spolupracujiciho
s dodavatelem, opét z duivodii koordinaci. Dokonce jsem nékolikrat spolupracoval
s dodavatelem stavby, kdy jsme zapracovali do nabidky, Ze v pripade, zZe to vyhraji, tak
jim zajistim koordinaci jakozto méstsky inzenyr. Tyto pozZadavky se objevuji uz i ve

verejnych zakazkach. *

Nebude méstsky inZenyr, ktery vystudoval vylu¢né tento obor bez konkrétni

specializace, v praxi stradat?

., Nebude, protoze mezitim se zmenila doba a méstské inzenyrstvi se konkretizovalo, uz
to neni jenom partnerstvi dopravnich staveb, je to obor, ktery jde do hloubky i do sirky.
Pozice méstskych inZenyrii bude a dnes uz je velmi potieba. Mame spoustu pozic ve
statni sprave, ve mestech, na stavebnich uradech nebo na pozici HIPi na stavbach. Je
to partner pro projektové ustavy, je to partner pro samospravy, meésta maji investicni
odbory, které zajistuji investice rekonstrukci, novostaveb, délaji se ruzné projekty
novych sidlist a tam by mél méstsky inzenyr koordinovat vystavbu novych uzemnich
celkii. To samé plati i pro uzemni plany, protoze kazdy architekt, ktery ma opravneni
vytvaret uzemni plany, by mel mit kolegu méstského inzenyra, aby mu koordinoval

technickou oblast. “

Kam by se podle Vias mél vydat absolvent oboru méstské inZenyrstvi po

dostudovani?

., Idealni bude, kdyz se absolvent dokadze po Skole zaméstnat alespon na rok, na dva, na
tri, v nejaké vetsi projekcni firme. Je to idedlni v tom smyslu, Ze clovek potirebuje
alespon i roky praxe, aby si nasledné udelal autorizaci. Potom uz je daleko
svobodnéjsi a schopnéjsi se o sebe postarat, protoZe uz miize pracovat na svoje ICO, ma
autorizaci, takze uz je o néj také zajem. V tu chvili uz ma méstsky inZenyr vétsi prostor
pro prosazeni v projekcnim ustavu, v provadect firme, kterd déla nejaké velké zakazky

a potrebuje koordinovat stavby jako takove, mize se uplatnit jako technicky poradce
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pres odhady, jako projektant, dodavatel pri uzemnim planovani, to je zajimava pozice,
no a potom také na uradech, at’ uz krajskych nebo mestskych, jako partner méstského
architekta, na stavebnim urade nebo na pozici investicniho referenta. Téch mist je

potieba hodné, takze Sance uplatnéni je docela velka. “

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,Ja si myslim, Ze byly. Muj vauk nyni dokoncuje studium meéstského inZenyrstvi na

fakulté v Ostrave.

Y w7

Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

., To bych asi nedokazal vict, zda lze popsat uspech, ve kterém by Slo cisté o méstské
inZenyrstvi. NaSe prace je systémovda, je to komplexni rFemeslo, které probiha od
navrhovani pres posuzovani az po pripadné povolovani v pozici inspektora, takze to se

tak vse micha dohromady a neda se to uplné ohranicit. “

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

,,Stdle se nam nepodarilo prosadit tento obor do povédomi Siroké verejnosti. Verejnost
je velice konzervativni a setrvacnd, ale je to na dobré cesté, protoze jsme uzavreli
dohody se svazem mést a obci a dari se vysvétlovat a prosazovat potiebnost méstského
inZenyra. Pranim a cilem je pro mé tedy presvedcit verejnost — odbornou, verejnou,
obcanskou, Ze obor méstské inZenyrstvi je potreba, zZe by méli tyto odborniky zaméstnat

a vyuZzit jejich znalosti.
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DOC. ING. ET ING. FRANTISEK KUDA, CSC.

g S OSTRAVA

ff Doc. Frantisek Kuda se narodil roku 1954. Je absolventem Fakulty
-t , stavebni VUT v Brné, oboru konstrukce a dopravni stavby, a také
'Q@ Hornicko-geologické fakulty VSB-TUO, magisterského programu
geodézie a kartografie. Je autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi
(I100), dopravni stavby (ID00) a dopravni stavby— kolejova
doprava (TDO1). V praxi ptisobil jako stavbyvedouci dopravné
inzenyrskych staveb a projektant v oblasti geodetickych ¢innosti.
V akademické sféfe, ve spojitosti s méstskym inZenyrstvim,
spoluzakladal obor a katedru méstského inzenyrstvi na Fakulté
stavebni VSB-TUO, kde od roku 2002 do roku 2018 ptisobil jako
vedouci Katedry méstského inZenyrstvi. V soucasné dobé na této
fakulté plisobi jako odborny garant studijniho programu Stavebni
inZzenyrstvi — M¢éstské inZenyrstvi v navazujicim magisterském
studiu. Kroku 2021 je predsedou profesniho aktivu M¢estské
inzenyrstvi v ramci CKAIT a také piedsedou Ceské spoleénosti

méstského inzenyrstvi v ramei CSSL

., Méstsky inZenyr by mél spolecné s urbanistou vytvaret koncepce, koordinace, reseni

I3

a nasledny usporny provoz technické infrastruktury zastavénych i rozvojovych uzemi.

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Meéstsky inzenyr se komplexné orientuje v problematice uzemniho planovani i pri
priprave teé casti obecniho rozpoctu, kterd se tyka uvedené oblasti. Jeho védomosti jsou
dobre vyuzitelné pri planovani, spraveé a provozu verejné infrastruktury. Meéstské
inZenyrstvi je oborem, ktery zahrnuje projektovani, realizaci a spravu staveb technické
infrastruktury reseného uzemi i jejich financovani/oceneni. Ve spolupraci s urbanistou
vwitvari  koncepce, koordinace, Feseni a nasledny usporny provoz technické

infrastruktury zastavenych i rozvojovych uzemi. Navrhuje metodiku reSeni v zakladnich
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technickych, technicko-ekonomickych a technicko-ekologickych zaleZitostech spojenych
se zajistenim provozu mést a obci, zejména pri zdasobovani vodou, odvadeni a cisteni
odpadnich vod, zasobovani energiemi, dale se jednd o verejné komunikace
v intravilanu, odpadové hospodarstvi, stavby a zarizeni na ochranu pred Zivelnymi
pohromami. Meéstské inzenyrstvi je zaloZeno na spolecném poznatkovém zaklade, tj. na
teoretickych a odbornych stavebné technickych disciplinach, které jsou rozvinuty
v uzemné technické a regiondlniho rozvoje a v oblasti verejné infrastruktury a opira se
o0 vzdjemné propojené tematické oblasti, kterymi jsou technicka a dopravni
infrastruktura, uzemné technicka problematika, obecné technické pozadavky na stavby
a bezbariérové prostiedi staveb a management investicnich procesi zaméreny na

ucelenou technickou obsluhu sidel. *

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

., Mestsky architekt se zabyva funkcnim a prostorovym vyuzitim uzemi sidla a jeho
vytvarnym pojetim a estetickym piisobenim. Meéstsky inzenyr komplexné posuzuje
urbanistické zamery rozvoje uzemi ve vztahu kmozZnostem rozvoje dopravni
infrastruktury a inZenyrskych siti jak z hlediska jejich umisteéni, tak z hlediska
zabezpeceni jejich provozu, udrzby a oprav. Pri vzajemné spolupraci spolecné pomohou
navrhnout optimalni zadani vypracovani uzemniho pldanu, provedou porizovatele
pravidly hospodarného vyuziti daného vuzemi s ohledem na jeho moznosti. Cilem jejich

prace je vytvorit predpoklady pro spravné rozhodovani samospravy obce. *

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

., O oboru méstské inzenyrstvi jsem se dozvédél pies CKAIT, je to jeden z autorizacnich
oborii. V roce 2004 jsem v tomto oboru ziskal autorizaci. Na Fakulté stavebni VSB-TUO
jsem spoluzakladal obor a katedru méstského inZenyrstvi. Od roku 2002 do roku 2018
Jjsem byl vedoucim Katedry méstského inZenyrstvi na Fakulté stavebni VSB-TUO.
V soucasné dobé jsem stile odbornym garantem studijniho programu Stavebni

‘

inZenyrstvi — Meéstské inzenyrstvi v navazujicim magisterskem studiu. *
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Mohl byste v kratkosti popsat napli Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,, Piisobim v akademickeé sfére, a to jako Skolitel studentii v doktorském studiu, kteri se
venuji mestskemu inzenyrstvi. Ddale jsem predsedou profesniho aktivu Meéstske
inzenyrstvi v CKAIT, a také piredsedou odborné spolecnosti Ceskd spolecnost méstského

inzenyrstvi v CSSI.

Kam by se podle Vias mél vydat absolvent oboru méstské inZenyrstvi po

dostudovani?

,,Podle méeho nazoru by absolventi oboru méstské inzenyrstvi méli po skole zamirit do

technické praxe, nejlépe do velkych stavebnich spolecnosti.

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

., Ne, bohuzel nebyly. Méstsky inzenyr by podle mé mél v praxi provadet cinnosti spojené
s projektovanim a realizaci staveb méstského inzenyrstvi, zejména inzenyrskych siti.
V soucasné dobé se to tak bohuzel nedeéje, a to predevsim z ditvodu nedostatecné

kompetentnosti osob autorizovanych v oboru méstske inZenyrstvi. *

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

., Zejména akreditaci studijniho oboru pozdeji studijniho programu Meéstskeé inZenyrstvi

na Fakulté stavebni VSB-TUO a ddle také iispésné absolventy naseho oboru. *

Jaka jsou VaSe prani a cile vsouvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Predevsim i naddle rozvijet méstské inZenyrstvi jako studijni program na FAST

VSB-TUO a jako obor v CKAIT.
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ING. PETR NOVOTNY, PH.D., MBA
PARDUBICE

Ing. Petr Novotny se narodil roku 1964. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru konstrukce a dopravni stavby a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (II00) a v oboru dopravni
stavby (ID00). Dale je také opravnénym auditorem bezpecnosti PK
a znalcem v oboru projektovani se specializaci na dopravni stavby.
V praxi plsobi jako projektant, dozor, auditor 1 inspektor
bezpecnosti PK. Roku 1991 =zalozil v Pardubicich projekéni
spolenost s nazvem Ateliér malych okruznich kfizovatek
(AMOK), ktery se zaméfuje na projekéni Cinnosti v oblasti

dopravnich staveb a méstského inzenyrstvi.

., Meéstskym inZenyrem by mél byt clovek, ktery odpovida za technickou stranku véci a je

odbornym partnerem architektii, jejichz predstavy zvladne zasadit do intravilanu.

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., V podstaté muj pohled na méstského inzenyra je trosku determinovany tim, Ze jsem
i dopravni inZenyr. K autorizaci na méstské inzenyrstvi jsem dospél trochu ,,oklikou *,
kdy jsem si uvedomil, Ze komunikace, myslim tim dopravni stavby v intravilanu, na které
se specializujeme, neni mozné resit pouze z pohledu dopravniho inzenyra, ale je potreba
meéstsky prostor tvorit komplexné. Proto jsem se zacal zajimat i o dalsi slozky stavby,
kterée patri do komunikace. Dobry dopravni inZenyr, ktery projektuje komunikace
v intravilanu (zejména), by mél znat véci z méstskeho inzenyrstvi, mél by byt obeznamen
s parametry inzenyrskych siti a ja do toho zahrnuji zdroven materialovou kvalitu

a vytvarnou slozku verejného prostoru, méstskou zelen a komplexné i Zivotni prostredi. *

70



Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

,, Meéstsky inZenyr je technicky zaloZeny odbornik a méstsky architekt je spise vytvarné
a kreativné zalozeny clovek. Samozirejmé u obou techto profesi je treba, aby méli
prehled o podstatnych zalezitostech druhé profese a méli by se respektovat. Podobnym
prikladem spoluprace je i ,,mostarina“, kdy zakladni tvar mostu muzZe navrhnout
architekt, ale vlastni technickou podstatu stavby vyresi projektant statik. I zde plati, Ze
je treba respektovat ze strany architektii fyzikalni principy konstrukci. Ze svéta zname
odvazné realizace mostit Zahy Hadid, které jsou krasné, mnohdy rozevlate, ale staticky

velmi narocné, a tim neumérné nakladne.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Byla to paralelné praxe a studium. Jak urcite vite z dostupnych informaci, tak ve
studiu jsem ani ted neustrnul. V praxi téez ne. Zpétné se mi osvédcuje, Ze studium je
podlozené praxi a obrdcené. Na zacatku kariéry jsem si studoval i veci pravni
a obchodni. Meéstske inzenyrstvi byl jeden z oborii, které se nabizely k autorizaci, a tak
Jjsem se podival na to, co tento obor obnasi. Uz z praxe jsem védél, Ze jsou to veci, které
Jjsou potieba ke spravnému navrhu dopravni stavby, minimdlné o nich mit povedomi.
Takze jsem si vybral tuto specializaci, abych mél pristup k informacim. To, Ze jsem
dopravni i méstsky inZenyr, neznamena ani tak to, Ze bych projektoval stavby siti, ale
umim je z pozice mestského inzenyra koordinovat a na druhou stranu ze své praxe jsem
zjistil, Ze na rozdil od jinych projektantii dopravnich staveb beru stavby siti daleko

vaznéji, s pokorou k tomuto oboru a necham si tato odvétvi projektovat od specialistii.

Mohl byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,Jsou to dve véci, jednak v koncepci nezapominam na to, Ze dopravni stavby nejsou
pouze liniova cast, ale Ze je treba zohlednovat cely ulicni prostor, a za druhé v praktické
casti ke koordinaci projektu pristupuji se zodpovédnosti a pokorou, Ze si véci, kterym

nerozumim, necham projektovat u specialistii. Prosté je to spojena praxe a ten navrh, ta
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idea je v podstaté zase vtom, Ze se nezameruji pouze na cast dopravni, ale na

komplexni ulicni prostor. *

Byly za dobu Vasi praxe néjaké projekty, na kterych byla poZadovana Vase ucast

jakoZto méstského inZenyra?

,Ano, byly. To, Ze mam obé profese, je pro mé vyhodou. Nikdy jsem si nemusel hledat
externistu na koordinaci siti. Je to také tim, Ze v nasem ateliéru nedélame tak velke veci,
na které bychom neméli silu. Ale to, Ze mam obé autorizace, to je pro mé vyhoda. At uz
se jedna o priitahy méstem/obci, krizovatky, cast nameésti nebo jiné casti mésta. To samé
plati i v pripadech, kdy délame koncepce pro nektera mésta — aktudlné ted’ pro Vrchlabi
nebo jsem poradcem pro Roudnici nad Labem, tam hodnotim prdci jiného dopravniho
inZenyra a dost véci se tam stretavd. Nicméné tuto sluzbu poskytujeme castecné
také nyni pro Hradec Krdlove. Ten je velky, takZe tam se podilime na nékterych

¢

projektech, v nichz se mestské inzenyrstvi opravdu kloubi s dopravnim inzenyrstvim.

Kam by se podle Vias mél vydat absolvent oboru méstské inZenyrstvi po

dostudovani?

., V zasade vidim dvé moznosti, a to bud’ prave do podobnych instituci, jako jsou utvary
hlavniho architekta, kde by méstsky inzenyr mel byt svym zpusobem odbornym
partnerem architekti a mel by umét jejich predstavy technicky zasadit do intravilanu.
No a to sameé by mélo fungovat ve velkych projektovych ustavech, kde se setkavam s tim,
Ze dopravni stavby jsou do organismu mésta mnohdy zasazeny velmi necitlive, anebo

I3

Jjsou u nich opomenuté diilezité véci prave meéstského organismu. *

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,Ano. Mé profesni predstavy o méstském inzenyrstvi byly z toho, co jsem si nastudoval
a z mé praxe. Obor méstské inzenyrstvi je pro mé nadstavba nad dopravni stavby — tak

‘

Jjak ji vaimam ja - a to v Sirkovém i prostorovem provedent. *
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Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Paradoxné povazuji za sviij nejvétsi uspéch moji nejvétsi, jednu z prvnich zakdzek. Je
to obec Rybitvi, v které komunikace dle naseho projektu slouzi uz 20 let. Zacal jsem ji
projektovat uz v minulém stoleti, jeste kdyz jsem nebyl autorizovany dopravni inZenyr,
ale viastné i tato praxe mé privedla k tomu, Ze se tyto véci musi resit komplexné. Rybitvi
je v podstaté podobné jako Bativ Zlin, je to kolonie délnickych domkii, ktera byla
navrzena velmi usporné, ale vzasadeé urbanisticky ne uplné Spatné, protoze byla
zalozena za prvni republiky. Po roce 1990 tam méli starostku, ktera byla stavarka
a nechala tam vté dobé poctivé opravit vSechny site. Kdyz uz méli vSechny sité
hotové - kanalizace, vodovod, atd., chybély jim komunikace. Tim, Ze Rybitvi ma na svém
katastru chemicku, tak je to takovy maly cesky Kuvajt. Diky tomu, Ze méla obrovsky
rozpocet a zodpovédnou starostku, tak si tam se sitemi uz pred prelomem tisicileti
poradili a potiebovali tedy navrhnout funkcni komunikace. Podle tehdejsich norem,
protoze tam byly velmi uzké ulicky, to viibec neslo udélat a ja uz jsem mel v té dobe
néjaké zkusenosti ze zahranici, tak jsem videl, Ze ty komunikace se daji délat skromné.
Pani starostce jsem vysvetlil koncepci, jak by to mohlo fungovat, béhem hodiny jsme se
domluvili. Pak jsem tam 5 let pracoval dal jako projektant a odborny dozor investora.
Projekt byl realizovan ve trech letech. No a tato stavba slouzi bez néjakych zmen
dodnes, stale vyhovuje potrebam obyvatel na vybornou. Myslim si, Ze z pohledu
meéstskeho inZenyrstvi je asi nejkomplexnéjsi a nejlepsi, protoze to bylo opravdu

komplexné resené sidlo.

Jaka jsou VaSe prani a cile vsouvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

., V podstaté nejsou nijak ambiciozni. Jde o to, stale udrzet tu kvalitu, kterou mame.
Priznam se, zZe jsem s nasimi vysledky celkem spokojeny. Zaroven si uveédomuji, Ze
udrzet tuto latku neni uplné jednoduché, proto si stale obnovujeme a vstiebavame nové

«

znalosti v oboru. ¢
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ING. ALOIS STUDENIK
SLAVICIN

Ing. Alois Studenik se narodil roku 1967. Je absolventem Fakulty

dopravni VSDS v Ziling, oboru provoz a udrzba drahovych

vozidel, a je autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100). Dale
ma splnénu zkousku odborné zpiisobilosti ve tfech oblastech —
doprava, uzemni planovani a stavebni tad. Za dobu své praxe
pusobil piedevsim jako investi¢ni technik a pozdéji jako vedouci

stavebniho tfadu mésta Slavi¢in, kde ptisobi dodnes.

., Meéstsky inzenyr by mél hlidat vystavbu ve méste, a to i pri tvorbé vizemniho planu

3

a vseho, co se ho tyka. "

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,, Mestsky inzenyr by mél hlidat vystavbu ve mésté pres uzemni plan, a to i pri tvorbé
uzemniho planu a vseho, co se toho tykda. Musi mit prehled o sitich a védet, kde co ma
byt a jak to funguje. Ddle musi znat podrobné informace k uzemi, jak se to chova, kdyz
zainvestujete, kolik to stoji, kdyz privedu vodu, elektrinu, atd., jak stoupaji ceny a co
s tim. To tady malokdo chdpe. Uvedu to na prikladu. Starosta bude chtit stavét na
nejakém uzemi nové autobusové nadrazi a jsou tam sité a vSechny dalsi polozky,
meéstsky inZenyr mu musi umét vict — starosto, ale tady to nepiijde, protoze ma predstavu
o té samotné realizaci a vynalozenych nakladech, to je presné vase parketa, jakozto
meéstskych inzenyrii. Je jedno, jestli budete na utvaru hlavniho architekta mésta, na
nejakych investicnich odborech nebo nekde jinde, ale jde o to, abyste se prosadili

a nekdo byl ochoten vas poslouchat.
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Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

My mame méstského architekta, kterého mam kruce a ktery se mi vyjadiuje ke
stavbam. V praxi mi mestsky architekt hlida mésto z hlediska toho, jak vypada, neuvidite
to za rok za dva, ale treba za 5-10 let. Obcas jsou to také drobnosti, tykajici se
napriklad oken nebo fasad, které neresim ja, ale méstsky architekt. A co se tyce
meéstského inzenyra, ten by mél délat takovou tu ,, Spinavou “ praci. Mél by se starat o to,
aby se nepokazil vodovod, aby to slo spravné opravit a zajistit. Méstsky inZenyr by
taktéz mohl pusobit na sluzbach nebo udrzbach mésta, prosté v oblastech tykajicich se

techniky.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Ja jsem piivodem dopravni inzenyr. Studoval jsem stiedni prumyslovou Skolu
v Breclavi a poté na VSDS v Ziliné, na dopravni fakulté, obor provoz a tidriba
drahovych vozidel. Po vojné jsem skoncil u CSD LD Veseli nad Moravou, pozdéji jsem
delal investicniho technika a poté i vedouciho stavebniho uradu. Az v té dobé jsem si
nasel, Ze existuje néjaké postgradudlni studium méstského inzenyrstvi v Praze na CVUT,
a protoze jako vedouci stavebniho uradu bych mél mit néjaké znalosti ze stavariny,
prihlasil jsem se k tomuto postgradudlnimu studiu, které probihalo na dalku. Myslim, Ze
potom to zdkonem zrusili a prevedli na formu celoZivotniho vzdélavani. Ja jsem
v kazdém pripadeé tuto formu postgraduadlniho studia dokoncil a rozhodné to nebylo na
Skodu, ziskal jsem povédomi o ekonomice a spousté dalsich véci a na zaklade toho, zZe
Jjsem se znal panem Ing. Srytrem a dalsimi jeho kolegy, tak mé navnadili a povzbudili

3

k tomu, abych si v tomto oboru udelal autorizaci.

Mohl byste v kratkosti popsat napli VasSi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Povoluji stavby, ale nedokdzu vict, jestli z pozice méstského inzenyra. K tomu, abych
zde posuzoval rizné zalezZitosti, mé opraviiuje predevsim to, ze mam tri zkousky odborné

zpusobilosti — stavebni rad, uzemni plan a dopravni. Kdyz prijde néjaky projekt, tak to
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jde systematicky, mésto se musi vyjadrit k projektu, tam se napred vyjadii architekt
nebo se to predjedna s architektem, ten da souhlas, dale to jde do rady a pak uz to jde

3

k nam.*

Jaka je VaSe napli prace a vystupy, které z této praxe plynou, v oblasti izemniho

planovani?

., Voblasti uzemniho planovani jsem fungoval na pozici porizovatele dvou uzemnich
planit a k tomu zmén uzemnich planut a to diky tomu, Ze jsem mél splnény jiz zminéné
zkousky odborné zpusobilosti. Ted uz se to tak nedela, protoze urad uzemniho
planovani pro mésto Slavicin se nachazi v Luhacovicich. V dobé, kdy jsme porizovali
uzemni plan, jesté tento urad uzemniho planovani nebyl, ten vznikl v pribéhu vzniku
kraji, kdy vznikaly i dvojkové, trojkové obce. My jakoZto obec Slavicin jsme v soucasné
dobé dvojkova obec, takze urad uizemniho planovani ani vyvlastiovani jiz nemame. Ale
at’ se k tomu vratim, v pozici porizovatele jsem pusobil ve fazich pocinajicich vybérovym
Fizenim az po schvaleni na zastupitelstvu. Samoziejmé k tomu patiilo jednani se
specialisty a projednavani v souladu se zakonem. VZdy probihal kontrolni den a pak se
to projednavalo jesté zvlast s lidmi. Byly dva stupné — napred se to projednavalo
s dotcenymi organy a pote tireba s lidmi a to vSechno muselo vidy sedet. V pozici

porizovatele neustale néco rozesilate a posuzujete.

Mohl byste s autoriza¢nim razitkem méstského inZenyra projednavat dzemni

plan?

, Kdyz chcete projednavat uzemni plan z pozice urednika, tak musite mit zviastni
odbornou zpiisobilost. Autorizace s tim nemd nic spolecného, protoze uzemni plan miize
vypracovavat do konecné podoby jenom architekt s razitkem. Méstsky inZenyr nemiize

3

v této oblasti projednavat uzemni plan. To, co muze délat, Ize najit v zakoné.

Stalo se Vam za dobu Vasi praxe, Ze na urcity projekt vyzadovali Vasi ucast

jakoZto méstského inZenyra?

, To ne. Ja si k tomu vzdy reknu svoje, ted uz je tady navic novd generace, ja uz jsem

I3

stara struktura.
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Jaké konkrétni projekty Vam umoziiuje schvalovat zkouSka zvlastni odborné
zpusobilosti?

,,Se zvlastni odbornou zpiisobilosti muzu podepisovat rozhodnuti. Proto mi kolegyné vse

¢

nosi sem, protoze ony to podepsat nemohou. ‘

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

., Nebyly. Ja jsem si takhle ani nic nepredstavoval, protoze v praxi jsem to délal. Vybihal
nam sem jeden projekt za druhym, ale ted’ uz trochu ustupuji z té slavy. Ted’ prisli mladi
a ti to zase vidi trochu jinak, uz maji sviij rozum a mé jakoZto starsi gemeraci

‘

nepotrebuji, takova generacni vymeéna.

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

,,No zkuste se podivat, jak ted ten Slavicin vypada, myslite si, Ze tak vypadal vidy?
(usmeév). TakzZe na tuto otazku bych odpovedél, Ze za nejvétsi uspéch povazuji soucasnou
podobu mésta Slavicin, ale ted’ uz by do toho opét méli prijit mladi a vnést do navrhii
své myslenky. Ja mam néjaké vnimani, oni maji néjaké vnimani. Abych si vsak
neprisluhoval cizi zasluhy, prede mnou zde byl stavebni urad, ktery také odvedl spoustu
prace, protoze délal sité — COV, kanalizace, privadél vodu, hrabal se v zemi. Tyto prdce

‘

sice nejdou videt, ale jsou take dulezite.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

,»No, pokud se jedna o mé piisobeni zde na urade, tak si preji to vse prezit v psychickém
zdravi a pohode. No a pro obor meéstské inzZenyrstvi bych si pral, aby nas v praxi
nevalcovali pozemadci, kterych je moc. V tuto chvili jsem ale rad, Ze ma tento obor

alespon autorizaci, snad najde v praxi také své pravoplatné uplatneni. To se vse uvidi. *
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ING. JAROSLAYV SIPEK

PLZEN

Ing. Jaroslav Sipek se narodil roku 1979. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru konstrukce a dopravni stavby, a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100) a v oboru dopravni
stavby (ID00). Dale je také opravnénym auditorem bezpecnosti PK
a koordinatorem BOZP. V praxi pusobil jako projektant i jako
hlavni inzenyr projektu. Kroku 2016 =zalozil spolecnost
STAVplan-CZ, s. r. o., ktera poskytuje projekty, expertizy,
inzenyring a dozorovani staveb v oblasti dopravnich staveb

a méstského inzenyrstvi.

., Meéstsky inZenyr by se mél ve méstech s vysokou koncentraci infrastruktury podilet na

definici koncepce pro vystavbu a nasledné koordinovat realizaci této infrastruktury. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

., Tento obor zatim nemd vymezenou definici jako ostatni obory a ztoho vyplyva
i uplatneni v praxi. Realné jsou osoby autorizované v oboru méstské inZenyrstvi v praxi
zatim vzdy nahraditelné néjakou jinou specializaci a ja si myslim, Ze by naopak méli
dostat vyhradni roli. V praxi se mi stava, Ze nekteri objednatelé maji pozadavek na to,
aby soucasti zpracovatelského tymu byl méstsky inzenyr, rekl bych, Ze je to dost
osviceny pohled, protoze to neni casté. Podle mé by méstsky inZenyr mél byt urcen pro
stavby ve méstech, konkrétné stavby v zastavéeném uzemi, kde je vysoka koncentrace
napr. technické infrastruktury a veskeré infrastruktury obecné. Ve méstech je to nékdy
velmi slozita disciplina a myslim, ze méstsky inzenyr by mél ze zacatku, kdyz se navrhuje
zastavba nova, stanovovat nebo se podilet na definici celé koncepce pro vystavbu
a potom v ramci prestavby, rekonstrukce a dalSich takovych pripravovanych staveb
v mestskéem prostredi by mel byt klicovou osobou, ktera koordinuje veskerou
infrastrukturu obecné. Kdyz jsem se o tento obor zacal zajimat a udélal jsem si v ném

autorizaci, tak mé to svadelo k predstave, Ze mestsky inZenyr by melo byt typicke
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profesni zarazeni na HIPa. Nemyslim si, Ze méstsky inzenyr by meél zpracovavat dilci
stavebni objekty nebo Ze by meél uméet podrobné navrhnout komunikace, vodu,
kanalizaci, vedeni veskeré kabelaze atd., ale on by to mél umét koordinovat a mél by

3

tomu rozumét na té urovni, kterou potiebuje pro koordinaci.

Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

,,Ja osobné si myslim, Ze mestsky inzenyr by mél prevzit tu stranku, kterad je reknéme od
povrchu dolii a méstsky architekt spis ten nadhled na to vizemi po povrch. Myslim si, Ze
takto by to v podstatée mélo byt definovano. Ja bych od méstského architekta ocekaval,
Ze se skutecné bude zabyvat vzhledem, usporadanim prostoru jako takového, prostoru,
ve kteréem se pohybuji lidé, a méstsky inZenyr je podle mé spise specializace, kterd

3

urcuje, co se deje pod zemi a jak to zkoordinovat, aby to umoznilo to, co je potieba.*

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

., Miij obor, ktery jsem vystudoval na CVUT v Praze, jsou konstrukce a dopravni stavby.
Zacal jsem projektovat dopravni stavby pri Skole a na to jsem navazal v praxi. AZ po
nekolika letech a po praxi, kterou jsem mél v dopravnich stavbach jako napred
pomocny projektant, pak samostatny projektant, a dale hlavni inzenyr projektu, kdy
jsem pripravoval extravilanové a intravilanové dopravni stavby, jsem se dozvédél, ze
vznikl obor méstské inZenyrstvi, precetl jsem si v zakoné definici, a rekl jsem si — ja
tohle viastne delam. Kdyz pracuji ve mésté jako HIP u vétsich dopravnich staveb, tak
delam to, co je predmétem tohoto oboru. Trochu jsem se na to informoval a zjistil jsem,
ze skutecné moje praxe je ta, ktera je vyzadovana pro kvalifikaci a moznost absolvovani
autorizace v oboru méstské inzenyrstvi. Jeden z hlavnich impulzu, kromé vyse
uvedeného, byl ten, Ze je to nova véc a ocekaval jsem, ze se timto smérem bude vydavat

zdjem objednatelii a pozadavky na kvalifikaci v ramci nabidek a v ramci uchdzeni se

o zakazky.
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Mohl byste v kratkosti popsat napli Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

,,Pokud se jednd o mou napln prace, tak dnes uz mam HIPi ve firmé, takze ja osobné uz
ted’ primo neridim zakazky, ale na druhou stranu o vsech zakdzkdach vim, o vSech
dostavam informace a vSechno se mnou konzultuji v urcitych fazich zpracovani. Ja
delam konzultace pro vSechny cleny tymu a reknéme, Ze urcuji strategii, kterou by se ta
zakazka mela vyvijet jak organizacné, tak technicky. Dneska uz neni primo mym ukolem
v ramci zakazek HIPovani, ale mam tady na to ted’ Cerstvé dalsiho méstského inzenyra
ve firmé, ktery si nedavno delal autorizaci, a to je prave osoba, které jsem predal rizeni
zakazek méstského typu. Takze on ode mé prevzal roli komunikace se specialisty.
A pokud se jedna o vystupy, tak jednim z nasich poslednich projektii, hodné zajimavych,
je prestavba kiizovatky Rondel v Plzni. Obrovska stavba, kterou jsme zatim délali na
urovni technicke studie, sSlo se tam ale pomérné do velkych podrobnosti ve smyslu reseni
inZenyrskych siti, protoze je to hodné stisneéné a byly tam i vcelku pokrokove pozZadavky
na celkové ozelenéni mestského prostoru. My jsme méli prileZitost se v poslednich letech
na néekolika zakdzkach timto zabyvat a vekl bych, Ze patrime mezi firmy a projektanty,
kteri prosazuji zménu pristupu k projektovani ve meéste. Myslim, Ze vsude, kde se budete
pohybovat po meste, vidycky najdete néjakou ulici, ktera je typicky celd vydlazdena
nebo vyasfaltovanda a vybetonovand a predstavuje takové to méstské suché prostiedi,

ktere sice funguje, funkcne vyhovuje, ale nikoho nepritahuje. *

Jiz jste zminoval, Ze v soucasné dobé existuji projekty, pri kterych investor
pozaduje ucast méstského inZenyra ve zpracovatelském tymu. O jaké projekty se

jedna?

., Stava se to opravdu az v poslednich nékolika letech a v podstaté se jedna o jednoho
objednatele tady v Plzni, s kterym mdme zkusenost, a to je Utvar koncepce a rozvoje
meésta Plzné. Pro né se nam podarilo ziskat nékolik dost zajimavych zakazek v méstskem
prostredi, jedna z nich je zminéna prestavba krizovatky Rondel, u které vyzZaduji, aby
clen tymu byl méstsky inZenyr, a vyzaduji to ztoho divodu, Ze je tam potreba
koordinovat veSkerou infrastrukturu a ze ocekavaji, Ze ten méstsky inzenyr je osobou,

ktera by tohle méla nejlip umeét zajistit. Jednda se vétsinou o vetsi projekty ve méstech. *
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Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

, Kdybych mél uplné jednoduse odpoveédet, tak bych vekl, Ze spis ne, ale zkusim to
trochu rozvest. Ja jsem predpokldadal trochu veétsi prosazeni méstského inzenyrstvi a ty
naznaky jsou treba to, zZe néktery osviceny objednatel pozZaduje, aby soucdsti tymu
meéstsky inZenyr byl. Ale z mého pohledu je mdlo prosazovany. Myslim si, Ze méstsky
inzenyr by mél dostat mnohem vétsi prostor a podle mé to prave zavisi na objednatelich
a na komore, jak budou definovat pozici méstského inzZenyra — kde, za jakych podminek,

z jakych duvodu by mél byt méstsky inZenyr vyzadovan, aby se tou stavbou zabyval. *

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

,Ja jsem tady zminil uz jednu akci — prestavbu krizovatky Rondel v Plzni a v podstaté
asi to mé k tomu vedlo, Ze jsem ji zminil, protoze si myslim, Ze z pohledu méstského
inZenyrstvi to byla ta nejzajimavéjsi vec, kterou jsme zatim delali tady ve firme. Je to
opravdu v zacatcich, my jsme délali zatim technickou studii a pravdépodobné v pristim
roce se zahdaji projektove-inzenyrska priprava tak, aby se to dalo zrealizovat. Ale je to
otazka urcité minimalné péti let, nez se ta stavba jako takova pripravi a zacne se

realizovat.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

,Ja mam takové prani, a to je, aby méstsky inzenyr ziskal ryze sviij prostor ve
stavebnictvi, coz si myslim, ze dneska neni. Dnes opravdu veskeré ty dilci ¢innosti jsou
nahraditelné konkrétnim specialistou a vzdycky je néjaky HIP zakazky, ktery ale nemusi
byt méstsky inZenyr. Ja si osobné myslim, Ze jsou typy zakdzek, a v tom méstském
prostiedi by to méla byt vétsina, kdy nejen jako clen toho tymu by mel byt méstsky
inZenyr, ale predevsim vedouci toho tymu by mél byt méstsky inzenyr a vérim, Ze tak to

3

bylo i na zacatku zamysleno. *
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ING. JOSEF FILIP, PH.D.
ROUDNICE NAD LABEM

Ing. Josef Filip se narodil roku 1982. Je absolventem Fakulty

dopravni CVUT v Praze, oboru dopravni systémy a technika, a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (I100) a v oboru dopravni
stavby (ID00). V praxi pusobil jako projektant a dozor v oblasti
dopravnich staveb. Od roku 2004 samostatné podnika v oblasti
projektovani dopravnich staveb v intravilinu mést a obci

v propojeni s ¢innostmi méstského inzenyrstvi.

., Méstsky inZenyr je technikem, ktery by mél jako odborny partner architekta zajistovat

koordinaci veskeré technicke vybavenosti v uzemi, at uz sité nebo komunikace. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,, Meéstsky inzenyr je partner architekta nebo by spise mél byt partnerem architekta,
urbanisty. Je to technik, ktery ma siroky rozhled a koordinuje ostatni profese v daném
uzemi, nejen z pohledu dopravy, coz je vlastne miij pripad, ale i z pohledu ostatnich
inzenyrskych siti. Nemyslim si, Ze by musel dopodrobna znat ostatni inzenyrskée site, coz
je trosku slabina tohoto oboru, protoze on je tak Siroky, ze méstsky inZenyr by mél mit
povédomi o tom, jak funguje plyn, voda, kanalizace, doprava a mél by je umet
zkoordinovat, pripadné si najmout profese, které to umeji zpracovat do detailii spravné
a postavit. Postaveni méstského inzenyra vidim i jako hlavniho investicniho technika
meésta, ktery hodné chybi. Vy mdate KAM v Brné, je IPR v Praze nebo MIP v Bratislave,
ale nikde v téchto méstech neexistuji kanceldare méstskych inzenyrii, které by vedely, kdy
je potreba zrekonstruovat cely ulicni prostor, co je tam za sité, jaké maji vzajemné
souvislosti a co s tim delat. Méstsky inzenyr pro mé prestavuje partnera architekta,
ktery by dovedl koordinovat veskerou technickou vybavenost v uzemi, at' uz sité nebo

3

i komunikace.*
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Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

, V dnesni dobé bohuzel architekt v nékterych oblastech prejima roli méstskeho
inzenyra. Je to dano trhem, kdy uzemni plany nejsou vnimany jako natolik dilezity
nastroj rizeni meésta, aby na né byly vynalozeny prostiedky. V tuto chvili to z pohledu
stavebniho zakona musi délat urbanista, on na to ma malo penéz, v tu chvili ma dojem,
Ze uizemni pldan spociva pouze v urbanistickem pohledu, coz je muj nazor, a ta technicka
infrastruktura, pripadné dopravni napojeni se dodélaji v dalsich stupnich. V pripadé
rozsahlejsich lokalit by architekt mel mluvit o tom, jak uzemi vyuzit z pohledu
urbanniho usporadani, vyskového usporadani, doplnéni funkci blokit apod., ale mél by
poslechnout méstského inzenyra, ktery mu rekne, zda je to dostatecné kapacitni
z pohledu dopravy, zda jsou inZenyrské siteé v poradku, zda je kapacita Cistiren
odpadnich vod dostacujici, jaké veci by se mely delat nejdrive z technického pohledu,

a to se v soucasné dobé moc nedéje.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,,Ja jsem vystudoval vysokou Skolu, ktera umozZnuje autorizaci jak v oboru dopravnich
staveb, z pohledu autorizacniho zdakona, tak i v oboru méstské inzenyrstvi. Diky vyuce
doc. Srytra, ktery tam tento obor vedl, byla tato skola viici CKAIT brana jako garant
oboru méstské inZenyrstvi, a protoze jsem pri skole i po Skole zacal projektovat, velmi
brzy jsem si otevrel svoji praxi. Nejdiive jsem se nechal autorizovat v oboru dopravnich
staveb a poté jsem Sel i na obor méstského inZenyrstvi. K méstskému inZenyrstvi mé
zavedlo to, Ze jsem uz znal tuto problematiku ze Skoly a v praxi jsem zjistoval, Ze
projektovat ve mestech cistou dopravarinu bez ohledu na ostatni obory nelze. Znalost ze
Skoly jsem si prohluboval pri projektovani a pri praktické zkusSenosti z vedeni
autorského dozoru na stavbe, takze jsem se postupem casu dopracoval v praxi k tomu,
Ze mestske inZenyrstvi na zakladni urovni zvladam, ale nezmamena to, Ze bych
projektoval verejné osvetleni, vodovody, plynovody, kanalizace, na to si tak jako tak
najimame profesanty, jsme vSak schopni jim (jako celd firma) vstupy a podklady

poskytnout na takové urovni, zZe si poté projekty sami koordinujeme, Ze jsme takovymi
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meéstskymi inzenyry, kteri jsou schopni vyresit dopravni reseni mésta, tusi, co je pod

skorapkou komunikace a pak si najimaji jednotlivé profese. *

Mohl byste v kratkosti popsat naplii Vasi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

My jsme firma specializovand na projekty méstskych staveb. Kdybychom méli pouze
znalosti méstského inzenyrstvi, tak bychom byli schopni stavby pouze koordinovat
a najimali bychom si i dopravniho inzenyra, ale tim, ze mame vzdeélani z dopravniho
stavitelstvi, tak z pohledu laika opravdu zastresujeme v projektu to, co vidite, po cem
chodite, po cem jezdite. Vlastné kompletni uspordadani komunikaci mezi fasadami,
usporadani ozelenénych ploch, nezpevnenych ploch, ale zaroven pracujeme i s tim

I3

,, neviditelnym*“ v podzemi. Kdybych ja nebo mi kolegové neméli vzdélani méstskeho
inzenyra, tak bychom byli schopni de facto navrhnout chodnik nebo silnici tak, Ze prijde
do kolize s inZenyrskou siti, ale my uz to takto hlidame a hlidame i jednotlivé profese,
aby nam verejné osvétleni nelezelo na plynu atd., prosté si uvedomujeme tyhle

I3

navaznosti. K tomu ale casem asi dospéje kazdy dopravni inZenyr ve méste. ‘

Kam by se podle Vias mél vydat absolvent oboru méstské inZenyrstvi po

dostudovani?

., Meststi inZenyri podle mého nazoru zZalostné chybi na stavebnich uradech. Myslim si,
Ze pozice mestského inzenyra, at uz s autorizaci nebo bez, by byla uplné uzasna na
meéstskych uradech vetsich mest. Zde by mohl deélat praci investicniho technika,
koordinatora veskerych stavebnich praci ve mésté a ve verejném prostoru. Jeho role je
urcité i v projekcnich kancelarich, respektive i ve stavebnich firmach, kdy nemusi byt
tim primym stavbyvedoucim, ale mohl by, podle velikosti stavby a podle velikosti firmy

«

koordinovat riizné ¢innosti.

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,Na to je slozité odpovedet. Ja rikam, Ze v Zivoté mepracuji a Ze si porad hraji.

Zodpovedne navrhuji mésto, tvorim jej. Popravde jsem v dobé studia nemél predstavu
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o presné cinnosti méstského inZenyra. Ale tim, jak se moje prdace vyviji a jak ji
vykonavam, tak vlastné plni mou pozdéjsi predstavu o tomto oboru. Tedy technicky

3

tviirce mesta.

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Mym nejvétsim uspéchem je to, Ze si praci Ziju sviij sen, takZe asi nejde vybrat jeden
konkrétni projekt. Mozna takovym velkym uspéchem je revitalizace navsi v Chodounech,
coz byl miij prvni samostatny projekt a funguje dodnes. Zaroven bych jako uspech mohl
povazovat ve spolupraci s arch. Hnilickou, vitézstvi na revitalizaci Vitézného ndameésti
v Praze. Kazdy z téch projektii je uspésny a zdiraznil bych hlavné to, Ze to neni jen miij
uspech, ale je to predevsim uspéch nasi kanceldre, protoze objektivné musim priznat, Ze
v tuto chvili jsem spise v ridici funkci, kdy do toho kolegiim mluvim, ale ty véci jsou na
nich. Takze pouze jeden uspésny projekt nemam. Ale kdyz bych to mél takto vict, tak
mym uspéchem je to, Ze jsem od projektovani malé navsi dospél k projektu Vitézného
namesti v Praze. Dale treba i to, Ze s panem arch. Hnilickou budeme zpracovavat navrh
nového mésta za Prahou, s 5 000 obyvateli, na kterém spolupracuje i pani Ing. Jitka
Thomasovd, z pohledu inzenyrskych siti, takze se tam dopliiujeme. V kazdém pripade
vSechny nase uspésné zrealizované projekty bez vad, chyb a nespokojenosti zakaznikii

Jjsou uspechem, jak v oblasti dopravniho projektovani tak i méstského inZzenyrstvi.

Jaka jsou VaSe prani a cile vsouvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do

budoucna?

., Z pohledu oboru méstské inZenyrstvi by se mi hrozné libilo, kdyby se ho podarilo
pozvednout, aby tento obor byl bran jako diilezity partner pro méstotvorbu a pro
usporadani mésta, aby se védelo o tom, ze méstsky inzenyr je schopny véc zkoordinovat
a pomoct méstu v ristu, protoze by meél mit i ekonomicky pohled. Takze mym pranim je,

aby obor méstské inzenyrstvi fungoval za tim ucelem, za kterym byl zalozen. “
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ING. LUKAS PETR
TREBIC
Ing. Lukés Petr se narodil roku 1985. Je absolventem Fakulty

stavebni CVUT v Praze, oboru inzenyrstvi zivotniho prostiedi, a je

autorizovan v oboru méstské inzenyrstvi (II00) a v oboru izemni
planovani (A2), ktery je nabizen v ramci komory CKA. V praxi
pusobi jako projektant v ateliéru DISprojekt, s. r. 0., v Trebici, kde

se zabyva urbanismem a Gzemnim planovanim.

., Mestsky inZenyr je stejné duleZity jako méstsky architekt. Je to clovek, ktery musi mit
povedomi o dilcich pracich v technické oblasti, aby mohl vsechny tyto slozky spravné

koordinovat. “

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,Vezmu to trochu ze Siroka. Protofe mdm autorizaci na CKA, jako urbanista
i autorizaci v CKAITu v oboru méstské inZenyrstvi, vnimam méstského inZenyra stejné
jako méstského architekta. Méstsky inZenyr je spiSe technictéjsi, architekt je spise
o vizich. Vidim to tak, ze méstsky inzZenyr by mel v praxi koordinovat. Autorizace
v oboru méstské inzenyrstvi je pomérné mlada, porad se vyviji a myslim si, Ze jesté
porad neni v odborné spolecnosti jasné, kam méstského inzenyra zasadit. Spise je to
o koordinaci a pro mé nebo pro vas, kdyz to studujete, to predstavuje povédomi
o dalsich specializacich, tzn. o doprave, sitich technické infrastruktury atd. Architekt,
kdyz projektuje dum, je také zavisly na specialistech, na stavarich a staticich. Takze si
myslim, ze méstsky inZenyr by mél mit povedomi o dilcich pracich, aby mohl poté vse

spravné koordinovat dohromady.
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Jaky je podle Vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

., Iyto dveé profese se hodné doplnuji, v soucasné dobé je ale ve vsech obcich poptavka
spise po mestskych architektech nez po méstském inzenyrovi. Kromé méstského
architekta by vsak v obci mel byt i méstsky inzenyr a méli by spolu spolupracovat
a koordinovat uzemi dohromady. Myslim si, Ze méstsky architekt ma ze své pozice
trochu jinou roli v uzemi nez méstsky inzenyr, ten predstavuje spise technickou koncepci
a koncepci technické infrastruktury a méstsky architekt spise vize a strategie. Kdyz
rozdil mezi témito obory preklopim do praxe, kdy v ateliéru délame néjaké projekty
rodinnych domii, tak je strasné poznat, kdyz ten rodinny dum déla pouze architekt anebo
pouze stavebni inzenyr. Kdyz ho déla jenom stavebni inzenyr, tak tam mnohdy chybi
vize, kdyz ho vypracovava jenom architekt, tak tam casto chybi néekteré technické
aspekty, které mely byt konzultovany se stavebnim inzenyrem. Tyto dva obory se prosté

velmi dobre dopliuji.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,Ja jsem vystudoval v Praze, fakultu stavebni, obor inZenyrstvi Zivotniho prostredi,
ktery je svym postavenim moznd trochu podobny méstskému inzenyrstvi. V té dobé
meéstske inzenyrstvi jesté nebylo, ale prislo mi jako dobry doplnek k tomu mému, protoze
kdyz jsem zpracovaval dokumentace v oblasti urbanismu a vzemniho planovani, tak mi
v tom porad chybéla technicka stranka véci, proto jsem se tyto informace zkusil doucit
a pak jsem si vekl, Ze si udéelam i tu autorizaci, abych mél tyto dva doplnky, a abych to,
kdyz zpracovavam uzemni plany a uzemné planovaci podklady, dokdzal posuzovat

i z technické stranky.

Mohl byste v kratkosti popsat napli VasSi prace na pozici méstského inZenyra

a vystupy, které z této praxe plynou?

., Razitko méstského inzenyra mam teprve dva roky, takze docela cerstvé a zatim jsem ho
nepouzil. Ale neni to z ditvodu, Ze bych ho pouzit nemohl, spise je to tak, Ze v ateliéru,

kde pracuji, je nas asi sedm a mame projekty rozdélené. Ja ted zpracovavam spise
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uzemni plany a na ty pouzivam razitko urbanisty. Ale kdyz jsem se pripravoval na
zkousky z méstského inZenyrstvi, tak se u nds v ateliéru zpracovavaly regenerace
panelovych sidlist a tam kolega architekt délal presné to, co by podle mé meél délat

3

meéstsky inzenyr — koordinoval verejnou infrastrukturu, zelen, siteé, parkovani.

Jakd je VaSe naplh prace jakoZto ¢lena zpracovatelského tymu uzemné

planovacich dokumentaci?

,,Ono se to hodnée posunulo v case, prosel jsem si asi vsemi c¢innostmi, které jsou k tomu
potieba. Ze zacatku jsem pripravoval podklady, a poté postupné, jak se vizemni plany
nabalovaly, jsem zacinal déelat vice cinnosti. Ted je mou ndplni praxe spise vytvareni
koncepce, tzn. kdyz se tvori uzemni plan, tak si s kolegy urcime rozvojové lokality,
nejakym zpusobem je nakreslime a potom uz to necham na kolezich, aby to dopracovali.
Takze spis tvorba koncepci a potom jednani se starosty a zastupci obce. Zatim to

nemame néjak striktné rozdélené, neustdle se to rozviji. *

Mohl byste s razitkem méstského inZenyra vypracovivat uzemné planovaci

dokumentace samostatné?

., Priznam se, Ze to nevim. Nikdy jsem to neresil, tim, Ze mam autorizaci urbanisty
i meéstskeho inZenyra. Ale videl jsem uzemné planovaci dokumentace, které byly
orazitkovany méstskym inzenyrem, takZe néjakym zpusobem to asi jde. To se poji s tim,
co jsem tikal na zacdtku, zZe méstské inZenyrstvi nema zatim vybudovanou presnou
pozici v praxi, ale na druhou stranu jsem videl uzemni plany, které mély razitko

I3

meéstského inzenyra, kde mél pod sebou profese a byl koordinatorem.

Je vcelku ojedinélé, Ze mate autorizace v oborech obou komor, nemyslite?

., Ale jsou takové pripady, nejsem jediny. Opravdu zalezi, kam se vydate. Urcite to jde,
akorat jsem mel vyjimku ze vzdelani na zkouskach, ty jsem délal tady v Brné na
Josefské, kde ma kancelar komora architektii. Délal jsem zkousky ze vzdélani z historie

architektury, urbanismu a potom dalsi obdobné jako pro architekty.
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Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

,, Urcité ano. To se trochu dostavame k fungovani dvou komor — CKA a CKAIT. CKAIT
ma clenii o hodné vice nez CKA a md pro né i z mého pohledu bohatsi servis, tzn. Ze je
tam vice predndsek, je tam vice Skoleni a to zdazemi CKAITu mi prijde rozsihlejsi nez
zazemi CKA. Ono se to moZnd casem zméni, ale je to tak. TakzZe z jednoho pohledu
fungovani téchto dvou komor a z toho druhého si myslim, ze kdybych pouzil na nékterém
uzemnim planu misto razitka urbanisty, razitko méstského inzenyra, tak by to bylo

v porddku a to je dobre. V tom tento obor naplnil mé predstavy. *

Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZzenyrstvim?

., To se asi takto neda rict. Ja nepracuji na sebe, kdybych pracoval na sebe, tak odpovim
jinak. Od té doby, co jsem nastoupil knam do ateliéru, tak jsme se rozrostli asi
o polovinu, ted je nas osm, byli jsme CtyFi a rozsah zpracovani uzemné planovaci
dokumentace mame Siroky. Ted nedavno jsme deélali zménu vuzemniho planu v Jihlave,
coz je pro ndas docela velka vyzva a porad se posouvame dal. Z toho osobniho hlediska
se stale vzdelavam, a to i v méstském inZenyrstvi. Neni to tak, Ze kdyz mam autorizaci,
tak si reknu — super, mam autorizaci, tak si to nekam vystavim — ale spis se tim clovéku

oteviou dalsi obzory. “

r

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

., Takovym jednim mym cilem do budoucna je zpracovavat uzemné planovaci
dokumentaci lépe a lépe a i naddle se v tomto oboru vzdélavat a mozna i néjakym
zplisobem tento obor vice propagovat. Kdyz jsem byl na autorizacnich zkouskach, byl
tam pan doc. Srytr, ktery napsal i publikace k méstskému inZenyrstvi, a u zkousky mi
rikal, at' se snazim ten obor i trochu propagovat, takze za jeden z cilii si rozhodné kladu

3

i propagaci tohoto oboru. *
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4.3 Zhodnoceni rozhovori

Po pozorném procteni rozhovorl s autorizovanymi meéstskymi inZenyry je
mozné si o osobé méstského inzenyra udé€lat vcelku jasnou ucelenou ptedstavu.
K jejimu vymezeni si lze pro zacatek pomoci vyctem zakladnich klicovych vyrazi,

které se v textech rozhovort objevovaly nejcastéji. Témito vyrazy jsou:
Koordinace, koordindator, technicka obsluha vizemi, mésto

Respondenti maji ne¢které zadsadni poznatky zalozeny na spolecnych zakladech.
Kazdy z respondentti je totiz specialistou v ur¢itém oboru. Postupem casu své znalosti
a zkuSenosti rozvijel natolik, Ze na stavebni problematiku zacal nahliZet
z komplexnéjsiho pohledu a uvédomovat si dilezitost nejen oblasti svého zaméteni, ale
1 dalSich odvétvi. Nutnost koordinace ho zavedla k oboru méstské inZzenyrstvi, ktery mu
rozsifil oblast zajm a schopnosti koncepéniho navrhu technického vybaveni uzemi. Na
roli méstského inZenyra ve stavebni praxi proto zucastnéni méstSti inZenyii naziraji
pfevazné jako na Cinnosti spocivajici v koordinaci technickych slozek ve mést¢ a uméni
komunikace a domluvy s jednotlivymi specializovanymi profesemi. Z téchto poznatka
zaroven vyvstava skuteCnost, Ze absolvent oboru méstské inzenyrstvi, ktery jesté nema
autorizaci v tomto oboru, musi nejprve ziskat urcité zkuSenosti v oblasti feSeni
technického vybaveni uzemi a az poté koordinovat a posuzovat technické slozky
vuzemi a praci jednotlivych specialistii. I na dotaz tykajici se uplatnéni absolventa
oboru méstské inZenyrstvi, jenz u nékterych rozhovor vyvstavd nad ramec
zodpovidanych otdzek zékladni stanovené osnovy, maji zacastnéni autorizovani meéststi
inZenyii jasnou odpovéd. Absolvent by podle nich mé¢l zacinat s praxi napiiklad
v projek¢nich kancelafich zamétfujicich se na dopravni a technickou infrastrukturu, na
utvarech izemniho planovani nebo ve veifejné spravé. Skutecnost, ze absolvent musi pro
¢innosti souvisejici s koordinaci ziskat urcité znalosti, vS§ak neméni nic na tom, Ze by
se se svym postupnym ziskdvanim praxe mél vyprofilovat do pozice koordinatora
technického vybaveni tizemi se vSemi navazujicimi slozkami meésta. Na zakladé
pievazujicich odpovédi zacastnénych respondent by méstsky inzenyr na takové pozici
mohl puasobit jako rovnocenny partner architekta v oblasti tvorby uzemné planovacich
dokumentaci, jako samostatny projektant, hlavni inZenyr projektu, autorsky nebo

stavebni dozor, ale také jako zamé&stnanec vetejné spravy.
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DalSim tématem vyplyvajicim z pokladanych otdzek je také pohled na rozdil
mezi méstskym inZenyrem a méstskym architektem. Ani v tomto piipad€ se odpovédi
zuCastnénych meéstskych inzenyrit zasadné neliSi. Respondenti obecné povazuji
méstského architekta za osobu vice tvirci, kterd by se méla zamétovat na urbanismus,
hmotné usporadani prostiedi a jeho estetickou stranku. Méstsky inZenyr by naproti tomu
mél zodpovidat za fungujici obsluznost uzemi technickym vybavenim. Navzdjem by si
tedy neméli konkurovat, ale naopak by méli byt profesnimi partnery, kteii budou ve

vzajemneé synergii vytvaret fungujici, udrzitelné a spolehlivé koncepce sidel.

V souvislosti se zavéry ucinénymi zrozhovorll s autorizovanymi méstskymi
inZzenyry vyvstavaji i skutecnosti, v nichz se respondenti neshoduji. Témi je predevSim
splnéni ocekavani fungovani meéstského inzenyra v praxi. U nékterych z méstskych
inZzenyra obor spliiuje jejich pfedstavy a napliuje jejich ocekavéani, avSak
u pievazujiciho poctu autorizovanych méstskych inzenyra pievlada urcité zklamani.
Podle jejich nazoru méstské inzenyrstvi neni v praxi prosazeno natolik, aby byla role
méstského inzenyra z hlediska koordinace nenahraditelna a pro urcité typy projekta
jasn¢ stanovend. Od takto formulovanych odpovédi se odviji i pfani mnohych
méstskych inzenyri pro obor méstské inZenyrstvi, jimz je tento obor vice prosadit ve
stavebni praxi a mozna i blize specifikovat a zptesnit projekty a Cinnosti, jez by méstsky

inzenyr z hlediska koordinace m¢l a mohl vykonavat.

Autorizovani méststi inZenyti svymi odpovéd'mi potvrzuji potfebnost méstského
inZzenyra v roli koordindtora technického vybaveni uzemi, dale vyzdvihuji vhodné
pracovni pozice a s nimi spojené ¢innosti pro takto definovanou osobu a také potiebu
rovnocenné¢ho partnerstvi méstského inzenyra a méstského architekta. Zaroven také
objasniuji uskali obecného definovani naplné praxe méstského inzenyra a prozatim
nedostateCné prosazeni tohoto oboru v praxi. Svymi nazory a poznatky respondenti
potvrzuji informace, o kterych bylo v teoretické popisné Casti této diplomové prace

pojednavano.
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4.4 Vzor reSeného prikladu ze stavebni praxe

Ptedeslé kapitoly diplomové prace poskytly jasny obraz respondentli o osobé
méstského inzenyra a o tom, pro jakou pozici by mél byt se svou autorizaci v praxi
urcen. Jako zcela jasné zarazeni méstského inZenyra se podle nazort skutecnych osob
autorizovanych v tomto oboru stala pozice koordinatora v oblasti technického vybaveni
tizemi. Cinnosti koordindtora miize méstsky inZenyr vykondvat v mnoha pracovnich
pozicich, kterymi jsou samostatny projektant, tzemni plénovac, technicky dozor
stavebnika, autorsky dozor projektanta, ale i jako zaméstnanec ve vetejné sprave, jenz

by mél z pozice koordinatora posuzovat komplexné navaznosti jednotlivych fesSeni.

4.4.1 Metodika zpracovani prikladu

Pro potvrzeni zafazeni méstského inZenyra na pozici koordindtora bude na
nasledujicich strandch pfedstavena ndzornd ukazka postupu feSeni hypotetického
prikladu zaméfeného na problematiku koordinace, s niz by si m¢l méstsky inzenyr umét
poradit a vyfesit ji. Pro tyto tcely je vybrano feSeni zakladniho stupné projektové
dokumentace, kterym je studie, konkrétné studie technickd, jez feSi v obecné mife
spravné umisténi dopravni stavby s ohledem na dopravni, technické, architektonické
a stavebné ekonomické problémy. Tento typ dokumentace je zékladnim kamenem
a predpokladem pro tvorbu navazujicich podrobnéjSich stupiili projektové dokumentace,
proto by se vzdy na tvorbé technické studie, ve které se kloubi dopravni infrastruktura
s technickou infrastrukturou a navazujicimi slozkami v uzemi, mél podilet méstsky
inzenyr. Tento typ dokumentace zéaroven vhodné poslouzi pro struéné a jasné
definovani Cinnosti méstského inzenyra jakozto koordindtora. Méstsky inzenyr mtiize
navic tento stupen dokumentace zpracovavat a posuzovat v prevazné formé pozic
uvadénych zicastnénymi respondenty, at’ uz jako tzemni planova¢ ve statnich nebo
soukromych ttvarech, jako projektant v soukromych projekénich kancelatich, jako
samostatny projektant a také jako ufednik, ktery miize tento navrh komplexné

posuzovat [42].

Meéstsky inzenyr se na piipravé technické studie mize podilet dvéma zpusoby.
Prvnim z nich je kontinualni spoluprace s autorizovanym dopravnim inzenyrem, pii niz
by méstsky inzenyr v pribéhu zpracovavani textovych a grafickych casti vznasel své

pfipominky azamezil piipadnému vzniku koliznich situaci jiz v prib&hu
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ptipravy navrhu. Druhy zplisob spoluprace by mohl vypadat tak, Ze dopravni specialista
vypracuje findlni podobu varianty navrhu a tuto variantu ptedd spolecné s dalSimi
podklady méstskému inzenyrovi jakozto nestranné osobé, kterd provede celkovou
koordinaci navrhu. Pro nazornou ukézku je vybrana vhodnéjsi ze dvou uvedenych

variant, a to kontinualni spoluprace méstského inzenyra s dopravnim inZenyrem.

4.4.2 Zadani feSeného prikladu

Statutdrni mésto Brno jakoZzto zadavatel vypsalo vybérové fizeni na vetejnou
zakazku. Pfedmétem této zakdzky je vypracovani technické studie k pfestavbé
kiizovatky ulic Cernohorskd a Relkovicka v Brng. Zadavatel pozaduje, aby navrh
technické studie dopravni stavby umoznil nové napojeni mistni komunikace navrzené
vnavrhu Uzemniho planu mésta Brna zroku 2021, dile vybudovani cyklostezek,
komunikaci pro pési a doplitkovou zelen, to vSe v navaznosti na stavajici sit¢ technické
infrastruktury, stavajici zastavbu, ale také na planovanou vystavbu v oblasti ptilehlych

rozvojovych ploch danou ndvrhem Uzemniho planu mésta Brna.

Na zaklad¢ pozadavku tykajicich se vypracovani komplexniho navrhu technické
studie uklada zadavatel v podminkéach obsazenych v profesni zptsobilosti zpracovateli
povinnost mit ve zpracovatelském tymu kromé autorizované osoby v oboru dopravnich
staveb také autorizovaného meéstského inzenyra, ktery bude zajiStovat koordinaci
navrzené¢ dopravni stavby se stavajicimi sitémi technické infrastruktury, stavajici
zastavbou, vegetaci, navazujicimi vefejnymi prostranstvimi a také planovanymi zaméry

v uzemi.

4.4.3 Postup FeSeni prikladu z pozice méstského inZenyra

Technicka studie piestavby kiizovatky Cernohorskd a Reckovicka bude dle
platnych smérnic ministerstva dopravy obsahovat Ctyfi zékladni ¢asti, kterymi jsou
privodni zprava, vykresy, souvisici dokumentace a doklady. Textova a vykresova Cast
bude zpracovavana soubézné v zavislosti na feSeni konkrétnich problematik. Informace
uvadéné v pravodni zpravé budou podlozeny vykresovou dokumentaci a naopak.
Autorizovany dopravni inzenyr a autorizovany meéstsky inzenyr budou spolupracovat na
komplexnim feSeni technické studie kontinudlné, po celou dobu ptipravy projektové

dokumentace [42].
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K tomu, aby bylo mozné zacit podrobné&ji zpracovavat vykresy feSeni dopravni
stavby a jejich SirSich ndvaznosti na slozky stavajici infrastruktury, je nutné, aby
dopravni specialista nejprve vymezil vhodnou variantu vedeni komunikace, kterd bude
zanesena schematicky do zdjmového tizemi v ramci piehledné situace. Pfi vybéru
vhodné trasy se musi zaméfit na mnoho technickych aspektli, jez by se nemély
negativné projevit do ptipravy podrobnéj§iho technického navrhu. Témito aspekty jsou
mysleny vyskové poméry v uzemi, ochranna pasma komunikaci s ohledem na stavajici
zastavbu v izemi, napojeni navrzenych dopravnich vétvi na stavajici komunikacni sité
a také dostatecné misto pro rozsifeni dopravniho télesa o cyklostezky, komunikace
urcené pro chodce a doplitkové pasy zelené. Vzhledem k takto obsahlému vyctu prvki,
které¢ musi dopravni inzenyr zkoordinovat pii prvotnim smySleni o trase dopravni
stavby, neni divu, ze muze snadno opomenout nékteré vzajemné souvislosti, jez se
mohou v pozd¢jsi fazi ptipravy dokumentace projevit jako kolizni. Jiz do takto rané
faze by proto mél vstupovat méstsky inzenyr, ktery vnese do problematiky svlij pohled
tykajici se koncepcni polohy siti technické infrastruktury vedenych v izemi, jejich
vzajemnych zavislosti a ochrannych pasem, ale také vztahu navrzené stavby k izemné
planovaci dokumentaci a k dal§im aspektim, jez by mohly mit negativni dopad jak na

stavajici zastavbu a sité technické infrastruktury, tak na navrhovanou dopravni stavbu.

V ramci prvotniho navrhu pichledné situace piestavby kiizovatky Cernohorska
a Re¢kovicka vypracované dopravnim specialistou méstsky inzenyr odhalil i kolizni

ptipady tykajici se jedné z navrhovanych komunikacnich vétvi.
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Za prvni kolizni stav oznacil méstsky inzenyr, v zavislosti na poskytnutych
podkladech od provozovatell siti v uzemi, kolizi navrzené trasy dopravni komunikace
se sloupem nadzemniho vedeni velmi vysokého napéti. K této situaci dochazi v oblasti
nov¢ navrhované jihozapadni vétve dopravni komunikace. Pokud by nebylo takto
navrzenému vedeni komunikace zabranéno, zminéna kolize by si vyzdadala dilci
prelozku distribucni soustavy a s tim souvisejici nartist investi¢nich nakladt spojenych
s realizaci dopravni stavby. Méstsky inzenyr proto navrhuje posunout trasu zapadné
umisténé vétve komunikace tak, aby nedochazelo ke kolizi se sloupem VVN. Pro

ptfedstavu je tato kolizni situace schematicky znazornéna na obr. 8.

— NAVRH TRASY KOMUNIKACE
— — — VEDEN{ VVN

® SLOUP VVN

\

Obr. 8 Kolize navrzené komunikace se sloupem VVN

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladit od Bc. Benjamina Seidla a spravcii siti
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Druhy kolizni ptfipad pro méstského inzenyra piestavuje vztah navrzené trasy
zdpadni vétve kiizovatky s navrhem Uzemniho plinu mésta Brna (ddle jen UPmB)
zroku 2021, ktery by mél nabyt platnosti koncem roku 2022. V tomto navrhu je
vymezena zastavitelnd plocha dopravni infrastruktury, kterd jiz pocita se vznikem dalsi
vétve kiizovatky. V piehledné situaci trasy vypracované dopravnim specialistou vSak
nové navrzend vétev kiizovatky nekopiruje trasu zaznamenanou v navrhu UPmB
a navic zasahuje do rozvojové plochy bydleni ur¢ené pro reziden¢ni zastavbu. Varianta
vedeni komunikace by tak v piipadé schvaleni navrhu UPmB neméla zdkonnou oporu
vplatné Uzemné pldnovaci dokumentaci a ztohoto divodu by byla takika
neproveditelnd. Méstsky inzenyr proto navrhuje posun trasy jihozapadné umisténé vétve
komunikace tak, aby odpovidala vedeni trasy v navrhu UPmB z roku 2021. Tento druhy

kolizni ptipad je zndzornén na obr. 9.

N & 55 — NAVRH TRASY KOMUNIKACE

a o Xl

™l | ;

Obr. 9 Kolize navrzené komunikace s navrhem UPmB

Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladii od Be. Benjamina Seidla a UPmB
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Za treti kolizni pfipad méstsky inzenyr oznalil presah jihozdpadnée navrzené
trasy krizovatky na pozemky zemédelského pudniho fondu, které spadaji do I. tiridy
ochrany a k roku 2021 jsou uceln¢ obhospodatovany. V piipad¢ takto navrzeného feSeni
dopravni stavby by sice bylo mozné oduvodnit vznikly zabor zeméd¢€lského ptadniho
fondu vefejnym z4jmem prevazujicim nad zajem zemédélského ptidniho fondu, avSak
na zakladé Gsudku méstského inZenyra by tak mélo byt ucinéno pouze v piipade, Ze
navrhu vedeni trasy neni poskytnuta jind moznost. Pokud se jedné o severozépadni trasu
komunikace, ta svou polohou taktéz zasahuje do pud v I. tfidé ochrany, ale vzhledem
k tomu, Ze pozemky podléhajici této komunikacni vétvi jsou k roku 2021 jiz zastavény
a navrhem se nebude meénit jejich funkéni vyuziti, je varianta jejiho umisténi vhodna.
S ohledem na vySe zminéné skutecnosti méstsky inZenyr navrhuje posunout vedeni
jihozapadni vétve komunikace tak, aby byla vedena pies pozemky spadajici do nizsi

ttidy ochrany ptd. Tento tfeti kolizni ptipad je patrny z obr. 10.

p

NAVRH TRASY KOMUNIKACE

| ZPFLTRIDY OCHRANY

ZPF IV. TRIDY OCHRANY

Obr. 10 Kolize navrzené komunikace se ZPF

Zdroj: Vlastni zpracovani dle podkladii od Be. Benjamina Seidla a UPmB
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Vznesené namitky a nadméty k feSeni meéstsky inzenyr piedlozi a objasni
dopravnimu specialistovi. Na zdklad¢ vzajemné domluvy navrhnou spole¢né presun
trasy tak, aby vybrana varianta navrhu urcena pro podrobnéjsi zpracovani dokumentace

v ramci technické studie byla efektivni a bezkonfliktni. Ptiklad navrzeného feSeni trasy

po vzdjemné koordinaci je patrny z obr. 11.

==  e== NAVRH TRASY KOMUNIKACE
PO KOORDINACI

Obr. 11 Finalni navrh piehledné situace

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladit od Bc. Benjamina Seidla
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Po odsouhlaseni kone¢né varianty navrhu vedeni trasy okruzni kiiZzovatky
Cernohorska a Re&kovicka zagne dopravni inZenyr zpracovavat situaci podrobného
dopravniho feSeni, ktera bude obsahovat konkrétni umisténi a navrh ploch komunikaci,
cyklostezek, chodniki a ploch zelen¢ vnavaznosti na stavajici technickou
infrastrukturu, zastavbu, komunikace, vefejnd prostranstvi, a také na planované
rozvojové plochy. V rdmci ptipravy podrobného dopravniho feSeni stavby dopravni
inZenyr zpracovava také podélné profily objasnujici vyskové osazeni kiizovatky a jejich
komunikacnich vétvi v terénu, vzorové pficné fezy a pripadné vykresy dulezitych
objekt stavby. Dopravni inzenyr po celou dobu piipravy dokumentace komunikuje
s méstskym inZenyrem o spravnosti navrzenych feSeni s ohledem na stavajici sité
technické infrastruktury, jejich ochrannych pasem a komplexni navaznosti stavby na

stavajici a rozvojové plochy v uzemi.

Meéstsky inZenyr musi mit v této fazi zpracovani podrobného dopravniho feSeni
prestavby kiizovatky komplexni piehled nejen o problematice samotné dopravni stavby,
ale zejména o poloze stavajicich siti technické infrastruktury v zajmovém uzemi,
o jejich kapacitach, ochrannych pasmech a navaznostech na stavajici zastavbu. Stejné
tak by m¢l mit ptehled o poskytovatelich jednotlivych distribu¢nich soustav, o tom, kdo
inzenyrské sit¢ v dot¢eném tizemi navrhoval a zhotovoval. Dale musi byt také seznamen
s planovanymi zameéry v uzemi, aby dopravni stavba i1 na ni navazujici infrastruktura

splitovaly pozadavky ucelu, pro ktery budou vyuZzivany.

V priubéhu zpracovani podrobné projektové dokumentace k prestavbé kiizovatky
méstsky inzenyr upozornil dopravniho specialistu na dalsi dva kolizni ptipady, jez by

v souvislosti s navrzenou dopravni stavbou mohly nastat.
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Za prvni z kolizi oznacil méstsky inzenyr vyskove rozlozeni navrhu jihozapadni
vetve komunikace. Pod ¢asti komunikace vede stavajici sit’ vodovodniho potrubi, jehoz
provozovatelem jsou Brnénské vodarny a kanalizace, a. s. Jmenovitd svétlost
tohoto potrubi je 150 mm (DN 150) a k roku 2021 ¢ini jeho kryti v kritickém misté
1,6 m pod urovni stavajiciho terénu. Navrzena konstrukce dopravni stavby by vSak
umoznila kryti vodovodnimu fadu pouze vrozmezi 1,2 m. Zakon 274/2001 Sb.,
o vodovodech a kanalizacich pro vetfejnou potfebu a o zmén¢ nckterych zédkont vSak
stanovuje ochranné pasmo vodovodnich fadi do priméru 500 mm (DN 500) na 1,5 m.
Néavrhem by tak nebylo zminéné ochranné pasmo dodrzeno a vlivem pisobiciho
dopravniho zatiZzeni by mohlo dojit k poskozeni vodovodniho potrubi. Navic s ohledem
na predurceni ptilehlych pozemkl k zastavbé pro rezidencni bydleni Ize predpokladat,
ze podél feSen¢ komunikacni vétve vznikne nové zastavba rodinnych domt, jez bude
klast dal$i naroky na stdvajici sit€¢ technické infrastruktury. V budoucnu pod
komunikaci proto pravdépodobné povede nova vétev vodovodniho fadu, kterd by
vzhledem k takto navrzenému vyskovému osazeni komunikace musela byt znacné
zahlubovana. M¢stsky inzenyr proto navrhuje zménit vySkové vedeni trasy a jeji
sklonové pomeéry tak, aby stavba komunikace dodrzela ochranné pasmo stavajiciho
vodovodniho fadu a jiz v této fazi respektovala budouci rozvoj izemi a jeho naroka [43]

[44]. Pro predstavu je kolizni vztah znazornén ve schématu na obr. 12.

OBRYS ZPRACOVAVANEHO
NAVRHU

— — — VEDEN{ VODOVODU
@ BOD KOLIZE

Obr. 12 Kolize navrzené komunikace s vodovodem

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladit od Bc. Benjamina Seidla a spravci siti
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Za druhy kriticky pfipad méstsky inzenyr povazuje moznou kolizi vedeni
stavajictho plynovodu s plochou zelené. Dopravni inzenyr se v této ¢asti snazil dodrzet
hranici pozemkt uréenych navrhem UPmB z roku 2021 pro méstskou zelefi. Na hranici
téchto dvou ploch vSak vede stavajici stfedotlaké plynovodni potrubi, jehoz
provozovatelem je spole¢nost GasNet, s. r. 0. Jmenovita svétlost plynovodniho potrubi
¢ini 200 mm (DN 200). Potrubi ma v krizovém misté k roku 2021 poskytnuto kryti
v hodnoté 1,0 m pod urovni stavajiciho terénu. V souvislosti s ndvrhem plochy pro
funkci méstské zelen€ se 1ze domnivat, Ze plocha bude slouzit pro vybudovani vetejné
piistupného parku a bude tak v budoucnu pokryta vzrostlou vegetaci. CSN pro
prostorové uspoiadani vedeni technického vybaveni stanovuje minimalni pozadovanou
vzdalenost plynovodniho potrubi od paty kmene stromu na 2,5 m. Méstsky inZenyr se
domniva, Ze tato vzdalenost by s ohledem na stavajici umisténi plynovodniho potrubi
nemusela byt dodrzena a mohlo by dojit k poruse potrubi vlivem ptlisobeni kofenovych
soustav parkové vegetace. Navrhuje proto, aby byla trasa vetejného prostranstvi
chodniku pftiléhajiciho k dopravni stavbé mirné rozsitena tak, aby zastfesila plynovodni
potrubi a zachovala jeho ochranné pasmo 1 v koexistenci se vzrostlou vegetaci parku.
Meéstska zelen je navic dle zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich vymezena jako plocha
spadajici svym vyznamem pod vefejnd prostranstvi, rozSifeni vefejné ptistupné
komunikace pro chodce tak nebude predstavovat pro parkovou plochu vyznamna
omezeni [44] [45]. Pro pfedstavu je tento kolizni pfipad znazornén na obr. 13.

OBRYS ZPRACOVAVANEHO
NAVRHU

VEDEN{ PLYNOVODU

PLOCHA MESTSKE ZELENE
STANOVENA NAVRHEM UPMB

BOD KOLIZE

Obr. 13 Kolize navrzené komunikace s plynovodem

Zdroj: Viastni zpracovani dle podkladit od Bc. Benjamina Seidla a spravcii siti
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Jak bylo jiz uvedeno vySe, méstsky inZzenyr vznasel své ptipominky k pfipadnym

koliznim bodiim simultdnné s nové vznikajici dokumentaci podrobného dopravniho

feSeni. V prubéhu zpracovavani dokumentace pro technickou studii komunikoval

s dopravnim inzenyrem a spolecné hledali takova feSeni, kterd by vedla ke vzniku

smysluplného, efektivniho a ohleduplného navrhu. Konecna podoba vykresu situace

dopravniho fe$eni piestavby kiizovatky Cernohorskéa a Re¢kovicka je patrna z obr. 14.

UMD ERER0LE

Obr. 14 Finalni navrh dopravniho feseni

LEGENDA

ASFALTOVA YOZOVKA

CHODNIK — BETONOVA DLAZBA TL. 60mm

POJIZDENA BETONOVA DLAZBA TL. 100mm

RELIEFNI BETONOVA DLAZBA TL. 60mm

CYKLOSTEZKA

BETONOVE ZDI

ZELEN

SVAHY PRIKOPU

NEZPEVNENA KRAJNICE

STAVAJICI STAV

VODOROVNE ZNACENI

NAVRZENY STAV

Zdroj: Dopravni FeSeni krizovatky dle Bc. Benjamina Seidla
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Tento koneény zkoordinovany navrh fedeni prestavby kiizovatky Cernohorska
a Reckovicka véetné veskerych dopliujicich vykresi a textovych &asti priivodni zpravy
pieda zpracovatelsky tym zadavateli, ktery nasledné feseni posoudi, a piipadné vznese
své¢ pripominky k navrhu technické studie. Po procesu vypotadani piipominek
a schvéleni feSeni zadavatelem jiz muze findlni technicka studie slouzit jako dalsi
podklad pro zmény a rozhodovani v tzemi. Uloha zpracovatelského tymu véetnd

méstského inZenyra timto v feSeni zakazky konci.

4.4.4 Zhodnoceni zavéri plynoucich z FeSeni hypotetického prikladu

Utelem ptikladu je prokazat vyznam méstského inZenyra a jeho znalosti
v procesu piipravy projektové dokumentace z hlediska koordinace. I pfesto, ze se jedna
o zcela zakladni stupeit dokumentace — technickou studii, se v procesu ptipravy navrhu
vyskytuje nékolik koliznich piipadi. Tyto kritické body se mohou zdat pfi prvotnim
pohledu jako banalni, ale je tfeba si uvédomit, ze kdyz tyto kolize nebudou v prabéhu
ptipravy projektu v€asné odhaleny, mohou v kone¢ném disledku ptedstavovat fatalni
dopady na realizaci a financovani stavby a také na jeji fungovani s navazujicim okolim.
Dale je tfeba brat v potaz skuteCnost, Ze s narGstajicim stupném projektové
dokumentace roste 1 podrobnost a naroky kladené na preciznost zpracovani projekta,
specialista zamétujici se pouze na jednu oblast stavebni praxe proto neni vzdy schopen

samostatné postihnout a odhalit v§echny kolizni body v iizemi.

V pribéhu zpracovani dokumentace pro hypoteticky piiklad technické studie
pusobi méstsky inzenyr jako poradce dopravniho specialisty v oblastech navazujicich na
dopravni stavbu. Role jsou jiz od zacatku jasn¢ rozd€leny. Dopravni specialista se pii
tvorbé navrhu soustiedi na spravné fedeni a fungovani dopravni stavby jako celku. Resi
umisténi tras sohledem na vysSkové a prostorové pomeéry v Uzemi, nasledné
vypracovava konkrétni feSeni jednotlivych ploch, jejich sklontl, konstrukénich vrstev,
odvodnéni a mnoho dalSich aspektl. Méstsky inzenyr v priibéhu ptipravy projektové
dokumentace hlidd ndvaznost dopravni stavby na slozky stavajici technické
infrastruktury, na vazby suzemné planovacimi dokumentacemi, na vazby
s legislativnimi dokumenty a normami, na vazby s puidnimi poméry v Uzemi,
planovanymi zdméry v Uzemi a mnoha dal§imi. O nalezenych kritickych bodech

komunikuje méstsky inzenyr vzdy s dopravnim specialistou, spolecné navrhuji nutné
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upravy a nasledny postup k jejich realizaci. Dopravni inzenyr se tak po celou dobu
zpracovavani projektové dokumentace muze pln€ soustfedit na spravné provedeni
navrhu dopravni stavby a zaroven mit jistotu, Ze tato stavba diky komplexnimu piehledu

méstského inZenyra nepiijde do kolize s Zadnou ze slozek v uzemi.

Nézorna ukazka poskytuje struény nahled do mozného fungovani méstského
inZenyra z pozice koordinatora ve stavebni praxi, jejiz vyznam potvrzuji také rozhovory
s autorizovanymi méstskymi inzenyry. Skutecnost, ze spoluprace méstského inzenyra se
specialistou (a stejné tak s architektem) na konkrétnim tendru vefejné zakdzky neni
k roku 2021 castd, neznamend, Ze se situace postupem casu nezacind promeénovat
k lepsimu. Jak uvadi nékteii zG¢astnéni méstiti inzenyti (napt. pan Ing. Sipek, Ing. arch.
Hladik nebo Ing. Vaverka), nékteti zadavatel¢ vefejnych zakazek zacinaji zafazovat
pozadavek na ucast méstského inzenyra jakozto ¢lena zpracovatelského tymu do
podminek profesni zptsobilosti zpracovatele. K tomuto kroku vede zadavatele zejména
vzrustajici  komplikovanost  Udrzby, rekonstrukci, modernizaci a navrha
infrastrukturnich systému sidel. V dasledku nekomplexnich navrhii technické obsluhy
uzemi vznikd mnoho poruch, jez si vyzaduji slozitd a ¢asto nakladna feSeni. Pozadovat
ucast méstského inzenyra s komplexnim pfehledem o dané problematice, ktery dokaze
zkoordinovat veskeré slozky technické obsluhy uzemi s navazujici zastavbou a dalSimi
plochami, je proto pro zadavatele logickym krokem, jenz by mél vést ke vzniku
spolehlivych a dlouhodobé udrzitelnych feseni. Utast méstského inZenyra jakozto
koordinatora na vypracovavani dokumentaci pro vefejné zakazky technického vybaveni
uzemi by se proto mélo stat obecné zavaznym standardem, ktery by mél byt dodrzovan

jak ze strany zadavatele, tak z pozice zpracovatele.
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5. Zavér

Primyslovd revoluce pfinesla pocCatkem 19. stoleti pfelom v oblasti védy
a techniky, kterym zapofal mohutny rozvoj stdvajici zéstavby vsidlech a na ni
navazujici dopravni a technické infrastruktury. Simultdnné se vzristajicim mnozstvim
zastavénych ploch rostly také naroky na kapacitu stavajicich infrastrukturnich siti, jez
byly v zavislosti na pozadavcich nové vzniklé zastavby modernizovany a dostavovany.
Nekontrolované tempo rozvoje zformovalo infrastrukturni sit¢ do obrovského spletitého
systému, ktery jiz nemohl byt feSen profesi zaméfenou pouze na jednu specializaci. Na
konci 20. stoleti proto vznikl samostatny autoriza¢ni obor méstské inzenyrstvi, jehoz

absolventi by méli zodpovidat za rozvoj technické obsluhy izemi.

Technické obsluha tzemi je velmi obsahly pojem, ktery méstskému inZenyrovi
prisuzuje znacné mnozstvi ¢innosti, v nichz by se mél v souvislosti s infrastrukturnimi
sitémi angazovat. Z takto obecné stanovené definice je navic naro¢né odvodit piesné
¢innosti a pracovni pozice, pro néz by mél byt méstsky inZzenyr urcéen. Tyto skutecnosti
maji v aktualné nastavenych podminkéch stavebni praxe ¢asto za nasledek nepochopeni
role méstského inzenyra a stim souvisejici deformaci pracovnich pozic pro néj

urcenych.

Cilem této diplomové prace je proto vytvofit obsahly navod, ktery bude slouzit
pro snazsi porozuméni roli méstského inzenyra ve stavebni praxi a ¢innostem, jez by
mél se svymi znalostmi v praxi vykonavat. Celistvy text prace se za timto ucelem tadi

do ti'i zadkladnich ¢asti.

Uvodni popisna &ast diplomové prace zpiesiiuje vie, co souvisi s pojmy méstské
inZenyrstvi a mestsky inZenyr. Pfedstavuje oblasti a historické souvislosti vedouci ke
vzniku méstského inZenyrstvi, pfiblizuje pozadi ustanoveni méstského inZenyrstvi
jakozto samostatného oboru ur¢eného k autorizaci, dale popisuje zafazeni oboru v ramci
vysokoskolskych vzdélavacich systémti v CR i v zahrani¢i a vzavéru vymezuje
konkrétni pracovni pozice a s nimi spojené Cinnosti, pro néz je autorizovana osoba

méstského inzenyra na zaklad¢ stanoveného rozsahu oboru urcena.

Pro to, aby byly teoretické informace obsazené v popisné Casti podlozeny fakty
readlné¢ praxe, pokracuje text analytickou casti, ta obsahuje rozhovory se
skutenymi autorizovanymi méstskymi inZenyry, kteti maji na profesi méstského
inZzenyra ajeho roli ve stavebni praxi svlj pohled formovany dlouholetymi
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zkusenostmi. Rozhovory nejenze potvrzuji vhodné pracovni pozice, jezZ jsou vymezeny
teoretickou popisnou Casti prace, ale také vyzdvihuji vyznam méstského inzenyra
v procesu spojeném s rozvojem sidla a jeho infrastruktury. Z rozhovort také vyplyva
synonymum, jimz méstského inZenyra autorizované osoby oznacuji. Timto synonymem
je koordinator, jenz vystihuje autorizovanou osobu méstského inzenyra a do znacné

miry urcuje ¢innosti, kterymi by se m¢l z hlediska koordinace zabyvat.

Pomoci jasné stanovenych zavéra zrozhovorti s méstskymi inzenyry je
v analytické ¢asti diplomové prace sestaven také struény néazorny piiklad, ktery
pfiblizuje méstského inzenyra v roli koordinatora a popisuje konkrétni ¢innosti, jez by
na této pozici mohl a mé¢l vykonavat. Tento hypoteticky ptiklad potvrzuje vyznam
koordinace pii planovani rozvoje systému dopravni a technické infrastruktury
v navaznosti na dalsi slozky v méstském prostiedi a zaroven vytvari navod k tomu,

jakym zpiisobem miZze méstsky inzenyr v praxi vyuZzivat své obsahlé znalosti.

Souhrnny text prace potvrzuje, ze méstsky inzenyr by mél byt v procesech
spojenych s koordinaci rozvoje sidel a jejich infrastruktury ve 21.stoleti jiz
nepostradatelny, a to pfedevsim proto, ze infrastrukturni sit¢ v husté obydlenych sidlech
jsou na hranicich své kapacity, volného prostoru vhodného pro jejich umisténi navic
spesné ubyva a je stale t€z8i navrhovat, rekonstruovat a modernizovat infrastrukturni
sit¢ tak, aby neposkozovaly sité¢ stavajici infrastruktury, vyhovovaly aktudlnim
pozadavkiim uZzivatelll a byly stejné funkéni a spolehlivé i po uplynuti nékolika desitek
let. Konzervativni a setrvacny pfistup odborné spolecnosti a s tim spojena pocatecni
nediavéra k nové vzniklym oborim a zavadénym postuptim vsak zpusobuje, Zze obor
neni ve stavebni praxi zatim dostateCné prosazen natolik, aby byly pracovni pozice
urcené pro méstského inzenyra nenahraditelné. Je proto potfeba neustale klast diiraz na
potiebnost méstskych inzenyrti ve stavebni praxi a nutnost jejich ucasti na pfipravé
arealizaci projekti spojenych s koordinaci technického vybaveni tzemi, dale také

zptesnit ¢innosti a pracovni pozice, na kterych by se méststi inzenyti méli podilet.

Jeding usilovnou snahou Ize docilit prosazeni méstskych inZenyrt v praxi
avyuziti jejich znalosti ku prospéchu fungovani a rozvoje sidel. Snad se i tato
diplomova prace stane manudlem, ktery navnadi a podpoti budouci méstské inzenyry ve
snaze ménit podobu stavajicich sidel a jejich infrastruktury a pomtize Siroké vetejnosti

1épe porozumét opodstatnéni a néplné€ praxe tohoto jedine¢ného oboru.
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6. Diskuze

Cilem této diplomové prace bylo vymezeni role méstského inzenyra ve stavebni
praxi, tedy stanoveni konkrétnich pracovnich pozic, které by mé¢l se svymi znalostmi
v redlné nastavenych podminkach praxe obsazovat, a s tim spojené ¢innosti, na jejichz
zpracovavani by se m¢l podilet, a tyto informace zavérem sjednotit tak, aby vytvofily
piehledny navod k lepSimu porozuméni dané problematice. Tohoto cile bylo

v diplomové praci dosazeno.

Na polemiky spojené s tématem méstského inzenyrstvi a piedevSim na
informace souvisejici s vymezenim pracovnich pozic vyplyvajicich ze zédkladni definice
oboru navdzaly nazory a poznatky autorizovanych méstskych inzenyrG plsobicich
v praxi, které pomohly zformovat realné¢ zatazeni méstského inzenyra do stavajicich
podminek stavebni praxe. Shrnuti vyplyvajici z rozhovorti bylo zaroven vtéleno do
nazorné¢ho praktického prtikladu, jenz uzaviel chronologicky sestaveny text prace

a potvrdil zavéry, které z n¢j vyplyvaly.

Pro rozhovory s méstskymi inzenyry byla stanovena jednotnd metodika.
Rozhovory byly provadény s dvanacti autorizovanymi méstskymi inzenyry odliSujicimi
se vékem, mistem svého plsobeni a pracovni pozici, jez zastavaji. Pro vSechny
respondenty byla zaroven sestavena shodna osnova otdzek, kterd byla formovana tak,

aby zaveéry vyplyvajici z rozhovora byly srozumitelné a snadno uchopitelné.

Na souhrnné informace zjisténé zrozhovori s méstskymi inzenyry navazal
nazorny hypoteticky piiklad tvorby technické studie. Rozsah ptikladu byl zamérné pojat
strucné tak, aby pouze podpofil a potvrdil zavéry plynouci zrozhovort a zéaroven
pomohl ¢tenafi v porozuméni a utvoieni presnéjsi predstavy o ¢innostech vyplyvajicich
z role méstského inZenyra ve stavebni praxi. Tento hypoteticky ptiklad zakoncil celistvy

text diplomové préce a sjednotil cile, které byly textem prace postupné napliiovany.
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Ptiloha 1 Rozhovor s Ing. Svatoplukem Zidkem

ING. SVATOPLUK ZIiDEK
KARLOVY VARY

Ing. Svatopluk Zidek se narodil roku 1943. Je absolventem Fakulty stavebni CVUT
v Praze, oboru pozemni stavby, a je autorizovan v oboru pozemni stavby (IP00). Za
dobu své praxe pusobil jako projektant, stavbyvedouci, hlavni inzenyr projektu, ¢len
a predseda dozor¢i rady v oblasti pozemnich staveb. Byl také feditelem podniku
Stavebni zavody Karlovy Vary s. p., a také podniku Prvni stavebni a. s. Karlovy Vary.
Je zakladatelem a hlavnim organizdtorem mezinarodni konference méstského

inZenyrstvi pofadané kazdoro¢né od roku 1996.

., Meéstsky inZenyr by mél byt zejména pomocnikem investoriu verejnych zakdzek, kde

3

diky svému Sirokému zabéru investorovi zajisti pohled z nékolika profesi najednou. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,Podle mé predstavy by meéstsky inZenyr mél byt zejména pomocnikem verejnych
investori tam, kde musi investor zajistovat ze zdkona stavebni dozor. V takovém
pripadé ma méstsky inZenyr tu vyhodu, Ze zajistuje investorovi nekolik profesi najednou.
K tomu ma patricné vzdelani - a to si myslim, ze by méla byt hlavni role autorizovaného
meéstského inZenyra. Krome toho miize samoziejmé byt dobrym pracovnikem stavebnich

«

uradui pro svuj siroky zaber. *

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,,Ja jsem stal u zaloZeni 25 rocnikii konference méstského inzenyrstvi, kterd je takovou
hlavni profilovou casti oboru méstské inzenyrstvi a i odbornou cdsti méstského
inzenyrstvi. Tuto konferenci poradame letos po pétadvacaté - s tou pandemickou

poruchou, a poradame ji ve spolupraci s méstskymi inZenyry ze Slovenska, z Nemecka,
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s Bavorskou komorou, Saskou komorou a dalsimi. Poté, co jsem se stal pracovnikem
oboru méstské inZenyrstvi neautorizovanym v tomto oboru, snazim se popularizovat

tento obor specializace.

Proc a za jakych podminek vznikla konference méstského inZenyrstvi?

,Ja jsem v ramci ¢innosti oblastni kancelare Karlovy Vary poradal pokazdeé néjakou
konferenci na dané téma, a to téma bylo vybrdano vzdy z riiznych oboru. Nakonec jsme
zjistili, Ze univerzalni téma konferenci by mohl byt prave obor méstské inzenyrstvi, proto
Jjsme se zeptali kolegu z inzenyrskych komor némeckych a slovenskych, co oni na to
Fikaji, a jestli by to pro né bylo také zajimavé. Odpovedeéli, ze ano, a tak konferenci od
té doby poradame pravidelné a kazdy rocnik je vénovany jinému oboru cinnosti. Prvni
byl vénovan tomu, co je cilem méstského inZenyrstvi jako takového, proc je u nds
zaloZeno jako autorizacni obor atd. Letos je tematem ,, Mésto a svétlo“, predtim to bylo
. Mésto a doprava*“. Kazdy rok je vytvoren program, na kterém se dohodneme jako
spoluorganizatori, vlastné to porad déla takika stejna skupina lidi. Odborna konference

meéstského inzenyrstvi tematicky spojuje nase spolupracujici inZenyrské komory.

Splnila konference méstského inZenyrstvi VaSe predstavy a o¢ekavani?

. Mérou vrchovatou. Ostatné konference je velice populdrni. Ucast zhruba okolo
120-150 lidi z celé Evropy je kazdy rok bézna. Ted mame strach, jak dopadne pandemie
a jestli nam pusti kolegy z Nemecka a ze Slovenska, ale zatim jsme kazdy rok predtim
meéli ucast zhruba 140 lidi a byli to nejen clenové ze Slovenské komory a Nemecké

komory, ale i z Polské komory, Bulharské komory i Madarské komory. “

Splnil obor méstské inZenyrstvi Vase predstavy a ofekavani?

., Priznam se, Ze ne uplné. Dlouho nam trvalo, nez jsme nasli solidni uplatnéni pro
meéstskeho inZenyra v komore, aby byl opren o stavebni zdakon. Predtim nez se dostala
tahle klauzule do stavebniho zdkona, tak to bylo velice sporné, museli jsme vysvétlovat
stavebnim uradum, proc¢ jsou méststi inZenyri urceni ke konkrétni cinnosti, kterou

delaji. *
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Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Na to je tezkeé odpovédet. Nejvetsi uspéch je podle mé to, Ze je obor méstské inzenyrstvi
respektovan ve stavebnim zakone. To si myslim, Ze je velky uspéch tohoto oboru, Ze se
prosadilo povedomi o tom, kde jsou nutni méststi inzenyri. Co se tyce konference, to
neni produkt méstského inzenyrstvi, a proto ji nezminuji. To je spise platforma vymeény

I3

nazori.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

, Ted momentalné chystame takovou profilovou publikaci, ktera by se méla volné
nazyvat ,, Méstské inzenyrstvi nejen pro mestské inzenyry . Meél by to byt takovy souhrn
znalosti pro autorizované osoby, nejen inZenyry, ale i pro techniky z jinych oborii. Méla
by wvyjit pristi rok. To je takovy miij hlavni cil. Ted to vikam z pozice jednatele

informacniho centra inzenyrské komory.
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Ptiloha 2 Rozhovor s doc. Tomasem Vymazalem

DOC. ING. TOMAS VYMAZAL, PH.D.
BRNO

Doc. Toma§ Vymazal se narodil roku 1974. Je absolventem Fakulty stavebni VUT
v Brné, oboru stavebni ekonomika a fizeni. V praxi plsobil v oblasti managementu
kvality a rizik. Od roku 2001 pracuje na Ustavu stavebniho zkugebnictvi FAST VUT
v Brné. Zabyva se managementem kvality, vyzkumem a vyvojem zkusebnich metod,
kvalitou a validaci vysledkti. Od roku 2013 je garantem bakalaifského a magisterského
studijniho programu méstské inzenyrstvi akreditovaného na Fakulté¢ stavebni VUT

v Brné.

., Meéstsky inZenyr by mél koordinovat technicky urbanismus uzemi. Je spojovacim

I3

Clankem mezi architektem, projektantem a dalsimi utvary nebo profesemi. *

Kdybyste mél popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

,,Role méstského inzenyra spociva predevsim v koordinaci technického urbanismu
uzemi. To znamend, Ze meéstsky inZenyr je jakysi spojovaci clanek mezi architektem,
projektantem a dalsimi, Fekneme, utvary nebo profesemi, které se podileji na rozvoji

uzemi. *

Jaky je podle VaSeho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem

a méstskym inZenyrem?

., To je uplné zasadni rozdil, protoze architektura a méstsky architekt ma na starost néco
Jjiného nez méstsky inzenyr. Méstsky architekt se o méstské inzenyry opira, spolupracuje
s nimi v urcité synergii, ale, reknéme zjednodusené — mestsky architekt je tviirce

a mestsky inzenyr je zrucny remesinik. V tom je ten rozdil. *
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Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodl dale zabyvat?

,, Mam vystudovany jiny obor, a to ekonomiku a Fizeni se specializaci na projektové
Fizeni. Po dokonceni studia jsem se zacal zabyvat vizenim kvality a to mé zavalo na
Ustav stavebniho zkusebnictvi FAST, nebot jen tam se tehdy dalo pracovat spolecné
s doc. Vojtéchem Menclem na systéemech rizeni kvality. Tehdy jsem jesté viibec nevedél,
Ze obor méstské inzenyrstvi existuje. Podilel jsem se na akreditacich jinych studijnich
programii a oborii. Az na zakladé rozhodnuti tehdejsiho dékana prof. Drochytky jsem
byl jmenovan do funkce garanta studijniho programu Meéstské inZenyrstvi, kde jsem své
predchozi zkusenosti s akreditaci zurocil. Od té doby jsem soucasti méstského
inZenyrstvi na fakulté stavebni a jsem rad, Ze se mohu na tomto uzZasném studijnim

programu podilet. *

Mohl byste v kratkosti popsat naplii Vasi price na pozici garanta studijniho

programu méstské inzenyrstvi?

.,V soucasné dobe nesu v souvislosti s oborem meéstské inzenyrstvi zodpoveédnost za
tento studijni program a samoziejme vedu jednani s prislusnymi prodékany, pripadné
s rektoratnimi uredniky a hodnotiteli a snazim se o rozvoj tohoto studijniho programu.
Moje kompetence jsou wurceny organizacnim tadem VUT, ktery vychazi
z vysokoskolského zdkona a kde pravomoci garanta sice jsou, ale jsou tam pomérné
obecné. V praxi to vypada tak, Ze komunikuji s prodekany pro studium a zahranicni
vztahy o ruznych zméndach a novinkach tykajicich se studijniho programu méstské
inZenyrstvi. Resime prijimact rizent, statni zkousky, odborné stdze, letni Skolu a podobné

zaleZitosti.

/4

Co povazujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Prvni absolventy! Vsechno, co prislo a prijde dalsiho, uz pro mne zrejmé nebude tak
silné. Uspéchii tpkajicich se oboru méstské inzenyrstvi je ted uz celd rada. Také bych se
branil formulaci ,,v mé praxi“, nebot' studijni programy maji své rady, které jsou

slozeny z prednich odbornikii, bez nichz bych se vzhledem k multikriterialnimu
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charakteru studijnich programii neobesel. Uspéch tedy maji na svédomi nejen student,
ale take vsichni, kteri nad studijnim programem bdi. Dale jsou to urcité umisténi nasich
studentii v riznych soutézich, SVOCkdch apod. Letos jsme v této soutéZi dokonce
vyhrali. Druhy uspéch tohoto studijniho programu je v tom, Ze nasi studenti jsou
zamestnavateli rozebrani jiz pred ukoncenim studia, takZze mame zpétnou vazbu, ze neni
nikdo, kdo by chodil po ulici a hledal zaméstnani, coz je podle mé skvele. Dalsi uspéch
Jje vtom, Ze si nds vSimaji pomérné vyznamné instituce, jako je tieba Utvar vizemniho
rozvoje, pripadné Kancelar architekta mésta Brna. Dale se podilime na konferenci
Mestskeé inzenyrstvi, kde se nam dari zapojovat nase studenty. Jediné, s ¢im v soucasné
dobe bojujeme, je, aby absolventi magisterského programu, pokud maji absolvovany
i bakalarsky program, méli uznanou zkousku zvlastni odborné zpusobilosti podle zakona
¢. 312/2002 Sb., a to se nam bohuzel dlouhodobé nedari. Individuadlné ano, ale jednani
o zmeéné zakona ci provadeci vyhlasky jsou sloZita a zdlouhava, ale vérim, Ze to bude

treba jednim z nasich dalsich uspéchii.

Jaka jsou VaSe prami a cile vsouvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do
budoucna? Patii mezi né napriklad zaloZeni samostatného twstavu méstského

inzenyrstvi?

., Takové ambice nemam a to z toho duvodu, zZe zaloZeni samostatného ustavu je nejen
vec financni, ale také personalni, ale rozhodnuti dékana miize vse zmenit. Myslim, zZe by
uplné stacilo, kdyby bylo méstské inzenyrstvim sice malym, ale velmi uspésny studijnim
programem, tak jak je to doufam ted, a ktomu pridat od vedeni FAST lepsi
administrativni zdzemi. Myslim si, Ze uspésnost studijnich programii nelze posuzovat
podle poméru nastoupili/ukoncili. Méstske inZenyrstvi vzhledem k ostatnim studijnim
programiim md o néeco vetsi ,,umrtnost u statnich zkousek, ale nejde to jinak. Mym
hlavnim, i kdyz ponékud dlouhodobym cilem je, aby diplom z méstského inzenyrstvi na
FAST oteviral absolventum dvere. A praveé to, Ze nékteri studenti statnice nezvladnou,
povazuji za ditkaz toho, Ze tento obor produkuje kvalitni absolventy a tento titul

nedostane kazdy. “
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Ptiloha 3 Rozhovor s Ing. Lucii Dvofakovou

ING. LUCIE DVORAKOVA
LITVINOV

Ing. Lucie Dvoiakova se narodila roku 1982. Je absolventkou Fakulty stavebni CVUT
v Praze, oboru inZenyrstvi Zivotniho prostiedi, a je autorizovdna v oboru dopravni
stavby (ID00). V praxi pusobi jako projektantka dopravnich staveb, konkrétné ve
spolecnosti S4A, s. r. 0., v Litvinove, ve které se zaméfuje na projekci pozemnich

komunikaci s ohledem na odvodnéni téchto komunikaci, zeleni a navazujici plochy.

., Méstsky inzenyr by podle mého nazoru v praxi mohl byt technickym dozorem

investora, investicnim technikem, ale i pracovnikem verejné spravy.

Za jakym ucelem jste se mne rozhodla kontaktovat?

., Resila jsem umisténi stromii v komunikaci v jednom projektu, kde jsou i sité. Posledni
dobou se mi to vyskytlo u vice projektii, a tak jsem se pana Ing. Novotného jakozto
meéstského inZenyra a dopravniho inZenyra v jedné osobe, se kterym jste délala
rozhovor, ptala, jaké s tim ma zkuSenosti a jestli nevi o nékom, kdo by to mohl umeét
resit, tyto nesrovnalosti realné technické infrastruktury a jejiho okoli v kolizi se

‘

zakonem a normami. On mé odkazal s touto otazkou na Vas. *

Mate predstavu o tom, co by méstsky inZenyr mél v praxi vykonavat?

. Méstského inzenyra bych videéla jako technicky dozor investora. Ale mohu rict, Ze tuto
pozici miize v nastavené praxi delat i specialista, ktery k tomu navic miize i samostatné
projektovat. Méstsky inZenyr sice ma moznost projektovat, ale vidy musi mit k ruce
specialistu. Zaroven vSak takovy mezistupen je podle mé v praxi potreba, protoZe mam
Spatnou  zkuSenost s porozumeénim technickym aspektim ze strany architekta
a naslednymi problémy. Proto si myslim, Ze z hlediska koordinace je to super pozice.
Umim si ho predstavit také ve verejné sprave, na stavebnich uradech nebo jako

pracovnika v oblasti investic.

124



Jaka byla Vase cesta k praxi dopravniho inZenyra?

,, Piivodné jsem studovala inzenyrstvi Zivotniho prostredi, ale doplnovala jsem si k tomu
predmeéty z dopravniho inzenyrstvi, a zaverecné zkouSky jsem tudiz délala i z dopravy.

Autorizaci mam z dopravnich staveb. “

Mohla byste v kratkosti popsat napli Vasi priace a vystupy, které z této praxe

plynou?

., Projektuji ve firmé S4A4, s. r. o., se sidlem v Litvinové. V praxi projektuji dopravni
stavby, ale jako soucast dopravnich staveb musim umet navrhnout odvodnéni vcetné
reseni navazujici zelené. Vse, co spada do dopravni stavby, je popsano ve vyhldsce.
V pripade, zZe se jedna o rozsdahlejsi dopravni stavbu, ktera ma v projektu hlavni funkci,
mohou do navrhu spadat i dalsi polozky, jako treba sité, odvodnéni destovych vod

3

a dalsi.*

Kdo v pripadé zpracovavani takto slozitych projektovych dokumentaci koordinuje

tyto projekty?

., U jednodussich staveb ve méstech, které zpracovavam castéji, jako tieba rekonstrukce
jedné ulice, uz zde exitujici site vedou a ja se musim s navrhem dopravni stavby
prizpusobit nékterym podminkam sitari, coz si musim vzidy nacist v platnych
projektovych dokumentaci zalezi na tom, ktera stavba je hlavni, budto koordinuji tyto
projekty sama, anebo po domluvé s projektanty pozemnich staveb zpracovavam pouze

dopravni cast. “

Setkala jste se za dobu své praxe s néjakym méstskym inZenyrem?

,,Pouze s panem Ing. Novotnym, ktery je vsak zaroven dopravni inZenyr. Jinak jsem se
s Zadnym jinym méstskym inzenyrem nesetkala. Zaroven ale vim, Ze v praxi zatim tolik

meéstskych inZenyrii jesté neni.
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Umite si predstavit, Ze za zhruba 10 az 15 let, kdy se tento obor vice zabéhne, byste

se s problematikou uvedenou v ivodu obraitila rovnou na méstského inZenyra?

,, Tuto problematiku bych mohla 7esit i ja v zavislosti na stavajicich normach a nic mi
zatim nepredepisuje, aby koordinaci zajistoval specializovany méstsky inzenyr a ne ja
osobné. Proto v tuto chvili vim, Ze bych se na néj v oblasti této problematiky neobrdtila.
Co mé ale napada, tak je inZenyring, coz je svym zpiisobem i hodné o papirovani
a myslim si, Ze na méstského inZenyra bych se mohla obratit prave v oblasti zpracovani
inZenyringu, protoze to je beh na dlouhou trat’ a clovék na to musi mit potiebné znalosti.
Take si umim predstavit, ze bych se na mestského inzenyra mohla jako specialistka pri
navrhu stavby ve mésté obratit s Zadostmi o uzemné planovaci informace tykajici se
umistéeni siti na meéstskych pozemcich nebo informaci o jejich ochrannych pasmech.
Vtom je v tuto chvili strasny neporadek a podle mé by to svym zpusobem urychlilo
a predevsim upresnilo zakazky. Jako specialisté nemame mnohdy jistotu, Ze zastaralé

vykresy opravdu obsahuji viechny siteé, které v uzemi vedou. *
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Ptiloha 4 Rozhovor s Ing. Lucii Svobodovou

ING. LUCIE SVOBODOVA
BRNO

Ing. Lucie Svobodova se narodila roku 1994. Je absolventkou Fakulty stavebni VUT
v Brné, oboru méstské inzenyrstvi. V praxi pisobi jako projektantka v oblasti izemniho

planovani v Kancelati hlavniho architekta mésta Brna.

., Meéstsky inZenyr by mél byt ¢lovek s Sirokymi znalostmi a zabérem, jehoZ budouct

¢

profilace je jen v jeho rukou.

Kdybyste méla popsat méstského inZenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika

vétami, jak by znély?

, Mestsky inzenyr by mél byt clovek s Sirokymi znalostmi a zaberem, jehoz budouct
profilace je jen v jeho rukou. Jeho role miize byt velice riiznoroda. Pokud se vyhrani do
jednoho oboru, miize se z néj stat specialista, pokud zvoli cestu napr. statni spravy, jeho
zameéreni bude komplexnéjsi. Zalezi tedy na konkrétnim cloveku a na jeho predstave

o jeho budoucim pracovnim Zivote.

Jaka byla VaSe cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné pro¢ jste se jim

rozhodla dale zabyvat?

,,O oboru jsem se dozvédela na strankach Fakulty stavebni VUT v Brnée, pri vybéru
oboru, ktery budu studovat. Libila se mi jeho variabilita a Siroké moznosti zaméreni
budouciho absolventa. Po dokonceni bakalarského studia jsem zacala pracovat jako
brigadnik v Kancelari architekta mésta Brna na oddéleni uzemniho planovani. Od
zacatku studia jsem tihla k urbanismu a moznost pracovat v této kancelari pro mé tak
byla skvelou prilezitosti. Po necelych trech letech jsem sem nastoupila jako

¢

zamestnanec. *
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Mohla byste v kratkosti popsat naplii Vasi price na pozici méstského inZenyra
a vystupy, které z této praxe plynou?

,Za 1,5 roku praxe jsem se podilela na tvorbé uzemné analytickych podkladii, na

¢

pripravé navrhu uzemniho planu 2022 a nékolika vuzemnich studii.

Byly spIlnény Vase piedstavy o naplni prace méstského inZenyra?

, Mé predstavy byly splnény, ale nejsem si jista, jestli moje praxe spadd do definice
profilu absolventa méstského inZenyrstvi. Vzhledem k tomu, Ze jsem se uz na skole
profilovala do jiz zminéného uzemniho planovani a urbanismu, bylo pro mé tohle
budouci zaméreni jasnou volbou. Neuvazovala jsem proto o hledani prdace ve statni

3

sprave napr. na magistratu. *

Co povaZujete za nejvétsi uspéch ve Vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym

inZenyrstvim?

., Za uspéch povazuji jednani ohledné navrhu nového uzemniho planu, uizkou spolupraci

s kolegy urbanisty, a predevsim moznost se od nich dal ucit.

Jaka jsou VaSe prani a cile v souvislosti s oborem méstské inZenyrstvi do

budoucna?

,Jelikoz se nase Kanceldar zacala velkou merou podilet na nejriiznéjsich vizemnich
a hmotovych studiich, ve smyslu posouzent potencidalu dané lokality a podani odborného
nazoru na dany zamer, bylo by prijemné si v tomto ohledu nadale udrzet ditvéru v nasi

I3

Kancelar a moci se tak podilet na pozitivnim rozvoji meésta Brna.
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