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BUS CRASH
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ABSTRAKT:

Neznalost technologie vyprostovacich praci na strané dopravcii a nekalé praktiky nékterych
vyprostovacich firem na strané druhé vyvolavaji radu soudnich sporii o uhradu ndkladu
spojenych s vyprosténim havarovanych vozidel. Rada sporii je vedend také s pojistovnami pri
likvidaci naslednych skod po havarii. Profesionalizace vyprostovacich firem, pouziti specialni
techniky, zarizeni a standardizace praci davaji moznost minimalizace naslednych Skod pri
dosazeni odpovidajiciho zisku vyprostovacich firem.

ABSTRACT:

Haulers ignorance of technology of extrication and unfair practices of some extrication
companies on the other hand raise a number of legal disputes about the costs associated with
the extrication of crashed vehicles. Many disputes to insurance companies are because of
liquidation consequential damages after an accident. Professionalization of extrication
companies, using special techniques and equipment standardization work, gives the
possibility to minimize the consequential damage while achieving reasonable profit rescue
companies.
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1 UVOD

S ristem intenzity provozu souvisi i po¢et nehod a vyse celkovych skod. V soucasné dobé se
prakticky nerozliSuji Skody vzniklé pfi havarii vozidla od Skod spojenych s likvidaci nasledka
nehody. Vznika tak situace, kdy nékteré Skody jsou feSeny v ramci havarie, n€které jsou
feSeny na ukor ndkladl spravce komunikace, jiné nejsou feSeny vibec a jdou k tizi
poskozeného dopravce.

%8) Ing. Josef Libertin, CSc.; Vysoké uéeni technické v Brné - Ustav soudniho inZenyrstvi, Udolni 244/53, Brno-
mésto, 602 00, Brno, Ceska republika; +420 54114 6014; josef.libertin@usi.vutbr.cz
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2 SKODY VZNIKLE ZASTAVENIM, NEBO OMEZENIM PROVOZU
NA KOMUNIKACI

Skody vzniklé piekazkou havarovaného vozidla v jizdnim pruhu nevznikaji jen G&astnikiim
nehody ale i ostatnim uZzivatelim dopravni komunikace a jsou v zasad¢ dvojiho typu:

e ZvySend spotieba paliva ¢ekanim, popojizdénim v kolon€, nebo jizdou po objizd’ce.
e Ztrata Casu Cekanim v koloné, pomalou jizdou, nebo jizdou po objizd’ce a nasledna
penalizace dopravce za nedodrzeni lhiity dodavky zbozi.

Zvysena spotieba paliva neni obecné vnimana jako Skoda v disledku havarie, a proto také
neni drziteli vozidel uplatiiovéana jako Skoda.

Ztrata casu — nedodrzeni dodaci lhity nakladniho dopravce stanovenou v piepravni smlouve
je Skodou, které je feSena v rdmci legislativnich pravidel a pfipadnym pojisténim.

Zastaveni, nebo omezeni provozu na komunikaci v diisledku havérie vozidla je tak vnimano
jako situace, kterd ma jediné feSeni - urychlené odstranéni ptekdzky provozu k zajiSténi
bezpecnosti silni¢niho provozu.

3 VYPROSTENI A ODTAH VOZIDLA, PREKLAD A ODVOZ
NAKLADU, UKLID A OPRAVA POSKOZENE VOZOVKY JAKO
NASLEDNA SKODA PO HAVARII

Nasledné skody po havarii v daném okamziku nejsou feSeny a Policie Ceské republiky a ani
spravce komunikace nenesou za Skody odpovédnost.

Ptitom néklady na vyprosténi a odtah zejména jizdni soupravy, ve svém dusledku fesené jako
nasledna Skoda po havarii, dosahuji u ndkladni dopravy béZzné fadu nekolika stovek tisic K¢.

Vyse nasledné Skody zpusobené nedostatecnym technickym vybavenim, nebo nespravnou
technologii vyproStovani a odtahu havarovaného vozidla, pfevazné vyrazné navysi celkové
Skody zpusobené havarii vozidla.

Jedna se zejména o:

a) Skody v dusledku uZiti nespravné vyprostovaci technologie a nedostate¢né techniky,
které mohou zplsobit totalni Skodu vozidla

b) Skody vzniklé neznalosti konstrukce vozidel a v diisledku toho nespravné technologie
pfipravnych praci pfed odtahem; napf. nutnost demontdZe hnaciho hiidele
havarovaného tahace navést pred odtahem.

¢) Skody zptisobené hrubou silou v diisledku nedostatku specialnich pomiicek a zatizeni
pro vyprosténi havarovaného vozidla, zejména navésové soupravy.

d) Skody zptsobené odtahem havarovaného vozidla na nechranéné parkoviité (volny
prostor) a v disledku toho mozné rozkradeni pouzitelnych dilt.

e) Skody pfi prekladu nakladu havarovaného vozidla.

f) Skody zplsobené nedostateénou, nebo nadmérnou kapacitou pracovniki, piipadné
jejich nedostate¢nou znalosti profese.

Z uvedeného prehledu pficin vzniku Skod po nehodé€ je zifejmé, Ze zejména u havarovanych
vozidel nad 3,5t je nutna specializace ¢innosti pro odtah a vyprostovani vozidel. Vznika tak
potfeba stanovit zdkladni pravidla vyprostovacich a likvidacnich praci, zejména pro
komunikace s vysokou intenzitou dopravy.
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Nasledné poskozeni havarovaného vozidla, nebo komunikace po havarii nelze bagatelizovat,
a stejné tak nelze ani prehlizet moznosti likvidace skod.

Je na spravci komunikace zda odstranéni ptekazky na vozovce zajisti vlastnimi prostiedky,
nebo pomoci vybraného smluvniho partnera, ktery vyprosténi a odtah havarované¢ho vozidla
realizuje.

Jako ptiklad z posledni doby feSeny Ustavem soudniho inzenyrstvi reviznim posudkem
uvadim nasledujici kauzu:

Zalobce odmitl uhradit celkem cca 550 000,- K& za vypro§téni havarované navésové soupravy
s ndkladem na dalnici D1. Pozadoval, aby soud rozhodl, ze vyprosténi ndvésové soupravy,
ktera zastavila spolu s nakladem provoz ve vSech jizdnich pruzich na Brno i na Prahu, bylo
mozné technicky provést poloviéni kapacitou technickych prosttedkt a na zaklad¢ toho, aby
byla snizena uhrada za vyprosténi vcetné uklidu a pfepravy nékladu na polovicni hodnotu.
Intenzita provozu v daném useku dalnice v dobé zasahu byla cca 40 000 vozidel/24 hod, coz
znamena okamzité tvofeni kolon v obou smérech po nehod¢. Likvidacni prace profesionalni
firmou pifi max. nasazeni techniky a pracovni kapacity trvaly celkem cca 6 hod, kdy po
¢astecném provizornim zprovoznéni, byly otevieny vSechny jizdni pruhy. V pfipadé pouziti
polovi¢ni kapacity techniky a persondlu by zprovoznéni bylo mozné ale za podstatné delsi,
vice jak dvojndsobnou dobu.

Obecné se zapomina na to, ze vyprosténi havarovaného vozidla, zejména nakladniho vozidla
nad 3,5 t hmotnosti, neni jen samotné odstranéni piekazky provozu lezici na vozovce, ale i
veskeré cinnosti souvisejici s likvidaci havarovaného ndkladu piipadné dalsi Cinnosti k
odstranéni nasledkti nehody na vozovce a okoli (tj. poskozeni komunikace vcetné svodidel,
kontaminace vozovky a jejiho okoli nebezpecnym nakladem, sanace mista nehody, oprava
vozovky a svodidel, uklid poskozené¢ho a rozsypaného nakladu - napf. tuny rozbitych a
puvodné plnych lahvi, naklddku a vykladku nepoSkozeného nékladu apod.).

Casto je ze strany dopravci a pojistoven poukazovano na zbyteéné nasazenou kapacitu
vyprostovaci techniky. Je pravdou, Ze nékteré nekorektni firmy takto zneuzivaji danou
situaci, kdy stresovanad posddka havarovaného vozidla po nehod¢ (pokud je zdravotné
schopnd), nebo jeho majitel, (ktery je pouze na telefonu), neni schopna adekvatné fesit danou
situaci a vyprostovaci firmy nauctuji zbytecnou techniku a ostatni sluzby.

Vyskytuji se také znalci, kteti ve svém posudku stvrzuji, Ze na vyproSténi havarované
navésove soupravy s nakladem sta¢i nasazeni jednoho vykonného jefdbu a ptipadné jednoho
vykonného vozidla s navijdkem a cena za vyprosténi a odtah je potom 1 podstatné niZsi.
Nésledné posSkozeni havarovaného vozidla, nebo komunikace nefeSi a zahrnuji je do Skod
zpiisobenych samotnou havarii. Nutno fici, Ze vybaveni jednim jefabem a té¢Zkym vozidlem s
navijadkem ma tada dopravci, ktefi uvedenou techniku pouzivaji jako doplitkovou sluzbu pfti
prekladce a piepravée téZzkych nakladl, nebo fada stavebnich organizaci, které ji pouzivaji pro
vlastni stavebni ¢innost. Obsluzny personal je tak vySkolen na jinou ¢innost nez vyprosténi
vozidla. Lze tedy konstatovat, Ze teoreticky je mozné jednim specidlnim vozidlem a jednim
jefabem zdvihnout a odtdhnou havarované vozidlo z vozovky, avSak zpravidla nejsou splnény
zakladni podminky pro vyprosténi havarované jizdni soupravy, tj. rychlost zprovoznéni
vozovky v misté¢ nehody a soucasné¢ minimalizace naslednych Skod, at’ jiZ na havarovaném
vozidle, nebo na vozovce. Je fada ptikladd, kdy po pouZiti Spatné zvolené tazné hrubé sily
vychézejici z jednoho vyprostovaciho specidlu, dochazi k deformaci ramu, nebo konstrukci
nastaveb vozidel. Casto timto neprofesionalnim zptisobem vyprostovani dochazi k nasledné
totalni Skod¢€ na vozidlech, ptestoze po samotné nehod¢ bylo poskozeni vozidla jen ¢astecné a
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oprava by byla rentabilni. Jako ptiklad lze uvést tfi pfipady jediného dopravce v druhé
poloving r. 2013, kdy misto ¢aste¢nych skod na havarovanych navésovych soupravach doslo
v disledku nespravné technologie k naslednym totalnim Skodam.

Na zakladé zkuSenosti z reviznich posudkii jsme pro feSeni rychlosti odstranéni piekazek
provozu na komunikaci, véetné¢ minimalizace naslednych Skod po havarii, navrhli v rdmci
spoluprace Ustavu soudniho inZenyrstvi (dale jen USI) s Reditelstvim silnic a dalnic (dale jen
RSD) v uplynulém roce zakladni podminky pro tzv. Standardy, které by méli spliovat
smluvni partnefi pro odtahové a vyprostovaci sluzby. Navrh obsahuje obecné pozadavky na
odstranéni piekdzek provozu, pozadavky na technické a personalni vybaveni smluvni firmy s
dosazitelnosti mista havarie prvnim vozidlem do 40 min v zavislosti na intenzit¢ provozu
dané komunikace.

Pro ilustraci jsou uvedeny navrzené parametry technického vybaveni firmy s profesionalnim
pristupem pro vyprosténi a odtah na transevropskych magistralach s vysokym podilem
zahrani¢nich vozidel a ostatni délnice a rychlostni komunikace (dale jen D/RS) s intenzitou
nad 25 000 vozidel/hod.

Névrh technického vybaveni a technického zdzemi:

a) Vyprostovaci a odtahovy special s vysuvnym ramenem (tzv. brylemi) pro vozidla nad

12t (resp. nad 18t) v provedeni:

e 2 xnapodvozku 8 x 4, 10t zdvih zafizeni (bryle), navijak 2 x 20t

e | podvozek 8 x 4 lze vyjime¢né nahradit podvozkem 6 x 4, 10t zdvih zaf.(bryle),
navijak 2 x 20t.

b) Tahac navést — pocet 3 (vyjimka 2) z toho min. 1ks s hydraulickym vyvodem.

¢) Nizkolozny navés — pocet 2.

d) Vyprostovaci a odtahovy special, v¢etné¢ hydraulické ruky, sjizdéci ploSiny a
odtahovacich hydraulickych bryli s minimalni nosnosti 2t — 2 kust zafizeni a 2 kust
bez hydraulické ruky.

e) Vyprostovaci autojefab s navijakem (typu AV 14) minimalni nosnosti 14t - pocet 3,
vyjimecné 2.

f) Smykem fizeny naklada¢, kolovy bagr (kombinace pro pielozeni sypkych i
paletovanych materiall) — pocet 2, vyjime¢né 1.

g) Kontejnerové vozidlo (se sklapénim) nosnosti nad 10t - min. pocet 2 a pro usek se
zvySenym rizikem nehod 3; ze tii vozidel se poZaduje 1 vozidlo s hydraulickym
ramenem.

h) Zabezpecovaci servisni dodavkova vozidla — min. 4 vozidla a 6 vozidel pro tsek se
zvySenym rizikem nehod.

1) Vystrazné svételné zatizeni pro odklon dopravy - souprava zabezpecovacich
signalnich voziki (pojizdna uzavirkova tabule se Sipkou a mobilni zafizeni predbéZzné
vystrahy) - minimalné dvé soupravy — min. 2 velké a 2 malé piivésné voziky, nebo
prislusna svételna zatizeni osazena na vozidlech v poZadovaném poctu dle charakteru
a velikosti mista se zvySenym rizikem nehod.

J) Odstavna plocha pro havarovana vozidla ve vlastnictvi partnera — nejméné 4 000 m2
plochy (minimélné jedna plocha ve vzdalenosti do 3 az 4 km od sjezdu ze svéfeného
useku dalnice/RS. Plocha musi byt zkolaudovana jako parkovisté té¢zké techniky se
zajiSténim piipadného uniku nebezpecnych latek.

K) Mistnost ve vlastnictvi partnera pro posadky a cestujici havarovanych, ¢i jinak
nepojizdnych vozidel.
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I) Kontaktni (tzv. dispeCerské pracovisté) s 24 h dosazitelnosti (mimo bé&Zznou denni
dobu miize byt i mobilni).

m) Stanovisté zasahujicich vozidel, resp. maximalni dojezdova vzdalenost k najezdu na
téleso D/RS z tohoto stanovisté nesmi byt delsi nez 3 az 4 km. (piima vazba na 40 min
pro dosazitelnost mista zasahu).

n) Pro prace na mostech musi byt technika dohodnuta s RSD nad ramec Standardu.

0) Na DI v useku 10 km az 196 km musi mit alesponl jeden partner ve vlastnictvi
vzduchové zvedaci vyprostovaci méchy v celkovém poctu 6 ks minimalni zdvih
méchu 1 500 mm (vyprostovani cisteren, vozidel prevazejici zbozi dle ATP, ADR,
autobusti, atd.) a ostatni partnefi na D1 musi byt smluvné véazani na pozadované
zafizeni s jeho majitelem.

Je na RSD (ptfipadné na ostatnich spravcich komunikaci) v jakém rozsahu naSe navrhy na
feSeni rychlého a bezpecného zprovoznéni provozu s ohledem na minimalizaci naslednych
Skod uplatni ve vybéru vhodnych smluvnich partnert.

Zvlastni kapitolou, kterd dosud neni feSena, je pfipravenost na rychlé a bezpecné odstranéni
ptekazky jakéhokoliv nédkladniho vozidla v tunelu. Pfitom délka tunelll na silnicni siti roste.
Napt. jen ve mést¢ Brné je v soucasné dob¢ celkem 4 977 m komunikaci v tunelech. Jejich
tubus neni vzdy ptimy a kratky a z tohoto diivodu se lisi obtiznost vyprostovaciho zasahu. V
roce 2011 probéhlo cviceni zachrannych slozek v Pisareckém tunelu, kde delsi tubus ma
délku 510 m. Cviceni probéhlo Uspé$né a ukdzalo piipravenost na zachranu zdravi posadek
havarovaného vozidla pii nehodé. Ochrana zdravi je samoziejmé prvorada. Nelze vsak
pfedpokladat, ze tim je vyfeSeno i odstranéni piekazky provozu na komunikaci. V nedavné
dob¢ byl uveden do provozu nejdelsi tunel v Brné s tubusem o délce 1 258 m. Niveleta
komunikace vykazuje smérové a vertikalni oblouky, coz spole¢né s délkou tubusu a vyskou
profilu velmi znesnadnuje ptfipadné zachranné a likvidacni prace. Nelze tak ptedpokladat
srovnatelnost zasahu pfi riiznych sklonovych a smérovych pomérech komunikace v tunelech.
Vyprostovaci firmy ani hasi¢i nejsou dostatené vybaveni potifebnou technikou k
minimalizaci naslednych §kod. Pravdou vsak je, Ze pfi takové udélosti se vySe Skod prakticky
netesi a tak hruby zasah s néaslednou totalni Skodou, byt’ ¢astecné poskozeného havarovaného
vozidla, je obecné povazovan za jediny zptsob odstranéni prekdzky. Ve skute¢nosti se jedna o
technickou nevybavenost firmy zaméfené na specialni ¢innost pro minimalizaci Skod a na
rychlost odstranéni piekazky provozu.

4 UKAZKA VYPROSTOVACICH PRACI PRI SKOLENI HASICU A
POLICISTU

Na nésledujicich fotografiich je uveden piiklad demonstrativniho postupu zdviZeni
nepojizdného (neposkozené¢ho) autobusu Karosa polozeného na bok, kde jsou pouzity
specidlni pomucky slouZici k ,,Setrnému zdvihu* (cilem je minimalizace $kod).

Pouzitd technika: 2 jetaby, 2 specidlni vozidla s navijaky, nafukovaci vaky s riiznou vyskou
zdvihu a zdvizné sily s kompresorem.

Obsluha techniky: 5 vySkolenych pracovnikl s vysilackami. Koordinovany, soubézny postup
vSech pracovniki fidi velitel zdsahu domluvenymi gesty a vysilackou.

Pracovnici maji, kromé& znalosti automechanika také znalosti pro praci se specialni technikou
pfi zvySené bezpecnosti prace a vazacské zkousky.
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Na obr. 1 je mozno vidét upevnéni dvou jerabti za kolové Srouby a upevnéni dvou taznych lan
pii rozlozeni tazné sily na rdm podvozku na 4 mista od dvou specialnich vozidel pomoci
specialnich kladek.

Obr. 1 - Upevnéni havarovaného vozidla
Fig. 1 — Fastening the collided vehicle

Na obr. 2 je znazornén detail rozloZeni tazné sily navijaku specialu pomoci kladky na dva
uchytné body na rdmu vozidla.

Obr. 2 - RozloZeni tainé sily
Fig. 2 - Draught force distribution
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Na obr. 3 a 4 je - detail uchyceni jefabovych lan pomoci dvou piipravkil - zaSroubované na
kolové Srouby. PodloZeni lan trédmkem chrani bok vozidla proti poskozeni lany a haky.

Obr. 3 - Uchyceni jefdabu za kolové Srouby
Fig. 3 - Fastening the crane by wheel screws

Obr. 4 - Detail uichytu — matice s okem
Fig. 4 - Detail of hitch — female screw with loop
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Céste¢ny zdvih vozidla, ktery umoziiuje podsunuti velkych vzduchovych vaki (nizky zdvih
cca do 25 cm) pomoci malého polstatku je uveden na obr. 5.

= ,-;"-‘i‘ RIS 5 - S

Obr. 5 - PouZiti malé nafukovaci podlozky
Fig. 5 - Using small inflatable mats

Pfi nizkém zdvihu malym polstatkem je dostate¢ny prostor pro podsunuti velkych vaki pod
vozidlo. Napojenim vSech vakl na fidici jednotku kompresoru velitel zasahu rozdéluje ruéné
tlak vzduchu pro kazdy jednotlivy vak dle potieby.

Obr. 6 - Nasledné podsunuti velkych vakii
Fig. 6 - Subsequent sliding of large bags under bus
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Ovladani husténi jednotlivych vakl podle potieby zdvihu, pfipadné vyrovnani naklonéného
vozidla se provadi fidici kompresorovou jednotkou. Kazdy vak ma svilij ventil a manometr.

Obr. 7 - Ridici jednotka nafukovini vaki.
Fig. 7 - Inflating bags control unit

Jetaby a navijaky soucasné jisti ptipadny nekontrolovany pad autobusu soubéznym napinanim
lan. Vaky jsou stejného primeéru, rtizné vysky (rozliSeno barevnym pruhem) a o rizném tlaku,
(¢im nizsi vak, tim vyssi tlak).

Obr. 8 - Plynuly, postupny zdvih autobusu pomoci vakii
Fig. 8 - Continuous, gradual lifting of the bus by bags
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Pfi dosazeni bodu zvratu tézist¢ vozidla jetaby kon¢i se =zajiStovaci cCinnosti
nekontrolovatelného padu a ptebiraji dalS$i postup spousténi vozidla. Jefdby a navijaky
soucasn¢ stavi autobus na kola — obr. 9.

wvew

Obr. 9 - Tézisté autobusu v bodu zvratu, prdci pievzaly jeidaby a specidly
Fig. 9 - The centre of gravity of the bus at the turning point, cranes and specials took over
the job

Na obr. 10 je autobus ve finalni fazi zachrannych praci - doseda neposkozen na v§echna kola.

Obr. 10 - Autobus stoji neposkozen na kolech
Fig. 10 - Bus is undamaged on its all four wheels
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Na fotografii ¢.11 je ukézka ,,Setrného bo¢niho posuvu‘ vozidla bez poskozeni pneumatik.

a2 /" F" >

Y 4

i3 =

Obr. 11 Poutiti podloZek k ochrané pneumatik p¥i bocnim
Fig. 11 - Using sliding pads to protect tyres at side shift

Na fotografii ¢. 12 je uveden piiklad spravného postupu piipravnych praci pfed vyprosténim,
kdy dojde k odpojeni pievodovky a predejde se jejimu poskozeni.

Obr.12 - Pohled na havarované vozidlo - hnaci hiidel havarovaného tahace Volvo
demontovan pred odtahem
Fig. 12 - View of crashed vehikle - drive shaft of a crashed Volvo truck was removed before
the extraction

231



ExFoS - Expert Forensic Science

XXl mezinarodni védeckad konference soudniho inZenyrstvi

Brno 2014

5 ZAVER

Soucasna situace nejednotného a nevhodného piistupu k feseni problematiky vyprostovacich
praci po nehod¢ silni¢niho vozidla, nedava dopravciim do budoucna pfislib snizeni, nebo
alespon stabilizace nakladii na vyprosténi a ptipadné snizeni naslednych soudnich tizeni. Také
pojistovny maji velmi casto odmitavy postoj k likvidaci naslednych Skod po havarii.
Zakladnim problémem je hlubokéa neinformovanost a neznalost technologie vyprostovacich
praci na strané dopravcl a pojistoven a nekalé praktiky nékterych vyprostovacich firem na
strané druhé.

Jadrem soudnich sport je neprithledny vypocet thrady za celkovou likvidaci néasledka skod.
Rada firem provozujicich vypro§tovani vozidel v ramci doplitkové &innosti nenapliuje
pozadované standardy vyprostovacich praci. V pfipadé uplatnéni navrzenych standarda
jednotlivych Cinnosti v navaznosti na kalkulace jednotkovych cen by doSlo k vyraznému
snizeni Skod zplsobenych vyprostovaci cCinnosti pii dosazeni odpovidajiciho zisku
vypros$tovacich firem. Takové feSeni by dalo i zasadni moznost pro zménu pfiistupu
pojistoven a dopravci k feSeni likvidity nasledkti nehod silni¢nich vozidel.
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