VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
] // Q —/// BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STROJNIHO INZENYRSTVI

_z// \xy USTAV AUTOMOBILNIHO A DOPRAVNIHO

INZENYRSTVI
IS
K FACULTY OF MECHANICAL ENGINEERING

INSTITUTE OF AUTOMOTIVE ENGINEERING

MOBILNi JERABY NA KOLOVEM PODVOZKU

MOBILE CRANES ON WHEELED UNDERCARRIAGE

BAKALARSKA PRACE

BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE RUIBAR JAKUB

AUTHOR

VEDOUCI PRACE doc. Ing. BRETISLAV MYNAR, CSc.
SUPERVISOR

BRNO 2008



ABSTRAKT

RUIBAR Jakub: MOBILNI JERABY NA KOLOVEM PODVOZKU

Prace vypracovana v rdmci bakalaiského studia predklada reSerSi na téma mobilni kolové
jetaby a jejich momentalni vyvojovy stav. Dale rozebira jednotlivd konstrukéni feSeni a
ekonomické aspekty.
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ABSTRAKT

RUIBAR Jakub: MOBILE CRANES ON WHEELED UNDERCARRIAGE

This work developed in terms of baccaluareate study is presenting backround research
focused on topic of mobile wheeled cranes and their momentary state of development.
Furthermore, it analyse individual constructional solutions and economic aspects.
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1. Uvod

Tato prace je rozborem technickych, ekonomickych a provoznich parametrii mobilnich jetabt
na kolovém podvozku. Rozbor obsahuje ptehled souc¢asného stavu u mobilnich jetabl na
kolovém podvozku na trhu Ceské republiky. Prace rozebira jednotliva konstrukéni feseni s
ohledem na vyuziti jednotlivych typi stroja.



s w7 ]

2. Zakladni pojmy v oblasti mobilnich jerabtu na kolovém podvozku

Jerab je zafizeni urené k horizontalnimu a vertikalnimu premistovani predmétt v prostoru,
piicemz bfemeno je zavéSovano na rameni jetabu.

Manipulator je zatizeni nebo stroj, slouZzici k transportu (pfemistovani, manipulaci) riznych
objektd ¢i bfemen.

Rameno je ¢ast manipula¢niho mechanismu u nékterych typt jerabt, zajistujici moznost
transportu bfemene do urcité vysky a vzdalenosti, obvykle je konstruovano jako teleskopické
¢i pevné.

Vyloznik je ¢ast manipulacniho mechanismu u n€kterych typt jerabu, zajist'ujici moznost
transportu biemene do urcité vysky a vzdalenosti, obvykle je konstruovan jako jednodilny ¢i
vicedilny, ptihradovy.

Sloup je ¢ast manipulacniho mechanismu u nékterych typt jetabu, zajist'ujici moznost
transportu biemene do urcité vysky, obvykle je konstruovan jako teleskopicky ¢i ptihradovy.

Vazaci prostiedky slouZzi k provazani jefabu s bfemenem a nésledného jeho premisténi.

Zdvihadlo je zafizeni pro zdvihani bfemene.

3. Zvlastnosti provozu mobilnich jerabu

Mobilni kolové jefaby jsou vyjimecné z hlediska své univerzalnosti a jejich mohutného
technického vyvoje v poslednich nékolika desitkach let. Nejvétsi rozvoj zaznamenaly tyto
typy jetabt v 70. a 80. letech minulého stoleti, kdy se jejich nosnosti zvedly k hranici 1000t
pii vyskach zdvihl cca 200m.

4. Bezpecnostni a provozni predpisy

Normy zahrnujici bezpecnost prace s mobilnimi jefaby byly po dlouhou dobu nevyhovujici.
Tato situace vznikla jiz zminénym rychlym vyvojem mobilnich jefabt, které byly zahrnuty
v norméch pro jefaby instalované vzniklé v 70. letech.

------

vytvoieny predepsané podminky.
Zvlaste musi byt jefab v dokonalém technickém stavu, ktery je zajistén nasledujicimi ukony:
- urceni technika odpovidajiciho za technicky stav jefabu
- urceni opravnéného jerabnika
- zajiSténi ¢iSténi, mazani, tdrzby a oprav
- zajisténi zjisténi zavad a jejich odstranéni
- zajisténi provedeni prohlidek a zkousek
- zajisténi bezpecné piepravy jetabu
Za toto odpovida provozovatel jetabu.



Pokud jefab piijede do jiného provozu, za jeho provoz odpovida vedouci daného povozu,
ktery se timto stava jeho “uzivatelem®.

Uzivatel jefabu je povinen zajistit:

- vybaveni vhodnymi vazacimi prosttedky
- oznaceni bfemen jejich hmotnosti

- osvétleni, vystrazné vybaveni

- seznameni obsluhy jefdbu s pracovistém
- misto pro zakotveni jefabu

- praci v bezpecném prostifedi(mimo ochranné pasmo vedeni el. napéti a podobn¢)

5. Znacky jerabu pohybujici se na ¢eském trhu:

Liebherr
Grove
CKD
Demag
Jones
Coles
Bumar
Pingueli-Haulotte
Labor
XCMG
Spierings
Merlo
Komatsu

Locatelli
Bendini
Faun

PPM
Tadano
Luna

Volvo
Kamaz
Coles
Zoomlion
Sennebogen
Manitou
Hyundai-Kobolco

KATO
P&H
Terex
Gottwald
IFA
Marchetti
Rigo
Lingbelt
Polan
Fuchs
Akerman
Palfinger

» nektefi z téchto vyrobcl jiz jetdby neprodukuji a jejich produkty na ceském

trhu spise dosluhuji

> momentalné nejvét§imi vyrobei a dovozei mobilnich kolovych jefabi do CR jsou

skupina Liebherr, ktera je svétovym vyrobcem jetabli, stavebnich stroji,
dopravnich prostfedkil, strojii pro primysl i domacich elektrickych spotiebici,
sidlici ve mésté Biberach an der Riss v némecké spolkové zemi Badensko-
Wiirttembersko. Tato spolecnost zaméstnava okolo 25000 zaméstnancl a jeji
rocni obrat je vice nez 5 miliard eur. Druhym nejvétsim dovozcem je spolecnost
Grove. Jefaby této znacky byly v minulych letech na ceském trhu z divodu
nevyhodnych dovoznich podminek spiSe vyjimkou. Situace se ovSem zmeénila a

spolecnost Grove zac¢ind se svymi jefaby stale vice expandovat na Cesky trh.
» Jedinym ¢eskym vyrobcem je CKD Mobilni Jefaby a.s. Spole¢nost zahajila svou

¢innost vroce 1997, kdy vznikla transformaci plvodni divize Jetdby akciové

spoleénosti CKD Slany. CKD se zabyva vyrobou spiSe mensich teleskopickych

jerabi, kter¢ instaluje na podvozky ndkladnich automobilii znaéek Mercedes-Benz,

Tatra a Man. V Ceské republice nikdy nezadala vyroba jefaba o vétsich

nosnostech, maximum se pohybuje okolo 40t. Hlavnim diivodem byla absence
podvozku, schopného unést vyss$i zatizeni. V dobach fungovani RVHP(Rada
vzajemné hospodaiské pomoci) se uvazovalo o vyuziti sovétskych nosict raket.

K této alternativé jiz vSak nedoslo.



O

6. Druhy mobilnich jerabtu na kolovém podvozku

6.1 Klasické

Tento typ jefdbu je vlastné prototypem
mobilniho kolového jetdbu. Z této verze se
postupem casu vyvijely ostatni typy mobilnich
jetdbti az po dneSni mohutné stroje riaznych
provedeni zdvihajicich bfemena o hmotnostech
mnoha set tun pii dosahu do vysSek v fadech
stovek metrii. Jsou vybaveny klasickym
ramenem, ¢i ramenem piihradové (prutove)
konstrukce a u nékterych typli s moZnosti
prodlouzeni ramene ¢i pfipojenim dalSiho dilce.
V dnesni dobé je toto provedeni jefabu na Ustupu
pravé pro svou konstrukei, kterd velmi omezuje
vysku zdvihu bfemene. Na fotografii mizeme vidét jetab Tatra 148 s nosnosti 16t a délkou
ramene 8m. Tento jefab je v dnesni dobé mozno poftidit za castku okolo 300 000 K¢.

6.2 Piihradové
— Ptihradové mobilni jefdby na kolovém
g podvozku maji prutovou konstrukci

A= 12800 .
(R = 10500 ohne Ballast 7 EII'/WH +wiz

b L oI ramen(vyloznikd) a jejich casti. Jedna-li se o
T— jetaby pro vyssi zdvihy, byvaji transportovany
na misto pouziti pomoci specialnich dopravnich

e prostiedkl(transportéri). Diky své specialni
konstrukci ramen a moznosti umistovani

protizavazi se vyuzivaji pro zvedani velmi

\ tézkych bfemen do extrémnich vySek.
I Piikladem takovéhoto vyuziti miZe byt
I boram momentalné stale vice se rozvijejici stavby
[ vétrnych elektraren. Pii takovéto montdzi je
o zvedan rotor svrtuli velkych rozmérd do

_msien | - velkych vysek a to vétSinou v hife piistupném
P terénu, coz umoziuji terénni podvozky.

;" Y Pomérné znacnou nevyhodou téchto konstrukci
1K T N4 ad je doba jejich pfipravy a instalace na misté
i % e pouziti jetabu. U tukont vyzadujicich velké
=K it zdvihy a tim padem sestaveni vylozniku z vice

dila, mize ptiprava jefabu trvat i n¢kolik dni.
Na obrazku muzeme vidét priklad piihradového
mobilniho jefabu na kolovém podvozku od spolecnosti Liebherr LG 1550, ktery pfi nastaveni
vylozniku zveda bfemena do vysky vice nez 100m. Pfitom jeho nosnost je pii radiusu 4,5m az
550t.

13000




6.3 Teleskopické

13050 Teleskopickd konstrukce

‘ ramene ¢ini z tohoto typu

B e P |, lew  mobilniho kolového
I — :13;5 jefabu  nejpouzivangjsi
o © g 3 — typ. Velkou a hlavni
| j E vyhodou tohoto provedeni

T je  jeho  jednoduchost
’ 1 1w zpohledu instalace na
Pl O O O @ ’Ii‘.iﬁi l mist¢  pouziti.  Oproti
| ? — S L by piihradovym  jefabam,
le——— 2435 — 3301 o , v .y Vil
—1870 | 2605 1650 2400 1650 2130— ktere szadu.ll B S{Ozrlte
= oo " sestaveni vylozniku

trvajici 1 nékolik dni, jsou
teleskopické jetaby piipraveny k pouziti béhem nékolika minut. Samoziejmosti je moznost
nastavovani konce teleskopického ramene ptidavnymi dilci zvySujicimi zdvih, pfipadné
zlepSujicimi ¢i usnadiiujicimi manipulaci s bfemenem. Tato moZznost ovSem pochopitelné
prodluzuje dobu instalace jefabu a déale vyzaduje samostatnou dopravu piidavnych dilct a
misto pouziti jetabu. Dalsi ¢asoveé naro¢nou operaci piipravy je bezpecné ustaveni jefabu. To
znamend volbu jednak vhodného mista z hlediska pozadavki na transport bfemene a také
vhodné, dostatecné pevné podlozi pro vysunuti a ustaveni hydraulickych opér. Na obrazku
muzeme vidét priklad tohoto typu jefabu. Jedna se o mobilni kolovy jefab Liebherr LTM
1100-4.1, ktery se snosnosti 100t pii radiusu 2,5m a maximalnim zdvihem 84 m a
maximalnim radiusem 58m fadi mezi stfedni jefaby tohoto typu. Pokud bychom poZzadovali
parametry jefabu znacné vysSi, miizeme uvést jefdb Liebherr LTM 11200-9.1, ktery
ma nosnost 1200t pfi radiusu 2,5m a maximalni zdvih 170m a maximalni radius 126 m.

6.4 Stavebni

6.4.1 Stavebni s prihradovym sloupem

Stavebni jefaby s ptfihradovym sloupem na
kolovém podvozku kombinuji vlastnosti
mobilnich jefdbl a vlastnosti klasickych
stavebnich vézovych jefabi. Konstrukci jsou
podobné vézovym jefabim. Tedy jsou
schopny transportovat bfemena do vétSich
vzdalenosti i pfi komplikovanych
podminkach. Témito podminkami je myslena
situace, kdy je tfeba bfemeno pienést pies

14,6 m/250m

j vysoko polozenou hranu(napt. budovy).
< 1 ”' -~ =1 | Reseni této situace klasickym teleskopickym
e e e, o ot ¢ prihradovym  jefdbem by  bylo  bud’

e nemozné, nebo znacné¢ komplikované a

podminéné pouzitim neimérné dlouhych ramen ¢i nastavcli. Jako jediné mobilni jetadby
nemaji tyto typy fidici kabinu otofe umisténu hned u podvozku, ale pravé z divodu
specifickych podminek pii praci jefabu, je umistén v horni ¢asti sloupu. Jednou z hlavnich
odli$nosti od klasickych stavebnich jefabt je tedy mobilni podvozek. Ten tyto jefaby znacné
zvyhodiiuje z divodu mobility. V nékterych situacich ovSem muze pouziti jefabu



znesnadiovat pro svou rozmérnost a omezenou manévrovatelnost. Dalsi odliSnosti je
bezpochyby rychlost s jakou jsou postaveny. Ta se pohybuje v fadech nékolika desitek minut.
Na obrazku vidime mobilni stavebni jetab s piihradovym sloupem znacky Liebherr MK 63.
Tento jetab je schopen pienaset biemena o hmotnosti 8t pii radiusu 8m. Maximalni zdvih je u

tohoto typu téméf 48m a maximalni radius 36m.

6.4.2 Stavebni s teleskopickym sloupem

Stavebni jetaby s teleskopickym sloupem na
kolovém podvozku se od téch s piihradovym

08m
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| — sloupem prakticky nelisi v konstrukci ani ve

120
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=4 & W 520m—+
T : " funkénich charakteristikach. Jediny rozdil je
L ‘ =% _=%+° pravé v konstrukci sloupu. Na obrazku

O o vidime mobilni stavebni jetab
s teleskopickym sloupem znacky Liebherr
MKI100. Tento jefab je schopen piendset

— bfemena o hmotnosti 8t pii radiusu 16m.

Maximalni zdvih je u tohoto typu témét 68m

1©

|
H JOM— =S| 3 maximalni radius 52m.
VL e i

16,65m

6.5 Terénni

Terénni mobilni jetdby na kolovém podvozku se
z hlediska funk¢nich charakteristik od klasickych
témet nelisi. Jejich unikdtnost spocivd jen
v konstrukci podvozku. Ten je uzptisoben pohybu
a praci v komplikovaném terénu. Pomérné
rozséhlou fadu téchto jefdbi ma ve své nabidce
spolecnost Grove. Jeden z nich mizeme vidét na
obrazku, jedna se o typ Grove RT875E s nosnosti
70t a vySkou zdvihu témét 42m. Jeho maximalni
rychlost je 45km/h a je schopen si poradit se
stoupanim 70%. Vaha tohoto jetabu je 49,1t.

6.6 Vicetcelové (univerzalni manipulatory)

Viceucelové manipuldtory se momentalné tési velké oblibé a to
pravé pro svou univerzdlnost. Hlavnimi odvétvimi, kde jsou
vyuzivany, je stavebnictvi a zemédélstvi. Jsou vyuzivany predevSim
mensimi firmami, které jejich vyuzitim ziskaji univerzalni stoj, ktery
meéni svou funkci jednoduchou vyménou nastavce na konci
teleskopického ramene. Jako nastavce byvaji vyuzivany napftiklad
vidlice, klestiny, haky, pracovni ploSiny, radlice, shrnovadla a dalsi.
Vyrobou téchto strojii se zabyvaji naptiklad firmy Manitou, Merlo,
Komatsu atd. Cena takovéhoto typu stroje je stanovena dle jeho
velikosti a technické vybavenosti. Jedna se zde o ¢astky pohybujici
se u zakladnich typt od 3 mil. K& po 5 mil. K¢ u pokrocilejsich



verzi. Na obrazku vidime mobilni viceti¢elovy manipulator s teleskopickym ramenem znacky
Manitou MRT 2150. Tento manipulator je schopen pfendSet biemena o hmotnosti 5t,
maximalni zdvih je u tohoto typu pfes 20m. Na obrazku je zobrazen pii pouziti pracovni
plosiny.

6.7 Rychle stavitelné

Rychle stavitelné jefaby na kolovém
podvozku jsou prakticky mezistupném
mezi mobilnimi jetfdby a klasickymi
stavebnimi  vézovymi jefdby. Svou
konstrukci jsou podobné spiSe vézovym
jerablim, ovSem maji integrovan kolovy
podvozek. Tato konstrukce jim tedy
umoznuje rychly pfesun na misto pouziti
a zaroven vyuziti vyhod vézovych jerabu.
Jak  uz zndzvu vyplyvd, jednou
z hlavnich ne-li nejpodstatnéjsich
vlastnosti je rychlost sjakou jsou
postaveny. K celé¢ instalaci jefabu je
potiebny jen jeden technik, ktery je
schopen jefab ptipravit k ¢innosti béhem
20 az 30 minut. Nevyhodou z hlediska
funk¢nosti je absence pohonu
integrovan¢ho podvozku. Tato funkéni
nevyhoda se ovSem promitd do znacné
nizs8i potizovaci ceny celého jerabu.

6.8 Nakladaci jeraby (hydraulicka ramena)

1) =y = Nejedna se o klasické jednoucelové mobilni
jetaby slouzici k premistovani bfemen, ale o
hydraulicka teleskopicka ¢i skladaci ramena,
kterymi  jsou vybavovany  predevSim
nakladni automobily. Slouzi pfedevsim
k nakladdani a vykladani pravé nakladniho
automobilu na kterém jsou namontovany.
Diky aplikaci na nakladni automobil tedy
neni nutny dalsi stroj ¢i jefab, jinak potiebny
k vykladce a nakladce. Samoziejmée tato
ramena mohou byt vyuzita i k obsluze okolnich nékladnich automobild stejné jako pro
manipulaci s ostatnim materidlem v jejich dosahu. Hlavni vyuziti maji ptedevSim pfi
manipulaci s paletami se stavebnim materidlem a s kontejnery. Jak uz bylo fe¢eno, nejedna se
vylozené o jetaby jako takové a tedy i jejich parametry jsou znacné niz$i. Pfesto je u nich
dosahovdno pomérné nezanedbatelnych nosnosti okolo 40t a zdvih{, samoziejmé pii nizsich
nosnostech, okolo 25m. Jako piiklad vyrobce miizeme uvést firmu Palfinger.




7. Upeviiovani transportovaného materialu

Upinani transportovaného materidlu je nedilnou soucésti prace s jetdby jak mobilnimi, tak
s klasickymi. Jedna se zde hlavné¢ o bezpecnost na pracovisti, kterd by nevhodnym ¢i
nedbalym upnutim bfemene byla silné naruSena. Dal§im divodem bezpecnost biemene.
Nevhodné uvazani by mohlo bifemeno poskodit, ptipadné zaptiCinit jeho pad.

0
£

A&
dfﬂ Q\b

- Rizné zplisoby a moznosti upevitovani biemen pomoci fetézl. Zde jsou zobrazeny zpusoby
upevilovani bfemen zékladnich tvari. Mzeme zde vidét klasické, jednoduché zavéSeni na
fetéz s hakem, omotani(opdsani) bfemene a zavéSeni vice fetézy pro bfemena u kterych je
potiebné zajistit jejich polohu a stabilitu pii transportu.

e e

Py — = = —
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No @Bl Polytex® WLL 3t Hi-Tex

R Raiytex )

- Textilni pasy a lana. Byvaji vyztuzovany ocelovymi lanky. Jsou hojné pouzivany pro svou
jednoduchost a snadnost pouziti. Jejich dalsi vyhodou je Setrnost k uvazovanému materialu,
ktery by mohl byt tvrdymi fetézy poskozen.

LG—»

- Ukdzka mozného zpiisobu uvazovani a napinani textilnich lan. Napinani(zkracovani) je dalsi
vyhodou téchto lan. U fetéz je tato moznost mnohem hiiie proveditelna.



- Héaky slouzi jako koncové elementy nosnych lana fetézii. Byvaji vybaveny pojistkami, jak je
vidét na obrazcich. Jsou na né zavéSovany upinaci lana a fetézy, piipadné je jimi zahaknuto
bfemeno, je-li k tomu zptsobeno.

- Upinaci svorky slouzi k rychlému upnuti bfemen tenkych profilu jako jsou plechy, desky,
skla a podobné

- Spojovaci ¢lanky slouzi ke spojovani vice lan ¢i fetézll 1 ke spojeni koncovych ok. Daji se
naptiklad t&€z vyuzit ke zkraceni fetézu.



- Traverzy jsou vyuzivany pro zavéSeni bfemen vétSich rozméru a je-li nutno zajistit stabilitu
biemene v urcité poloze. Jsou také pouzivany v ptipadech, kdy uvazovani biemene k jednomu

bodu, by jej mohlo poskodit.
8. Ustaveni mobilnich jerabu
Ustaveni jefabu je nutno a bezpodminecnou operaci, zajistujici bezpecnou a spravnou funkci

kazdého jefdbu. Opéry spolecné s protizdvazimi pomahaji zvysit stabilitu nosnost i dosah
jetabu.
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- NejcastéjSim usporadanim byva pouziti Ctyf horizontdlnich opér, které maji na koncich
vertikdln¢ se vysunujici hydraulické tyce s patkami.



- Zde muzeme vidé€t detail horizontalniho ramene i
vertikalniho vélce s patkou.

- Jelikoz zpravidla pracovisté jefabli nebyvaji zcela
rovna, musi byt systém ustaveni schopen vypotadat se
s terénnimi nerovnostmi. Pokud by byl jefab po
ustaveni naklonén, hrozilo by pfi transportu bfemene
jeho pfevraceni.

- Mimo terénnich nerovnosti musi byt uvazovano také s nepevnosti podlozi. Nedostate¢ne
pevny podklad by mohl zptsobit zaboteni patky vzpéry a tim ptfevraceni jefdbu. Pro vyssi
bezpecnost by mély byt patky vzdy podlozeny. Podlozeni musi byt dost pevné a zajistit
rozloZeni tlaku vyvolaného patkou na dostatecné velkou plochu. Nejcastéji pro tento ucel
byvaji pouzivany betonové panely.

9. Rizeni mobilnich jerabu

9.1 Ovladani podvozku
=’ &




Ovladani podvozku mobilnich jefabu se nijak zvlasté nelisi od fizeni klasickych nakladnich
automobilli. Jak mlzeme vidét na obrazcich, kabiny jsou v dne$ni dobé ergonomicky a
pohodIn¢ zafizeny. Samoziejmosti je vybavenost nejmodernéjsi elektronikou, zajistujici
pottebné funkce pro bezpecny provoz.

- Pohon podvozku byva nejCastéji zajiStovan turbo-Dieselovym motorem. Tyto motory
dosahuji vykonti az 500kW a umoziiuji jefabiim pohybovat se rychlostmi okolo 80km/h.
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- Oproti nakladnim automobilim mivaji jefabové podvozky fiditelné vSechny nebo alespon
vétSinu ndprav. Tato konstrukce jim zajistuje dobrou manévrovatelnost, kterd je potfebna
vzhledem k jejich rozmérnosti a prostorovym omezenim pracovnich prostor, jako jsou
napfiiklad stavby.

- Oznaceni podvozkid udava pocet kol(A), pocet kol pohdnénych(B) a pocet kol
fiditelnych(C). Tedy zéapis vypada nasledovné: A x B x C. Pro ptipad podvozku na obrazku
tedy 10x6x10.



9.2 Ovladani otoce

Ovladanim otoce je mysleno ovladani otocné ¢asti jerabu, umisténé na podvozku. Na otoci je
umistén cely manipulacni mechanismus jetabu. Oto€ i s celym mechanismem je ovladana
z tidici kabiny na ni také umisténé. Z pohodli kabiny je pomoci joysticktl a elektroniky fizen
cely proces manipulace véetné otaceni o 360°. U starSich typl jetabu se k fizeni pouzivaji

paky.

10. Vyhody mobilnich jerabi

vV ¥V Vv Vv V V

Mobilita — je hlavni charakteristickou vlastnost. Umoziiuje jefablim se bezproblémove
pohybovat mezi pracovisti. Tim je urychleno jejich pouziti.

Instalace - az na ptihradové jefaby, které pro svou instalaci vyzaduji praci nékolika
technikll, mize byt vétSinou instalace provadéna jedinym technikem.

Rychlost instalace — az na ptihradové jetaby, které pro svou instalaci vyzaduji i
n€kolik dni, se pohybuji ¢asy jejich pifipravy k pouziti v fddech nékolika mélo minut
Univerzalnost — vzhledem k Siroké skale vyrabénych typt, jsou vhodné pro rtiznorodé
prace i obtiznych podminkach. Jako ptiklad mizeme uvést jefaby terénni ¢i stavebni.
Nosnost — je jednim z hlavnich parametrti, které popisuji jednotlivé jefaby a v dnesni
dobé se jeji hodnoty pohybuji vyrazné nad hranici 1000t.

Zdvih - je dal§im z hlavnich parametr, popisujicich jednotlivé jefaby. Momentalné
neni vyjimkou dosahovani hodnot pies 200m.

11. Nevyhody mobilnich jeirabu
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Cena — potizovaci ceny mobilnich jetdbu se pohybuji v miliénech korun. Zv1asté u
vetsich typi jsou tyto ¢astky opravdu veliké. Z téchto ditvodu a jelikoz byvaji tyto
typy jetabl pouzivany vétSinou na narazové operace, je Casté jejich pronajimani. Ceny
hodiny prace mobilnich jetabtli jsou ovSem také znacné.

Obsluha — jelikoz prace s jefaby a tedy s bfemeny jimi pfendSenymi se fadi mezi prace
rizikové, je notnd a bezpodminec¢na kvalifikovana obsluha .

Rozmérnost — rozmérnost podvozk jefabil a potfeba nemalého prostoru pro jejich
spravné ustaveni, muze jejich pouziti znaéné komplikovat.



12. Zavér

Mobilni jefaby na kolovém podvozku jsou momentalné hojné vyuzivany a jejich vyznam i
nadale vzrista. Hlavnim odvétvim, které tyto stoje vyuziva je jednoznacné stavebnictvi. Zde
se naplno projevuji jejich prednosti jako je velky rozsah nosnosti, zdvihu a schopnost dostat
se na tézko pfistupnd mista. D4 se predpokladat, Ze v nésledujicich letech se diky neustalému
vyvoji materiald, konstrukci ale 1 softwarovému vybaveni budou i nadéle jejich pfednosti a
parametry zlepSovat.
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