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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva napojenim ulice Videnské na budouci obytné zastavby lezici
mezi Ptizfenicemi a Modficemi. Tato prace je zpracovdna na urovni technické studie.
Predmétem této prace je navrh mimouroviové kiizovatky na ulici Videniska a Moravanska.
Prace je zaméfena na technické provéteni variantniho napojeni ramp z ulice Videniské na ulici
Moravanskou. Dalsim aspektem této prace je zvysSeni kvality bezpecnosti cyklistické dopravy
a vytvoteni dopravniho uzlu méstské hromadné dopravy v dané oblasti. K vyhodnoceni a k
vybrani nejvyhodné&jsi varianty bylo pouzito SWOT analyzy. Na zdkladé SWOT analyzy je
prace dale zamétena na detailnéj$i navrh nejvhodnéjsi varianty.

Klicova slova

Mimouroviiova kiizovatka, cyklotrasa, méstskd hromadna doprava, Sitkové uspotadani,
kategorie komunikace, rampa, SWOT analyza, zastavka, piechod pro chodce, funkéni
skupina, stykova ktizovatka, estakada

Abstract

My diploma thesis deals with a connection of Videiiska street to the future residential district
situated between Prizienice and Modfice. The level of this thesis is a technical study.
The main topic of the thesis is a design of an interchange on the Videriskd and Moravanska
streets. The thesis is focused on a technical verification of variable ramps’ connections from
Videriskd street to Moravanskd street. Another important point of the thesis is an
improvement of security quality of cycle traffic and a creation of a traffic junction of the city
transportation system in this area. The SWOT analysis was applied to evaluation and selection
the most advantageous variant of the variants. Depending on SWOT analysis, the thesis is
focused on more detailed design of the most advantageous variant.

Keywords

Interchange junction, cycle route, city transportation system, category of roadway, ramp,
SWOT analysis, station of city transportation system, pedestrian crossing, functional
classification of roadway, T - junction, elevated highway
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A. Pravodni zprava

A.1. Identifikac¢ni udaje

Néazev: Navrh mimouroviiové kiizovatky na ulici Videnska

Zadavatel/objednatel — podle zadavaci dokumentace
Lokace: Brno Jih

Katastralni izemi: Brno — mésto

Zadavatel: VUT FAST V BRNE
USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI
BRNO 662 37, VEVERI 95
doc. Ing Petr Holcner, Ph.D.
Zhotovitel: Bc. Vojtéch Licka
Varsavské nameésti 4/1096

Olomouc, 77200

Druh studie: Technicka studie (dale jen TS)

Predmét studie: Navrh MUK na ulici Videfiska (R52, 111/15277 a
111/15268) a Moravanska (I11/15276, 111/15281)

-12 -
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A.2. Zduavodnéni studie

A.2.1. Vztah k programu rozvoje sité¢ PK

Vyznam navrhované MUK v souvislosti s ostatnimi PK v dané oblasti je zna¢ny,
protoze dojde k napojeni dané oblasti na rychlostni komunikaci R52 a v navaznosti i na
silnici 1I/152 a délnici D2. Déale dojde k propojeni dvou komunikaci a to silnici
I11/15276 a 11I/15281. Vyhledové je moZzné napojeni na jizni a jihozdpadni tangentu dle

konceptu UP mésta Brna.

________ e I 20 ] BRNO- i
ﬁ@é'm;%;é{i =t A g _/jﬁ Legenda:
o be———————— = | .
N\ ¥ Resend MUK L
/15275 .
| 'li S0 Komunikace v UP B
a 1 l
w Al ‘ |\|/15278 dal 1 g
A DQLNI }
Il /15468 HERSPICE ( I PR |
Regena MUK | i HOLASKY 4
Moravany \ 461/ BN Hotaska “,
" Il /15281 ‘
lil/15276.___ Moravan - // 4}

-
H
r

1/15278 &
glaame

favrhovand

\/trasa \vAJP rnégi]}fér CHRL

Il/152

e

Jihozdpadni
tangenta

JiZni
tangenta

152

Zeleice

Obrazek 1_Situace $irSich vztaht

A.2.2. Ukel a cile studie

Urbanisticka koncepce mésta Brna ma v soucasné dobé dle konceptu UP tii
hlavni sméry rozvoje mésta (viz. Obrazek 2). Nové navrhovana MUK se nachézi v jiZni
rozvojové vétvi (Dolni a Horni HerSpice, Ptizienice) a vznikla za ucelem napojeni nove
budované bytové zastavby na rychlostni komunikace R52, dale v ndvaznosti na I11/152 a
D2. S vybudovanim nové obytné zastavby vzroste dopravni zatiZzeni v dané oblasti a

kapacita stavajici komunikace I11/15281 by nevyhovovala.

-13 -
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Cilem této technické studie je provéfit navrh MUK v konceptu UP mésta Brna
v navaznosti na stavajici komunikace II/152 a D2. Dal§im cilem je mozné variabilni
napojeni ramp z komunikace R52 na novou komunikaci na ulici Moravanskd v
konceptu UP mésta Brna. Dale navrh MUK pfinese zvyseni kvality a bezpe&nosti

cyklistické dopravy v dané lokalité.

SMER JIZNI (PRIZRENICE) “w, Z8

Obrazek 2_Rozvoj Brna

A.2.3. Potiebnost a naléhavost stavby

V soucasné dobé neni nalé¢havost vystavby MUK akutni, protoze se jedna o
planovou oblast rozvoje. V soucasném UP mésta Brna se vSak jiz se zminiovanou MUK

pocita.

-14 -
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A.3. Stanoveni zajmové oblasti

A.3.1. Zacatek a konec stavby

Zacatek nové navrhované pozemni komunikace vedené na ulici Moravanska
zacina napojenim na stavajici komunikaci I1I/15276. Navrhovana trasa je ukoncena, dle

UP mésta Brna, napojenim na stavajici komunikaci 11/152.

A.3.2. Doporucéené nebo uréené pruchozi body

Navrhovand trasa je vedena v misté stavajici komunikace (I11/15276, 111/15281)
nebo v jeji blizkosti, aby zdsah do okolni zastavby mél co nejmensi dopad. Rampy jsou
vedeny v zastavéné oblasti, kde musi dojit k zaboru pozemkii. Oznaceni pozemku je dle

katastru nemovitosti.

A.3.3. Popis hranice zajmové oblasti

Hranice nové navrhované trasy byly dany predev§im stdvajici zastavbou. Na
zépadeé od R52 kon¢i nové navrhované komunikace pted obci Moravany a na vychodé
od R52 konéi vyhledové napojenim na komunikace II/152. Objekty navrhované
komunikace, které zasahovaly do pozemki a které musely byt zabrany, byly

projektovany dle ptislusného katastru nemovitosti.

A.3.4. Problémové tizemi z hlediska ZP a ochrany piirody

V navrhované komunikaci se nenachazi oblast, kterda by mohla byt negativné
dotéena vlivem MUK. Z hlediska Zivotniho prostiedi je mozna hrozba hluku na ulici
Moravanské. Tato hrozba by byla oSetfena zbudovanim protihlukovych stén na mostni

konstrukei.

- 15 -
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A.4. Vvchozi udaje pro navrh variant

A.4.1. Navrhova kategorie a tfida komunikace

Pro navrh byla pouzita jednotna Sitkova uspotfadani ve vSech variantich. Tato

volba je zdlivodnéna stdvajicim stavem a pozadavky na nové budované komunikace.

Nutnou podotknout, Ze obsahem této technické studie nejsou progndézované intenzity

dopravy v dané lokalité¢ (viz. A.4.6), proto byla volba Sifkovych uspofadani volena

odhadem a na zaklad¢ dispozi¢nich moznosti.

MORAVANSKA (111/15276, 111/15281)_SO01

Kategorie PK:
Navrhova kategorie:

Funkéni skupina:

Mistni
MS 15.5/10,5/50

Sbérnad komunikace

MS 15,5/10,5/50

|B| péa pra ehcdoe[ba |bo|cyk]isté| jdnt pruh | jizdni pruh Icyldisté ]bo |bo Ipﬁs pro chodoe [Ql
s 15,50 .
1 " 1050 ., ’I
1 1
025 225 00, 3% s 10 080 225 o ods
11 os | | | o ] ozs | 11 Joso 1
1
N AN

=2.00%

-2.50%

-2.00%

-2.50%

RAMPA 1 SO02
Kategorie PK:
Navrhova kategorie:
(ze zékladni MS 11/7,5/40)

Funkéni skupina:

|
i
|
:
i
!
Obrazek 3_MS15.5

Mistni
MS 9,25/7,5/40

Sbérnad komunikace
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RAMPA 2 SO03

Kategorie PK: Mistni
Navrhova kategorie: MS 9,25/7,5/30(20))
Funkéni skupina: Sbérna komunikace

Rampy se zdbradlim

MS 9,25/7,5/40(30,20})
| bo |g| jizdni pruh I jizdni pruh |5| bo |p.pr0 chod. |B|

9,25 v

'l 7,50 '|

"4

1 1

v 6,50 2,55

050 1,, , 025 300 . 300 025 ;!,0'53 1,50 .,,,‘|., 0,30
11 1 T o1
X~ I N
l —2.00%
O -2.50% | —2.50%
Obrézek 4 MS9,25
KOMUNIKACE SMER PRIZRENICE (I11I/15281)_SO04
Kategorie PK: Mistni
Navrhova kategorie: MO 11/7,5/50
Funkéni skupina: Obsluznad komunikace
Kemunikace smér Prizfenice e zdbradlim
MS 11,00/7,5/50
[B] ppro chod] o [ jizdni pruh | jizdni pruh [E]ec ppro chod. TB]
P 11.0¢ Vv
1 . 7.50 . 1
2,35 ‘l - 5,50 e 'l 2,25
030 g 1,50 1, 0,25 300 3pc 025 .:I, " 2,05 , 030
T esel 1 1T Tese 1171
- Py
.——.ﬁc__ -2.50% -2.50% i'_,—.__.

Obrézek 5 MO11,0
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KOMUNIKACE VEDENA POD MOSTEM (111/15268) S005
Kategorie PK: Mistni
Navrhova kategorie: MO 7,5/40

Funkéni skupina: Obsluzna komunikace

Komunikace vedend pod mostem
misto stévajici IIl/15268

—

MO 7,5/40
[ Bo. [we] JIZONI PRUH | JIZON PRUH FEN
. 750 .
1 £,50 1
L0501 095 300 . 300 025, 1050,
1 1 " 1 1
. 4 | V- N
= | —1
|
Obrazek 6 MO7,5
RAMPA 7 R52 _SO06
Kategorie PK: Mistni
Névrhova kategorie: MS 7/6,25/30
Funkéni skupina: Sbérna komunikace
Rampa z R5Z
MS 7,00/6,25/30
I bo ]gﬁgg»_ Igl zZpevn&nd krajnicel jizdni pruh l‘pﬁl
L 7,00
1 5 6.25
1,30 2,00 025 3,00 L 0,80
0,30 p.75,10.25 11 0.25] .5 Jo.30
1 I
= |
—2.50% L——
|
1

Obrazek 7_Rampa Z R52
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PRELOZKA KOMUNIKACE I11/15268 SO07
Kategorie PK: Mistni
Navrhova kategorie: MS 10,25/8/50
Funkéni skupina: Sbérna komunikace
Kolektorovy pas
MS 10,25/8,0/50
I pas pro chod. | bo I¥| jizdni pruh I iizdni pruh IEI bo |
" 10,25
’| v 8,00
1
. 2,75 . 7,00 .
’]‘, 2,25 0,50 '|qu'25 3,25 . 3,25 0,25 le,SyO
1
I
—2:00% —2.50% | —2.50% e
: - H
Obrazek 8 Prelozka komunikace I111/15268
MORAVANSKA (111/15276, 111/15281)_SO08
Kategorie PK: Mistni
Névrhova kategorie: MS 12,5/8/50
Funkéni skupina: Sbérna komunikace
Moravanskd — bez cyklistd
MS 12,5/8,/50
| pés pro chod. [bn IEI jizdn pruh I jizdnf pruh Iﬁlbo I pis pra chad. I
. 12,50 ;
1 . 8,00 . 1
1 1
, 275 . 7,00 L, 275 .
1, 2,25 0,50 1, 025 325 325 025 ,1,0’59 2,25 1
- PN
—200% -250% —250% -200%

Obrazek 9 MS12,5
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A.4.2. Charakteristiky souvisejicich a dotéenych PK

V dané oblasti jsou ndavrhem MUK dotéeny nasledujici trasy:

Tabulka 1_Souvisejici a dotéené PK

SILNICE KATEOGRIE POVRCH
R52 MR36,5/80 asfalt
111/15276 MO06,0/50 asfalt
111/15277 MS8.,0/50 asfalt
111/15268 MS8.,0/50 asfalt
111/15281 MO6,0/50 asfalt

A.4.3. Charakteristiky dotéenych drah

Ve variantnich fesenich dochézi ke kiizeni komunikace Moravanska se stavajici
trati ¢. 250, koridor ¢. 1. Déle dochazi ke kiizeni se stavajici trati, vleCkou. Ve tfech
variantdch ndavrhu (¢. 1, ¢. 3 a €. 4) dochazi k mimourovitovému kiiZeni, v jedné

varianté (¢. 2) dochazi ke kiizeni uroviiovému.

A.4.4. Navrhové prvky mostd, jejich prostorové usporadani

V navrhu MUK je zbudovéana mostni konstrukce, jejichz délka a presna lokace
zavisi na variantnim feSeni. (viz A.6.1.5, A.6.2.6, A.6.3.3). Prostorové usporadani
mostni konstrukce (viz B.§). Samotny ndvrh mostni konstrukce se fidil normou

CSN 73 6201. Pti navrhu byl kladen diiraz na pozadovany prijezdny a prichozi profil.

Minimalni prijezdna vyska:
Rychlostnich a sbérnych mistnich komunikaci 4,50 m
Obsluzné komunikace 420 m

Pii kfizeni nové navrzené komunikace s draznim télesem 6,05m

Vzdélenost mostni konstrukce od stavajici zastavby ¢ini min. 0,5m

-20 -



FAST VUT Brno, Diplomova prace Bce. Vojtéch Licka

A.4.5. Pozadavky na kfizovatky

Mezi pozadavky na kiizovatky bylo zachovani rozhledovych pomért, prvky
zklidilovani dopravy, piehledné dopravni znaceni, jasné optické rozpoznani hlavni a

vedlejs$i komunikace a projeti vozidel dle TP 171 typu:
Navésova souprava
Viz na odvoz odpadu
Autobus
(rozméry a parametry vozl viz B.9)

Dalsim pozadavkem bylo zachovani minimalnich vzdalenosti mezi samotnymi

kiizovatkami dle normy CSN 73 6110 a to:

A —rychlostni 500m
B — sbérné 150m
C — obsluzné 50m

U sklonovych poméri byl zachovan pozadavek na maximalni 4% sklon v misté
kiizovatky dle normy CSN 73 6102 a plynulé napojeni vedlejsi komunikace na hlavni
komunikaci. Podélné sklony vedlejSich komunikaci jsou navrhovany s ohledem na

pti¢né sklony komunikace hlavni.

A.4.6. Dopravné inZenvyrské udaje

Zdroje dopravy by méla tvofit zejména individualni (osobni) a hromadna
(MHD) doprava. Kdy se ocekava zvyseni intenzity v disledku vybudovani nové bytové

zastavby (viz. A.2.2).

V ramci této TS a dle pozadavkl zadavatele (viz. A.1) nebyl kladen pozadavek

na zhotoveni vyhledovych intenzit a kapacitnich posouzeni jednotlivych useki.
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A.5. Charakteristiky izemi

A.5.1. Clenitost tizemi

Meésto Brno je usazené mezi vrchovinami. Na zdpad¢ az severozapadé se
nachdzi Bobrovskd vrchovina, na severovychod¢ a vychodé se nachdzi Drahanska
vrchovina. Samotné Brno lezi mezi nimi. Na vychod¢, smérem ke Slavkovu u Brna, se
zacina rozprostirat Litencickd pahorkatina. Jizné od Brna se nachazi Dyjsko-svratecky
uval. Samotné Brno mé ve své severngjsi ¢asti spiSe kopcovity charakter, naopak jizné

od délnice D1 se za¢ind projevovat vySe zminény uval a krajinny charakter je spise

rovinny.

4 ‘.F o &brEap] o

Oblast fesené MUK

Obrazek 10_Topografie izemi

A.5.2. Geotechnické a inZenvrskogeologické udaje

Resenda MUK se nachazi v oblasti, kde pievazuji svahové sedimenty (Obrazek

11_Geologickd mapa). Jednoznaéné zde prevazuji stérky, pisky a hliny (Zlutd barva).
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Obrazek 11_Geologicka mapa

A.5.3. Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Ve vzdélenosti zhruba 1,5 km vychodné od feSené lokality se nachazi soutok fek

7w

Svitavy a Svratky. Déle se ve vzdélenosti 1,0 km severné nachazi ficka Leskava.

A.5.4. Ochranna pasma

Stavba se tyka téchto moznych ochrannych pasem:

A5.4.1  Zeleznitni trat’ &. 250, koridor &. 1 (viz Obrazek 12 Mapa trati)
Dle zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach, tvofi prostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou.

A.5.42  Silnice lII/15276, 11I/15281, 111/15268, 111/15277, R52

Ochranné pasmo dle zakona ¢13/1997 Sb.
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Obrazek 12_Mapa trati

Oblast fesené MUK
A.5.4.3 Inzenyrské sité

Inzenyrské sité jsou zaznaceny ve vykresu koordina¢ni situace (B.1)

A.5.5. Chranéna tizemi

V lokalité asi 1,4 km vychodné od feSené MUK se nachazi Evropsky vyznamna

lokalita - Modtické rameno (viz Obrazek 11_Geologickd mapa, silnou modrou ¢arou)
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A.6. Zakladni udaje navrzenvch variant

Varianty moznych feSeni MUK byly navrzeny dle p¥islusnych norem CSN, TP
(viz Seznam pouzitych zdroji) a vyhlaskou 398/2009 (navrhové prvky dle vyhlasky

nejsou v situacich zakresleny kvili zvolenému métitku 1:1000 a 1:2500).

Celkem byly navrZzeny Ctyii varianty feSeni, z nichZ byla jedna po vyhodnoceni

dle A.7.4 rozpracovana do podrobngjsich detaild.

Zakladni parametry navrhu jednotlivych variant:

Maximalni podélny sklon u sbérné komunikace 6 %
Maximalni podélny sklon u ramp 8%
Maximalni podélny sklon u obsluzné komunikace 9%
Maximalni podélny sklon u cyklotras dle délky stoupani

Min. polomér vydutého oblouku pro rychlost 50km/h 700 m
Min. polomér vypuklého oblouku pro rychlost 50km/h 1000 m
Min. polomér vydutého oblouku pro rychlost 40km/h 350 m

Min. polomér vypuklého oblouku pro rychlost 40km/h 450 m

U smérového feseni ulice Moravanské (pfemostujici komunikace) pii R <250 m
musely byt rozsiteny jizdni pruhy a pifi R<700 m pro rychlost 50 km/h a stfechovitém
sklonu 2,5 % bylo navrzeno klopeni dle CSN 736110 tabulky 10.

Na zdklad¢ pozadavku, aby kiizovatkami projely i automobily s ndvésem (viz
A.4.5) byl navrzeny min. polomé&ry vnitinich hran narozi a to 15 m na vjezdové stran¢ a

12 m na vyjezdové strané.
Autobusové zastavky byly navrzeny na délku 25 m a podélny sklon nastupist
byl maximalné 4,0 %. Zdivodnéni umisténi zastavek a jejich samotny piinos (viz.

A.8.3).
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U cyklotrasy musel byt dan pozor na maximalné 6% stoupani. Rozhodujicim faktorem

je maximalni délka stoupani dle TP179.

Pfi navrhu tras bylo zohlednéno napojeni stavajicich komunikaci a stavajicich
vjezdl. Pfechody zbudované na komunikaci, kde jsou cyklisté vedeni v hlavnim
dopravni prostoru a maji vlastni jizdni pruh, jsou opatfeny délicimi ostrivky o
minimalni Sifce 2,5 m a samotny jizdni pruh pro automobily je ziZen na 2,75 m, Sitka

cyklistického pruhu je zachovana.

Odvodnéni je ve vSech variantach zajisténo podélnym a piicnym sklonem 2,5 %.
Z povrchu vozovky je voda odvadénd pomoci uli¢nich vpusti do kanalizace. Odvodnéni
zemni plané bylo provedeno dodrzenim pii¢ného sklonu 3,0 % do trativodd a posléze
do kanalizace. U komunikace smér Pfizienice bylo vyuzito patnich piikopi pro
odvodnéni a nésledné odvedeni vody do kanalizace (nebylo pfedmétem fesSeni této TS)
a u komunikace Moravanskd od staniceni 1,000 km bylo opét odvodnéni odvedeno
do patniho ptikopu a déle do kanalizace (nebylo pfedmétem feseni této TS) Z povrchu
vozovky je voda odvodnéna pomoci odvodnovacich prouzkt. Odvodnéni na mostech je
specifické a mosty jsou odvodnény pomoci mostnich odvodiovacich zatizeni (detailni

feSeni nebylo pfedmétem této TS) do destové kanalizace.

Skladba vozovek byla navrzena ptedbézné¢ dle TP179, je znazornéna ve
vykresech. Popis jednotlivych vrstev vozovky neni predmétem TS, a tudiZ neni soucasti

pravodni zpravy.

A.6.1. Varianta €. 1
Hlavnimi charakteristikami jsou:

e rampa €. 1(zelend) se napojuje v urovni stavajici komunikace
e stavajici komunikace je zaslepena na stran¢ u rampy ¢. 1

e rampa €. 2 (modrd) se napojuje jiZ mimouroviove.

e mimourovriové kiiZzena se Zeleznici, koridorem ¢. 1

e vybudovani opérné zdi na Moravanské (¢ervend) od stani¢eni 0,485 km
az do staniceni 0,554 km

e zbudovani kolmého parkovani pod estakddou v misté stanic¢eni 0,670 km
az 0,720 km
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Obrazek 13_varianta 1

A.6.1.1  .Ulice Moravanska (¢ervena osa)

Tato varianta zac¢ind napojeni na stavajici komunikaci III/15276 a je vedena
v misté stdvajici komunikace pfi $itce hlavni dopravniho prostoru (dale jen HDP) 8,0 m
a klesajicim sklonu Cyklisté jsou v tomto useku soucasti jizdniho pruhu a chodci jsou
vedeni po levé stran¢ ve sméru rostouciho stani¢eni. Dalsim mistem je napojeni ucelové
komunikace ve staniceni 0,150 km (ulice Moravanské Lany). Poté komunikace prochazi
dvéma protismérnymi kruznicovymi oblouky s ptechodnicemi, kde byly zachovany
minimalni délky pfechodnice kvili sklonu vzestupnice a dale byly dodrzeny minimalni
potitebné poloméry, po téchto obloucich nasleduje ptimy usek. Ve stanic¢eni 0,440 km se
nachdzi prvni kiizovatka, ktera pfipojuje rampu ¢. 1. Vtomto misté jsou obe
komunikace jak stavajici, tak navrhovana ve stejné Urovni. Za stykovou kiizovatku
dochazi ke stoupani o podélném sklonu 4,0 % z divodu umisténi zastavky MHD.
Ve staniceni 0,500 km dojde k rozsiteni HDP na 10,5 m. Cyklisté zde maji vyhrazeny
vlastni jizdni pruh. Po pteklenuti ulice Videniské dochdzi ke klesani komunikace. Poté
se k nové komunikaci napojuje rampa €. 2 ve staniceni 0,764 km. Komunikace po tomto
napojeni dale kiizi mimouroviiové koridor ¢. 1 a pak jiz nasleduje pravoto¢ivy oblouk
s prechodnicemi. Komunikace déale vyhledové pokracuje a napojuje se na silnici 11/152.

Celkova délka této komunikace ¢ini 1221 m. Vyskové oblouky byly navrzeny dle A.6.
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A.6.1.2 Rampa €. 1 (zelend osa)

Rampa ¢. 1 slouzi k propojeni silnice I1I/15277 s nové budovanou komunikaci
(ulice Moravanska, ¢ervend osa). Po napojeni na vysSe zminovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pfi¢ny sklon silnice I11/15277), poté zaina stoupat az
k napojeni se na ulici Moravanskou, ke které je napojena stykovou kiizovatkou.

Na rampe €. 1 se nachazi levotocivy oblouk. Celkova délka rampy €. 1 ¢ini 205 m.

A.6.1.3 Rampa €. 2 (modré osa)

Rampa ¢islo 3 slouzi k propojeni silnice III/15268 snové budovanou
komunikaci (ulice Moravanska, ¢ervena osa). Po napojeni na vySe zminovanou silnici
musi rampa zachovat podélny klesajici sklon (pficny sklon silnice III/15268) ,poté
vystoupa na potfebnou vysku a pfed napojenim na hlavni komunikaci je sklon upraven
na pozadovany dle hlavni komunikace. Celkova délka rampy ¢. 2 ¢ini 154m. Na obou

rampach byly navrzeny vyskové oblouky o poloméru 350 m a 450 m.

A.6.1.4 Kiizovatky

V této varianté se nachazeji ¢tyfi nové vybudované kiizovatky. Jedna se o
ktizovatky stykové. Umisténi a vzdjemna vzdalenost kiizovatek byla navrzena (viz
A.4.5). Posouzeni kapacit jednotlivych kiizovatek nebylo v zaddni dokumentace (viz.

A.4.6).

A.6.1.5 Mostni objekty
V této varianté je navrzen most na ulici Moravanskd o celkové délce 413 m.
Na rampg ¢. 2 je zbudovan most délky 55 m.
A.6.1.6  Zdavodnéni navrhu

Tato varianta byla navrZena s ohledem na zachovani stavajicich komunikaci
v maximalni mozné mife. Samotné zdivodnéni je zohlednéno v analyze SWOT (viz

A7)
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A.6.1.7

A.6.1.8

Zabor pozemku byl feSen pouze u vysledné varianty ¢. 3

Néklady

Odhad stavebnich nakladu je hrubé odhadnut bez uvézeni ceny pozemk bilance

zemnich praci a ¢ini 170 mil.(viz Pfiloha 01 — kalkulace nakladi). Néklady budou

zohlednény v analyze SWOT(viz. A.7)

A.6.2. Varianta ¢. 2

Hlavnimi charakteristikami jsou.

A.6.2.1

Rampa €. 1 a 2(zelena, modrd) se napojuji v Grovni stavajici zastavby.

Stavajici komunikace je zaslepena na obou strandch a pod nové vzniklym

mostnim objektem budou vybudovana parkoviste.

Jednd se o variantu s nejkratSim mostnim objektem, most je veden jen

ptes ulici Videniskou.
Urovniové kiizeni se Zeleznici, koridorem ¢€. 1.

Autobusové zastavky byly navrZzeny pouze na jedné stran¢ (viz. Obrazek
14 varianta 2) zdavodu zdkazu umisténi v blizkosti pfejezdu a
v blizkosti mostni konstrukce, kde je vetsi podélny sklon, nez dovoluje

CSN 73 6425-1 (viz A.6).

Problematické vyskové feSeni, kdy musel byt navrzen podélnY sklon

> 5,8 %, miize byt problematicky pro cyklisty, délka stoupani je 107 m.

Vybudovani opérné zdi na Moravanské (¢ervend) od staniceni 0,485 km

az do staniceni 0,554 km a 0,737 km az 0,767 km.

Ulice Moravanska (Cervena osa)

Tato varianta za¢ind napojenim na stavajici komunikaci 11I/15276 a je vedena

v misté stdvajici komunikace pfi $itce hlavni dopravniho prostoru (déle jen HDP) 8,0 m

a klesajicim sklonu. Cyklisté jsou v tomto useku soucasti jizdniho pruhu a chodci jsou

vedeni po obou strandch. Dal$im mistem je napojeni ucelové komunikace ve stani¢eni

0,150 km (ulice Moravanské Lany). Ve staniceni 0,175 km dojde rozsiteni HDP
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Obrazek 14_varianta 2

na 9,5 m. Cyklisté zde maji vyhrazeny vlastni jizdni pruh. Poté komunikace prochazi
levoto¢ivym obloukem a nasledné pravotodivym obloukem. V téchto mistech jsou
umistény zastdvky MHD. Po téchto obloucich nésleduje napojeni rampy ¢. 1
ve stani¢eni 0,440 km. Po té nasleduje stoupani, aby komunikace piekonala ulici
Viderniskou. Poté komunikace opét klesa a ve stani¢eni 0,811 km se napojuje rampa ¢. 2.
Misto napojeni prisecné kiizovatky se nachdzi v levoto¢ivém oblouku. Ve stani¢eni
0,940 km za Zelezni¢nim ptejezdem, ve kterém se kiizi vlecky a koridor €. 1, dochazi k
zuzeni HDP z 10,5 m na 8,0 m. Cyklisté jsou zde opét pievedeni do jizdniho pruhu pro
automobily. Nasleduje pravoto¢ivy oblouk, ve kterém je pfipojena komunikace
I11/15281 ve staniceni 1,020 km. Komunikace je v misté této kiizovatky rozsifena o
zkraceny levy odbocovaci pruh. Cela kiizovatka se nachazi v levoto¢ivém oblouku.
Komunikace dale vyhledové pokracuje a napojuje se na silnici 1I/152. Celkova délka

této komunikace ¢ini 1244 m.

A.6.2.2 Rampa €. 1 (zelend osa)

Rampa €. 1 slouzi k propojeni silnice I11/15277 s nové budovanou komunikaci
(ulice Moravanska, ¢ervena osa). Po napojeni na vy$e zminovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pti¢ny sklon silnice I11/15277), poté zacina stoupat az
k napojeni se na ulici Moravanskou, ke které je napojena stykovou kiizovatkou. Na

rampé €. 1 se nachazi levotocivy oblouk. Celkové délka rampy €. 1 ¢ini 212 m.
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A.6.2.3 Rampa €. 2 (modré osa)

Rampa ¢islo 3 slouzi k propojenti silnice I11/15268 s nové budovanou komunikaci (ulice
Moravanska, ¢ervena osa). Po napojeni na vy$e zmifiovanou silnici zachovava rampa
podélny klesajici sklon (pti¢ny sklon silnice I1I/15268) a pied napojenim na hlavni

komunikaci je sklon upraven. Celkova délka rampy €. 2 ¢ini 200 m.

Na obou rampach byly navrzeny vyskové oblouky o poloméru 500 m a 700 m.

A.6.2.4  Komunikace smér Pfizienice (hnéda osa)

Komunikace II/15281 musela byt smérové i vySkoveé upravena, aby doslo k jejimu
napojeni pied Zelezni¢nim piejezdem (ze sméru vychod - zdpad). Komunikace zacina
v mist¢ kiizovatky o podélném sklonu odpovidajicimu pii¢nému sklonu hlavni
komunikace Moravanské. Poté komunikace klesa, a zaroven se nachdzi v pravoto¢ivém
oblouku. Pfed koncem smérového oblouku dochdzi ke zmirnéni podélného sklonu,
nasleduje pfima komunikace. Komunikace se poté napojuje na stavajici I1I/15281.
Celkova délka komunikace smér Ptizienice je dlouhd 400 m. Vyskové oblouky byly
navrzeny o poloméru 1000 m a 1200 m. Cilem navrhu této trasy bylo co nejvice
kopirovat dany terén a co nejjednoduseji napojit stavajici komunikaci I1I/15281

z dlivodu usetfeni stavebnich praci.

A.6.2.5 Kitizovatky

V této varianté¢ se nachdzi pét nové vybudovanych ki#izovatek. Jednd se o
ktizovatky stykové a prusecné. Umisténi a vzdjemnd vzdalenost kf¥izovatek byla
navrzena (viz 1.4.5). Posouzeni kapacit jednotlivych kiizovatek nebylo v zadani

dokumentace (viz 1.4.6).

A.6.2.6  Mostni objekty

V této varianté je navrzen most na ulici Moravanska o celkové délce 191 m.

A.6.2.7 Zdavodnéni navrhu

Tato varianta byla navrZena s ohledem na co nejkrat$i mostni konstrukce a co
nejmensi zasahy do okoli v maximalni mozné mife. Samotné zdlivodnéni je zohlednéno

v analyze SWOT (viz A.7)
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A.6.2.8  Zabor pozemku byl feSen pouze u vysledné varianty €. 3

A.62.9 Naklady

Odhad stavebnich ndkladu je hrubé odhadnut bez uvéazeni ceny pozemkd,
bilance zemnich praci a stavebnich praci a ¢ini 95 mil. (viz. Pfiloha 01 — kalkulace

nakladii). Naklady budou zohlednény v analyze SWOT (viz. A.7)

A.6.3. Varianta ¢. 3

Toto variantni feSeni bylo na zakladé SWOT analyzy rozpracovano detailnéji a

byla k nému udélana vykresova dokumentace. (viz B)
Hlavnimi charakteristikami jsou:
e nejdelsi most (estakada) z vySe zminénych variant
e zaslepeni jedné stavajici komunikace a zruSeni druhé

e stavajici komunikace na vychod od Videniské je zruSena a vybudovéana

nova, ktera vede pod novée vzniklou estakddou
e komunikace na zapad od Viderniské je vedena vedle mostniho objektu
e ziizeni autobusové zastavky na mosté (dopravni uzel)
e napojeni obou ramp mimouroviove.
e mimouroviové kiizeni s Zeleznici, koridorem ¢.1
e vybudovani opérnych zdi

e nejmensi zdbor pozemku
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Obrazek 15_Varianta 3

A.6.3.1  Ulice Moravanska (¢ervena osa)

v

Varianta ¢. 3 zacina jako predesSlé a to napojenim na stavajici komunikaci
[II/15276. V tomto misté zalind stani¢eni hodnotou 0,000 km. Sitka hlavniho
dopravniho prostoru (HDP) je 8,0 m a celd trasa za¢ind klesanim. Celd trasa klesa v celé
své délce pod riznymi sklony. Ve stani¢eni 0,150 km se po té napojuje ucelova
komunikace (ulice Moravanské Lany). Cyklisté jsou zde vedeni piimo v jizdnim pruhu
pro automobily a chodci jsou vedeni po obou stranach komunikace. Cyklisté jsou
podrobnéji rozebrany v kapitole (A.8.2). Ve staniceni 0,175 km dojde rozsifeni HDP
na 9,5 m. Cyklisté zde maji vyhrazeny vlastni jizdni pruh. Poté komunikace prochazi
dvéma protismérnymi kruZnicovymi oblouky s pfechodnicemi, kde byly zachovany
minimalni délky pfechodnice kvili sklonu vzestupnice a dale byly dodrzeny minimalni
pottebné poloméry, po téchto obloucich nasleduje ptimy usek. Ve stani¢eni 0,206 km
zacina opérna zed’, kterd byla vybudovéna z divodu polohy tésné blizkosti nove vzniklé
komunikace Moravanska (na mosté¢) od zaslepené nové vybudované komunikace. Ve
stani¢eni 0,260 km je komunikace vedena jiZ jako estakada nad novou komunikaci. Ve
staniceni 0,440 dojde k napojeni rampy ¢. 1 a to formou stykové kitizovatky. Ve
stani¢eni 0,578 km a 0,640 km jsou umistény zastavky MHD, které jsou podrobné&ji
rozebrany v kapitole A.8.3. Ve staniceni 0,764 km dojde k napojeni rampy ¢. 2

stykovou kiizovatkou. Za stykovou spojit

-33 -



FAST VUT Brno, Diplomova prace Bc. Vojtéch Licka

ktizovatkou trasa pokracuje tdhlym levotoivym obloukem a poté komunikace
mimouroviioveé kiizuje koridor ¢. 1 ve staniceni 0,920 km a vlecky v 0,890 km. Dale
prochazi komunikace pravoto¢ivym obloukem, ve kterém je komunikace rozsifena o
levy odbocovaci pruh. Pfed samotnym rozsifenim jsou cyklisté opét soucasti jizdni
pruhu pro automobily a to ve staniceni 0,864 km z diivodu odboceni na komunikaci
111/15281(viz A.8.2). Ve stani¢eni 1,015 km se na hlavni komunikaci napojuje nové
prelozena komunikace I11/15281. Komunikace poté pokracuje a vyhledové se napojuje

na komunikaci I1/152. Délka nové navrZzené komunikace Moravanska je 1228 m.

A.6.3.2 Rampa €. 1 (zelend osa)

Rampa ¢. 1 slouZi k propojeni silnice I1I/15277 s nové budovanou komunikaci
(ulice Moravanska, ¢ervend osa). Po napojeni na vySe zmifilovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pti¢ny sklon silnice I11/15277). Ve staniceni 0,45 km
zacina opérna zed’ délky 69,95 m, ktera byla zhotovena z diivodu nemoznosti rozsiteni
naspu na okolni pozemek. Ve staniceni 0,120 km se nachazi schodisté¢ umoziujici
peSim propojeni s ulici Novomoravanskou, kterd musela byt zaslepena, a bylo na ni
ziizeno obrati$té pro automobily. Ve staniceni 0,135 km zac¢ind mostni konstrukce
rampy ¢. 1. Poté je rampa ¢. 1 napojena na ulici Moravanskou, kterd se v misté napojeni
nachazi na estakadé. Rampa ¢. 1 je napojena stykovou kiizovatkou. Na rampé ¢. 1 se

nachazi levotocivy oblouk. Celkova délka rampy €. 1 ¢ini 208 m.

A.6.3.3 Rampa ¢. 2 (modra osa)

Rampa ¢islo 3 slouZi k propojenti silnice 11I/15268 s nové budovanou komunikaci (ulice
Moravanskd, Cervend osa). Po napojeni na vySe zminovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pfi¢ny sklon silnice I11/15268). Ve stani¢eni 0,105 km
zacina mostni konstrukce rampy ¢. 2 a po té je napojena na hlavni komunikaci. Celkova

délka rampy €. 2 ¢ini 165 m.

Na obou rampach byly navrzeny vyskové oblouky o poloméru 350 m ,450 m a

1000 m.
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A.6.3.4 Komunikace smér Pfizienice (hnéda osa)

Komunikace I1I/15281 musela byt smérové i vySkoveé upravena, aby doslo k jejimu
napojeni pied Zelezni¢nim piejezdem (ze sméru vychod-zapad). Komunikace zac¢ina
v mist¢ kiizovatky o podélném sklonu odpovidajicimu pii¢nému sklonu hlavni
komunikace Moravanské. Poté komunikace klesa, a zaroven se nachdzi v pravoto¢ivém
oblouku. Pfed koncem smérového oblouku dochdzi ke zmirnéni podélného sklonu,
nasleduje pfima. Komunikace se poté napojuje na stavajici 111/15281. Celkova délka
komunikace smér Ptizienice je 414 m. VySkové oblouky byly navrZzeny o poloméru
1000 m. Cilem navrhu této trasy bylo co nejjednoduseji napojit stavajici komunikaci

[1/15281.

A.6.3.1 Komunikace pod estakadou

Tyto komunikace byly navrZzeny dle normy a jejich feSeni je zndzornéné jen ve

vykresech (B.3). Tyto komunikace byly navrZeny ve vySce stavajicich.

A.6.3.2 Kfizovatky

V této variant¢ se nachazi Sest nové vybudovanych ktizovatek. Jednd se
o kfizovatky stykové. Umisténi a vzajemna vzdalenost kiizovatek byla navrzena (viz
1.4.5). Prijezdy kiizovatek byly ovéteny dle TP171(viz A.4.5) Posouzeni kapacit

jednotlivych kiizovatek nebylo v zadani dokumentace (viz. 1.4.6).

A.6.3.3  Mostni objekty

V této varianté je navrzen most (estakdda) na ulici Moravanska o celkové délce
717,5 m. Jedna se o Zelezobetonovou konstrukci, ktera za¢ina ve stani¢eni 0,260 km a
kon¢i ve stani¢eni 0,975 km. U obou ramp byly navrZzeny mosty, ale nebyla k nim
pofizena vykresovd dokumentace (nebylo pfedmétem zadéani této TS). U rampy ¢. 1
za¢ind mostni konstrukce ve stani¢eni 0,135 km a kon¢i ve stani¢eni 0,208 km. U rampy

¢. 2 zacind mostni konstrukce ve stani¢eni 0,105 km a kon¢i ve stani¢eni 0,165 km
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A.6.3.4  Zduvodnéni navrhu

Zdavodnéni navrhu je zohlednéno v analyze SWOT (viz A.7)
A.6.3.5  Zabor pozemk je zndzornén ve vykresu (B.1)

A.63.6 Naklady

Odhad stavebnich ndkladu je hrubé odhadnut bez uvéazeni ceny pozemkd,
bilance zemnich praci a stavebnich praci a ¢ini 255 mil. (viz P¥iloha 01 — kalkulace

nakladii). Naklady budou zohlednény v analyze SWOT (viz. A.7)

A.6.4. Varianta ¢. 4

Tato varianta vychazi z navrhovych prvkl varianty ¢. 3. Zmény oproti varianté
¢. 3 jsou vybudovani ramp z R52 na komunikaci Moravanskou, posunuti rampy ¢. 2
kvali dodrZzeni minimalni vzdalenosti kifiZzovatek na sbérné komunikaci (viz A.4.5),
upraveé sklonovych pomérii na rampé €. 2 a komunikaci Moravanské a posunu zastavek

MHD z dtivodu blizkosti prise¢né kfizovatky.
Hlavnimi charakteristikami jsou:
e nejdelsi most (estakada) z vySe zminénych variant
e zaslepeni jedné stavajici komunikace a zruSeni druhé

e stavajici komunikace na vychod od Videnské je zrusena a vybudovana

nova, ktera vede pod nové¢ vzniklou estakddou
e komunikace na zapad od Vidernské je vedena vedle mostniho objektu
e ziizeni autobusové zastavky na mosté (dopravni uzel)
e napojeni obou ramp mimouroviove.
e ziizeni ramp z R52 na Moravanskou
e mimouroviové kiizeni s Zeleznici, koridorem ¢.1

e vybudovani opérnych zdi

e nejveétsi zabor pozemki
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Obrazek 16 Varianta 4

A.6.4.1  Ulice Moravanska (Cervena osa)

v

Varianta ¢. 4 zacina jako predesSlé a to napojenim na stavajici komunikaci
[II/15276. V tomto misté zalind stani¢eni hodnotou 0,000 km. Sitka hlavniho
dopravniho prostoru (HDP) je 8,0 m a celd trasa za¢ind klesanim. Celd trasa klesa v celé
své délce pod riznymi sklony. Ve stani¢eni 0,150 km se poté napojuje ucelova
komunikace (ulice Moravanské Lany). Cyklisté jsou zde vedeni piimo v jizdnim pruhu
pro automobily a chodci jsou vedeni po obou stranach komunikace. Cyklisté jsou
podrobnéji rozebrani v kapitole (A.8.2). Ve staniceni 0,175 km dojde rozsiteni HDP na
9.5 m. Cyklisté zde maji vyhrazeny vlastni jizdni pruh. Poté komunikace prochazi
dvéma protismérnymi kruZznicovymi oblouky s pfechodnicemi, kde byly zachovany
minimalni délky ptechodnice z divodu sklonu vzestupnice a dale byly dodrzeny
minimalni potiebné poloméry, po téchto obloucich nésleduje piimy tsek. Ve stani¢eni
0,206 km zacind opérna zed’, kterd byla vybudovana z diivodu polohy tésné blizkosti
noveé vzniklé komunikace Moravanské (na mosté) od zaslepené nové vybudované
komunikace. Ve stani¢eni 0,260 km je komunikace vedena jiz jako estakdda nad novou
komunikaci. Ve stani¢eni 0,440 km dojde k napojeni rampy €. 1 a to formou stykové
ktizovatky. Ve stani¢eni 0,536 km a 0,595 km jsou umistény zastavky MHD, které jsou
podrobnéji rozebrany v kapitole A.8.3
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Ve staniceni 0,640 km se nachazi prisecnd kiizovatka, kterd napojuje rampy z R52
na komunikaci Moravanskou. Ve stani¢eni 0,787 dojde k napojeni rampy ¢. 2 stykovou
ktizovatkou. Za stykovou ktizovatkou trasa pokracuje tadhlym levotod¢ivym obloukem a
poté komunikace mimouroviiové kiizuje koridor €. 1 ve stani¢eni 0,920 km a vlecky
v 0,890 km. Déle prochazi komunikace pravoto¢ivym obloukem, ve kterém je
komunikace rozsitena o levy odbocovaci pruh. Pfed samotnym rozsifenim jsou cyklisté
opét soucasti jizdni pruhu pro automobily a to ve stani¢eni 0,864 km z diivodu odboceni
na komunikaci I1I/15281(viz A.8.2). Ve stanic¢eni 1,015 km se na hlavni komunikaci
napojuje nové pielozena komunikace III/15281. Komunikace poté pokracuje a
vyhledové se napojuje na komunikaci II/152. Délka nové navrzené komunikace

Moravanska je 1228 m.

A.6.42 Rampa €. 1 (zelend osa)

Rampa ¢. 1 slouzi k propojeni silnice I1I/15277 s nové budovanou komunikaci
(ulice Moravanska, ¢ervend osa). Po napojeni na vySe zminovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pti¢ny sklon silnice I11/15277). Ve staniceni 0,45 km
zacina opérnd zed’ délky 69,95 m, kterd byla zhotovena z dlivodu nemoznosti rozsiteni
naspu na okolni pozemek. Ve staniceni 0,120 km se nachazi schodisté¢ umoziujici
pesim propojeni s ulici Novomoravanskou, kterd musela byt zaslepena, a bylo na ni
ziizeno obrati$té pro automobily. Ve staniceni 0,135 km zac¢ind mostni konstrukce
rampy €. 1. Poté je rampa €. 1 napojena na ulici Moravanskou, kterd se v misté napojeni
nachazi na estakadé. Rampa ¢. 1 je napojena stykovou kiizovatkou. Na rampé ¢. 1 se

nachazi levotoc¢ivy oblouk. Celkova délka rampy €. 1 ¢ini 208 m.

A.6.4.3 Rampa ¢. 2 (modra osa)

Rampa ¢islo 3 slouzi k propojenti silnice I11/15268 s nové budovanou komunikaci (ulice
Moravanska, Cervend osa). Po napojeni na vySe zminovanou silnici musi rampa
zachovat podélny klesajici sklon (pti¢ny sklon silnice I11/15268). Ve stanic¢eni 0,095 km
zacina mostni konstrukce rampy ¢. 2 a po té je napojena na hlavni komunikaci. Celkova

délka rampy €. 2 ¢ini 170 m.

Na obou rampach byly navrzeny vyskové oblouky o poloméru 350 m, 450 m a

1000 m.

-38 -



FAST VUT Brno, Diplomova prace Bc. Vojtéch Licka

A.6.44  Komunikace smér Piizienice (hnéda osa)

Komunikace I1I/15281 musela byt smérové i vySkoveé upravena, aby doslo k jejimu
napojeni pied Zelezni¢nim piejezdem (ze sméru vychod-zapad). Komunikace zac¢ina
v mist¢ kiizovatky o podélném sklonu odpovidajicimu pii¢nému sklonu hlavni
komunikace Moravanské. Poté komunikace klesa, a zdroven se nachdzi v pravoto¢ivém
oblouku. Pfed koncem smérového oblouku dochéazi ke zmirnéni podélného sklonu, pak
nasleduje pfima. Komunikace se po té¢ napojuje na stavajici I1I/15281. Celkova délka
komunikace smér Ptizienice je 414 m. VySkové oblouky byly navrZzeny o poloméru
1000 m. Cilem navrhu této trasy bylo co nejjednoduseji napojit stavajici komunikaci

[1/15281.

A.6.4.5 Prelozka komunikace I11/15268 (oranzova osa)

Komunikace II1/15268 musela byt piesunuta z divodu zbudovani pifimych ramp na
rychlostni mistni komunikaci R52 ve sméru Viden — Brno. Pielozka zac¢ina ve stani¢eni
3,800 km a po své délce je ve stejné vyskové urovni jako byla stavajici trasa. Vychyleni
prelozky od sméru ptivodni komunikace je provedeno dvojici protismérnych obloukii.
Ve stani¢eni 4,160 km je do pielozky komunikace III/15268 napojena stavajici
komunikace III/15281, ktera byla pted trati zaslepena (viz A.6.4.4). Prelozka je po té
opét vracena do pivodniho sméru dvojici obloukil a nasledné¢ napojena na stavajici
komunikaci III/15268 ve stani¢eni 4,473 km. Pielozka III/15268 je vedle rampy

oddélena opérnou zdi.

A.6.4.6 Rampa z R52 (svétle modra osa)

Rampy byly navrzeny jako piimé spojeni zrychlostni mistni komunikace R52 na
komunikace Moravanskou. Rampy jsou jednosmérné. Ve stani¢eni 3,800 km zacina
rampa pripojovacim pruhem na stavajici R52. Vychyleni rampy od sméru ptivodni R52
je provedeno dvojici protismérnych oblouki. Ve stani¢eni 4,030 km zac¢ina opérna zed’
délky 58 m, poté nasleduje mostni konstrukce, kterd zac¢ind ve stani¢eni 4,088 km a
kon¢i napojenim rampy na komunikaci Moravanskou. Podminkou napojeni byla
plynulost, proto byl pohlidan podélny sklon rampy v misté napojeni. Aby odpovidal
pfi¢nému sklonu na hlavni komunikaci Moravanské. Dalsi ¢asti rampy je jeji druha

polovina. Od napojeni komunikace Moravanské po staniceni 4,220 km je mostni
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konstrukce. Od Staniceni 4,220 km zacina opérnd zed’ délky 58 m, ktera konc¢i ve
stani¢eni 4,320 km. Poté je rampa odpojena z mistni rychlostni komunikace ve stani¢eni

4,473 km.
A.6.4.7 Komunikace pod estakadou
Tyto komunikace byly navrzeny dle CSN a jejich feSeni je znazornéné jen
v ptiloze (viz B.3).
A.6.4.8 Kiizovatky

V této varianté¢ se nachdzi osm noveé vybudovanych kiizovatek. Jednd se o
kiizovatky stykové a prisecné. Umisténi a vzdjemna vzdalenost kiizovatek byla
navrzena (viz 1.4.5). Prijezdy ktizovatek byly ovéfeny dle TP171 (viz A.4.5) Posouzeni

kapacit jednotlivych kiiZzovatek nebylo v zadani dokumentace (viz 1.4.6).

A.6.4.9 Mostni objekty

V této varianté je navrZzen most (estakdda) na ulici Moravanska o celkové délce
717,5 m. Jedna se o Zelezobetonovou konstrukci, ktera za¢ina ve stani¢eni 0,260 km a
kon¢i ve stanieni 0,975 km. U obou ramp byly navrZzeny mosty, ale nebyla k nim
pofizena vykresovd dokumentace (nebylo pfedmétem zadéani této TS). U rampy ¢. 1
zacina mostni konstrukce ve staniceni 0,135 km a kon¢i ve stani¢eni 0,208 km. U rampy

¢. 2 za¢ind mostni konstrukce ve stani¢eni 0,095 km a kon¢i ve stani¢eni 0,170 km.

U ramp z R52 jsou navrzeny mosty délky 62 m zacéinajici ve stanieni 4,088 a konci

4,150 km a druha ¢ast ve stani¢eni 4,158 a kon¢i 4,220 km.

A.6.4.10 Zduvodnéni navrhu

Zdivodnéni navrhu je zohlednéno v analyze SWOT (viz A.7)
A.6.4.11 Zabor pozemk je zndzornén ve vykresu.

A.6.4.12 Néklady

Odhad stavebnich ndkladu je hrubé odhadnut bez uvéazeni ceny pozemkd,
bilance zemnich praci a stavebnich praci a ¢ini 290 mil. (viz Pfiloha 01 — kalkulace

nakladii). Naklady budou zohlednény v analyze SWOT (viz A.7)
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A.6.5. Varianty

W

K variantdm ¢. 1,2 a 4 jsou pfilohy obsahujici situace, podélné profily

Moravanské a §itkova uspotadani. Tyto piilohy jsou pfiloZeny k ostatnim vykrestim.

K varianté €. 3 je pfipravena vykresova dokumentace

-41 -



FAST VUT Brno, Diplomova prace Bc. Vojtéch Licka

A.7. Celkové posouzeni tras —SWOT analvza

A.7.1. Obecné o analyze SWOT

Jedna se o obecnou metodu, kterou Ize pouzit v mnoha oborech. Zéklad metody
spociva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktort, které jsou rozdéleny do 4
zékladnich skupin. Vzijemnou interakei faktord silnych a slabych stranek na jedné
strané¢ vuci prilezitostem a hrozbou na strané¢ druhé lze ziskat nové kvalitativni

informace, které charakterizuji a hodnoti urovern jejich vzajemného stietu.

A.7.2. Postup analyzy

Principem analyzy je vybrani vhodnych parametrt, které budou co mozZna
nejvice postihovat skute¢nou stranku véci. Po vybéru parametrti je nutné jednotlivym
parametram piidélit ptislusné vahy, které jasné definuji, kterym parametrim se bude
prikladat nejvétsi dilezitost.

V této analyze jsem zvolil interval hodnoceni od <-5;5>, pfi c¢emz ¢im je ¢islo
vice zaporné, tim ma vétsi negativni hodnotu. Naopak, ¢im c¢islo nabyva vysSich

kladnych hodnot, tim je pozitivni hodnota vétsi.
Podminkou rozdéleni vah bylo, aby soucet v kazdé jednotlivé skupiné (silné
stranky, slabé stranky, ptilezitosti, hrozby) dal hodnotu 1.

A.7.3. Parametry

A.7.3.1  Silné stranky
e Soucast izemné planovacich dokumentaci

Tento parametr zohlediiuje vyznam planu rozvoje mésta Brna, kde feSena lokalita
se nachazi v jedné ze tfi hlavnich rozvojich oblasti mésta Brna. Dale ma oporu

v samotném uzemnim planu mésta Brna.
e Napojeni a spojeni lokalit

Vystavbou MUK na ulici Videtiska a Moravanska dojde k propojeni jednotlivych
oblasti. Je zde zohlednovano, jak moc jsou dané lokality napojeny a jak mohou

byt napojeny do budoucna.
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Mimotrovnové kiizeni s Zeleznici
Tento parametr urcuje, jak kazda varianta fesi problematiku kiizeni s trati ¢. 250,
koridorem €. 1.
Spojeni cyklotras - zkraceni doby jizdy a bezpe¢nost
Urcyje, jak moc se zkrati doba jizdy cyklistu a zaroven jejich bezpec¢nost.
Zbudovani parkovacich ploch

Vybudovanim MUK vzniknou plochy pro parkovani, tento parametr zohlediiuje,

jak velké parkovaci plochy jsou a jestli viibec jsou zbudovany.
Pozitivni vliv na obyvatelstvo

Tento faktor zohlediuje ekonomické, sociologické a psychologické vlivy na
obyvatele. Rik4, co s sebou stavba piinese pro lidi, kteti bydli nebo pracuji v jeji

blizkosti. Zohlednuje i zaslepeni ulic, omezeni dopravy v ni aj.
Zastavka

Tento parametr zohlediluje vybudovéani zastavky a vytvofeni dopravniho uzlu,

jeho dostupnost a vzdalenost od tramvajové zastavky Moravanska.
Rychlost napojeni

Zde je uvazovano, jak casto a jak moc jsou fidi¢i piipadné cyklisté nuceni
zpomalit nebo dokonce zastavit vozidlo. Déle tento parametr orienta¢né fesi, za
jak kratkou dobu jsou schopni fidi¢i se dostat na rychlostni mistni komunikaci

RS52.

A.7.3.2  Slabé stranky
Hluk z dopravy

Vlivem vystavby MUK vzroste i intenzita dopravy v dané lokalit&, tento parametr
zohlednuje, koho muze ptipadny hluk ohrozit (lidé pracujici ve firmach blizko

komunikace).
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Zabor pozemki a demolice objektl

Tento parametr jasn¢ deklaruje, jak moc u které varianty dojde k nutnému zaboru

pozemku a demolic na nich.
e Délka mostni konstrukce

Kazd4 varianta ma specifické feSeni, které v sobé nese i rtiznou délku mostni

konstrukce, od které se nasledné odviji cena a délka doby vystavby.
¢ Emise z dopravy

Nartst intenzity dopravy s sebou pfinese i nariist emisi z automobilii. Kazdé
zastaveni a rozjezd automobili na kiizovatkdch v navrhovanych variantdch

vyrazné ovliviiuje emise.
e Objem zemnich praci

Tento bod zohlediiuje objem zemnich praci. Objem zemnich praci je zde pouze

odhadnut, nebyl predmétem TS.

o Uroviiové kiiZeni s Zeleznici
Vyznamnym parametrem je urovilové kiiZeni s koridorem ¢.1, které bude vyrazné
ovlivitovat plynulost a bezpe¢nost dopravy jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni.
A.7.3.3  Prilezitosti
e Vyhledovy rozvoj mésta

Dana lokalita je hodnocena do budoucna jako velmi lukrativni, je zde totiz jeden
ze tii hlavnich sméri rozvoje mésta Brna, coz s sebou piindsi dalsi investory,
zajemce o bydleni a jiné. Parametr zohlednuje, jak moc je ktera varianta navrzena

pro budouci vyuziti v dané oblasti.
e Moznost napojeni na silnici I1I/152, D2 nebo jizni tangentu

Zde je kalkulovano s moznym budoucim napojenim navrhované komunikace na
komunikace dal$i. Tento parametr fika, jaké jsou moznosti do budoucna, co se

napojeni na ostatni vyhledové komunikace a lokality tyce.
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A.7.3.4  Hrozby
e (Odhad na vystavbu v K¢

Tento parametr zohlediiuje, jak velké investice si jednotlivé varianty vyzadaji, coz
s sebou piinasi riziko celkové realizace stavby. Cim je stavba drazsi, tim je riziko

zastaveni stavby vetsi.
¢ Finan¢ni naro¢nost udrzby dle délky mostli

O kazdou mostni konstrukei je zapotiebi se hned od poc¢atku realizace pravidelné
starat a udrzovat ji, aby se zachovala jeji jakost. S rostouci délkou mostu, roste i

finan¢ni naro¢nost na jeho udrzbu.
e Vybudovani protihlukovych

Vzhledem ke zvySené vyhledové intenzitd dopravy vlivem vystavby MUK v
oblasti, bude mozna zapotiebi v kritickych tsecich namontovani protihlukovych

stén.

A.7.4. Vysledek analyzy

Vysledek analyzy ukézal, Ze pro realizaci MUK na ulici Videtiska a Moravanska

by bylo nejvhodnéjsi feSeni, které nabizi varianta €. 3

Podrobné vysledky analyzy jsou umistény v piiloze (viz Pfiloha 02 — SWOT

analyza)
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A.8. Vvznam lokalit, cyklotras a MHD

A.8.1. Vyznam napojeni lokalit

Samotny vyznam napojenych lokalit je popsan v kapitole A.2.2, kde jsou

popsany cile a ucely, za jakych by nové budovana MUK méla vzniknout.

A.8.2. Vyznam cyklistické dopravy

A.8.2.1  Cyklotrasy v dané oblasti

Dulezitou soucasti této prace je rozvoj cyklistické dopravy v dané lokalité. V
feSené lokalité se nachazeji cyklotrasy regiondlni Grovni ¢. 403 a ¢. 5005, které jsou na
soutoku fek Svratky a Svitavy u obce Pfizienice napojeny na mezindrodni trasu
Eurovelo €. 9. Cyklotrasa €. 403 zac¢ina u obce Mohelno, ktera se nachézi jihozapadné
od mésta Brna a kon¢i v obci Piizienice. Cyklotrasa ¢. 5005 slouzi jako velky okruh pro
cyklisty kolem mésta Brna. Dale se zde nachdzi regiondlni cyklotrasa Brnénska u obce
Moravany, jenz vede dale na Modfice, Rajhrad a kon¢i u vodni nadrze Nové

Mlyny.(Obrazek 17 Cyklotrasy Brno)

o 4
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Cyklotrasa ¢ 5005 Bilovice
g Sy = ==
Cyklotrasa ¢ EV.9 e —
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| . =
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Vybudovanim mimouroviiové kiizovatky dojde k vyraznému zkraceni doby jizdy a

celkové délky cyklotrasy ¢. 403 a 5005, které jsou v soucasné dobé vedeny po

jinych komunikacich a to silnicich

18 Cyklotrasy - Lokace Videniskéd x Moravanska

""""""""

Y
|

Ih/152

11/152

PYSLOLIE

.. -

ol

= 1
\ Zelesice I

[

Obrazek 18_Cyklotrasy - Lokace Videriska x Moravanska

A.8.2.2  Soucasny stav cyklotras

58 DpoLNi '
\ Iy 18268ERSPICE \ i

1II/15268 a III/15275. (viz. Obrazek

Cyklotrasa ¢ 5005
Cyklotrasa ¢ EV.9
Cyklotrasa ¢ 403
Cyklotrasa Brnénska

Resena MUK

5EVS

Cyklotrasa ¢. 5005 a ¢. 403 jsou vedeny po komunikaci I1I/15281. Po té se

napojuji na komunikaci II1/15268, ktera je vedena rovnobézné s komunikaci R52.

Cyklisté jsou na komunikaci II/15281 a III/15268 soucasti jizdniho pruhu pro

automobily. Cyklotrasa neni nikterak oznacena dopravnimi znackami. Zejména na

komunikaci 11I/15268 by mélo byt dopravni znaceni ( A19) upozoriiujici na vyskyt

cyklistii na komunikaci. Cyklotrasy jsou po té ptevedeny pod R52 v misté podjezdu ¢.

15268-5. Tésné pred podjezdem se nachazi kruhovy objezd, ktery je kritickym mistem

tohoto tseku. Dochazi zde ke kiizeni dopravy odpojujici se z R52 ve stani¢eni 3,104 km
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s dopravou z komunikace III/15268 na nichz jsou vedeny cyklotrasy (viz. Obrazek

19 Okruzni k¥izovatka u Futurum )

Podjezd ¢. 15268-5

Stani¢ni R52 3,104 km

Obrazek 19_Okruzni ktizovatka u Futurum

Za podjezdem ¢. 15268-5 jsou cyklotrasy vedeny po komunikaci I1I/15275 az do Obce
Moravany. Délka cyklotras vedena po téchto komunikaci ¢ini 5,0 km a doba jizdy je

zhruba 20minut (oznaceni T1).

- ey g
e Ees—caii ey
e :ﬁ Legenda:

/15275 Navrzena trasa

Stavajici altern. trasa

i ¥rasa T1
s DOLNI

=i HERSPICE |||//1527
lil/ 16268

St /15281
i 403, 5005

ey

/15278,

&
ey

/15277 —
Ro2

SEVE

Broénsks

MODRICE

notfin

' Stavajici alten
“ trasa T2 =

Pl

: IE/I152@

=
2

Obrazek 20_Stavajici a navrhovany stav
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Alternativni variantou k soucasné cyklotrase je objizd’ka vedena po komunikaci
111/15287, 111/15280, podjeti pod R52 podjezdem (bez oznaceni). Poté alternativni trasa
vede ulici TyrSovou, kde se napojuje na cyklotrasu Brnénskou. Délka trasy je 8,0 km a
doba jizdy zhruba 32 min. Tato trasa nevedou po celou dobu po znacené cyklotrase

(oznaceni T2, viz. Obrazek 20 Stdvajici a navrhovany stav).

A.8.2.3  Navrhovany stav

Vybudovanim MUK na ulici Videtiska a Moravanska dojde ke zkraceni délky
useku a doby jizdy vySe zminénych cyklotras. Cyklotrasy ¢. 5005 a ¢. 403 budou
vedeny po komunikaci I1I/15281 a po nové vzniklé komunikaci vedené ptes R52, ktera
se napoji na stavajici komunikaci [11/15276. Délka cyklotrasy se zkrati na 2,9 km a doba
jizdy na 11 minut. Dal$im vyznamnym faktorem je samotnd bezpecnost cyklisti.

Cyklisté budou soucasti hlavniho dopravniho prostoru na ulici Moravanska (viz.

Obrazek 21 Vyhrazeny prostor pro cykliisty) a budou zde mit pruh pro cyklisty,
ktery bude v misté kiizovatek barevné odliSen. Zacatek a konec jizdniho pruhu bude
oznacen dopravni znackou [P20a a IP20b (viz. Obrazek 22 IP20a a IP20b). Soucasna
stavajici cyklotrasa vedouci po komunikaci I11/15268 a 11I/15275 bude zruSena.

Moravanska

I'él pas pro chcd:elbolho lcyistél jizdnT pruh I jizdnT pruh ICY‘ istdhclbclpés pro chodce IE‘I

0 25 g 4 r 30T~ nn 05 7 98 N ~
025,225 r 0 W\ L 3,25 (,1,\,& 0,50 2,25 0,28
,H \j ’ -

;()
—N
>
N
—N
—N
=)
C
(=)
—N
—N

Obrazek 21_Vyhrazeny prostor pro cyklisty
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Obrazek 22_1P20a a IP20b

V mist¢ odboceni na pielozku komunikace II1/15281, bude pro cyklisty
vyhrazeno misto vlevém odbocovacim pruhu. Misto bude vyhrazeno vodorovnym

znaCenim V14.

I / F _.-'/ /// /
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>

/%A\<2b (?,5/'1’ 30 125)
\‘\\ \\

Obrazek 23_Cekaci prostor pro cyklisty

A.8.3. Méstska hromadna doprava (MHD)

A.8.3.1 MHD v feSené oblasti

Kli¢ovym spojem v dané lokalité je tramvajova linka €. 2, ktera spojuje obec
Modtice s centrem Brna. Linka ¢. 2 zaéind v Modficich a konéi v Zidenicich na Staré
osadé. V blizkosti fesené MUK se nachazi zastavka Moravanska, kterd by se po
vybudovani MUK méla stat soudasti dopravniho uzlu mezi autobusovou dopravou
vedenou vyhledové po ulici Moravanskéd a tramvajovou linkou €. 2 vedenou po ulici

Videriska.
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Dale se zde vyskytuje autobusova zastavka Moravanska, na niz zastavuji linky ¢.
105 a ¢. 505. Tyto linky funguji jako regiondlni spoje v ramci IDS JMK. Linka €. 105
jezdi na trase UAN Zvonatka — Mikulov na Moravé. Linka ¢. 505 jezdi na trase UAN
Zvonaika Zidlochovice. Mezi Tramvajovou zastavkou a autobusovou zastavkou je

vybudovany podchod pro chodce.

Legenda:
Autobusova zastavka
Tramvajova zastavka

Autobusova zastavka

Obrazek 24 Nakres zastavek
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A.83.2 Dopravni uzel

Samotné prestupni misto je feSeno pomoci schodiste, které spojuje chodnik na
ulici Moravanska s nové navrzenym chodnikem na ulici Videniskd. Nové navrzeny
chodnik je veden mezi stavajicim tramvajovym pasem a jizdnim pasem mistni
rychlostni silnice MR52. Od MRS52 je chodnik oddé€leny betonovym svodidlem typu
New Jersey a od tramvajového pdsu bezpecnostnim zabradlim. Vedle schodistového
ramene je navrzena rampa, kterd je ukoncena vytahem. Tato rampa slouzi jako

bezbariérovy pfistup pro osoby se snizenou pohyblivosti dle vyhlasky 398/2009.

Schodisté je po konstrukéni strance napojeno na mostni konstrukci a celé je

vcetné rampy zastfeSeno.

waé..mm

T Nové&. navrzené zastavky

Obrazek 25_Nakres dopravniho uzlu

A.8.3.3  Zdavodnéni stavby

Vybudovanim zastavky na mostni konstrukci (komunikace Moravanska) dojde
k vytvofeni dilezitého dopravniho uzlu pro danou oblast. Kdyz uvazime v potaz
budouci bytovou zastavbu v dané lokalité. Takové propojeni autobusové a tramvajové

dopravy urychli pfesun obyvatelstva do centra Brna.
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Nicméné¢ zastavky sami o sobé nemohou byt navrhovadny na mostnich
konstrukcich dle normy CSN 73-6425-1. Jsem si toho faktu védom. S vybudovani
zastavky na mosté neni ze statického hlediska problém. Po konzultaci s mostaiem jsem
toho byl ubezpecen. Z dopravné bezpecnostniho hlediska neni taktéz problém, protoze
zastavky se nachazeji na komunikaci, kde je maximalni rychlost 50 km/h. Dale je pted
kazdou zastavkou ziizen zklidiiujici prvek a to stfedni délici ostriivek s pfechody pro
chodce opatfené svislym dopravnim znaceni IP06 a vodorovnych znacenim VO07.

V tomto misté dochdzi k zuZeni jizdnich pruhd.

Po uvazeni vSech téchto faktord jsem dospél k ndzoru, Ze zbudovani zastavek na
mostni konstrukei bude jednoznacné piinosem, a tudiz by nemél byt problém s jeji

realizaci i pfes negativni stranku véci.
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B. Graficka ¢ast

B.1. Situace SirSich vztahu a koordinaéni situace

Jednim z vystupi pozadovanych v zadani je situace SirSich vztahd. Zvolil jsem
méftitko 1:20000. Jako podklad jsem pouzil mapu ze serveru mapy.cz [2]. Situace jsem

vytvoftil dvé, jednu pro automobilovou dopravu a druhou pro cyklistickou dopravu.

Je pozadovanou grafickou piilohou. Tuto pfilohu jsem vytvofil v méfitku
1:1000. Jako podklad mi poslouzila digitadlni mapa, na niz byly zaméfeny veskeré
zpevnéné plochy, koleje, budovy a zelené plochy, katastr nemovitosti a mapa

inZenyrskych siti v dané oblasti.

B.2. Varianty

Tato ptiloha nebyla poZzadovana v zadani. U ostatnich navrzenych variant ¢. 1,2
a 4 (ne vysledné) jsem vytvofil vzdy dvé situace v métitku 1:2500. Jedna situace byla
navrzena jako fez nad urovni mostu a druha jako fez pod trovni mostu. Jako podklad mi
poslouzila digitdlni mapa, na niz byly zaméfeny veSkeré zpevnéné plochy, koleje,
budovy a zelené plochy. Dale jsem vytvofil podélny profil v méfitku 1:2500/250
komunikace Moravanské. Jedna se o zjednoduseny podélny profil. Jako posledni prvek
jsem vytvoiil ke vSem variantdm Sitkova uspofadani jednotlivych navrzenych
komunikaci v méfitku 1:100. Skupina vykresti B.2.bude pfiloZzena k ke grafickym

priloham. Tato skupina zjednodusenych vykresii ma i zjednodusené popisové pole.

B.3. Situace stavebnich Uprav

Je pozadovanou grafickou ptilohou. Tuto pfilohu jsem vytvofil jako tii situace
v méfitku 1:1000. Jako podklad mi poslouzila digitdlni mapa, na niz byly zaméfeny
veskeré zpevnéné plochy, koleje, budovy a zelené plochy. Jedna situace byla navrzena

jako fez nad urovni mostu (i s ortofoto mapou) a posledni jako fez pod Grovni mostu.
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B.4. Situace dopravniho znacéeni

Je pozadovanou grafickou piilohou. Tuto pfilohu jsem vytvofil jako dvé situace
v m&fitku 1:1000. Jako podklad mi poslouzila digitdlni mapa, na niz byly zaméfeny
veskeré zpevnéné plochy, koleje, budovy a zelené plochy. Jedna situace byla navrzena
jako fez nad urovni mostu a druhd jako fez pod urovni mostu. Na této situaci jsou

zaznacCena veskeré vodorovné a svislé znaceni, které je vyzadovano.

B.5. Vzorové fezy

Jsou pozadovanou piilohou. Vytvofil jsem dva vzorové pii¢né fezy v méfitku

1:50. Oba tezy se tykaji komunikace Moravanské.

B.6. Charakteristické fezy

Jsou pozadovanou pilohou. Rezy jsem vytvofil v métitku 1:50. Dva fezy na

komunikaci Moravanské jsou zéroven i ptiénymi fezy mostu.

B.7. Podélné profily

K této pozadované piiloze jsem vytvofil podélné profily v métitku 1:2500/250.

Ke vSem navrhovanym trasam.

B.8. Vvkresova dokumentace mostu

Jsou pozadovanou ptilohou. Dva fezy jsou zaroven i charakteristickymi fezy (viz
B.6.). Zaroven jsem vytvoril pidorys mostu od stani¢eni 0,2 km do stani¢eni 0,7 km

v méfitku 1:200.

B.9. Obalové kiivky vozidel

Obalové kiivky vozidel nebyly povinnou ptilohou. Jednd se o koncepty, u
kterych bylo feSené meétitko 1:1000. Jednotlivé kiizovatky byly provéfeny kromé
navrhu dle CSN CSN 73 6102, taky prijezdem vozidel. Skupina vykresi B.9 bude

priloZena ke grafickym ptiloham.
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Seznam tabulek

Tabulka 2_Souvisejici a dotéené PK
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Seznam zkratek a symbolu

TS — Technicka studie

MUK — Mimotroviiova kfizovatka
PK — Pozemni komunikace

UP — Uzemni plan

TP — Technické podminky

CSN — Ceska statni norma

HDP — Hlavni dopravni prostor

- 60 -



mn  FAST VUT Brno, Diplomova prace Bce. Vojtéch Licka

Seznam grafickvch piiloh

B.1.1. Situace $ir§ich vztahl — pozemni komunikace
B.1.2. Situace $irSich vztahd — cyklotrasy

B.1.3. Koordina¢ni situace
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