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Abstrakt

Tato prace se zabyva ndvrhem mimouroviové kfizovatky, ktera nahradi kapacitné
nevyhovujici stykovou kriZzovatku silnic 1/43 a 11/385 pobliz mésta Kufim. Dale mimourovriova
kfizovatka reSi napojeni prfivadéCe severniho obchvatu mésta Kufim, ktery se napoji na
planovanou R43. Predpokladem je, Ze silnice 1/43 z(stane zachovéana ve stavajicim stavu,
¢imz docilime ekonomicnosti navrhu. Kfizovatka je navrzena tak, aby umoznila odboceni do

vsech smérl kriZzovatky.

Klicova slova

Mimourovnova kiizovatka, Kufim, okruzni kfizovatka, obchvat, R43, extravilan, odvodnéni.

Abstract

This master’s thesis deals with drawing Winter change to replace an existing capacity-
inconvenient crossroad. This crossroad is located near by city Kufim and it has free branchs —
11/386 connecting on theroad 1/43.Thisinterchangesolvesconnectionfromthaplanned bypass
of the city Kufim. This by-pass road will connect to road R43. An precondition preservativ of

the existing road 1/43 in the current position to get drawing of the innterchasecheaper.

Intersection is designed to enable branching in all directions crossing.

Keywords

Interchange, Kufim, roundabout, by-pass road, R43, extraregion, drainage
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1. UvOoD

Tato diplomova prace se zabyva vhodnym navrzenim mimouroviové kfizovatky
pobliz mésta Kurim. Do této krizovatky se zapojuje silnice 1/43 spojujici Brno a Svitavy, dale
také silnice 11/386 vedouci zmésta Kufim. Soucasti je také napojeni privadéce k
planované rychlostni komunikaci R43. Stavba se nachazi vychodné od mésta Kufim v jejim
katastrdlnim Gzemi. Pobliz mista stavby se nachazi primyslova zéna, kterd po dostavbé
uvaZované stavby lépe zpfistupni primyslovy areal a naldka do mésta Kurim vice investora.
Stdvajici stykova kfizovatka se potyka s nedostacujici kapacitou. | z tohoto dlivodu je stavba

velice dllezZita a jeji vystavba pfinese nejen nejblizSimu regionu spoustu pozitiv.

-13-
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2. CiL DIPLOMOVE PRACE

Redend kfizovatka by méla umoinit viesmérné propojeni silnic 1/43, 11/386 a
privadéée k rychlostni komunikaci R43. Reseni by mélo byt co nejekonomictéjsi a mélo by byt
také bezpecné pro ucastniky silni¢niho provozu. Soucasti prace je také kapacitni posouzeni.
NavrZena varianta by méla mit vyssi kapacitu vozidel nez soucasna stykova kfizovatka silnic
I/43 a 11/386. Tato stavajici kiiZovatka kapacitné nevyhovuje. K tvorbé kongesci dochazi nejen
v dobé dopravnich Spicek. Celd kfiZzovatka by méla byt vhodné pfizplsobena prljezdnim

krivkdm nejen osobnim, ale i nakladnim vozidllim.

-14 -
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3. IDENTIFIKACNI UDAIJE

3.1.

3.2

3.3.

Stavba

Nazev stavby:
Stavebni objekt:
Misto stavby:

Druh stavby:

Zadavatel

Investor:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel studie

Projektant:

Budouci spravce:

Mimourovriova krizovatka silnic 1/43 a I1/385 v Kufimi
Mimouroviiova kfizovatka silnic 1/43 a 11/385 v Kufimi
Jihomoravsky kraj, Okres Brno - venkov

Dopravni, novostavba

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Na Pankraci 546/56 145 05 Praha 5
stavbu Zajistuje Zavod Brno, Sumavskd 33
659 77 Brno

Ministerstvo dopravy a spoji CR

Bc. Gabriela Valentova

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje
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4. ZDUVODNENI STUDIE STAVBY

Vypracovani studie stavby je vhodné kvili pldnovanému napojeni privadéce
rychlostni komunikace R43 v misté stavajici stykové kfiZzovatky. Z dvodu velké intenzity
vozidel na stavajici stykové kfizovatce, kterd jiz v soucasnosti kapacitné nevyhovuje, se tato
kfizovatka navrhuje mimouroviiové. Snaha ndvrhu je vyuzZiti stdvajicich komunikaci v co
nejvétsim rozsahu kvuli ekonomicnosti a ekologicnosti. Prestavbu krizovatky si také Zada

situace, kdy za dopravni $picky je takrka nemoZné vjet ze silnice 11/386 na silnici 1/43.
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5. ZAIMOVA OBLAST STUDIE

Zajmova oblast se nachazi v Jihomoravském kraji na katastralnim uzemi mésta Kurim.
Uzemi, které je vybrano, jako vhodné pro fedeni kfizovatky se nachazi ptiblizné 1,5 km
severovychodné od centra obce. Vychodiskem pro umisténi této mimouroviiové kfizovatky
je stavajici stykovd krfizovatka silnic 1/43 a 11/386. Silnice 1/43 spojuje jihomoravskou
metropoli Brno se Svitavami. Tato silnice spojuje jih se severem a déli oblast na 2 casti.
Zapadné od této krizovatky se rozprostira bezejmenna lesnatda oblast. Nejen pro jeji
Clenitost, ale také kvali ekonomickému a ekologickému hledisku neni tato oblast vhodna pro
realizaci kfizovatky. Tudiz vhodny prostor se nachazi severozapadné od stavajici stykové
kfizovatky. Z vétSiny je tato oblast tvofena nizinami a poli. Omezenim v této oblasti je

pramyslova zéna a zdstavba véetné vézeni.

-17 -



M/MOUROV/I\V/O\//A KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
[lE DiPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

6. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

6.1. Podklady

6.1.1. Mapové podklady

Potfebné mapové podklady byly dodany firmou HBH Projekt. Jedna se o vyskopis,

polohopis, mapy ZABAGED a uzemni plan mésta Kufrimi.

6.1.2. Projektové podklady

Projektové podklady byly rovnéz dodany firmou HBH projekt. Jednalo se o intenzity
vozidel na stavajici krizovatce a vyhledové intenzity vozidel pro rok 2045 za predpokladu
dostaveni rychlostni komunikace R43 a napojeni privadéce z této komunikace ke stavajici

krizovatce.

6.2. Kategorie a funkcni trida

Stavajici silnice 1/43 spojujici Brno a Svitavy je kategorie $11,5/90. Jednd se
o dvoupruhovou komunikaci. Napojujici se silnice 11/386 je kategorie S 7,5/50. Opét se jedna

o dvoukruhovou komunikaci.

6.3. Pozadavky na kfizovatku

Jiz stavajici kfizovatka skladajici se z 3 vétvi kapacitné nevyhovuje. Pfipojeni ¢tvrtého
ramena znamena nutnost vybudovani mimouroviové kfizovatky. V prvni fadé musi byt
dodrZzena bezpecnost silnicniho provozu. Dalsim pozadavkem jsou finan¢ni naklady na
Kvali ekologickému i ekonomickému hledisku nedojde k naruseni zalesnéné oblasti
nachazejici se vychodné od stavajici stykové krizovatky silnic 1/43 a 11/386. Naklady na kaceni
stavajiciho porostu by byly nadmérné. Dalsi pozadavek vyplyvajici z doasného stavu je
plynulost dopravy. Tedy, aby nedochazelo k tvorbé kolon vozidel na Zzadné vétvi krizovatky.
VSechny tyto hlediska a poZzadavky tvofi zaCarovany kruh, protoZe vSechny se vzajemné

prolinaji.
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7. CHARAKTERISTIKA UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
TRASY

7.1. Clenitost terénu

ol

eSené Uzemi se nachazi vBoskovické brazdé. Jednd se o sniZeninu
a geomorfologicky celek v oblasti Brnénské vrchoviny. Rozprostird se mezi Drahanskou
a Ceskomoravskou vrchovinou.

Lokalita mimouroviiové kfizovatky se nachdzi v udoli ricky Kufimka. Prvni smér
mimouroviové kfizovatky, ktery je veden severné od mésta Kufim k méstu Blansko lemuje
ficku Kurimku. Jizni napojeni silnice 1/43 je vedeno v udoli ve sméru Brno. Zapadni napojeni
silnice 11/385 pokracuje do centra mésta Kufim. Jedinou novou komunikaci, kterd pribude
do resené lokality je severni obchvat mésta Kutfim, ktery se napoji na R43. Tato komunikace
obejde pramyslovou zénu mésta a po Uboci vrcholu Zlobice (417 m n.m.) se napoji
na mimourovnovou kfiZzovatku s R43.

Udoli mimouroviiové kfizovatky se nachazi v mirném svahu, ktery se sklani k fi¢ce
Kufimka. Okoli tohoto udoli tvofi trojice vrcholl. Nejprve zminfiovany vrchol Zlobice

(417 m n.m.), dale vrchol Zlodéjka (417 m n.m.) a vrchol Martvka (433 m n.m.).

7.2. Geologické poméry"

Podlozi zajmové oblasti bylo zjisténo priblizné pomoci geologické mapy. PodlozZi je
tvoreno brnénskym masivem a jeho sedimentdrnim pokryvem. Zastoupeni hornin v kvartéru
je nasleduijici:

* sprase (pleistocén)

e fluvidlni, pisCito-hlinité sedimenty a sedimenty dna umeélych vodnich nadrzi

(holocén)

Zjednodusend geologickd mapa daného Uzemi je znazornéna na nasledujicim
obrazku. Geologické poméry byly taktéz uvazovany pfi pfiblizném navrhu konstrukce
vozovky, ktery je uveden v kapitole 9 Je duleZité zminit, Ze ve vyssi fazi projektové

dokumentace je nutné provést dikladny geologicky prizkum.

! Ceskd geologickd sluzba: Mapova aplikace [online]. 2013 [cit. 2013-01-06]. Dostupné z:
http://www.geology.cz/app/ciselniky/lokalizace/show_map.php?mapa=g50zj&y=600801&x=1146669&s=1

-19-



=

&=
A

=
—

D MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC 1/43 A 11/385 V KURIMI
= DIPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

Obrazek 1: Zjednodusena geologickd mapa zajmové oblasti, Zdroj: Geology.cz

Nivni sedimenty (hlina, pisek, stérk)

Navaté sedimenty (spra3, sprasova hlina)

7.3. Hydrogeologické poméry

V posuzované oblasti Ize najit jak pralinové, tak i puklinové kolektory a jejich
prechodové formy. V okoli mésta Kufim je to predevsim puklinovy kolektor pfipovrchové

26ny rozvolnéni granodioritd.?

7.4. Soucasné a budouci vyuziti azemi

7.4.1. Sidelni utvary

Zajmové Uzemi navriené mimouroviové kfiZzovatky se nachazi vychodné od mésta
Kufim v jejim katastralnim uUzemi. V misté stavby se nenachazi zastavba. Zapadné od

uvaZované stavby se nachazi primyslova zéna a véznice.

2 Rychlostni silnice R 43 v Useku Kufim - Svitavka. In: Privodni zprdva.
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7.4.2. Sit pozemnich komunikaci

Mimourovriova kfiZzovatka spojuje silnice 1/43 a 11/386 a dale uvaZuje planované

napojeni severniho obchvatu mésta Kufim, ktery se napoji na planovanou silnici R43.

7.5. Ochranna pasma

7.5.1. Komunikace

 Rychlostni silnice, vétve MUK - 100 m od ody pfilehlého jizdniho pdsu
* silnice L.tfidy - 50 m od osy nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu

* silnice Il. a lll.tFidy - 15 m od osy

7.5.2. Vodni zdroje

Dotcéené uzemi spada do povodi feky Moravy. Hlavnim tokem resené oblasti je potok
Kufimka, ktery se pobliz Veverské Bitysky vléva do Feky Svratky. Uzemi je zafazeno do pasma
ochranného vodniho zdroje. V feSeném stupni projektové dokumentace je odvod srazkové
vody z komunikace sveden do okolniho terénu, do stavajicich prikopl nebo do Kufimky.
V dalSim stupni projektové dokumentace, je navrieno projednat odvod srazkové vody

z komunikace s méstem Kufim a vodohospodarskym ufadem.
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7.5.3. Lesni porosty

Projekt je navrzen tak, aby co nejméné zasahoval do lesniho porostu. | pres to, je ¢ast

komunikace, ktera navazuje na mimouroviiovou kfizovatku ve sméru R43 vedena pres

stavajici lesni porost. Vtomto misté je navrZena gabionova sténa, kterd minimalizuje

odstranéni lesniho porostu.

7.5.4. Vodni plochy rybniki

7.5.5.

7.6.

7.6.1.

Trasa neprochdzi vodni plochou rybnik{ a ani jejich ochrannych pasem.

Ochrannd pdsma inZenyrskych siti

Vzdusné elektrické vedent:

0 400kV - 25 m od osy krajniho vodice

o 110kVv - 15 m od osy krajniho vodice

o 22kV - 7 m od osy krajniho vodice
Plynovody:

0 vysokotlaky DN nad 500 - 12 m od okraje potrubi

0 vysokotlaky DN 200 - 500 - 8 m od okraje potrubi

0 stredotlaky - 4 m od okraje potrubi

0 technologické objekty - 4 m od objektu
Vodovody - 2 m od okraje potrubi
Kanalizace - 3 m od okraje potrubi
Dalkové kabely - 2 m od kabelu
Ostatni kabely - 1 m od kabelu

Ochranné pasmo drahy

60 m od osy krajni koleje

Uzemi a jednotky chranéné nebo cenné z hlediska ochrany pfirody,

krajiny a Zivotniho prostredi

2vlastni chranéné uzemi

V dotc¢eném Uzemi se nenachazi zvlastni chranéné dzemi.
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7.6.2. Natura 2000

Nejblizsi oblast, kterd je zapsana v seznamu Natura 2000 se nachazi severovychodné

od mésta Kufim. Tato oblast, ale nebude probiranou stavbou naruena.’

Hrae Cany

=g

Senice Cebin

KURIM g

1:50.000

1kem
; i 4000t

Obrazek 3: Mapa NATURA 2000 s vyznacenymi lokalitami, Zdroj: MapyNature.cz

7.6.3. Vyznamné krajinné prvky

V dotéeném Uzemi se nenachazi vyznamné krajinné prvky.

7.7. Urbanistické charakteristiky

Mésto Kufim mda 10833 obyvatel a je zaroven nejvétsSim meéstem v okrese Brno-
venkov.*

V dotéeném Uzemi mimouroviové krizovatky se nevyskytuji architektonicky
a pamatkové chranéné objekty, které by byly pfihlaseny k registraci do Statniho seznamu
nemovitych pamatek.

Uzemi, v némi je mimouroviiova kiizovatka zamyslena, je v nejvétsi mite evidovano
jako plocha pro zemédélské vyuziti nebo jako louka. Soucasné mimourovnova kfizovatka

nahradi stavajici stykovou kfizovatku, ktera je z kapacitniho hlediska nevyhovujici. Zasady do

* MapoMat: NATURA 2000. Mapy Nature [online]. 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z: http://mapy.nature.cz/
* Kufim. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-2013
[cit. 2013-01-10]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Ku%C5%99im
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lesniho porostu v dot¢eném Uzemi jsou minimalni. Navrhovana trase se nachazi nedaleko
véznice, kterd je urcena pro vykon trestu odnéti svobody muzl starSich 18 let. Bezpecnostni
opatfeni véznice, ale nebude stavbou a naslednym pouZitim navrzené mimourovriové
krizovatky nikterak omezeno.

UvaZované Uzemi se nachazi nedaleko prlimyslové ¢asti mésta Kufim, ¢imz se zlepsi
dopravni dostupnost této pramyslové zény a stane se pritazlivéjsi pro investory. Nejblizsi
obcanskd zastavba se nachazi v dostatec¢né vzdalenosti od mista mimouroviiové krizovatky,
proto se neuvaZuje zatizeni této zastavby negativnimi vlivy dopravy, tj. predevsim hlukem,

vibracemi a emisemi.
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8. ZAKLADNIi UDAJE TECHNICKEHO RESENI

8.1. Variantni reSeni

Pfi vybéru findlniho feseni bylo provéfovdno vice navrhd. Vysledna varianta byla
vybrana nejenom sohledem na vySkové a smérové poméry, ale predevsim tak, aby
kapacitné vyhovéla a byla schopna umoznit odboceni ve vSsech smérech. Primarnim tahem je
navrzen smér severni obchvat mésta Kufim a jizni smér Brno. To znamena, Ze primarni jiz
nebude pribéh silnice I/43 ve sméru Blansko — Brno.

NavrZend varianta uvazuje s vystavbou severniho obchvatu mésta Kufim, ktera je

navrZzena jako soucast rozsahlé stavby rychlostni silnice R43.

8.2. Smeérové reseni

Mimourovriova kfizovatka je nekonvencéni a uvazuje spojeni ¢tyr riznych sméru, které
jsou v grafické C¢asti této prace rozdéleny podle jednotlivych vétvi. Jejich znaceni je
chronologicky ocislovano od 1 do 8. V nasledujicich odstavcich budou popsany tyto

jednotlivé vétve (oznacené jako komunikace).

8.2.1. Komunikace ¢. 1

Zakladem je komunikace ¢. 1, kterd kopiruje stavajici komunikaci 1/43. Staniceni
komunikace ¢. 1 zacind jizné smérem na Brno. Komunikace je vedena po stavajici konstrukci
vozovky, ktera je pribéziné rekonstruovana dle navrzeného projektu. Ve smérovém reseni
jsou dodrZeny stavajici parametry.

Zacatek useku vychazi ze stavajici prechodnice, kterd ma dle dostupnych podkladu
délku 100 m. Po této prechodnici nasleduje levostranny oblouk o poloméru 610 m a délce
207,61 m. Jak jiz bylo zminéno, komunikace je vedena po stavajici vozovce, ktera bude
s ohledem na jednosmérné vedeni po této trase zUzena pouze na jeden jizdni pruh, kdy bude
zbyla ¢ast vozovky vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim, které zakazuje vjezd na tuto
plochu. Ve staniceni 0,2 km se nachazi plivodni stykova kfiZzovatka, ktera je v novém ndvrhu
zrusena. Po ukonceni levostranného oblouku nésleduje pfechodnice o délce 100 m, na jejimz

konci se pfipojuje komunikace €. 2. Nasleduje kratka prima, ktera prechazi do oblouku

-25-



MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
DIPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

o poloméru 4000 m. Ve staniceni 0,554 69 km se do této komunikace pfipojuje pomoci
stykové kfizovatky komunikace €. 4. Tabulka 1 vypisuje smérové feSeni komunikace €. 1.

Tabulka 1: Smérové reseni komunikace ¢. 1

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
y4l 0,000 000
A=246,98 100,00
PK 0,100 000
R=610,00 207,61
KP 0,307 610
A=246,98 100,00
PT 0,407 610
24,18
TK 0,431 800
R=4000,00 191,50
KU 0,623 300

8.2.2. Komunikace ¢. 2

Staniceni komunikace ¢. 2 se odpojuje od komunikace €. 1. Vychazi z prechodnice
odélce 50 m. Nasleduje kratky oblouk o poloméru 90 m a délce 24,39 m. Ddle
je prechodnice o délce 50 m. V konecné fazi komunikace je tecna, ktera se napojuje do osy
okruzni kfizovatky.

Na této komunikaci se ve staniceni 0,068 83 km nachazi propustek. Ve staniceni
km 0,123 14 je komunikace vedena pod ramovym mostem, na kterém je vedena komunikace
¢. 3.

Tabulka 2: Smérové reseni komunikace ¢. 2

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
pAl] 0,000 000
A=67,08 50,00
PK 0,050 000
R=90,00 24,39
KP 0,074 390
A=67,08 50,00
PT 0,124 390
28,19
KU 0,152 580

8.2.3. Komunikace ¢c. 3

Komunikace ¢. 3 navazuje na pfimy uUsek stavajici komunikace, ktera pokracuje
ve sméru na Brno. Tato stavajici komunikace 1/43 pokracuje pravotoCivym obloukem
po komunikaci €. 1, kterd byla popsana vyse, pficemz komunikace ¢. 3 je prodlouzena jako
pfimy Usek, ktery po 207,06 m prechazi pomoci prechodnice do levotocivého oblouku
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o poloméru 610 m. Ve stani¢eni km 0,328 94 je komunikace vedena po rdmovém mosté
o délce 27 m. Ve smérovém feSeni nasleduje po levotoCivém oblouku inflexni Feseni, kdy
trasa prechazi do pravotocivého oblouku o poloméru 190 m, kdy je v pfechodnici naklopena
na hodnotu 4,0 %. Ve staniceni km 0,768 40 je situovan ramovy most o délce 10 m.
Pravotocivy oblouk konéi v zarezu, ktery je z pravé strany lemovan gabionovou sténou.
V tomto misté prechdzi komunikace do pfimé a je tak vedena do konce staniceni, kde se
uvazuje napojeni na obchvat mésta Kufim.

Komunikace ¢.3 uvazovana jako hlavni dopravni tepna feSené mimouroviiové
kfizovatky. Jak jiz bylo zminéno vySe, je jiz v pocatku stani¢eni oddélena komunikace €. 1,
kterd pokraCuje po pravé strané komunikace ¢. 3 po stavajicim télese, oddéleni obou
komunikaci a konec odbocovaciho pruhu je uvazovan ve staniceni 0,145 99 m. Ve staniceni
km 0,015 25 je situovan konec pfipojovaciho pruhu komunikace €. 8, jehoz zacatek
se nachazi vkm 0,161 25. Nasleduje odboceni na komunikaci €. 4, které zacina ve staniceni
km 0,474 18 a konec odbocovaciho pruhu je ve staniceni km 0,564 18. Ndsleduje zacatek
pfipojovaciho pruhu ve staniceni km 0,669 85 a konec tohoto pruhu je situovan ve staniceni
km 0,825 25. Po levé strané ve sméru staniceni je pfipojen pripojovaci pruh komunikace €. 6.
Toto odbocovani je situovano mezi stanicenim km 0,676 25 a stani¢enim km 0,766 25.

Tabulka 3: Smérové reseni komunikace ¢. 3

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
zu 0,000 000
207,06
TP 0,207 060
A=270,55 120,00
PK 0,327 060
R=610,00 198,78
KP 0,525 840
A=270,55 120,00
PP 0,645 840
A=115,33 70,00
PK 0,715 840
R=190,00 372,68
KP 1,088 520
A=115,33 70,00
PT 1,158 520
577,07
KU 1,158 520

-27 -



MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
DIPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

8.2.4. Komunikace ¢. 4

Komunikace ¢. 4 zacind napojenim na stavajici komunikaci ¢. 1, ze které vychazi
vpfimé o délce 46 m. Odtud prechazi do pravotocivého oblouku se symetrickymi
prechodnicemi. Oblouk je navrzen o poloméru 35 m a prechodnice o jednotné délce 30 m.
Klopeni je vtomto oblouku uvazovano jednostranné ve 3 %.

Tabulka 4: Smérové reseni komunikace ¢. 4

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
p41] 0,000 000
45,99
TP 0,045 990
A=32,40 30,00
PK 0,075 990
R=35,00 25,58
KP 0,101 580
A=32,40 30,00
KU 0,131 580

8.2.5. Komunikace ¢. 5

Tato komunikace je navriend jako rampa kategorie S7,5/30. Trasa se odpojuje
z komunikace ¢. 4. Komunikace ¢. 5 vychazi z tohoto Sitkového usporadani jizdniho pruhu.
Rampa se tedy odpojuje od komunikace ¢.4 pravostrannym smérovym obloukem
s pfechodnicemi o poloméru 40 m. Ddle se tato komunikace nachazi po pravé strané

komunikace ¢.3. Zde se jedna o pfripojovaci pruh dlouhy 155m. Ten se dale napoiji

do komunikace €. 3.

Tabulka 5: Smérové reseni komunikace ¢. 5

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
zu 0,000 000

A=34,64 30,00
PK 0,030 000

R=40,00 31,98
KP 0,061 980

A=34,64 30,00
KU 0,091 980

8.2.6. Komunikace ¢. 6

Tato komunikace je jednosmérna rampa. Usek navazuje na odboc&ovaci pruh, ktery je
dlouhy 90 m. Usek zaéind pravostrannou prechodnici dlouhou 40 m odpojujici se
z komunikace €. 3. Ndasleduje levostranny smérovy oblouk s ptechodnici. Pfechodnice je

dlouhda 80 m. Kruznicova cast oblouku ma polomér 700m. a je dlouhd 199,49 m.
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Na kruZnicovou c¢ast nasleduje tecna, kterd se napojuje na okruzni kfizovatku. Cely Usek je

dlouhy 349,49 m.

Tabulka 6: Smérové reseni komunikace ¢. 6

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
zu 0,000 000
A=88,04 40,00
PP 0,040 000
A=236,64 80,00
PK 0,120 000
R=700,00 199,49
KT 0,319 460
30,03
KU 0,349 490

8.2.7. Komunikace ¢. 7

Jednd se o obousmérnou komunikaci odpojujici se z okruzni kfiZzovatky. Jedna se
o silnici kategorie S 7,5. Tento Usek vede z okruzni kfizovatky do Kufimi. Po vyjezdu z okruzni
kfizovatky nasleduje levostranny smeérovy oblouk o poloméru 80 m. Za kruznicovou casti se
nachazi prechodnice dlouhd 30 m. Za timto levostrannym smérovym obloukem pokracuje
pravostranny, ktery je pripojeny pres inflexni bod. Tento pravostranny oblouk se sklada ze
dvou prechodnic dlouhych 30 m a kruZnicové ¢asti o poloméru 80 m. Pfechodnice se pak
napojuji na stavajici komunikaci. Usek je dlouhy 139,02 m.

Tabulka 7: Smérové reseni komunikace ¢. 7

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
Zu 0,000 000
13,25
TK 0,013 250
R=80,00 9,34
KP 0,022 600
A=48,99 30,00
PP 0,052 600
A=48,99 30,00
PK 0,082 600
R=80,00 26,42
KP 0,109 020
A=48,99 30,00
KU 0,139 020

8.2.8. Komunikace ¢. 8

Jedna se o jednosmérnou komunikaci. Komunikace €. 8 zacina vyusténim z okruzni

kfizovatky. Tento Usek je pouze jednosmérny a vede ve sméru do Brna. Ve staniceni
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km 0,006 02 je umistén trubni propust DN 600. Prvni Usek je pfimy a je dlouhy 24 m. Na néj
navazuje pravostranny oblouk tvoreny prechodnicemi dlouhymi 60 m. KruZnicova cast
oblouku ma polomér 250 m. Komunikace ¢.8 se dale napojuje na komunikaci ¢. 3.
Komunikace je tedy dale vedena jako pripojovaci pruh dlouhy 146 m, ktery se dale pfipoji
doleva do komunikace ¢. 3. Cely tento usek je dlouhy 170,87 m. Dale komunikace vede
smérem na Brno.

Tabulka 8: Smérové reseni komunikace ¢. 8

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
zu 0,000 000
24,63
TP 0,024 630
A=122,47 60,00
PK 0,084 630
R=250,00 26,24
KP 0,110 870
A=122,47 60,00
KU 0,170 870

8.2.9. Komunikace ¢. 0 (OkruZni kriZovatka)

Jedna se o okruZni kfizovatku. Polomér této okruzni kizovatky je 17 m. Sitka jizdniho
pasu je 5,5 m. Na vnitfni strané jizdniho pasu se nachazi prstenec vydlazdény ze Zulovych
kostek. Tento prstenec je Siroky 2 m. Okruzni ktizovatka je dlouha 106,70 m a sklada se
ze Ctyr vétvi. Prvni napojovaci vétev na okruzni kfizovatku ve sméru stani¢eni je komunikace
€. 6, a to ve staniceni km 0,014 76. Tato rampa odbocuje z komunikace €. 3. (ze sméru
obchvat Kufimi — od ptivadéce rychlostni komunikace R43). Dalsi vétev se nachazi
ve stani¢eni km 0,043 48. Jednd se o komunikaci ¢. 7. Tato vétev dal sméfuje do Kutimi.
Nasledujici vétev je pouze odpojovaci, jednd se o jednosmérnou komunikaci ¢. 8 napojujici se
na komunikaci ¢. 1 — smér Brno. Odpojeni se nachazi ve staniceni km 0,068 71. Posledni
vétev se napojuje ve stanieni okruzni kfizovatky km 0,096 72. Kategorie této komunikace je
S9,5. Jednd se o obousmérnou komunikaci €. 2. Tato vétev sméfuje smérem na Blansko
a smérem z Blanska ¢i Brna.

Tabulka 9: Smérové feseni okruzni kfizovatky

Bod Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
Zu 0,000 000

106,70
KU 0,106 700
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8.3. Vyskové reSeni

Podélny profil komunikaci, které navazuji na stavajici stav vozovky, jsou navrZeny tak,
aby plynule prechazeli do stavajiciho tesSeni. Vyskové fesSeni je provedeno tak, aby
odpovidalo pozadavkiim normy CSN 73 6101. Pfedeviim se jednd o dodrieni sklonovych

pomérl a zaobleni vypuklych a vydutych vyskovych oblokd.

8.3.1. Komunikace ¢. 1

Komunikace ¢. 1 je navrZena jako stavajici silnice 1/43, ktera je dle ziskanych podklad
v podélném sklonu 0,00 %.

Tabulka 10: Vyskové reseni komunikace ¢. 1

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukti [m] tecny [m]
ZU 0,000 000
0,00 549,75
1 0,549 7500 2000 4,02
0,40 73,32
KU 0,623 300

8.3.2. Komunikace ¢c. 2

Komunikace €. 2 vychazi sklonem 0,48 % ze sklonu dle komunikace €. 1. Ve staniceni
km 0,057 64 je vrcholovy oblouk o poloméru 500 m. Odtud trasa klesa ve sklonu 5,10 % az
do staniCeni km 0,121 64 kde je navren udolnicovy oblouk o poloméru 600 m. Odtud
komunikace stoupa ve sklonu 2,66 % a je pribézné napojena na sklon dle okruzni kfiZzovatky.

Tabulka 11: Vyskové reseni komunikace €. 2

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukt [m] tecny [m]
ZU 0,000 000
dle silnice ¢.1 43,04
1 0,043 040
0,48 24,71
2 0,057 640 500 13,94
-5,10 64,00
3 0,121 640 600 23,29
2,66 30,93
4 0,149 980
dle okruzni kfiz. 2,60
KU 0,152 580
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8.3.3. Komunikace ¢. 3

Podélny profil komunikace €. 3 vychazi ze stavajiciho podélného profilu o sklonu
0,00% zdlvodu napojeni na stavajici stav. Poté komunikace stoupa od staniceni
km 0,215 92 vydutym obloukem o poloméru 2000 m z dlivodu premosténi komunikace ¢. 2
ve sklonu 5,10 % az do stanic¢eni km 0,415 57. Odtud komunikace klesa ve sklonu 4,19 % az
do staniceni km 0,832 68 kde se lomi udolnicovym obloukem a opét stoupa az do staniceni
km 1,379 87 ve sklonu 2,84 %. Od predchoziho staniéeni trasa klesa sklonem 1,66 % aZz do
konce useku, kde se trasa plynule napoji do severniho obchvatu mésta Kutim.

Tabulka 12: Vyskové reseni komunikace €. 3

Cislo Stanicéeni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukl [m] tecny [m]
U 0,000 000
dle silnice 1/43 142,66
1 0,142 660
0,00 73,26
2 0,215 920 2000 51,03
5,10 199,65
3 0,415 570 3200 148,63
-4,19 417,11
4 0,832 680 5000 175,66
2,84 547,19
5 1,379 870 5000 112,47
-1,66 355,72
KU 1,735 600

8.3.4. Komunikace ¢c. 4

Podélny sklon komunikace ¢. 4 navazuje na pficny sklon komunikace €. 1 (silnice 1/43).
Podélny sklon tedy klesda pod sklonem 2,5 %. Nasleduje udolnicovy vyskovy oblouk
o poloméru 500 m a prima dale roste se sklonem 6,0 %. Po 50 m se komunikace prevadi
vrcholovym vyskovym s polomérem 500 m do podélného sklonu 4,45 %. Dale tento sklon
odpovida podélnému sklonu komunikace €. 3, od které se komunikace €. 3 odpojuje.

Tabulka 13: Vyskové reseni komunikace ¢. 4

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukl [m] tecny [m]
zu 0,000 000
dle 1/43 7,75
1 0,007 750
-2,50 33,32
2 0,041 070 500 21,26
6,00 56,24
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3 0,097 310 500 3,86
4,45 9,34
4 0,106 710
dle kom. ¢.3 24,87
KU 0,131 580

8.3.5. Komunikace ¢. 5

Tato rampa se vyskové i se stejnym sklonem odpojuje od komunikace ¢. 4, a to
srostouci tendenci 4,33 %. Nasleduje vrcholovy vyskovy oblouk s polomérem 500 m.
Pokracuje primy vyskovy usek s klesajicim podélnym sklonem 4,01 %, ktery navazuje
na podélny sklon komunikace €. 3 smérem na obchvat Kufimi.

Tabulka 14: Vyskové rfeseni komunikace €. 5

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukt [m] tecny [m]
p41] 0,000 000
4,33 46,00
1 0,046 000 500 20,86
-4,01 46,01
2 0,066 860
dle kom. ¢.3 25,12
KU 0,091 980

8.3.6. Komunikace ¢. 6

Zacatek komunikace €. 6 vySkové navazuje na podélny sklon komunikace ¢. 3 v misté
odbocovaciho pruhu. Vyskové reSeni zacina s rostoucim sklonem 3,90 %. Po 32 m nasleduje
vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 1800 m. Oblouk je dlouhy bezmala 150 m. Nasleduje
klesajici pfima se sklonem 4,40 %. Dlouha 171,63 m. Poté pokracuje vyskové feseni rostouci
tendenci 2,50 % navazujici na pricny sklon okruzni kifizovatky.

Tabulka 15: Vyskové reseni komunikace €. 6

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukt [m] tecny [m]
Zu 0,000 000
dle kom. ¢.3 15,00
1 0,015 000
3,90 121,69
2 0,121 750 1800 74,42
-4,40 171,63
3 0,293 380 1160 40,28
2,52 50,22
4 0,340 000
dle okruzni kfiz. 9,49
KU 0,349 490
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8.3.7. Komunikace ¢. 7

Tato komunikace navazuje podélnym sklonem na pricny sklon okruzni kfizovatky.
Komunikace tedy zacind klesajicim sklonem 2,5%. Nasleduje vypukly vyskovy oblouk
o poloméru 800 m. Dale je vyskové reSeni vedeno v pfimé. Tento usek je dlouhy 87,42 m.
Podélny sklon s klesajici tendenci je 5,76 %. Nasleduje uUdolnicovy vyskovy oblouk

o poloméru 800 m, ktery vyskoveé i teCnové navazuje na stavajici komunikaci smérem na obec

Kufim.
Tabulka 16: Vyskové rfesSeni komunikace €. 7
Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukt [m] tecny [m]
Zu 0,000 000
dle okruzni kfiz. 2,73
1 0,002 730
-2,50 23,95
2 0,023 960 800 13,05
-5,76 87,42
3 0,111 380 800 27,64
KU 0,139 020

8.3.8. Komunikace ¢. 8

Komunikace ¢. 8 navazuje podélnym sklonem na pficny sklon okruzni kfizovatky.
Trasa tedy zacind klesajicim sklonem 2,5 %. Navazuje udolnicovy oblouk o poloméru 400 m.
PFimy usek za timto obloukem ma rostouci podélny sklon 5,99 % a je dlouhy 48,35 m. Dale je
vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 500 m. Ten stecnou s klesajici tendenci navazuje
na podélny sklon komunikace €. 3. Na tuto komunikaci se Komunikace ¢. 8 napojuje.

Tabulka 17: Vyskové reseni komunikace €. 8

Cislo Staniceni Sklon Délka Polomér Délka
vrcholu vrcholu [km] [%] [m] obloukti [m] tecny [m]
ZU 0,000 000
dle okruzni kfiz. 2,89
1 0,002 890
-2,50 23,01
2 0,023 030 400 16,99
5,99 48,35
3 0,071 380 500 15,66
-0,27 99,49
4 0,110590
dle kom. ¢.3 28,43
KU 0,139 020
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8.3.9. Komunikace ¢. 0 (OkruZni kriZovatka)

Vyskové feSeni okruzni krizovatky je nulové. Neni zde zadny podélny sklon.

Odvodnéni jizdniho pasu je zde provedeno pomoci pri¢ného odstfedného sklonu 2,5 %.

z

8.4. Sitkové usporadani

8.4.1. Komunikace ¢. 1

Zakladni Sirkové usporadani vychazi ze stavajici komunikace. Jedna se o
komunikaci €. 1., ktera vychazi z kategorie S7. Jedna se o upravenou stavajici komunikaci.

Tato komunikace je po Upravé jednosmérna.

Tabulka 18: Zakladni Sitkové usporaddni komunikace €. 1

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Zpevnéna krajnice 2,25 m = 2,25m
Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25 m
Jizdni pruhy 1x3,50m = 3,50m
Prljezdna (volna) sirka 7,00 m
8.4.2. Komunikace ¢. 2
Komunikace €. 2 je obousmérna komunikace kategorie S9,5.
Tabulka 19: Zakladni Sitkové usporadani komunikace €. 2
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50 m
Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00 m
Prdjezdna (volna) Sirka 9,50 m

8.4.3. Komunikace ¢. 3
Komunikace €. 3 je obousmérna komunikace kategorie $9,5. Na této komunikaci se
pripojuji i odbo¢uji jizdni pruhy. Sitka pfipojovaciho (odbocovaciho) jizdniho pruhu je 3,50 m.

Tabulka 20: Zakladni Sitkové usporaddni komunikace €. 3

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50 m
Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00 m
Prijezdna (volna) Sirka 9,50 m
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8.4.4. Komunikace ¢. 4

Komunikace €. 4 je obousmérna komunikace kategorie S7,5.

Tabulka 21: Zakladni Sitkové usporadani komunikace ¢. 4

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Jizdni pruhy 2x3,00m = 6,00 m
Prljezdna (volna) sirka 7,50 m

8.4.5. Komunikace ¢. 5

Dale se tato komunikace rozdéluje na dvé rampy — pro odbocovaci a pfipojovaci pruh.
S timto Sirkovym uspofadanim je definovana komunikace €. 5. Jedna se o jednosmérnou

rampu kategorie S7,5.

Tabulka 22: Zakladni Sitkové usporaddni komunikace €. 5

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
i Lpai 1x2,25m _

Zpevnéna krajnice 1x0,50 m = 2,75m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25 m

Jizdni pruhy 1x3,50m = 3,50 m

Prljezdna (volna) sirka 7,50 m

8.4.6. Komunikace ¢. 6

Silnice odpoijujici se od staniceni km 0,676 25 z komunikace ¢. 3 je komunikace €. 6.
Po odboceni z této silnice se jedna a jednosmérnou rampu kategorie $7,5. Tato komunikace

dale mifi na okruzni kfizovatku.

Tabulka 23: Zakladni Sitkové usporadani komunikace €. 6

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
i Lpai 1x2,25m _

Zpevnéna krajnice 1x0,50 m = 2,75m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25 m

Jizdni pruhy 1x3,50m = 3,50m

Prljezdna (volna) sirka 7,50 m
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8.4.7. Komunikace ¢. 7

Z okruzni kfizovatky smérem na Kurim mifi komunikace €. 7. Jedna se o obousmérnou
komunikaci kategorie S7,5. Ve smérovych obloucich dochdzi k rozsiteni jizdnich pruhd na

obou stranach o 1,0 m kvili nizkym polomértim.

Tabulka 24: Zakladni Sitkové usporadani komunikace €. 7

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50 m
Jizdni pruhy 2x3,00m = 6,00 m
Prdjezdna (volna) Sirka 7,50 m

8.4.8. Komunikace ¢. 8

Z okruzni ktizovatky smérem na Brno mifi komunikace €. 8. Jedna se o jednosmérnou

komunikaci kategorie S7,5.

Tabulka 25: Zakladni Sitkové usporadani komunikace €. 8

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00 m
PR 1x2,25m _

Zpevnéna krajnice 1x0,50 m = 2,75m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25 m

Jizdni pruhy 1x3,50m = 3,50m

Prljezdna (volna) sirka 7,50 m

8.5. Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna pricnym a podélnym spadem vozovky do soubéznych
prikopl, ve kterém jsou osazeny prikopové tvarovky. V celém useku byl dodrzen minimalni

sklon pro odtok vody 0,3%.

8.5.1. Komunikace ¢. 1

Odvodnéni komunikace €. 1. je provedeno pomoci pfikopu dle stavajiciho stavu.

8.5.2. Komunikace ¢. 2

Odvodnéni komunikace €. 2. je provedeno pomoci prikopl dle nasledujici tabulky:

Tabulka 26: Umisténi prikop(i u komunikace €. 2

Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,064 05— 0,140 00 76 0,000 00 - 0,140 00 140
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8.5.3. Komunikace ¢. 3

Odvodnéni komunikace ¢. 3 je provedeno pomoci prikopl nasledujicim zplisobem
podle nize uvedené tabulky. Ve stani¢eni km 0,560 00 se nachdzi propustek s priméru
DN 600. Krizeni propustku a komunikace je pod Uhlem 90°. Voda je vtomto misté prevedena
z pravé strany doleva (ve sméru staniceni) s podélnym sklonem 0,5 % a ddle odvedena

do vodotece (potoku) Kufimky. Propustek zde prevadi srazkovou vodu i z komunikace

(rampy) €. 4.
Tabulka 27: : Umisténi pfikopl u komunikace €. 3
Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]

0,754 88 — 1,735 60 980,7 0,190 00 - 0,340 00 150
0,359 54 - 0,563 75 204,2
0,67080-0,779 80 109
0,779 80 —-1,735 60 998,7

8.5.4. Komunikace ¢c. 4

Odvodnéni komunikace ¢. 4 je provedeno pomoci prikopl nasledujicim zpldsobem
podle tabulky. Levostranny prikop je vyldstén u propustku u komunikace €. 3.

Tabulka 28: Umisténi prikopl u komunikace ¢. 4

Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,02350-0,13158 108,1 0,020 00— 0,042 50 22,5

8.5.5. Komunikace ¢. 5

Odvodnéni komunikace ¢.5 je provedeno pomoci pfikopl nasledujicim zplsobem
podle nize uvedené tabulky. Ve stani¢eni km 0,040 00 se nachdzi propustek s praméru
DN 400. Kfizeni propustku a komunikace je pod Uhlem 90°. Voda je v tomto misté prevedena
z levé strany doprava (ve sméru stanic¢eni) s podélnym sklonem 0,5 %. Propustek zde
odvodniuje pomysiny trojuhelnik mezi komunikacemi ¢. 3,4 a 5.

Tabulka 29: Umisténi prikop(l u komunikace €. 5

Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,000 00 -0,091 98 92
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8.5.6. Komunikace ¢. 6

Odvodnéni komunikace ¢.6. je provedeno predevSim pravostrannym prikopem,
protoZe na levé strané dochadzi k odpojeni od komunikace €. 3. Od staniceni km 0,050 je
prostor mezi témito silnicemi odvodnéno pomoci podélné drendze DN 200 ulozené
v Stérkopiskovém lozi. K vyusténi této drendze na pfikopovou tvarovku dojde ve staniceni
km 0,310 00. Voda je dale odvedena smérem k okruzni kfiZovatce, odkud vede podél
komunikace €. 7.

Tabulka 30: Umisténi prikopl u komunikace ¢. 6

Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,050 00 — 0,250 00 200 0,000 00 - 0,340 60 340,6
0,250 00 - 0,340 60 90,6

8.5.7. Komunikace ¢. 7

Komunikace ¢. 7 je odvodnéna pomoci prikopd na levé i pravé strané. Tato
komunikace je odvodnéna smérem do stavajiciho odvodnéni. Pfikopy na této komunikaci
prevadi vodu i z komunikaci ¢. 2,6 a 8.

Tabulka 31: Umisténi prikopl u komunikace ¢. 7

Levy ptikop Pravy ptikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,010 00-0,130 00 120 0,010 00-0,139 02 129

8.5.8. Komunikace ¢. 8

Komunikace ¢. 8. je odvodnénd ve sméru k okruzni kfiZovatce predevsim pomoci
pravostranného prikopu. Ve stani¢eni km 0,010 00 je umistén propustek o priiméru DN 600,
ktery prevadi vodu zlevé strany do pravého prikopu (ve sméru stani¢eni) pod sklonem
propustku 0,5 %. Uhel k¥izeni propustku s komunikaci ¢. 8 je 90°. Voda je dale odvedena
pravostrannym prikopem smérem k okruzni kfizovatce, odkud vede podél komunikace €. 7.

Tabulka 32: Umisténi pfikop u komunikace ¢. 8

Levy piikop Pravy prikop
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,010 00 -0,070 00 60 0,010 00 - 0,090 00 80
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8.6. Bezpecnostni zarizeni

Po celé délce trasy jsou osazeny smérové sloupky & 50m, v obloucich zhustény.
V mistech svysokym nasypem nebo v misté propustku a mostu jsou osazena ocelova
svodidla typu NH.

Svodidla jsou osazena u komunikaci €. 3, 4, 5, 6 a 7. Pfehled umisténi svodidel je
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 33: Vypis osazeni svodidel na komunikaci €. 3

Leva strana komunikace Prava strana komunikace
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,252 00-0,623 88 371,88 0,256 34 -0,563 94 307,60
0,67188-0,781 19 109,30 0,596 86 — 0,637 86 40,70
0,67090-0,781 85 110,12

Tabulka 34: Vypis osazeni svodidel na komunikaci ¢. 4

Leva strana komunikace Prava strana komunikace
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,031 70-0,042 50 10,8 0,03170-0,13149 99,8
0,071 37 -0,102 53 31,2

Tabulka 35: Vypis osazeni svodidel na komunikaci ¢. 5

Leva strana komunikace Prava strana komunikace
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,029 36 - 0,061 93 32,6 0,000 00— 0,091 98 98

Tabulka 36: Vypis osazeni svodidel na komunikaci ¢. 6

Leva strana komunikace Prava strana komunikace
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,050 00 - 0,250 00 200 0,000 00 - 0,340 60 340,6
0,250 00 - 0,340 60 90,6

Tabulka 37: Vypis osazeni svodidel na komunikaci ¢. 7

Leva strana komunikace Prava strana komunikace
Staniceni [km] Délka [m] Staniceni [km] Délka [m]
0,052 027 - 0,322 89 27,10 0,000 00-0,322 89 322,89
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8.7. Dopravnivazby

Varianta uvaZuje s casteCnym zachovanim stavajici komunikace. Mimourovnova
kriZovatka, smér z Blanska do Brna / Kufimi je vedena v Urovni pres okruzni kriZzovatku. Smér
zBrna na Blansko je veden pro lepsi komfort v pfimé. Hlavnim prvkem je pfipojeni
komunikace R43, které je provedeno mimourovinové. Trasa R43 kfizuje vodote¢ Kufrimku,
pres kterou je navrieno mostni objekt. Komunikace R43 zasahuje do lesniho porostu, aby
zasah nebyl moc velky, je zde navrZena gabionova sténa. Na komunikaci R43 jsou navrzeny
pripojovaci a odbocovaci pruhy, pro lepsi komfort jizdy. Odbocovaci pruh je navrzen z R43
na okruzni kfizovatku druhy je potom navrien v opacéném sméru, pro odboceni z Brna
na Kufim. Pfipojovaci pruh je navrien v misté napojeni trasy na Brno z okruzni krizovatky.
Dalsi je potom navrien pro pfipojeni ze sméru Blansko. Mimourovnova kfiZzovatka je
navrZzena tak, aby umoznila vSesmérné propojeni. Varianta uvaZuje s ¢astecnym zachovanim

stavajici komunikace.

8.7.1. Mostni objekty, propustky a opérné zdi

Navrh pocita s realizaci dvou mostnich objekt(.

Tabulka 38: Vypis mostnich objekt(

Stavebni

C. objektu Trasa €. Typ mostu Staniceni Délka vyéka Uhel pfremosténi
101 2 ramovy 0,123 14 km 27 m 1,1m 69°
101 3 ramovy 0,328 94 km 27 m 1,1m 69°
102 3 ramovy 0,768 40 km 10 m 0,8m 43°
Prehled propustkd, které se nachazeji na trase.

Tabulka 39: Prehled propustk
C. objektu Trasa €. Staniceni Délka DN Uhel kfizeni
201 3 0,560 00 km 70 m 600 90°
201 6 0,117 26 km 70 m 600 83°
202 6 0,320 00 km 25 m 600 90°
203 8 0,010 00 km 13 m 600 90°
204 5 0,040 00 km 30 m 400 90°
205 2 0,068 83 km 20m 600 62°

V préci je také navriena gabionova zed. Ta se nachdzi na komunikaci ¢. 3 v rozmezi

stani¢eni km 0,170 00 — km 1,200 00.
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8.7.2. Obsluznd zafizeni®

V feSené lokalité se nachazi zastavka hromadné dopravy. Zastavky se nachazeji na
silnici I/43 cozZ je nevyhovujici zejména ze dvou dlvod(: K zastavkam nevede chodnik, a tudiz
hrozi nebezpedi zranéni chodcl, ktefi se pohybuji po krajnici a cestujici ze sméru Brno musi
prechazet vysoce frekventovanou silnici. Tento stav je nepfipustny. Zastavky proto budou
presunuty do prostoru aredlu AMP, kde jsou v soucasné dobé autobusové zastavky pro

regiondlni autobusy. Dle informaci policie CR, firma AMP s timto fe$enim souhlasi.

8.7.3. Krizovatky

Predmétem této préce je feSeni mimouroviové kiizovatky. Soucasti jsou také dalsi dvé
urovnové krizovatky. Jedna se o okruzni a stykovou kfiZzovatku. Obé kfizovatky jsou kapacitné

posouzené v prilohach ¢. 1 a 2.

8.8. Demolice, priprava uzemi

V trase budouci komunikace se s vyjimkou stavajicich komunikaci nenachazeji jiné
objekty, které by bylo nutno demolovat.
Podrobnéjsi informace k Upravé budou vyreSeny ve vysSim stupni projektové

dokumentace.

8.9. Realizace stavby

Realizace stavby bude provadéna pfi maximalnim zachovani provozu na stavajicich
silnicich. Komunikace €. 1 bude zachovéana a pfi stavbé na ni bude snizena maximalni dovolena
rychlost. To znamenad, Ze bude umoznén prljezd na frekventované silnici 1/43. Odboceni do
meésta Kufim budu realizovano pomoci objizdky. V Usecich, kdy stavajici komunikace vyzaduje

rekonstrukci, bude provoz v uréitém obdobi omezen nebo zcela vyloucen.

8.10. Vytyceni stavby
Bude provedeno v jednotlivych pficnych fezech a v hlavnich bodech trasy z pevnych
bod( vytycovaci sité, nachazejicich se podél trasy silnice v daném Uzemi. Je pouZit souradny

systém S-JTSK a vySkovy systém B.p.v.

> APELTAUER, Jifi. Ndvrh dpravy ktiZovatky silnic 1/43 all/386 pomoci mikrosimulaci:
diplomovd prdce. Brno, 20011. 15 s., 47 s. pfil., 7 vykres(.Vysoké uceni technické v Brné.
Fakulta stavebni. Ustav pozemnich komunikaci. Vedouci diplomové prace Ing. Martin Smély.
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9. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

9.1. Popis podlozi

UvaZzované podlozi vychazi z kapitoly 7.2. Dle geologickych map jsme zjistili, Ze dana lokalita
se nachazi v kvartéru Ceského masivu a karpat. Oba sedimenty jsou stafi kvartéru a typ
horniny je nezpevném'/.6 Do vypoctu se tedy uvazuje prevaha piscCitohlinitého sedimentu
(tedy S4 SM). Z tabulky A.4 vTP 170’ Ize odvodit, 7e toto podlo#i vozovky je bez zledeni
zarazeno do typu podlozi PIIl.

Ze zakladnich informaci byl tedy zvolen:

* Typ podlozi: PIII

* Navrhovy modul pruznosti: 50 MPa

* Vodnirezim: Pendularni

e Namrzavost: Nebezpecné namrzava

Je zfejmé, Ze do feSeného stupné projektové dokumentace bylo vychdzeno pro navhr
konstrukce vozovky pouze z geologické mapy. Z tohoto divodu je dulezité pti dalSim stupni
projektové dokumentace provézt dikladny geologicky prizkum. Déle by bylo vhodné zvazit,

zda nebude lepsi provést zlepseni podkladni vrstvy a tim sniZit konstrukéni tloustku vozovky.

9.2. Dopravni zatizeni

Intenzita dopravniho zatiZeni vychazi z dopravné inZzenyrského posouzeni, které bylo
poskytnuto firmou HBH Projekt. Vychazi se z oCekdvanych intenzit vroce 2045, kdy se
uvazuje, ze bude vystaven severni obchvat mésta Kufim, ktery bude napojeny na R43. Z toho
vyplyva, Ze pokud nebude proveden obchvat Kufimi s napojenim na R43, je dlleZité uvazovat
zménu intenzit, ktera se promitne i do navrhu konstrukce vozovky.

Dle navrhu lze mimouroviiovou kfizovatku rozdélit na dil¢i Useky s odliSnou
intenzitou. Tabulka 40 zobrazuje kfizovou tabulku, ktera ukazuje jednotlivé intenzity mezi

zakladnimi sméry.

® Ceskd geologickd sluZzba: Mapovd aplikace [online]. 2013 [cit. 2013-01-06]. Dostupné z:
http://www.geology.cz/app/ciselniky/lokalizace/show_map.php?mapa=g50zj&y=600801&x=1146669&s=1

’ TP 170. Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci. Brno: Ministerstvo dopravy, odbor silnicni infrastruktury,
2004.
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MUK Kufim-vychod

1

2587
15609
7884

Blansko

N 11100

33953 + 3761

10182

Obrazek 4: Ocekavané zatizeni krizovatky v roce 2045 (RPDI), Zdroj: HBH Projekt

Tabulka 40: Oc¢ekavané zatizeni mezi jednotlivymi hlavnimi sméry RPDI voz/den, Zdroj: HBH Projekt

Odkud
Obchvat | Blansko Brno Kufim
Kam
Obchvat 2587 5523 709
Blansko 2322 6364 1496
Brno 5465 7004 1748
Kufim 515 1509 1737

Hodnoty dopravniho zatiZeni, které jsou nutné pro vstup do katalogu vozovek nebo
pro vstup do programu LayEps byly vypotitany dle TP170.8

Nejprve se stanovi primérna denni intenzita provozu vSech tézkych ndkladnich
vozidel v roce scitani dopravy dle vzorce:

TNV, =0,1N1+0,9N2 + PN2+ N3 +PN3+1,3NS+A+ PA
kde  TNVy je primérna denniintenzita provozu vsech tézkych nakladnich vozidel v roce
s¢itani dopravy, vozidel/den.

Dalsi symboly jsou primérné denni intenzity provozu:

N1 lehkych néakladnich vozidel (uzite¢nad hmotnost do 3,5 tun), vozidel/den,

N2 stfednich nakladnich vozidel (uzitecna hmotnost 3,5-10 tun), vozidel/den,

PN2  pfrivésy stfednich nakladnich vozidel, vozidel/den,

N3 tézkych nakladnich vozidel (uzitecna hmotnost nad 10 tun), vozidel/den,

PN3  privésu tézkych nakladnich vozidel, vozidel/den,

NS navésovych souprav, vozidel/den,

A autobusu, vozidel/den,

PA privésu autobusu, vozidel/den.

® |bid.
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V feSeném pripadé byly uvaZovany pro vypocet pouze hodnoty N3 a N1 s ohledem na
ziskané podklady. Tabulka 41 zobrazuje jednotlivé hodnoty v dil¢ich Usecich mimourovriové
kfizovatky.

Dalsim vypocitanou hodnotou je primérna hodnota denni intenzity provozu TNV v
(dilcim) navrhovém obdobi.

TNV, =0,5(6, + 8, )TNV,
kde TNV, je prlmérnda hodnota denni intenzity provozu TNV v (dil¢im) ndavrhovém
obdobi, vozidel/den,

TNV pramérna denni intenzita provozu TNV v roce provedeni dopravneé-

inzenyrského prizkumu (s¢itani dopravy), vozidel/den,

6,, &k soucinitele narudstu intenzity provozu TNV pro roky pocatku a konce (dil¢iho)

navrhového obdobi. V naSem pfipadé bylo uvazovano 6,=1,000 a §,=1,282.

V nasledujicim kroku se vypocita ndvrhova hodnota intenzity provozu TNV pro nejvice
zatizeny jizdni pruh
TNV;=C,-TNV,
kde TNVy je navrhova hodnota denni intenzity provozu TNV pro nejvice zatizeny jizdni
pruh, vozidel/den,
C, soucinitel vyjadtujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu,
TNV, charakteristickd hodnota denni intenzity TNV pro vSechny jizdni pruhy v obou

smérech, vozidel/den.

Pro béznou skladbu silni¢niho provozu se uvazuje:
e pro jednopruhové komunikace C,=1,00,

* pro obousmérné komunikace s

0 jednim jizdnim pruhem v jednom sméru C,=0,50,
0 dvéma jizdnimi pruhy v jednom sméru C.=0,45,
0 tfemia vice jizdnimi pruhy v jednom sméru C,=0,40.

Nakonec se vypocitd navrhova hodnota celkového poctu prejezdu TNV za dobu
Zivotnosti konstrukce.
TVN.; =TNV,;-365 ¢,
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kde TNV je navrhova hodnota celkového poctu prejezdu TNV za (dilci) navrhové
obdobi, vozidel/navrhové obdobi,
TNVy ndvrhovd hodnota denni intenzity TNV pro nejvice zatizeny jizdni pruh,
vozidel/den,

ty délka (dilciho) ndvrhového obdobi, roky.

Tabulka 41 zobrazuje vysledky jednotlivych vypocetnich kroku, které jsou nutné pro
vypocet navrhové hodnoty celkového poctu prejezdd TNV.

Tabulka 41: Zjisténi navrhové hodnoty celkového poctu prejezdu TNV

Usek Popis Useku RPDI N3 N1 TNV, | TNV, | C | TNVq TNV g
voz/den voz/den | voz/25let
1 Mezi Useky ¢.3 - €.2 6 364 891| 5091| 1400| 1597|100 1597 | 14577 108
1 Mezi useky €.2 - ¢.4 21141| 4438|17329| 6171| 7041|045 3169 | 28914 150
1 Smér Blansko 21282| 2964| 17094 | 4674| 5333|050 2666 | 24330921
2 Mezi useky €.1 - €.0 14777| 1949| 12029| 3152| 3597|050 1798 | 16 410 673
3 Smér obchvat 17121| 2836 13390| 4175| 4764|0,50 2382 21736 860
3 Mezi Useky €.6 - €.1 12725| 2117| 9989| 3116| 3555]|0,50 1778 | 16 219917
3 Smér Brno 27841| 4128 22222| 6350 7246|050| 3623| 33058763
4 | Rampa meziuseky £3-C5] 1737 139 1529 292 333 1,00 333 | 3038279
4 Mezi useky €.5 - €.2 5033 600| 4165| 1017| 1160|0,50 580 | 5293978
5 | Rampa mezi Useky ¢.3-¢.4| 3296 461| 2637 725 827 1,00 827| 7549678
6 | Rampa meziUseky ¢.3-¢.0| 2837 397 | 2293 626 715 | 1,00 715| 6522487
7 Smér Kufim 7714 856| 6495| 1505| 1718|0,50 859 | 73836294
8 |Rampameziuseky¢3-¢.0| 8752| 1120| 7141| 1835| 2093 |1,00| 2093| 19100 584
0 OkruZni kfizovatka 17040| 1873| 12135| 3087 | 3522|100 3522 | 32139 406

9.3. Vyhodnoceni v programu LayEps

Navrh konstrukce vozovky byl proveden v programu LayEps, kde byly posouzeny
vSechny jednotlivé dil¢i useky mimoudroviiové kfizovatky. Pro vstup do programu byly
uvazovany parametry:

* Soucinitele zatizeni:
0 C2=1,00(proD0aTDZS,I,)
0 (C3=0,50 (béZné zatizeni)

0 C4=2,00 (navrhova rychlost 50 km/h a mensi)
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V programu LayEps bylo zatizeni modelovano navrhovou napravou, ktera je urcena
pomoci zakladnich charakteristik:
e Zatizeni napravy Q= 100 kN
e Pocet kol se zdvojenymi pneumatikamin = 2
e Polomeér zatéZovaci plochy a =0,1203 m
* Dotykovy tlak p = 0,550 MPa
e Vzddlenost stfedu dotykovych plochv =0,344 m

Tabulka 42: Tloustka konstrukce vozovky u jednotlivych dil¢ich Usekd

Usek Popis Useku TDZ | SMA | ACLS |ACPS| MZK | SD |Celkem

[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mMm] | [mm]
1 Mezi Useky €.3 - €.2 Il 40 70 90 200 | 250 650
1 Mezi Useky ¢.2 - ¢.4 I 40 80 110 | 200 | 250 680
1 Smér Blansko I 40 80 100 | 200 | 250 670
2 Mezi Useky €.1 - €.0 I 40 70 90 200 | 250 650
3 Smér obchvat I 40 80 90 200 | 250 660
3 Mezi Useky €.6 - €.1 I 40 70 90 200 | 250 650
3 Smér Brno I 40 80 110 | 200 | 250 680
4 | Rampa mezi Useky ¢.3-¢5] IV 40 60 60 200 | 200 560
4 Mezi Useky €.5 - €.2 11 40 60 60 200 | 250 610
5 | Rampa mezi Useky ¢.3-¢.4| |l 40 60 70 200 | 250 620
6 | Rampa mezi Useky ¢.3 - ¢.0 11 40 60 60 200 | 250 610
7 Smér Kufim Il 40 60 70 200 | 250 620
8 | Rampa mezi Useky ¢.3 - ¢.0 Il 40 80 90 200 | 250 660
0 Okruzni krizovatka I 40 80 110 | 200 | 250 680

Pro zjednoduseni projektant uvazuje jednotnou konstrukcni vrstvu pro vsechny
komunikace. Byla vybrana konstrukce vozovky o celkové mocnosti 680 mm. Jedna se o:

Tabulka 43: Navrzena konstrukce vozovky

Vrstva Oznaceni Mocnost
Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm

Asfaltovy beton lozny ACL16S 80 mm

Asfaltovy beton podkladni ACP 22 S 1100 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SD, 250 mm
Celkem 680 mm

Mezi jednotlivé asfaltové vrstvy je navrZen spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové

emulze a na mechanicky zpevnéné kamenivo je navrzen infiltracni postrik.
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10. BEZPECNOST PRACE

Vegkeré stavebni a montaini prace musi byt provedeny podle platnych norem CSN.
Z hlediska bezpecného pracovniho postupu je nutno dodrzovat zejména

Vyhldsku Ceského ufadu bezpecnosti prdce a Ceského bdriského ufadu & 324/1990 Sb.
o bezpecnosti prdce a technickych zafizeni pri stavebnich pracich.

Pracovnici jsou povinni dodrZovat predevsim tato ustanoveni:

§ 9 Povinnosti dodavatell stavebnich praci

§ 10 Povinnosti pracovnik(

§13 Zajisténi otvorl a jam

§14 Vertikalni komunikace - Zebriky

§15 Skladovani - zakladni ustanoveni

§16 Zpusoby skladovani

§18 Zajisténi inzenyrskych siti

§19 Zajisténi vykopovych praci

§20 Vykopové prace

§21 Manipulace s bremeny

§47 Prace ve vyskach a nad volnou hloubkou - zakladni ustanoveni
§ 48 Zajisténi proti padu

§ 50 Osobni zajisténi

§51 Zajisténi proti paddu predmétl a materialu

§52 Zajisténi pod mistem prace ve vysce a jeho okoli
§57 Prace nad sebou

§60 Preruseni prace ve vyskach

§ 71 Stroje a strojni zafizeni - zakladni ustanoveni
§72 Obsluha

§73 Provozni podminky stroja

§75 Zakazané Cinnosti

§92 Prace souvisejici se stavebni ¢innosti - manipulace

§99 Svarovani
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11. ZAVER A DOPORUCENI

Vybrana varianta byla vybrand jako nejvhodnéjsi pfi zamezeni tvorbé kongesci na stdvajici
stykové kfiZzovatce. Projektovana mimouroviiova kfizovatka pocitda s predpokladem vzniku
rychlostni komunikace R43 a napojeni ptivadéce ztéto rychlostni komunikace ke stavajici
kiiZzovatce. Vybrané Fedeni zajistuje viesmérné propojeni komunikaci. Redeni je z navrhovanych
konceptl nejvice ekonomické. Navrhové prvky a sklony jsou dle platnych norem CSN 7361 01,
CSN 736102 a CSN 736110. Z ddvod( Setfeni naklad(i bude zachovana stavajici komunikace 1/43
a dojde jen k ¢aste¢né demolici silnice 11/386. Vybrané feSeni je navrieno tak, Ze nedojde

k vyraznému zasahu do krajiny.

11.1. Pro zpracovani dalSich stupnti projektové dokumentace projektant
doporucuje

1.V ramci zpracovani VUC rozhodnout o vhodnosti navriené varianty.

2. Zanést do Uzemnich plant stabilizovanou trasu sinice I/ 23 véetné Urovnovych kfiZzovatek
a souvisejicich prelozek (stanoveny koridor trasy dle zakresu do map PK chranit stavebni
uzaveérou).

3. Shromadzdit nutné podklady a prizkumy pro dalsi stupen PD, a to:

- doplnujici dopravné inzenyrsky prizkum
- predbéziny inZenyrsko geologicky prizkum véetné zjisténi materidlovych zdroju
- stavebné technicky prazkum objektd urcenych k rekonstrukci ¢i asanaci, zejména
mostnich objekt(
- statické vypocty zatiZitelnosti mostnich objekt
- protikorozni prizkum a prizkum vlivu bludnych proudt
- hydrologické udaje a vypocty
- pedologicky prizkum
- dendrologicky prizkum
- hlukova a exhalacni studie
4. Dopracovat dokumentaci EIA

5. Zabezpecit vypracovani studie pozemkovych uprav.

-49 -



=
&=

=
=
—

D MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
= DIPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

V Brné, leden 2013 Zapsala Gabriela Valentova

-50-



MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
M= DiPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

12. SEZNAM POUZITE LITERATURY

12.1. Tiskoviny

CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 736110
TP 188
TP 234
TP 170

12.2. Dokumenty z internetu a elektronické prispévky

[1] Ceska geologickd sluzba: Mapova aplikace [online]. 2013 [cit. 2013-01-06]. Dostupné z:

[2] Rychlostni silnice R 43 v Useku Kutim - Svitavka. In: Pravodni zprava.

[3] MapoMat: NATURA 2000. Mapy Nature [online]. 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z:

http://mapy.nature.cz/

[4] Kufim. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001-2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné zZ:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ku%C5%99im

[5] APELTAUER, Jifi. Navrh Upravy kfiZovatky silnic 1/43 all/386 pomoci mikrosimulaci:
diplomova prace. Brno, 20011. 15 s., 47 s. pril., 7 vykres.Vysoké uceni technické v Brné.
Fakulta stavebni. Ustav pozemnich komunikaci. Vedouci diplomové prace Ing. Martin

Smély.
[6] Ceskd geologicka sluzba: Mapova aplikace [online]. 2013 [cit. 2013-01-06]. Dostupné z:

http://www.geology.cz/app/ciselniky/lokalizace/show_map.php?mapa=g50zj&y=600801&
x=1146669&s=1

-51-



MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA SILNIC I/43 A 11/385 V KURIMI
DIPLOMOVA PRACE, BRNO 2013

[7] TP 170. Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci. Brno: Ministerstvo dopravy, odbor
silni¢ni infrastruktury, 2004.

[8] Ibid.

13. SEZNAM ZKRATEK

B.p.v. Balt po vyrovnani

PK pozemni komunikace

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

S-JTSK  systém jednotné trigonometrické sité katastralni

TNV tézké nakladni vozidlo

TNV intenzita tézkych nakladnich vozidel za den
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TNV q navrhova hodnota celkového poctu pojezdu TNV pro nejvice zatizeny pruh

TDZ trida dopravniho zatizeni
vUc velky uzemni celek
Vn navrhova rychlost
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Priloha €. 1 — Kapacitni posouzeni nefizené stykové krizovatky dle TP 188

Usporadani kfizovatky:

Obr.c.1

Rychlost jizdy vgsy na hlavni komunikaci:

Vgsy, = 40 km/h
Stfedni hodnoty kritickych odstupt tg:

Levé odboceni z hlavni: tg=3,4+0,021 * vgsy

Pravé odboceni z vedlejsi: tg=2,8+0,038 * vgsy
Hodnoty naslednych odstup tf:

Levé odboceni z hlavni: t; = 2,6 s pro znaceni P4

Pravé odboceni z vedlejsi: t; = 3,1 s pro znaceni P4

Soucet intenzit nadfazenych dopravnich prouda:

Levé odboceni z hlavni: proud 7 =1, + I3
Pravé odboceni z vedlejsi: Proud6=1,+0,5* I,
Zakladni kapacita G,:
_IH gy
Gn = @ x e 3600 (072 (pvoz/h)
f

I, — rozhoduijici intenzita nadfazenych proudl (pvoz/h)
Kapacita jizdniho pruhu C,:
C.=G,

Stupen vytiZzeni dopravniho proudu a,:
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Délka fronty Ngsy:

Ngs%% X Cpla, — 1+ J(l —a,)?+3,0 %

Rezerva kapacity Rez:

Rez=C,- |,

Stfedni doba zdrzeni t,,:

80

8Xay,
Cn

)

70

Stfedni doba zdrzeni (]

Urover kvality

dopravy

= e e e

——

100 200

300 400

Rezerva kapacity [pvoz/h]

Urove kvality dopravy:

Uroved kvality dopravy Stfedni doba zdrieni v

Oznaceni |Charakteristika doby zdrzeni sekundach

A Doba zdrzeni velmi mala <10

B Zdrzeni jesté bez front <20

C Ojedinélé kratké fronty <30

Stabilni stav s vysokymi

D ztratami <45

E Nestabilni stav > 45

F Prekrocend kapacita -1
1) UKD na stupni F je dosazeno pfi hodnoté stupné vytizeni av >1
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Hodnoty kritickych odstupt

Druh dopravniho proudu ¢islo dopravniho Funkce tyv zavislosti na rychlosti jizdy
proudu na hlavni komunikaci vgsy, (km/h)
levé odboceni z hlavni 7 4,24
Pravé odboceni z vedlejsi 6 4,32
Hodnoty naslednych odstupt
Druh dopravniho proudu cislo dopravniho & (s)
proudu P4 P6
levé odboceni z hlavni 7 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 6 3,1
Geometrické podminky
Paprsek [Dopravni | Pocet Delka Samostatny pruh
kfizovatky | proud pruht I(:’n:L)’hU ln (ano/ne)
1 2 3
1
A hlavni 2
3 0 ne
4
C vedlejsi 5 0
6
7 35
B hlavni 8
9
10
11
D 12
Dopravni zatizeni
Paprsek |dopravni 3;;2?; nék.ladnl' nakladni motocyk.(voz/h) cyklisti vozidel |, hjednéna
kfizovatky | proud vozidla | soupravy ¥ (voz/h) celkem skladba(pvoz/h)
(voz/h) |[(voz/h) |(voz/h) (voz/h)
4 5 6 7 8 9 10
1
2 692 168 72 932
A 3 187 51 21 259
4
5
C 6 147 18 174 181,2
7 57 10 71 75,2
B 8 915 72 30 1017
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9

D

10

11

12

Zakladni kapacita pruht podfazenych proudt

Dopravni Intenzita dopr. Proudu I, Pfislusny nadfazeny proud |, |z4kladni kapacita G, (pvoz/h)
proud (pvoz/h) (voz/h)
11 12 13
1
7 75,2 1191 523,50
6 181,2 1061,5 513,13
12
5
11
4
10

Kapacita pruhu podfazenych proudi 2. stupné

Dopravni Kapacita C, Stupen zazizeni a, (- Délka fronty Nos Pravdépodobnost nevzduti
proud (pvoz/h) ) Po,nPo,n™,Po,n** Px
14 15 16 17 18
1
7 523,50 0,14 3,01 0,13
6 513,13 0,35
12

Kapacita pruhu podfazenych proudi 3. stupné

Stupen zazizeni a, (-

Pravdépodobnost nevzduti

Dopravni Kapacita C,
proud (pvoz/h) ) Pos () Pan ()
19 20 21 22
4

Kapacita pruhu podfazenych proudi 4. stupné

Dopravni Kapacita C, Stuperi zaziZeni a,
proud (pvoz/h) (-)
23 24
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Posouzeni trovné kvality dopravy

Dopravni
proud

Rezerva kapacity
Rez (pvoz/h)

Délka fronty Ngse
(m)

Stredni doba
zdrzeni t,, (s)

Urovén kvality
dopravy UKD (-)

29

30

31

32

448,30

3,01

A

6

331,93

9,73

11

12

5

11

4

10

1+(2+3),
1+2, 1+3

7+8

4+6

10+11+12,
10+11,
11+12,
10+12

Stanovena uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci je A.
Stanovena uroven kvality dopravy na vedlejSi komunikaci je B.
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Priloha ¢. 2 — Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky dle TP 234
Okruzni kfizovatka o vnéjsim prliméru 34 m

Intenzity:

GRAFIKON OKRUZNI KRIZOVATKY

| A-Lipivia | el

D=obehwt

13

P
B
L

| ©- KUFim |

Kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky:

C = 3600-(1— A1 )-<"i'koef>.e‘(%)'(tg-%“)

Kde G je kapacita vjezdu (pvoz/h)
I intenzita dopravy na okruhu (pvoz/h)
Ny pocet jizdnich pruhl na okruhu (-)

Nikoet  Koeficient zohlediujici pocet jizdnich pruhd na vjezdu (-)

N koef = 1,00 pro jednopruhové vjezdy

Ni koe= 1,50 pro dvoupruhové vjezdy
tg kriticky ¢asovy odstup (s)
te nasledna ¢asova odstup (s)
A minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucim na okruhu za sebou (s)
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Kriticky ¢a
11

sovy odstup t,:
,00 <b<20,00

Nasledny casovy odstup t; pro vjezd:

R;< 8,00 m
8,00 £ R;<16,00
R;> 16,00 m

Kapacita vyjezdu do okruzni kfizovatky C;:

Ci

_ 3600

tf

*MNekoef

ti= 3,1 S
t= 3,6 —0,0625 - R;
ti= 2,6 S

(voz/h)

Ndsledny casovy odstup t; pro vyjezd:

tg=5,6-0,1'b (s)
b...vzdalenost mezi koliznimi body

Re <15 t:=3,0
15<R.<30 t=3,6—-0,04 - R,
Re > 30 =24
Geometrické usporadani
Paprsek | Nazev komunikace | ni (=) | Nikoet (-) | Nexoet (-) | Ri(m) | Re (m) | b(m)| d, | A(s)
A Blansko 1 1 1 17 | 20 | 12 | - | 21
B Brno 1 1 1 0 17 | 17 | - | 21
C Kufim 1 1 1 19 28 12 - 2,1
D obchvat 1 1 1 15 0 16 - 2,1
Casové odstupy
vijezd A |vjezd B vjezd C viezd D |vyjezd A |vyjezd B | vyjezd C | vyjezd D
tg 4,40 3,90 4,40 4,00 - - - -
tf 2,60 3,10 2,60 2,66 2,80 2,92 2,48 3,00
Intenzity dopravy
Paprsek | Nazev komunikace A B C D Celkem
A Blansko 0 701 325 - 1026
B Brno - 0 - - -
C Kufim 221 175 0 0 396
D obchvat 232 - 52 0 284
Celkem 453 876 377 0 1706
Kapacita vjezdu
I l; G Rez Noses
Paprsek | Nazev komunikace | (pvoz/h) | (pvoz/h) | (pvoz/h)| (pvoz/h) | t.(s) | a, (-) (m) | UKD
A Blansko 0 1026 1385 359 11 | 0,74 49 B
B Brno 453 0 828 828 - - - -
C Kufim 933 396 487 91 25 | 0,81 64 C
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D |  obchvat | 1026 | 284 | 462 | 178 | 18 |o61| 27 | B |

Kapacita vyjezdu
(o C. Kapacita vyjezdu

Paprsek | Nazev komunikace | I. (pvoz/h) | I (ch/h) | (pvoz/h) | (pvoz/h) |a.(-) vyhovuje

A Liptvka 453 - - 1286 |0,35 vyhovi

B Brno 876 - - 1233 0,71 vyhovi

C Kutim 377 - - 1452 0,26 vyhovi

D obchvat - - - - - -
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Priloha €. 3 — Nehodovost

Sledované obdobi 2007 — 2012
LU 19 sl { =37

Statistika nehod:

Druh vozidla st dne

X
QU

B osobni M nakladni = motocykl M ujel m 6:01-20:00 m 20:01-6:00
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Charakter nehody Stav povrchu vozovky
Hnehodas
hmotnou
Skodou
B usmrceni
1 m tézkd zranéni
M suchy B mokry
Druh srazky Druh nehody

Bz boku mcelni mzezadu M nepfichaziv Uvahu

M srazka s jedoucim vozidlem
M srazka s pevnou prekazkou
1 Srdzka s lesni zvéri

-
=<
-
¢
—-

Hlavn na

p

M proti prikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST

M nepf. rychlosti stavu vozovky
(naledi, vytluky, blato, mokry
povrch apod.)

M nezavinéna fridicem

B nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem

M pfi odbocovani vlevo
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Pfiloha ¢. 4 — Navrhové parametry

—

Stykova k¥izovatka
Délka cekaciho useku Lc:
Lc=(6+8-pv)-pn=(6+8-%)-4=3o,31m =>35m
Kde p, _ pocet vSech vozidel ¢ekajicich na odboceni udavaji kfivky v grafu v zavislosti na

intenzité provozu

Interzita provozu odboéyjicihe vievo (voz/h)

ey v U S 0N R S T OO ] o R e
0 100 200 3200 400 500 B0O TOO B00 800 1000 1100 1200

Intenzita provozu v opacném sméru na hlavni komunikaci (vozih)

p. — podil poctu nakladnich vozidel a autobusl z celkového poctu vozidel ¢ekajicich
v fadé na odboceni

Délka zrychlovaciho useku L,:

_(0,75xvp)%-v4 _ (0,75%x80)%-503

- s2,53

S =45m
26X(a—75) 26x(1,2—=77)

a

Kde v,—navrhova rychlost na pribézném jizdnim pruhu (km/h)
v, — rychlost na zacdatku zrychlovaciho uUseku, na konci vétve mimouroviiové
kfizovatky (km/h)
a — zrychleni, pro vypocet délky zrychlovaciho Useku se uvazuje 102 m/s?
s — sklon zrychlovaciho pruhu
Délky pfipojovacich pruht
Pro rychlost < 80 km/h

Délka zarazovaciho Useku Lz:
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Tabulka 9a — Délka zafazovaciho tiseku L, v m kfiZovatek s navrhovou rychlosti < 80 km/h

Sifka pfipojovacine pruhu v m Rychlost v kmi/'h
50 80 70 80
3,5(3.25) (4]@ 50
3.0(2,75) 30 40
Délka zafazovaciho Oseku pro Sitky pfipojovacich pruh( uZsich nez 2,75 m se uréi z poméru Sifky k délce 1:10.

Délka manévrovaciho useku Lm:

Tabulka 8 — Délky manévrovacich Usekl Ly, v m kfizovatek s navrhovou rychlosti < 80 km/h

Mavrhova rychlost v, v kmih 50 60 70 a0

Délka manévravaciho tseku 75 .@ 100 115
Lmvm

Délka oddélovaciho tseku se navrhuje 30m.

Délky odbocovacich pruhti pro odboceni vpravo
Délka vyiazovaciho useku Lv: 55 m

Délka zpomalovaciho useku Ld:

_(0,75%xvy)%2-v4  (0,75%x70)2-403
= e - o~ = 35m
10 26)((1,7—?)

Kde v,—navrhova rychlost na pribéziném jizdnim pruhu (km/h)
v, — rychlost na zacatku zrychlovaciho uUseku, na konci vétve mimouroviiové
kfizovatky (km/h)
a— priimérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zrychlovaciho pruhu
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Priloha ¢. 5 — Variantni reseni

Varianta ¢.1
Vyhody — vykryti vSech smér(
Nevyhody — dva kruhové objezdy za sebou na nejvice zatizeném sméru, malo komfortni
feseni
Varianta ¢.2
Vyhody — vykryti vsech smérd, komfortni feseni
Nevyhody — na stykové kfiZzovatce vznik velké plochy.
Varianta ¢.3
Vyhody — zmenseni plochy
Nevyhody — zru$en odboc&ovaci pruh na R43, nevykryti vech smér(. Ridi¢i by se museli otacet

na okruzni kfiZzovatce v Liplvce a vracet se zpét, aby mohli odbocit na R43.
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