Wiraz UTV e aaresiviy, 1o fie nepriatelsky, Snail som sa, aby obsah
a forma boli v silade. Pod M si predstavuiem Kompaktny, Gisty
design, ktory by bol v prvom rade Uéeiny & funkény, Mal by odréZat
Jednoduchost,  ochodanost,  agreshity,  dynamiku,  robustnost,
prischodinost terénom,

Design elektrického
uzitkového terénneho vozidla

Narbert Jakubik
ddtum cohajoby i 2015

e préce; doc. skad, soch. Miroslay Zvonek, ArD,
ysoké deni technicks v B, Fakuita strojnia infenyrstui
Ustaw konstruovari, obor: Promysiovy desgn

Ustav

konstruovani

Témou mojej diplomovej prace je névrh designu
terénneho vozidia, oznatovaného ako UTV (utility terrain
vehicle). UTV si multifunkéne uzitkové vozidia pohériang
spalovacim maotorom alebo elektromotorom, uréené pra
viestranné pracovnd vyuZitie. Pre UdrZbu zelene a parkav,
prepravu 0sdb a nakladov v teréne alebo tahanie naklad-
nych vozikow. V UTV pasazier sedia vedla seba na sedad-
lach automobilového typu. PasaZieri s zvaZ8a chraneni
bezpetnostnymi pasmi a ochrannym rémom v pripade pre-
vratenia vozidia. UTV s vo vBeobecnosti vadSia ako
Stvorkolky, v zadnej ¢asti vozidla maju sklopni korbu na
prepravu nékladu a na trhu sa predavajt v mnohych konfig-
uréciach, &im umc#niujd majitalom vybavit jeho stroj pra
Specifické potreby.

Interiér je otvoreny, takze musi byt jednoduchy na Cdrtbu a odoing vadi
razrym vankafim valyvom, kioré nah pasobia v teréne. Kedze nie je
neobwyldé, 78 obsluha mé na rukdch pracovné rikavica aj pocas jazdy,
oulédacie prvky musia byt dostatoéne velké a dostatofne daleko od
seba,

Na obrazku napravo MAZme vidiet madld umiestnens na ROPS rame.
Spodné fe na obioch strandch, vichnd ba u spolujazaca.

Zakladne rozmery vozidka v mm a fechs
spolu s uspariadanim prkov.

ié riesenie,
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Na abrézkach si zachylens detaing vizuakzacie svellometov, na rendroch misme Styizovanich do podoby, klori
vicime. Svetia sti ra beze LED. Predny svetiomet je zasadeny hiboko do trmavej hmoty, o zviraziuje hribky ma-
teriéi & robustni povehu vozidla. Zadny kopinuje tuar prelisu na korbe @ je v sidade 8 g riam.

V¥ interién dominuie pouditie erneho neiskovansha piastu, 7 dovodu ceny a praldickost. Dominartnou kiivkou je
linla deaca Elernu pabnd dosku od zvysku modre] karoséde, Ta sa bjavuie 2 ia 2adnef tastl vozu, konkréng
vikloprrjch dverdch korby.

Proparéng som £a snadl yvazif vatky Sast vazidla nafapiie aka som
len vedel, & U2 tvarovo, vizudine alebo farebne. Krivky tveriaca korbu,
ROPS ochranny rdm protl previdleniu, blanky @ kivly ne s
rownobezng, meji svoju dynarriku a vizudln sa lahaf smercn dopra-
du. Spolu uzatvérald bodni sluetu UTV do uzavretého jednatného
kompakingha celku,

Design elektrického
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Norbart Jakubik Vyraz UTV je agresivny, no nie nepriatelsky. Snazil som sa,
datum oohajoby: jn 2015 aby obsah a forma boli v stlade. Ped tym si predstavujem
vediic| préce: doc. akad. soch, Miroslay Zvanek, ArD. kompaktny, Gisty design, ktory by bol v prvom rade dcelny
Vysoke udenl technické v Bmé, Fakulta strojniho InZengrstl a funkEny. Mal by odréaf jednoduchost, odhodlanost,
Ustaw konstruovéni, obor; Priimysiovy design agresivitl, Oynamiku, robustnost, prnechodnost terenom.

Sirokjr postoj a vysoko vykiojend blatniky zvyrazfiujd ters-
nne urtenie tohto stroja. Ako pracovny voz, na prvom

’ mieste sU funkénost, jednoduchost, prehladnost a fahka
u StaV udrzba. Snazim sa tieto ciele spinit aj v tvaroslovi karosérie,

z r Boéna linia vychadzajica z predného blatniku je vedena
konstru Ova n| pozdiz vazdiny UTV, prechédza pozvoina do spodného

prahu Kabiny a zadného blatniku, ktory sa vyklapa spolu
s korbou. Vytvara tak ol alnu siluetu. Moja snaha bola
© VAo Navaznast a sUzvuK,




pravd ndprava a torznd tyé
lavi ndprava a torznd tyé
rotacné timice
elektromotory

batérie

®;

Nepravy s Kllkové. Ddpruzend s torznymi ty@ami, kloré si umiest-
nené priegne vedla seba. Znamend 1o, 2e aby mall tye dost miesta na
Uchyteie, [ecina naprava musi byt o mali vzckalencst pred crunou, &im
vanikne pesunuty rézvor néprav na prave a na favel strane vozicla,

Skidpanis korby je risbens elekiremeshanickim linedrnym aktudtorom &
12 voltovym DC elektromotorom o vikone pribiine 100W. Ten jo spre-
vodovany tak, aby sa dosiahol idediny pormer rpchicsti skiapania a sily.
Ulozeny je na éapoch, sidapanie korby je ovadané spinadom urmiest-
nerym v katine vozidia,

V]

\ 2870

Frasné cokiows rzmery vozida budi 2870 x 1570 x 1030 ren {dfka x Sfka x
vitiel, &8 buds part do vidisl vekesnel mady UTY (Fubsie). \Whu
nenaoleného vozidla som stanowi na prbtind Nodnatu 600 kg. Buck 52 el 0
chojndoravons Stvorkolesove vazidlo s ocelowm rmavim podvozkom, dispor-
jucm i § koles, = 50 sta-
iz s 300 mm, éo 2abezped dobrs prejazdnost ) namEnaim ferénor.
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Vozidlom hybe pohon MWD  (individual-wheel  drive)
Pohariaji ho Styri elektromotory umisstnend v nabojoch
kolies, kazdy o vykone 6 kKW. Kapacita Li-ion batérie umi-
estnend pod cboma sedadlami jg 15 kWh. Napravy sU
KIUKOVE, GOPIUZeNa torznymi tycami Umissmanymi precna,
Znamena to, Ze jedna naprava musi byt o mali vzdialenost
pred druhou, &m vznikne posunuty rzvor naprav kasdej
strane vorzidla. Predné ramena klukovej napravy su pri
pohlade zhora tvarovane do tvaru podobnému pismenu U,
To je z dévodu poskytnutia dostatoéného miesta pre koleso
zatédajlce do zatatky. V prednom ramene je pod krytom
umiestneny krokowy elektromotor, ktory cez Snakows siko-
lie riadi zataZanie a riadenie kolesa. Timenie zabezpedujl
Totatne tMiGe, PAPEVTIENS NA NAPFAYU & O 1M vozila.



Zomé pole je velmi Siroké & vodie tak mé preflad o vsslkom o sa
deje okoko nenoa. Limitue ho iba kandtrukcia ROPS rému a karoséria
vozidla. ROPS rém nil jo masina a newtuéra uzivatelou podstatni
prekazku vo vjhlade, o dokazuji aj nazom priklady

Nes ubrazku hore moZme vidiel imenda unilestieng na ROPS raime.
Spodné fe na obach strandch, vichng Iba U spol jazdea. Pri vatupe:
alebo vistupe z vozida (aj pri samotne) jezde) si tak uZivatel méze
pomict a chytif sa ich, alebo kdekolvek na ROPS rame.
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Na rehnom obrazi 8 vidiet botiny ponfad ia seciacsho vocica (vska
177 cm) a jsho polohu. Z tyeh dole2lteRich uhley, uhol, ktory Zvieraj
et nuty pud koleoom je 1107 a uhol nakione s operadla je 1057,
Sirka sedadia v pohlade spredu je 400 mim a aj ostatné rozmery si v mi-
imetroch.
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