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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je v péti vybranych lokalitich navrhnout upravy vedouci
k zvySeni bezpecnosti stavajiciho stavu v ¢asové a finan¢ni narocnosti. Problematické lokality

se nachazeji v okrese Usti nad Orlici. Prace obsahuje tfi varianty zlep3eni kazdé lokality.
Abstract

The aim of this dissertation is to propose adjustments of five chosen locations leading
to increase safety and to improve financial requirements. Problematic locations can be found

in the region of Usti nad Orlici. The work contains three variants to improve every area.
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1 UVOD

Tato diplomové prace se zabyva analyzou kritickych mist v okrese Usti nad Orlici
a nasledné navrhem Upravy dle finan¢ni a ¢asové narocnosti vedouci ke zvysSeni bezpecnosti
téchto lokalit. Po konzultaci s dopravni policii, konkrétné s panem porucikem Bc. Pavlem
ESpandrem, bylo vybrdno pét nehodovych lokalit. Ke kazdé lokalité¢ jsem obdrzel data
o n€kolika dopravnich nehodach. K n¢kterym nehodam jsem obdrzel také fotodokumentaci.
Struktura prace je vedena tak, ze jsou lokality feSeny postupné jedna za druhou. Postupné se
u kazdého problémového useku feSi nehodovost a zhodnoceni pribéhu nehod. Dale pak
stavajici stav, zda je lokalita dostate¢né oznacena svislym, poptipad€ vodorovnym dopravnim
znadenim a zda jsou dodrzeny navrhové prvky dle CSN. V posledni fadé jsou ke kazdé
lokalité¢ zhotoveny tii navrhy upravy dle finan¢ni a ¢asové narocnosti. Pro kazdou variantu je
vyhotovena situace véetn¢ dopravniho znaceni. Pro piedstavu je na obrazku ¢islo 1 zobrazeno

umisténi vSech lokalit v mapé¢.
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Obr. ¢. 1 — Umisteni lokalit v mapé

(Podklad: google maps, 15)



2 SILNICE L.TRiDY/43 U OBCE DOLNI LIPKA

Jednd se o silnici I. tfidy/43 kolem km 114,0 mezi kiizovatkou s odbockou
k hrani¢nimu pfechodu a obci Dolni Lipka. GPS soufadnice 50°0523.1"N 16°42'51.2"E

Obr. ¢. 2 — Situace Lokality

(Podklad: google maps, 15)
2.1 NEHODOVOST

2.1.1 Dostupné nehody

KRPE-511/DNUO-2016

Dne 3. cervence 2016 v 13:28 hod. motocykl Kawasaki ZX600 fidice (1970)
a motocykl Honda CBR 1000 tidice (1981) jeli oba fidic¢i po silnici 1/43 v katastru obce Dolni
Lipka ve sméru jizdy od obce Lichkov smérem na obec Kraliky. Pfi jizdé do pravotocivé
zatdCky z nezjiSténych pfi¢in motocykly piejely vlevo do protisméru, dale pokracovaly

silni¢nim ptikopem a nasledn¢ skoncily na travnaté louce.

Oba fidic¢i utrpéli t€zké zranéni. Dle rozbori krve nebyl ani jeden fidi¢ pod vlivem

alkoholu.
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Obr. ¢. 5 — Pohled z télesa silnicni

komunikace

Obr. ¢. 7 — Konecnd poloha Kawasaki Obr. ¢. 8 — Konecna poloha Honda
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KRPE-853/DNUO-2015

Dne 7. listopadu 2015 v 15:10 hodin doslo v katastru obce Dolni Lipka na silnici
¢islo 1/43 k dopravni nehodé mezi osobnim vozidlem Ford Fiesta fidicem (1954) a pevnou

piekazkou (listnaty strom).

Podeziely ze zavinéni dopravni nehody je fidi¢ vozidla Ford, ktery neptizptsobil
rychlost svym schopnostem a vlastnostem vozidla, kdy pfi projeti pravotocivou zatackou
ve sméru jizdy na obec Dolni Lipka dostal se svym vozidlem smyk, ktery se mu nepodatilo
vyrovnat. Ve smyku na pifimém useku piejel do protisméru, na nezpevnénou krajnici,

kde piedni ¢asti narazil do vzrostlého stromu.

Ridi¢ i jeho spolujedouci byli se svym zranénim transportovani vozidlem rychlé
lékatské pomoci do nemocnice v obci Usti nad Orlici k dal§imu ogetfeni. U fidide byla
hlidkou OO PCR Kraliky provedena dechova zkouska s negativnim vysledkem. Technicka
zévada jako pficina dopravni nehody nebyla na misté¢ ohleddnim zjiSténa ani fidicem

uplatnéna.

Obr. ¢. 9 — Pohled ve sméru jizdy Obr. ¢. 10 — Pevna prekadzka a konecna

poloha ¢

Obr. ¢. 11 — Pohled z protisméru a detail ~ Obr. ¢. 12 — Detail poSkozeni vozidla Ford

poskozeni vozidla Fiesta
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KRPE-872/DNUO-2014

Dne 7. listopadu 2014 v 10:10 hodin doslo na silnici ¢. I/43 v u obce Dolni Lipka
k dopravni nehod¢ mezi osobnim vozidlem Seat Altea fidice (1980) a pevnou piekazkou -

kmenem stromu.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ vozidla Seat, ktery jel po silnici
¢.I/43 ve sméru od obce Lichkov na obec Dolni Lipka. Pfi prijezdu tahlou pravotocivou
zataCkou neptizpiisobil rychlost jizdy dopravné technickému stavu pozemni komunikace
a povétrnostnim podminkdm (mokry povrch komunikace), kdy s vozidlem dostal smyk,

vjel na pravou krajnici, kde doslo k narazu levého boku vozidla do kmene stromu.
Pti dopravni nehod¢ fidi¢ utrpél tézké zranéni. Z mista dopravni nehody byl
vozidlem RLP transportovan do Orlickoustecké nemocnice a.s.

Technickd zavada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na misté¢ ohledanim zjiSténa

ani fidicem uplatnéna. Dechova zkouska na pfitomnost alkoholu byla s negativnim

vysledkem.

Obr. ¢. 13 — Pohled ve sméru jizdy Obr. ¢. 14 — Pohled ve sméru jizdy a konecna
poloha
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Obr. ¢. 15 — Konecna poloha a pevna Obr. ¢. 16 — Konecna poloha vozidla Seat

prekazka listnaty strom

KRPE-473/DNUO-2010

Dne 28. srpna 2010 v 12:17 hodin doslo na silnici €. /43 v katastru obce Dolni
Lipka k dopravni nehodé¢ mezi motocyklem tovarni znacky Harley Davidson, osobnim

vozidlem Toyota Corolla a osobnim vozidlem Audi.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely motocyklista (1968), ktery neptizpusobil
rychlost jizdy dopravné technickému stavu a povaze pozemni komunikace, kdy pii vyjezdu
z pravotoCivé zatacky piejel do protisméru, kde doslo ke stietu motocyklu s levym bokem
protijedouciho vozidla Toyota Corolla, po stfetu se motocykl smykal po komunikaci vlevo,
kde doslo k narazu motocyklu do pravého ptedniho rohu dalsiho protijedouciho vozidla Audi,

nasledné motocykl havaroval vlevo mimo komunikaci.

Pti dopravni nehodé doslo k tézkému zranéni fidice motocyklu. Z mista byl

leteckou zachrannou sluzbou piepraven do fakultni nemocnice v Hradci Kralové.

Ostatni tcastnici dopravni nehody bez zranéni. Technicka zavada, jako pficina
dopravni nehody, nebyla na mist¢ ohleddnim zjiSténa ani ucastniky uplatnéna. Dechova

zkouska na pritomnost alkoholu byla u vSech fidict s negativnim vysledkem.

KRPE1375/DNUO-2008

Dne 20. listopadu 2008 v 08:20 hodin doslo na silnici €. 1/43 v katastru obce Dolni
Lipka k dopravni nehodé¢ mezi osobnim vozidlem Nisan Almera fidice (1967) a pevnou

ptekazkou - kmenem stromu.
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Ridi¢ vozidla pfi prijezdu pravoto¢ivou zata¢kou nepiizptisobil rychlost jizdy stavu
a povaze komunikace, kdyZz na mokré vozovce dostal s vozidlem bo¢ni smyk a narazil vpravo
mimo komunikaci levym bokem vozidla do kmenu vzrostlého listnatého stromu. Ridi¢i byla
na misté¢ poskytnuta prvni pomoc ze strany piitomného svédka a oznamovatele dopravni
nehody. Ridi¢ utrpél pii dopravni nehodé zranéni neslugitelné se Zivotem a pied piijezdem
vozidla RZP na misté zemfiel. Ridi¢ jel v dob& nehody ve vozidle sam a dle vypovédi svédki
bylo cizi zavinéni vylouceno. Technicka zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla

na misté ohledanim zjisténa.
DALSI NEHODY V TETO LOKALITE

V letech 2008-2016 bylo zadokumentovano dals$i 12 dopravnich nehod, kde byla 11x
pfi¢ina rychlost a 1x stfet se zvefi, pii kterych doSlo ke tfem tézkym a deviti lehkym
zranénim. Pfed timto obdobim zde byly zadokumentovany i1 dalSi dopravni nehody

se smrtelnym zranénim.

wrwe

2.1.2 Pricina dopravnich nehod

Z dostupnych protokoll o nehodach je ziejmé, Ze vSichni Gcastnici dopravnich nehod,
ktefi jsou povazovani za viniky, neptizptsobili rychlost dopravné-technickému stavu a povaze
pozemni komunikace. Pfi¢inou dopravnich nehod je tedy vysoka rychlost a nasledné vyjeti

z jizdniho pruhu.

2.1.3 Zhodnoceni priibéhu nehod

Veskeré nehody se staly ve sméru od Lichkova do Dolni Lipky za smérovym
obloukem pravotoc¢ivého smyslu mensiho poloméru, ktery se nachazi za smérovym obloukem

levotoc¢ivého smyslu, ktery ma velky polomér.

Pribéh nehod je takovy, ze vozidlo projizdéjici pravotoCivym smérovym obloukem
dostane z diivodu vysoké rychlosti smyk a je vyneseno do protisméru. Poté nasleduje srazka
s pevnou piekazkou, kterou vtomto piipadé tvoii listnaté stromy u krajnice vozovky,
nebo srazka s protijedoucim vozidlem. V ptipadé nehody dvou motocyklti Kawasaki a Honda
byla nejspisSe rychlost tak vysoka, Ze byly vyneseny do protisméru a hned mimo téleso silni¢ni
komunikace. Pribéh nehod je graficky zobrazen na obrazku ¢islo 17. Veskeré dopravni
nehody se staly v case, kdy bylo denni svétlo a fidi¢i méli dostateCny rozhled na stav

a povahu pozemni komunikace.
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Obr. ¢. 17 — Priibéh dopravnich nehod
(Podklad: mapy.cz, 16)

2.2 STAVAJICIi STAV

Situace je popisovana vzdy ze strany od Lichkova do Dolni Lipky. Z ortofoto mapy
byly pomoci programu AutoCAD piiblizné¢ zjiStény poloméry smérovych oblouki, jak je
zobrazeno na obrazku Cislo 18. Ve sméru k obci Dolni Lipka je levoto€ivy smérovy oblouk
s polomérem R;=390 m a dale pak pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru R,=170 m.
Dle normy CSN 6101 by mél byt pomér poloméri smérovych oblouki R1/R2 mensi nebo
roven dvéma. V tomto piipad¢ tomu tak neni. Pomér R1/R2= 390/170= 2,3. Tato skute¢nost
mutize mit za nasledek dany problém v této lokalité. Pfed levoto¢ivym smérovym obloukem
nasleduje rovny tusek, pak je zmifovany levotoCivy smérovy oblouk vétsiho poloméru
a pak nasleduje pravotocivy smérovy oblouk o malém poloméru. Jelikoz tidi¢ ptizpusobil
rychlost na dany témétf rovny charakter komunikace, nejspiSe neocekaval ndhlou zménu
a nezvladl fizeni. Dal$i pfic¢inou dopravnich nehod tohoto charakteru by mohlo byt Spatné
pricné klopeni komunikace ve smeérovém oblouku, a to tak, ze by zdivodu napojeni
ktizovatky nebylo klopeni dostate¢né. Po prozkoumani této skutecnosti byla tato varianta
vyloudena. Stejné tak i vyskové feseni tohoto tseku je naprosto v poradku. Usek je viceménd
piehledny. Dle mého usudku, je problémem stavajiciho stavu nahld zména charakteru

komunikace, kterou fidi¢i neocekavaji.
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Obr. ¢. 18 — Zjistené polomery smerovych oblouki

(Podklad: google maps, 16)

2.2.1 Bezpecnostni inspekce

Déle byla provedena bezpecnostni inspekce, ktera poklada par zasadnich otédzek,
na které je tieba odpoveédét. Bezpecnostni inspekce je systematickd kontrola stavajicich
pozemnich komunikaci, za i¢elem identifikace nedostatkti a rizikovych faktort, které mohou

zhorSovat nasledky dopravnich nehod nebo piispivat ke vzniku dopravnich nehod.

e Je nejvyssi dovolend rychlost adekvatni ke smérovym a vyskovym pomérim?
Jak je uvedeno vyse, vySkové vedeni trasy je v poradku, nicméné smérové
feSeni obsahuje ndhlou zménu charakteru komunikace, coz muze byt pro fidice
matouci a nezvladatelné.

e Nenachazi se na trase monotonni a pfili§ dlouh¢ tseky, které podporuji tnavu
a snizuji pozornost fidic¢t?

Na dané trase se nenachdzi tak dlouhé useky, které¢ by mély za pti¢inu tnavu,
nebo by snizovaly pozornost fidica.

e Je vedeni trasy snadno piedvidatelné?

Z divodu rozdilnych poloméra protismérnych oblouki neni vedeni trasy
snadno predvidatelné.

e Jsou zachytna bezpecnostni zafizeni umisténa na piihodnych mistech?

Nejsou zde zadna zachytna bezpecnostni zafizeni a ani nebudou montovany.
(13)
Zavérem pruzkumu dané lokality je Spatné vedeni trasy. Pro feSeni tohoto problému

bude v prvni fazi navrzeno zlepSeni oznaceni useku svislym dopravnim znafenim, dale pak
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odstranéni pevnych piekazek, které v tomto pfipad¢ tvoii listnaté stromy a v posledni fazi

zmeéna smérového vedeni useku.

2.3 NAVRH VARIANT UPRAVY LOKALITY

2.3.1 1. Varianta

Prvni varianta je jak Casov¢, tak i finanéné nejméné naro¢na. A protoze je tomu tak,
zabyva se osazenim svislého dopravniho znaceni, které by mélo vést k lepSimu upozornéni
na nepredvidatelné smérové vedeni trasy znackami Z3mp, dale bude piikazovat snizeni
maximalni dovolené rychlosti na 70 km/h, znackou B20a. Dale bude dopravni znaceni

upozornovat na usek castych dopravnich nehod znackou IP27a.

Reseni je zobrazeno v piiloze B. 1, &islo vykresu 1. Situace Dolni Lipka, varianta I.

2.3.2 2. Varianta

Druhé varianta se zabyva osazenim stejného svislého dopravniho znaceni jako v prvni
variant¢ a navic odstranénim listnatych stromt, které tvoii pevnou piekazku pii kolizich.
Diky odstranéni téchto stromi, budou mit vozidla volny prostor pro vyjeti mimo silnici
a taktka hladké pfistani a zastaveni. Bylo zvazovano osazeni svodidel na misto, kde vozidla
vyjizdéji mimo téleso silni¢ni komunikace, nicméné po konzultacich s odborniky jsem dosel
k zavéru, ze je lepsi, kdyz budou mit vozidla volny prostor pro vyjeti do louky. Svodidla
by vozidla zastavila, nepustila je z té¢lesa komunikace a mohl by nastat problém pro vozidla

z protisméru. Dochdzelo by pak k ¢ast¢jSim celnim stietim.

Reseni je zobrazeno v piiloze B. 1, &islo vykresu 2. Situace Dolni Lipka, varianta II.

2.3.3 3. Varianta

Posledni varianta je cCasov€é 1 financné nejnarocnéjsi. Zabyva se narovnanim
problémového tseku. Tim, Ze se usek narovna, bude eliminovan pravotocivy smérovy oblouk
malého poloméru. V tomto misté se nachazi napojeni vedlejsi komunikace, a proto bude
ktizovatka posunuta. Bylo uvazovano i o zruseni této kiizovatky, jelikoz z funk¢niho hlediska
nema v daném misté ucel, ale zruSena nebude, protoze by obyvatelé¢ ptilehlych domt byli
nespokojeni z divodu delsi trasy pro jizdu do obce Dolni Lipka. Tato situace je zobrazena
na obrazku cislo 19. Nové navrzeny usek je dlouhy 486,01 m a jizdni pas je Siroky 7,5 m

stejné jako ve stavajicim stavu.
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Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 1, &islo vykresu 3. Situace Dolni Lipka,

varianta IIL.

Obr. ¢. 19 — Nespokojeni obyvatelé v pripadeé zrusni kiizovatky

(Podklad: google maps, 16)
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3 KRIZOVATKA U OBCE SEDIVEC

Jedna se o kiizovatku silnic I. tiidy/11, II. tiidy/360 a IIL tiidy/31216 u obce Sedivec.
GPS soutadnice 50°03'10.3"N 16°32'15.6"E

. =,
§ N VRCVAN

Obr. ¢. 20 — Situace Lokality

(Podklad: google maps, 15)
3.1 NEHODOVOST

3.1.1 Dostupné nehody

KRPE-531/DNUO-2016

Dne 12. Cervence 2016 v 14:43 hodin na kfizovatce silnice I/11 a sil. ¢. 360
a ¢. 31216 v katastru obce Sedivec doslo k dopravni nehodé mezi osobnim automobilem Ford
Mondeo fidi¢e (1994), nakladnim automobilem Hyundai SantaFe fizenym fidicem (1979),
osobnim automobilem Volkswagen Passat variant fizenym fidiCem (1969) a osobnim

automobilem Skoda Octavia fizenym fidi¢kou (1963).

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidic vozidla Ford Mondeo,
ktery pii odbocCovani vlevo nedal prednost v jizdé protijedoucimu vozidlu Hyundai SantaFe

a nasledné doslo k ¢elnimu stietu. Vlivem narazu bylo vozidlo Hyundai odrazeno na ptedni
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ast vozidla Volkswagen Passat variant a Skoda Octavia, kterd v tu dobu stala na silnici

¢. 360, jehoz tidici davali prednost v jizd¢ vozidliim jedoucich po hlavni komunikaci ¢. 11.

U vSech fidich byla provedena dechova zkousSka s negativnim vysledkem.
Technickd zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjiSténa ani

uplatnéna.

Pii dopravni nehodé doslo ke zranéni nasledujicich osob z vozidla Ford — fidi¢
a jeho 3 spolujedouci (1995, 1999 a 2002) byli transportovani do nemocnice v Usti nad Orlici
a spolujedouci (1998) s tézkym zranénim transportovan leteckou zéachrannou sluzbou
do FN Olomouc. Dale byl se zranénim do nemocnice v Usti nad Orlici transportovan

vozidlem RLP fidi¢ vozidla Hyundai. Ke zranéni osaddky vozidla Volkswagen Passat variant

a Skoda Octavia nedoslo.

Obr. & 21 — Pohled ze sméru od Zamberka Obr. ¢. 22 — Pohled ze smeéru od Nekore

Obr. ¢. 23 — Konecna poloha Fordu a
Hyundai
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KRPE-345/DNUO-2015

Dne 16. kvétna 2015 v 17:10 hodin doslo k dopravni nehod¢ - stfetu osobniho
vozidla Hyundai Accent fizené¢ho fidicem (1989) s motocyklem Yamaha YZF-R125 tizen¢ho
fidi¢em (1999).

Ze zavinéni dopravni nehody je podezfely fidi¢ vozidla Hyundai,
ktery pfi odbocovani vlevo ze silnice I/11, na silnici 1II/31216 najel do protismérné c¢asti
komunikace, kde se pravou piedni ¢asti vozidla stietl s predni ¢asti protijedouciho motocyklu

Yamabha.

Pti dopravni nehodé doslo k t€Zkému zranéni fidi¢e motocyklu Yamaha, ktery byl

vozidlem RLP transportovan do nemocnice Pardubického kraje.

Technicka zavada, jako pfiCina dopravni nehody, nebyla na misté¢ ohledanim zjisténa

a ani fidici uplatnéna.
KRPE-508/DNUO-2013

Dne 19. ¢ervence 2013 v 13:05 hod. doslo k dopravni nehodé mezi osobnim
vozidlem Peugeot 306, které ¥idil pan (ro&. 1989) jedouci v piimém sméru od obce Sedivec
na obec Nekoft, s osobnim vozidlem Renault Safrane fidice (1987), ktery jel ve sméru od obce

Zamberk smérem na obec Jablonné nad Orlici.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ vozidla Peugeot, ktery pfi fizeni
vozidla z vedlej$i pozemni komunikace na hlavni pozemni komunikaci, nerespektoval svislou
dopravni znacku P6 "Stlij, dej pfednost v jizdé!" a pokracoval v daném sméru. Nasledné doslo
ke stfetu ptedni ¢asti vozidla Renault s levym bokem vozidla Peugeot, a to v jizdnim pruhu
vozidla Renault. Po stfetu se obé vozidla dostala do protismérmné ¢asti komunikace ve sméru

od obce Zamberk.

Pii dopravni nehod¢ utrpéli zranéni neslucitelnd se zivotem, kterym na misté
podlehli: fidi¢ vozidla Peugeot a jeho spolujedouci na ptrednim sedadle pani (ro¢. 1956)
a spolujedouci z levého zadniho sedadla sle¢na (rocC. 1990). Spolujezdec z prostiedniho
zadniho sedadla, sle¢na (ro¢. 1990), a spolujedouci z pravého zadniho sedadla umisténa
v détské autosedacce, nezletild (ro¢. 2011), byly vrtulniky LZS transportovany s tézkym

zranénim do FN v Hradci Kralové.
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U fidic¢e vozidla Renault a jeho spolujedouciho na prednim sedadle pana (ro¢. 1988)
doslo k lehkym zranénim, kdy oba byli vozidlem RZP transportovani do Orlickoustecké

nemocnice. Provedena dechova zkouska na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

Technicka zavada jako pfi¢ina dopravni nehody nebyla na misté ohledanim u vozidla

Renault zjiSténa a ani ze strany jeho fidie uplatnéna.

DALSI NEHODY V TETO LOKALITE

V letech 2006-2016 bylo zadokumentovano dalSich 5 dopravnich nehod, kde byla
pokazdé pticina nedani prednosti v jizd€. Pii téchto nehodach doslo ke dvéma tézkym a tiem

lehkym zranénim

3.1.2 Pricina dopravnich nehod

Na této kfizovatce je pfi¢inou dopravnich nehod nedani ptednosti v jizd€. Neni vSak
problém v tom, ze by fidi¢i byli zmateni nebo dezorientovani a nevédéli, jestli jsou na hlavni
nebo vedlejsi komunikaci. Uspofadani kiizovatky je v pofadku a je zietelné¢ vidét, kdo ma
prednost, nicmén¢ ftidic¢i, ktefi jsou na vedlejsi silnici, neodhadnou rychlost a vzdalenost
vozidel na hlavni komunikaci a néasledné dojde ke stietu. Dalsi pfi¢inou mize byt dlouhy
a piimy tsek ve sméru Zamberk- Jablonné nad Orlici. Vozidla jedouci v tomto sméru jezdi

ptilis rychle, a proto se Spatn€¢ odhaduje Cas, za ktery pifijedou do mista kiizovatky.

3.1.3 Zhodnoceni priibéhu nehod

Nehody probihaji tak, Ze fidici nedaji prednost v jizdé. Pravdépodobné neodhadnou
vzdalenost a rychlost vozidla jedouci po hlavni komunikaci. Je mozné, Ze tito fidi¢i jedou
diky dlouhému a ptimému tseku pfili§ rychle. Nedani ptednosti probiha ve dvou piipadech.
Prvnim ptfipadem je nedani pfednosti pii vjezdu zvedlejsi komunikace na hlavni
nebo pii prejizdéni hlavni komunikaci. DalSim ptipadem je, kdy fidi¢ chtél odbocit z hlavni
komunikace na vedlejsi a nedal ptednost protijedoucimu vozidlu. Moznou pfi¢inou by mohly

byt nedostatecné rozhledy pro odboceni.
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3.2 STAVAJICI STAV

Ctyframenn4 kiizovatka u obce Sedivec je spolenosti brana jako velice nebezpeéna.
Neni se ¢emu divit, kdyz se zde stane dopravni nehoda, vétSinou se neobejde s lehkym
zranénim. Je zde dlouhy a piimy tsek ve sméru Zamberk-Jablonné nad Orlici a fidi¢i zde
jezdi rychle i pfesto, ze je zde sniZeni rychlosti na 70 km/h. V prvni fazi bude potieba toto
snizeni zvyraznit a upozornit fidice na nebezpecnou kiizovatku s castymi dopravnimi
nehodami. Dalsi fazi budou stavebni tpravy vedouci ke zméné typu kiizovatky. VySkové

poméry jsou zde vyhovujici a kiizovatka je piehledna.

3.2.1 Rozhledové trojuhelniky

Norma CSN 73 6102 definuje piekazky v rozhledovych trojuhelnicich a také délky
hran jednotlivych trojuhelnikti. DalSim krokem bude ovéteni, zda stavajici stav vyhovuje
témto pozadavkim. Jak je vidét na obrazku ¢&. 25, vploSe rozhledovych trojuhelnikl
se nenachazi zadna piehazka. Pro odbocCeni vpravo je bez probléml zajistén rozhled

111 metrii a pro odboceni vlevo 112 metra.

. “‘?%- d
Ny
. My

Obr. ¢. 25 — Rozhledove trojuhelniky
(Podklad: mapy.cz, 16, 4)

Pro lepsi zobrazeni dostatecnych rozhledii jsou na obrazcich ¢islo 26 a 27 zobrazeny

pohledy Street View smérem na Jablonné nad Orlici a smérem na Zamberk.
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Obr. & 26 — Pohled smér Zamberk Obr. ¢. 27 — Pohled smer Jablonné nad Orlici
(15)
3.2.2 Dopravni intenzity

Dle statistik RSD byly zjistény dopravni intenzity, u nichz hodnota udava dopravni
intenzitu v obou smérech. Na silnici I/11 od kiiZovatky smérem na Zamberk bylo naméfeno
3 200 vozidel/24 hodin a smérem na Jablonné nad Orlici 3 700 vozidel/24 hodin. Na silnici
I1I/360 bylo naméfeno 3 100 vozidel/24 hodin. Na silnici 11I/31216 nebylo méteni provedeno.
Méfeni dle RSD je zobrazeno na obrazku &islo 28. Dle tohoto méfeni je vidét, e tii vétve
ktizovatky jsou takika stejn¢ zatizeny, a proto je nejvhodnéjsi volba Upravy na okruzni

ktizovatku.
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Zamberk

3202 voz/24h
Nekor\
3101 voz/24h @Ionné nad Orlici

Letohrad Sedve 3674 voz/24h

Obr. & 28 — Méieni dle RSD

(17)

3.2.3 Bezpecnostni inspekce

e Je kiizovatka vcas viditelnéd a rozpoznatelna ze vsech piijezdi?
Ano, kiizovatka je vcas viditelna ze vSech ptijezdi.

e Je kfizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znac¢enim?
Ano, je vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znaceni, avsak je
potieba ho zvyraznit.

e Neni kiizovatka zbyte¢n¢ rozlehla?

V kiizovatce nejsou zddné zbyte¢né jizdni pruhy, ani plochy, kde by mé¢li fidici
zbyte¢né moc prostoru.

e Jsou na vSech vétvich dostate¢né rozhledové poméry?

V kapitole rozhledové poméry byly ovéfeny a bez problému vyhovuji. V plose
trojuhelnikli se nenachazi ani zadné piekazky, které by branily rozhledu.

e Je ucastniklim provozu ziejmé, kdo ma ptrednost?

VSichni Gcastnici jsou si védomi, kdo ma piednost.
e Odpovida typ kiizovatky funkci a dopravnimu zatizeni kiizujicich

se komunikaci?
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Dle sé¢itini RSD byly zjistény na tfech vétvich téméf stejné intenzity
dopravniho zatizeni. Pro toto dopravni zatizeni je nejvhodnéjsi volba okruzni
kfizovatky. Stavajici typ kiizovatky neodpovida dopravnimu zatiZeni
ktizujicich se komunikaci.

e Neni nutné zopakovat ¢i zdlraznit dopravni znaceni ,,Stlij, dej piednost
v jizde“?
Ano, je nutné zopakovat i zdiraznit dopravni znaceni ,,Stlij, dej pfednost

v jizde®, a to jak svislym, tak i vodorovnym dopravnim znac¢enim.

(13)
3.3 NAVRH VARIANT UPRAVY LOKALITY

3.3.1 1. Varianta

Prvni varianta se zabyva zlepSenim dopravniho znaceni upozoriiujicim na tsek castych
dopravnich nehod znackou IP27a, zvyraznénim znaceni ,,St0j, dej prednost v jizd&*
jak vodorovnym Vé6a, tak i svislym dopravnim znacenim, znaCkou P6 . Déle je zvyraznéno
snizeni rychlosti na hlavni komunikaci znackou B20a, a to na maximalni dovolenou rychlost
70 km/h. Toto fteSeni je nejlevnéj$i a nejrychlejsi. Melo by fidi¢e vice upozornit

na nebezpecny tUsek a dovést je k vEétsi opatrnosti.

Reseni je zobrazeno v ptiloze B. 2, ¢islo vykresu 4. Situace Sedivec, varianta I.

3.3.2 2. Varianta

Tato varianty se zabyva vytvorenim okruzni kfizovatky. Bude zachovana stavajici
zpevnéna plocha vozovky. Odstrani se stdvajici vodorovné dopravni znaCeni a vytvoii
se noveé. Okruzni kiizovatka bude vytvoiena z baliset. Baliseta je zeleny plastovy smérovy
sloupek, ktery je pruzny. M4 na sobé¢ dva reflexni pruhy, které zvysSuji jeji viditelnost. Vyska
balisety je 74 cm, pramér 20 cm a jeji hmotnost je 1,8 kg. Jsou urceny pro bezpecné smérové
vedeni vozidla po komunikaci. Na obrazku c¢islo 29 je zobrazen jeden kus. Celkovy primér
okruzni ktizovatky je 39 m. Kfizovatka je vybavena svislym dopravnim znacenim,
kter¢ udéava tvar kiizovatky IS9b, upravuje piednost v jizdé P4, smérovkami IS3cp

a znackami Z3mp, které zvyraziuji sttedovy ostriivek.

Redeni je zobrazeno v pfiloze B. 2, &islo vykresu 5. Situace kfizovatky Sedivec,

varianta II.
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Obr. ¢. 29 — Baliseta
(14)
3.3.3 3. Varianta

Nejdrazsi varianta se zabyva také okruzni kiizovatkou, ktera navic zahrnuje celkovou
upravou véetné¢ konstrukci zpevnénych ploch vozovky a prstence okruzni kiizovatky.
Ktizovatka je vybavena potfebnym svislym 1 vodorovnym dopravnim znacenim,
které¢ upravuje prednost v jizdé P4, tabulemi zobrazujici tvar kiizovatky IS9b a smérovkami
IS3cp. Celkovy primér kiizovatky je 39 m, jizdni pruh okruzni kiizovatky je Siroky 5 m
a prstenec 2,5 m. Ve stfedovém ostrivku budou zasazeny kete, které budou znemoziovat

pruhled ktizovatkou na protéjsi vétev. Vétve kiizovatky jsou napojeny na stavajici stav.

Reseni této varianty je zobrazeno v ptiloze B. 2, ¢islo vykresu 6. Situace Sedivec,

varianta 3.
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4  SILNICE I1/311, NEPOMUKY- LANSKROUN

Jedna se o tsek mezi obcemi Horni Cermnéd Nepomuky-LanSkroun.

GPS soutadnice 49°56'59.1"N 16°37'36.5"E

Obr. ¢. 30 — Situace Lokality

(Podklad: google maps, 15)
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4.1 NEHODOVOST

4.1.1 Dostupné nehody

KRPE-400/DNUO-2016

Dne 24. kvétna 2016 v 14:05 hod. doslo k dopravni nehod¢ mezi osobnim vozidlem

Renault Megane Scenic a pevnou piekdzkou - kmen listnatého stromu.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ vozidla Renault, ktery z nezjisténé
pric¢iny na mokré komunikaci pti prijezdu pravotocCivé zatacky ve sméru na obec Lanskroun
piejel s vozidlem vpravo mimo komunikaci na travnaty povrch, kde s vozidlem dostal
pravotocivy smyk a levym bokem narazil do kmene listnatého stromu. Na misto se dostavilo
vozidlo RZP Cervend Voda a jednotka HZS Lanskroun, ktefi u fidi¢e provadéli ozivovaci
pokusy. Ridi¢ byl z vozidla vyprostén jednotkou HZS Lanskroun za pomoci specialni
vyprostovaci techniky. Na misto se dale dostavila letecka zachranna sluzba Hradec Kralové.

Ptes vSechny ozivovaci pokusy utrpé€l fidi¢ zranéni neslucitelné se zivotem.

Rozbory krve a moc¢i na alkohol byly negativni.

Obr. ¢. 31 — Pohled ze sméru prijezdu vozidla ~ Obr. ¢. 32 — Misto narazu vozidla Renault

Renault
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Obr. ¢. 33 — Detail poskozeni vozidla Renault Obr. ¢. 34 — Detail poskozeni Renault

KRPE-720/DNUO-2016

Dne 17. zaii 2016 v 16:50 hod. doslo k dopravni nehod¢ mezi osobnim vozidlem
Skoda Octavia a pevnou piekazkou - kmen listnatého stromu. Jedna se o piimy usek v klesani

za levotocivou zatackou, ve které komunikace tvori horizont.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ (1991) jedouci se svym vozidlem
Skoda Octavia ve sméru od Nepomuk na Lanskroun. Dle prvotniho Seteni udalosti fidi¢
nepiizpusobil rychlost jizdy svym schopnostem, vyhledovym pomériim a stavu komunikace.
Po projeti horizontu se v levotoCivé zatacce na mokré vozovce dostalo vozidlo ve vysoké
rychlosti do smyku, ve kterém vyjelo do protisméru, nasledné se pietocilo a vyjelo vpravo
mimo komunikaci, kde narazilo levou ptedni boc¢ni ¢asti (u levého predniho sloupku mezi
levym pfednim blatnikem a dveifmi) do stromu. Po narazu do stromu se vozidlo pfetocilo
po sméru hodin a ziistalo stat predni Casti smérem ke komunikaci. Ve vozidle se v dobé
dopravni nehody nachézel spolujedouci (1998). Ridi¢ se spolujedoucim zistal ve vozidle
zaklinén a byl z vozidla vyprostén pifivolanou zasahujici jednotkou HZS LanSkroun. U fidice
i spolujezdce byla okamzité po vypro§téni provadéna resuscitace. Ridi¢ uvedeného vozidla
pfi dopravni nehod¢ utrpél zranéni neslucitelné se zivotem a na misté¢ zemfiel. Spolujedouci
pii dopravni nehod¢ utrpél tézkd zranéni a byl z mista leteckou zéchrannou sluzbou

transportovan do FN Hradec Kréalové, kde pozdéji zemfel.
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Obr. ¢. 35 — pohled ze sméru prijezdu vozidla
Skoda

By '
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Obr. ¢. 37 — Detail poskozeni vozidla Skoda Obr. ¢ 38 — Detail poskozeni vozidla Skoda

KRPE-193/DNUO-2010

Dne 19. dubna 2010 v 21:10 hodin doSlo k dopravni nehodé¢ mezi osobnim

vozidlem Skoda Felicia fizené fidi¢em (1990) a pevnymi prekazkami.

Ze zavinéni dopravni nehody je podezrely fidi¢, ktery pravdépodobné vlivem
nepfiméfené rychlosti pii projizdéni pravotocivé zatacky nezvladl fizeni. S vozidlem vjel
vlevo na travnatou krajnici, zavadil o kovové svodidlo a poté se vozidlo dostalo do smyku.
Vozidlo vjelo vpravo mimo komunikaci, kde pravym bokem narazilo do kefovitych stromt

a dievéného ohradniku a poté se pretocilo pres stiechu zpét na kola.
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Pfitom dosSlo ke smrtelnému zranéni fidice, tézkému poranéni spolujedouciho
(1978), ktery sed¢l na zadnim sedadle, a lehkému zranéni spolujedouci (1995), kterd sed¢la
na prednim sedadle vedle fidi¢e. Oba byli transportovani vozidly RLP a RZP do nemocnice

v Usti nad Orlici. Testy na piitomnost alkoholu byly negativni.

DALSI NEHODY V TETO LOKALITE

V letech 2008-2016 bylo zadokumentovano dalSich 31 dopravnich nehod, kde byla
18x pficina rychlost, 9x stiet se zveéti a 3x predjizdeni, pii kterych doslo k jednomu tézkému

a desiti lehkym zranénim.

4.1.2 Pricina dopravnich nehod

Z dostupnych protokol o nehodach je ziejmé, Ze vSichni ucastnici dopravnich nehod,
ktefi zavinili nehodu, nepfizptsobili rychlost dopravné-technickému stavu a povaze pozemni
komunikace. Pfi¢inou dopravnich nehod je tedy vysoka rychlost a ndsledné nezvladnuti
fizeni. V piipadé fidi¢t Skody Octavia a Felicie se jednalo vté dobé o mladé Fidice,
jejichz dopravni chovani se vyznaCuje vysSi tendenci k riskovani, vy$§i impulzivité
a preceniovani svych schopnosti, coz v tomto ptipadé mohl byt hlavni divod vzniku dopravni

nehody.

4.1.3 Zhodnoceni pribéhu nehod

Dopravni nehody v této lokalité¢ se neodehraly ve stejném misté, nicméné vSechny
maji stejny prabéh. Ridi¢i pii prijezdu smérovym obloukem nezvladli fizeni, dostali smyk
a vyjeli mimo téleso pozemni komunikace, kde se dale stietli s pfilehlym stromem.
Dvé dopravni nehody z dostupnych protokolti se staly za denniho svétla a dle zjisténych
informaci byli vSichni tfi fidi¢i z okolnich obci, proto stav a povahu komunikace moc dobie

znali.

4.2 STAVAJICI STAV

Prvnim krokem bylo pomoci programu AutoCAD ovéieno, zda odpovidaji poloméry

po sobé jdoucich smérovych obloukli. Vypocet je proveden ze sméru od obce Nepomuky,
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tedy zleva doprava. Z ortofoto mapy byly zjistény poloméry R1=140 m; R2=200 m; R3=370
m; R4=360 m; R5=200 m; R6= 330 m; R7=300 m. Naméfené poloméry smérovych obloukt
jsou zobrazeny na obrazku ¢&islo 39. Dle normy CSN 6101 by mél byt pomér poloméri
smérovych obloukii R1/R2 mensi nebo roven dvéma. Do vzorce je jako R1 dosazen vzdy
vetsi polomér ze dvou. 200/140=1,43 VYHOVUIJE; 370/360=1,03 VYHOVUIJE;
360/200=1,80 VYHOVUIJE; 330/200=1,65 VYHOVUIJE; 330/300=1,10 VYHOVUIE.

Poméry polomérti smérovych obloukii vyhovuji, nicméné je tento usek silnice II. tfidy
¢. 311 uzky a kiivolaky. Z mého pohledu tato skutecnost fidi¢e z psychologického hlediska
nuti jet pomaleji, avSak kazdy ftidi¢ je jiny. Neni zde zadné dopravni znaceni,
které by snizovalo rychlost. Z hlediska vyskového feSeni trasy jsou tu klesani i stoupani
v ne zcela dobré kombinaci se smérovym vedenim trasy. Timto vznikd nepfijemny horizont
ve smeérovém oblouku a pro mnohé fidice toto miize byt problém. Tento smérovy oblouk je
zobrazen na obrazku ¢islo 38 a jedna se o ten posledni s polomérem R7. Na obrazku ¢islo 40
je pohled na zminovany horizont ve sméru od Nepomuk do LanSkrouna, kde hned za nim
se stala dopravni nehoda KRPE-720/DNUO-2016 &ervena Skoda Octavia. Dale se zde
nachazi spousta stromt, které jsou v tésné blizkosti télesa pozemni komunikace, pii vyjeti

mimo silnici s nimi muze témeéi okamzité nastat stret.

Obr. ¢. 39 — Polomeéry smeérovych obloukit

(Podklad: google maps, 15)
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(15)

Obr. ¢. 40 — Pohled na horizont smerem do LanSkrouna

4.2.1 Bezpecnostni inspekce

(13)

v v

Je nejvyssi dovolena rychlost adekvatni ke smérovym a vySkovym poméram?
Vedeni trasy je pro maximalni dovolenou rychlost adekvatni, nicméné je tento
usek uzky a jsou zde pftilehlé stromy a pro zvysSeni bezpe¢nosti bude potieba
tuto rychlost snizit.

Nenachdzi se na trase monotonni a piili§ dlouhé useky, které podporuji unavu
a snizuji pozornost f1dict?

Na trase se takovéto useky nenachazi.

Je vedeni trasy snadno predvidatelné?

Vedeni trasy neni snadno ptedvidatelné. Nachdzi se zde nékolik po sobé
jdoucich protismérnych smérovych oblouki, a proto bude potieba tento pocet
zmensit.

Jsou zachytna bezpecnostni zatizeni umisténa na ptihodnych mistech?

Ne, nejsou zde umisténa zadna zachytna zatizeni.

Vysledkem prizkumu zminované lokality je pfiliS kiivolaké vedeni trasy,

kterd se nachdzi ¢asti v zalesnéném uzemi a ¢asti mezi poli, kde komunikaci také obklopuji

stromy, a v kombinaci s uzkou vozovkou tvoii zvySené nebezpeCi. Dale se tu nachazi

smérovy oblouk, ktery je umistén ve vypuklém vyskovém oblouku a tvofi tak nebezpecny

horizont. Pro vyfeSeni téchto problémii bude v prvni fazi navrZzeno zlepSeni svislého

dopravniho znaceni, dale pak svodidla a jako posledni moznost narovnani useku.
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43 NAVRH VARIANT UPRAVY LOKALITY

4.3.1 1. Varianta

Ve stavajicim stavu neni zadné dopravni znacleni, které by upozornovalo
na nebezpecny usek nebo alespont pfikazalo snizeni maximalni dovolené rychlosti.
Proto se tato nejlevnéjsi a nejrychlejsi varianta zabyva navrhem svislého dopravniho znacenti,
kter¢ bude upozornovat na usek castych dopravnich nehod znackou IP27a, dale bude
piikazovat maximalni dovolenou rychlost na 70 km/h, znackou B20a. V této lokalité jsou dveé
mista, kde se stavaji dopravni nehody. Mezi témito misty se nachazi t¢éméf 600 metri dlouhy
usek, ktery je viceméné rovny a prehledny. Kdyby bylo omezeni rychlosti i na tomto useku,
mohlo by se stat, Ze by ho fidi¢i nedodrzovali a do dal$iho nebezpecného mista by vjeli piilis
vysokou rychlosti. Ve smérovych obloucich mensiho poloméru jsou navrzeny znacky Z3mp

upozornujici na né.

Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 3, &islo vykresu 7. Situace Nepomuky-

Lanskroun, varianta I.

4.3.2 2. Varianta

Z divodu zalesnéné lokality neni mozno odstranit ptilehlé stromy, které jsou
v kombinaci s uzkou vozovkou nebezpecné, proto budou v této lokalité¢ navrzena svodidla,
ktera budou brénit ptipadnym koliznim vozidlim v naraZeni do stromii. Byla zvolena svodidla
s tfidou zadrznosti H2. Zaroven s osazenim svodidel bude provedena tuprava krajnice.
Samoziejmosti je navrzeni svislého dopravniho znaceni, které snizuje maximalni dovolenou
rychlost na 70 km/h, znackou B26, a upozoriiuje na usek castych dopravnich nehod, znackou

IP27a. Lokalita je také rozdélena na dva useky jako v prvni varianté.

ResSeni této varianty je zobrazeno v ptiloze B. 3, Cislo vykresu 8. Situace useku

Nepomuky-Lanskroun, varianta II.
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4.3.3 3. Varianta

Posledni varianta je Casové 1 finanéné nejndrocnéjs§i a zabyva se narovnanim
problémovych mist v této lokalité. Timto feSenim je zmenSena kiivolakost tiseku a zlepSeni
predvidatelnosti komunikace. Celkova délka nového tiseku je 1840,34 m. Nove navrzeny stav
je napojen na stavajici v $ifi jizdniho pasu 7,5 m.

ResSeni této varianty je zobrazeno v ptiloze B. 3, ¢islo vykresu 9. Situace useku

Nepomuky-Lanskroun, varianta III.
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5 KRIZOVATKA U OBCE ZAMRSK

Jedna se o ktizovatku silnic 1. tiidy/ 35, 1. tfidy/17 a III. tfidy/ 3152 u obce Zamrsk.
GPS soutadnice 49°59'03"N 16°06'55.6"E

Obr. ¢. 41 — Situace lokality

(Podklad: mapy.cz, 16)

5.1 NEHODOVOST

5.1.1 Dostupné nehody
KRPE-946/DNUO-2016

Dne 29. listopadu 2016 v 13:50 hodin doSlo k dopravni nehodé¢ mezi osobnim
vozidlem Honda Civic a osobnim vozidlem Hyundai IX 20.

Ze zavinéni dopravni nehody je podezield ftidicka vozidla Honda (1970),
ktera nerespektovala svislé dopravni znageni "Stij, dej piednost v jizdg". Riditka pii jizdé
po silnici €. I/17 chtéla kiizovatku piejet v pfimém sméru pies hlavni komunikaci silnici €.

/35 na silnici €. 111/3152 v dobé¢, kdy z pravé strany po hlavni komunikaci silnice €. 1/35 jelo
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osobni vozidlo Hyundai fizené fidickou (1979) a doslo ke stfetu prednich ¢asti vozidel.
Vozidlo Hyundai po narazu pfejelo vpravo mimo komunikaci do pole a vozidlo Honda bylo

odhozeno vpravo mimo komunikaci na travnaty ostravek.

Ridi¢ka vozidla Hyundai byla z mista pfevezena vozidlem RZP do Pardubické krajské
s tézkym zranénim, stejné jako fidicka vozidla Honda. Spolujedouci (1947) z vozidla Hyundai

byl s tézkym zranénim vozidlem RZP do Fakultni Nemocnice Hradec Kralové.

U obou fidi¢ek nebyl ptitomny alkohol.

Obr. ¢. 42 — Pohled ze sméru od Vysokého
Mpyta

PR o l‘ ":( ‘4 L 2l L3 i
Obr. ¢. 44 — Detail poskozeni vozidla Honda Obr. ¢. 45 — Detail poSkozeni vozidla
Hyundai
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KRPE-468/DNUO-2016

Dne 22. ¢ervna 2016 v 18:30 hodin doslo k dopravni nehodé mezi osobnim automobilem
Skoda Fabia, ktery fidila fidicka (1955) a osobnim vozidlem Skoda Felicia, ktery fidil fidi¢
(1977).

Vinikem dopravni nehody je fidicka vozidla Skoda Fabia, ktera jela se svym
vozidlem po silnici €. I/17 ve sméru jizdy od obce Chrudim, ve sméru jizdy na obec Zamrsk,
kdy pii vjizdéni na hlavni pozemni komunikaci ptehlédla vozidlo jedouci zprava po hlavni
pozemni komunikaci ve sméru jizdy od obce Vysoké Myto, ve sméru jizdy na obec
Pardubice. Nasledn¢ doslo ke stietu obou vozidel, kdy vozidla zlstala mimo komunikaci
na travnatém ostrivku umisténém za pravym okrajem komunikace ve sméru jizdy od obce

Vysoké Myto, ve sméru jizdy na obec Pardubice.

Pfi dopravni nehodé¢ dosSlo k téZzkému zranéni fidice vozidla Skoda Felicia

a lehkému zranéni fidicky, kdy oba byli pfevezeni vozidly RZP do nemocnic.

Technickd zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla na misté ohleddnim

zjisténa ani uplatnéna.

U obou fidi¢t nebyl ptitomny alkohol.

Obr. ¢. 46 — Pohled ze sméru od Vysokého Obr. ¢. 47 — Konecna poloha vozidel
Myta
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Obr. ¢ 49 — Detail poskozeni vozidla Skoda
Fabia Felicia

KRPE-635/DNUO-2014

Dne 17. srpna 2014 okolo 11:15 hodin doSlo u obce Zamrsk na Ctyframenné
ktizovatce k dopravni nehod¢ mezi osobnim vozidlem Audi A6 Avant fidice (1986)

a osobnim motorovym vozidlem VW Passat fidice (1976).

Ridi¢ Audi jel po vedlejsi silnici ¢. 1/17, a to ve sméru od obce Chrudim smérem
do obce Zamrsk, nerespektoval svislou dopravni znacku "Stij, dej ptrednost v jizdeé",

vvvvvvvv

které jelo ze sméru od Vysokého Myta.

Pti dopravni nehodé¢ doslo k narazu ptedni ¢asti vozidla VW Passat do pravého

boku vozidla Audi.

Béhem kolize utrpéla spolujedouci (1986) na prednim sedadle vozidla Audi zranéni
nesluéitelna se zivotem a na misté zemiela. Dale doSlo k lehkému zranéni obou fidiéd,
ke zranéni posadky vozidla VW Passat: spolujedouci na prednim a pravém zadnim sedadle
— tézka zranéni a dalsi 2 zadni spolujedouci lehka zranéni. VSichni zranéni byli transportovani

vozidly RZP do Pardubické krajské nemocnice, a s. Pardubice.

U obou fidi¢i nebyl pfitomny alkohol.
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Obr. ¢. 51 — Konecna poloha vozidel
Chrudim

NG 5E1 0383

Obr. ¢. 52 — Detail poskozeni vozidel Obr. ¢. 53 — Detail poskozeni vozidla
Skoda Felicia

KRPE-432/DNUO-2012

Dne 29. ¢ervna 2012 v 19:35 hodin doslo na kfiZzovatce u obce Zamrsk k dopravni

nehod¢ mezi osobnim vozidlem Citroen Xantia a mopedem zn. Babetta.

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ osobniho vozidla Citroen Xantia
(1938), ktery pfi prijezdu kiizovatkou ve sméru od obce Zamrsk smérem na obec Chrudim
zastavil svoje vozidlo pred hranici kiizovatky na popud dopravni znacky ¢. P6 - ,,Stlj, dej
prednost v jizde“. Poté pokracoval dal v jizd¢ kiizovatkou, kdy ptehlédl z pravé strany
jedouciho tidi¢e na mopedu (1947), kterému nedal ptednost v jizdé. Tento jel po silnici €. I/35

ve smeéru na obec Vysoké Myto.
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Nasledné doslo ke stfetu predni ¢asti mopedu s pravym zadnim bokem osobniho
vozidla, kdy fidi¢ mopedu ptepadl pies fiditka na komunikaci. Béhem nehody doslo
k t€zkému zranéni, kvlli nemuz byl rychlou zachrannou sluzbou ptevezen do Litomyslské

nemocnice a.s. na vysetieni.

Technickd zavada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na mist¢ ohledanim
zjiSténa a ani fidici uplatnéna.
U obou tidi¢i nebyl ptitomny alkohol

DALSI NEHODY V TETO LOKALITE

V letech 2008-2016 bylo zadokumentovano dalSich 18 dopravnich nehod, kde byla
pokazdé¢ pticina nedani pfednosti v jizd¢. Pfi téchto nehodach doslo k jednomu smrtelnému

zranéni, péti tézkym zranénim a ke dvanacti lehkym zranénim.

5.1.2 P#icina dopravnich nehod

Pfi¢inou dopravnich nehod v této kfizovatce je vzdy nedani piednosti v jizde.
Problémem vSak neni to, Ze by fidi¢i neméli piehled o tom, kdo se nachazi na vedlejsi a kdo
na hlavni komunikaci. Hlavni silnici tvofi silnice I. tfidy €. 35, ktera patfi k patefnim
celostatnim silniénim tahtim a je tedy velice frekventovana. Ridi¢i jedouci po vedlejsi maji
pravdépodobné jen malo Casu na piejeti hlavni a snazi se né¢kde vmistit, dale Spatn¢ odhadnou
vzdalenost a rychlost vozidel na hlavni pozemni komunikaci a dochazi ke stfetu. Veskeré
nehody, které¢ jsem mél k dispozici, se staly za denniho svétla, tudiz pfic¢inou nebyla Spatné

viditelnost.

5.1.3 Zhodnoceni pribéhu nehod

Veskeré dopravni nehody maji stejny pribéh a dokonce 1 vSichni fidici,
ktefi jsou za n€é zodpovédni, jeli ze stejného sméru a to od obce Chrudim do obce Zamrsk.
Pravdépodobné fidi¢i Spatné odhaduji rychlost a vzdalenost vozidel, ktera jedou po hlavni
komunikaci, a snazi se co nejrychleji ptejet na silnici III. tfidy ¢. 3152, kterda vede do obce

Zamrsk.
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5.2 STAVAJICI STAV

Problémova ¢tyframenna kiizovatka je pomérné rozlehld a nachdzi se v extravilanu.
Je velice frekventovana, jelikoz hlavni silnice 1/35 je hlavni tah z Mohelnice do Ji¢ina.
Prochazi Sesti kraji a tfemi krajskymi mésty. Co se tyCe uspofaddani kiizovatky, tak je
technicky v potadku. Pro pottebu odboceni vpravo slouzi ptipojovaci pruhy, a to jak ze sméru
od Chrudimi, tak od Zamrsku. Pro odboceni na vedlejsi komunikace slouzi odbocovaci pruhy.
Pfednost je zde upravena svislym dopravnim znacenim. Na hlavni komunikaci je maximalni
povolena rychlost snizena na 70 km/h, ale 1 pfesto dochazi k tragickym nehodam,
jelikoz se jedna o kolmé stiety. Vyskové poméry jsou zde naprosto vyhovujici,
jelikoz se kiizovatka nachazi na rovné plose. Pro zvétSeni bezpecnosti bude potfeba v prvni
fadé zlepsit svislé i vodorovné dopravni znaceni, kterd budou upozoriiovat na nebezpecny

usek a budou vice zvyraziovat dani prednosti v jizd¢.

5.2.1 Dopravni intenzity

Dle statistik RSD byly zjistény dopravni intenzity, u nichz hodnota udava dopravni
intenzitu v obou smérech. Na silnici I/35 bylo naméfeno pfiblizné 16 000 vozidel/24 hodin.
Na silnici 1/17 bylo naméfeno 4 500 vozidel/24 hodin. Méfeni dle RSD je zobrazeno

na obrazku ¢islo 54. Silnice 1/35 je nejvice zatizena.

Janovi cl/(/y;’ — \\
//, ,‘/_,‘I-‘-» a \ ‘ . /‘//:
/ \ Holice 5 /
X 16 000 voz/24h /,
Chrudim i »(‘ f"oy‘?_\,{?—:— —  Zamrsk
Zamrsk
==="4 500 voz/24h
Vysoké Myto

Obr. ¢. 54 — Dopravni intenzity
(17)
5.2.2 Rozhledové trojuhelniky

Dle normy CSN 73 6102 bylo provedeno ovéfeni dostateénych rozhledti pro odbodeni.

Jak je vidét na obrazku €. 55, v ploSe rozhledovych trojahelniki se nenachazi zadna prekéazka,
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ktera by bréanila ve vyhledu. Pro odboceni vpravo je bez problémil zajistén predepsany

rozhled 111 metra a pro odboceni vlevo 112 metri.

Obr. ¢. 55 — Rozhledové trojuhelniky

(Podklad: google maps, 15, 4)

Obr. &. 56 — Pohled smér Holice Obr. ¢. 57 — Pohled smér Vysoké Myto

(15)
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5.2.3 Bezpecnostni inspekce

(13)

Je kiizovatka véas viditelnd a rozpoznatelna ze vsech piijezdi?

Ano, ktizovatka je vcas viditelna ze vSech piijezdi.

Je kiizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim zna¢enim?
Ano, je vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znac¢enim, avsak je
potieba ho zvyraznit.

Neni kiizovatka zbyte¢né rozlehla?

V kiizovatce nejsou zadné zbyte¢né jizdni pruhy ani plochy, kde by méli fidici
zbyte¢né moc prostoru.

Jsou na vSech vétvich dostate¢né rozhledové poméry?

V kapitole rozhledové poméry byly ovéfeny a bez problému vyhovuji. V plose
trojuhelnikl se nenachazi ani zadné piekazky, které by branily rozhledu.
Mohou fidi¢i dobfe odhadovat vzdalenost ktizujicich vozidel s ohledem
na odhad jejich rychlosti?

Jelikoz hlavni komunikace je dlouhy pfimy usek, tak i pfes sniZzeni rychlosti
fidi¢i nedodrzuji maximalni povolenou rychlost, a proto fidi¢i na vedle;jsi
komunikaci Spatné jejich rychlost odhaduyji.

Je ucastniktim provozu ztejmé, kdo mé prednost?

VSichni ucastnici jsou si védomi, kdo mé ptrednost.

Odpovida typ kiizovatky funkci a dopravnimu zatizeni kiizujicich
se komunikaci?

Ze zjisténych intenzit dle RSD je na hlavni komunikaci mnohem vyrazngjsi
provoz, jak bylo uvedeno v kapitole dopravni intenzity. Dle téchto hodnot
ktizovatka odpovida funkci 1 dopravnimu zatizeni.

Neni nutné zopakovat ¢i zdlraznit dopravni znaceni ,,Stlij, dej piednost
v jizde“?

Ano, je nutné zopakovat i zdlraznit dopravni znaceni ,,Stlij, dej pfednost

v jizde®, a to jak svislym, tak i vodorovnym dopravnim znacenim.
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5.3 NAVRH VARIANT UPRAVY LOKALITY

5.3.1 1. Varianta

Prvni a zaroven nejlevnéj$i varianta upravy pro zvétSeni bezpecnosti se zabyva novym
vyraznéj$im svislym dopravnim znacenim, které nejen snizuje maximalni dovolenou rychlost
znackou B20a, jak je i ve stavajicim stavu, ale upozoriiuje i na tsek ¢astych dopravnich nehod
znaCkou [P27a. Dale bude nastfikdno nové vodorovné dopravni znaceni, které zvyraziiuje
znacku ,,St0j, dej prednost v jizdé*, a to napisy STOP na vozovce. Pro zajisténi dodrzovani
rychlosti idi¢ na hlavni komunikaci zde bude zavedeno tsekové méteni rychlosti. V kazdém
sméru jsou navrzeny dvé kamery, prvni pted kiizovatkou a druhd za ni. Na zacatku a na konci
je navrzena bild vodorovna Cara napiic¢ jizdniho pasu, kterd ptedstavuje zacatek a konec
méieného useku. Na zacatek a konec méifeni rychlosti je upozornéno svislym vodorovnym

znaCenim IP31a, IP31b.

Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 4, &islo vykresu 10. Situace Zamrsk,

varianta I.

5.3.2 2. Varianta

Ve druhé varianté je navrzeno svételné signalizacni zafizeni, a to na silnici I/35.
Toto signaliza¢ni zafizeni je vybaveno automatickou detekci vozidel, dle potieby bude fidit
dopravu v této kfizovatce. Navrzena je tfibarevna soustava s kombinovanymi smérovymi
signaly S3 a upozornujici svislé dopravni znaceni A10. Na sloupech svételného
signaliza¢niho zafizeni je zaroven svislé dopravni znaceni urcujici prednost v jizd€é znackami
P2, P4. Dale je navrzeno nové vodorovné dopravni znaceni s kombinaci stavajiciho. Je zde
stavajici snizeni maximalni dovolené rychlosti, ktera je 70 km/h. Tato rychlost je dostatecné
nizka pro v€asné zastaveni na signal ,,St0j, dej prednost v jizde*“. Na obrazku ¢islo 58 je
zobrazeno fazové schéma pro navrzené zatizeni. Sled fazi bude automaticky dle dopravniho

zatizeni. Smérova orientace fazi je dle vykresu situace.
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Obr. ¢. 58 — Fazoveé schema

Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 4, &islo vykresu 11. Situace Zamrsk,

varianta II.

5.3.3 3. Varianta

vV

okruzni kiizovatky. I kdyz na vétvich kiizovatky nejsou stejné ani podobné dopravni
intenzity, okruzni kiizovatka vyrazné zvétsi bezpecnost. Vzhledem k tomu, Ze je napldnovana
vystavba dalnice D35, kterd bude prozatim koncit v obci Ostrov a sjezd bude na silnici I/17,
je volba okruzni kiizovatky namists. ,,Vystavba dalnice D35 v uiseku Casy- Ostrov umozni
prevedeni dopravy ze silnice 1/35 mezi Holicemi a Zamrskem. Potiebnost a naléhavost stavby
vyplhyva z dopravni funkce a zatizeni silnice 1/35 Hradec Krdlove- Holice- Vysoké Myto,
ktera je v soucasné dobe na hranici unosnosti z hlediska kapacity, bezpecnosti dopravy

a obyvatel, tak i z vlivit provozu na Zivotni prostredi.* (18)

Stavba D35 by se méla zahdjit v fijnu roku 2017 a uvedena do provozu by méla byt

v unoru roku 2021.
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Navrzend okruzni kiizovatka mé celkovy primér 50 m. Jizdni pruh je Siroky 5 metrt
a prstenec 2 m. Je navrzeno svislé dopravni znaceni, které urcuje prednost v jizdé¢ znackami

P4. Pied kiizovatkou jsou tabule zobrazujici tvar kruhového objezdu a zobrazeny sméry vétvi.

Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 4, &islo vykresu 12. Situace Zamrsk,

varianta III.
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6 OKRUZNI KRIZOVATKA V USTI NAD ORLICI

Jedna se o okruzni kiizovatku v obci Usti nad Orlici silnice II. tiidy/360 a mistnich
komunikaci ulic Letohradskd, Popradska a Cihlarskd. GPS soutadnice 49°58'39"N
16°24'11.1"E

- i

! 1III,|:

Obr. ¢. 59 — Situace Lokality

(Podklad: google maps, 15)
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6.1 NEHODOVOST

6.1.1 Dostupné nehody
1. KRPE-471/DNUO-2015

Dne 30. cervna 2015 v 10:30 hodin doslo k dopravni nehodé a to stfetu osobniho

vozidla znacky Honda Jazz, které tidil fidi¢ (1979) s cyklistkou (1991).

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely fidi¢ vozidla Honda, ktery proti ptikazu
dopravni znacky (P4) "Dej ptednost v jizdé" vjel do prostoru kruhového objezdu v dobg,
kdy z levé strany jela po kruhovém objezdu cyklistka. Nésledné doslo ke stfetu levé predni
Casti vozidla s pravym bokem cyklistky. Cyklistka po stfetu upadla na komunikaci. Ridi¢
vozidla cyklistku odvezl po dopravni nehod¢ na vySetfeni do Orlickotstecké nemocnice,

odkud byla po vySetteni propusténa. Cyklistka utrpéla pti dopravni nehod¢ lehké zranéni.

Technické zavada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na misté¢ ohledanim zjisténa

ani uplatnéna.

2. KRPE-604/DNUO-2014

Dne 6. srpna 2014 v 16:55 hodin doslo k dopravni nehodé mezi osobnim vozidlem

Skoda Favorit a cyklistou.

Ze zavinéni dopravni nehody je podezield fidicka vozidla Skoda (1973),
kdy dle vyjadieni cyklisty (1961) nerespektovala dopravni znaCku "Dej pfednost v jizde"
a najela z ulice Cihlafska na kruhovy objezd v dob¢, kdy po ném jel cyklista na jizdnim kole.

Doslo ke stietu piedni &asti vozidla Skoda s pravou zadni ¢asti jizdniho kola. Po stietu

cyklista upadl spole¢né s jizdnim kolem na komunikaci.

U fidic¢h byla provedena dechova zkouska s negativnim vysledkem.

Poskozeného si z mista odvezlo vozidlo RZP do Orlickotstecké nemocnice a.s.
s t¢zkym zranénim.

Technické zavada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na misté¢ ohledanim zjisténa

ani fidi¢i uplatnéna.
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3. KRPE-385/DNUO-2012

Dne 11. ¢ervna 2012 v 08:05 hodin doslo k dopravni nehodé mezi osobnim vozidlem

Skoda Octavia a cyklistkou.

Ze zavinéni dopravni nehody je podezield fidicka osobniho vozidla Skoda Octavia
(1955), ktera nerespektovala dopravni znacku (P4) ,.Dej ptednost v jizdé“ a pii vjezdu
na kruhovy objezd z ulice Cihlafsk4, nedala pfednost cyklistce (1994) na jizdnim kole jedouci
po kruhovém objezdu. Nasledné dosSlo ke stfetu predni Casti osobniho vozidla s pravym
bokem cyklistky. Ta po narazu upadla pfed vozidlo na levy bok. Vlivem toho doslo
k lehkému zranéni poSkozené, se kterym byla ptevezena do Orlickoustecké nemocnice a.s.

na oSetfeni, odkud byla propusténa do doméaciho 1éceni.

Technicka zavada, jako pfiCina dopravni nehody, nebyla na misté¢ ohledanim zjiSténa

a ani fidi¢i uplatnéna. Test na pfitomnost alkoholu byl s negativnim vysledkem.

4.KRPE-801/DNUO-2012

Dne 20. listopadu 2012 v 09:02 hodin dosSlo k dopravni nehod¢ mezi jizdnim
elektrokolem, které tidil fidi¢ (1944) a osobnim vozidlem Nissan Juke, které fidila fidicka

(1970).

Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely cyklista na jizdnim kole, ktery po vjeti
na kruhovy objezd ve sméru ze silnice II. tfidy ¢. 360, ul. Letohradska nejel pii pravém okraji
vozovky, ale projizdél v pfimém sméru pies krajnici po levé strané kruhové objezdu,
kdy nésledné narazil do levého pfedniho rohu vozidla Nissan, které bylo celou délkou najeté
na objezdu. Nasledné cyklista upadl na vozovku. Z mista nehody byl odvezen ptivolanym
vozidlem RZP do Orlickoustecké nemocnice, a.s., kde =zistal slehéim zranénim

hospitalizovan tfi dny, poté byl propustén do domaciho 1éceni.

U cyklisty byla na misté a dale v nemocnici, provedena dechova zkouSka

na alkohol s namétenymi hodnotami pod 1 promile.

Technické zavada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na mist¢ ohledanim zjiSténa

a ani ze strany ucastnikl uplatnéna.
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DALSI NEHODY V TETO LOKALITE

V letech 2009-2016 bylo zadokumentovano dalSich 8 dopravnich nehod, z toho 6x
nedani piednosti v jizd€ cyklistovi. Pouze jedna nehoda byla s téZkym zranénim a zbytek
s lehkym zranénim. Je nutno podotknout, Ze diive zde kruhovy objezd nebyl, a piesny pocet

nehod od chvile, co zde je, neni zcela znam.

6.1.2 Pricina dopravnich nehod

V této kiizovatce je hlavni pti¢inou lidsky faktor, zejména nedostate¢na pozornost
f1dich pii fizeni a naslednému nedéani prednosti v jizdé. Nasledkem téchto nehod je vétSinou
boc¢ni néraz. Jelikoz se jednd o okruzni kiizovatku, nejsou zde vysoké rychlosti ucastnikti
dopravnich nehod, nicméné jsou zde evidovany pouze stiety s jednostopymi vozidly, zejména

s jizdnimi koly. Proto i pfi nizkych rychlostech mize dojit k vaznym zranénim.

6.1.3 Zhodnoceni pribéhu nehod

Veskeré dopravni nehody maji stejny pribéh. Ridi¢i vozidel piijizd&jicich k okruzni
ktizovatce pravdépodobné piehlédnou cyklistu jedouciho po kruhovém objezdu a nedaji
mu piednost v jizd€. Jedna se zejména o prtijezd vozidel z ulice Cihlaiska, ktera je stoupajici

smérem ke kiizovatce.

6.2 STAVAJICI STAV

Nachézime se v intravilinu mésta Usti nad Orlici. Jelikoz se pfi projektovani
kiizovatek klade nejvétsi daraz pravé na bezpeCnost, byla tato kiizovatka prestavéna
z klasické prisecné na okruzni. Ze stavebné-technického pohledu je kruhovy objezd
bezpecny. VSichni Ucastnici provozu jsou si védomy, kdo mé piednost. V blizkosti této
okruzni kfizovatky se vSak nachazi spousta obchodnich domt a je zde vétsi méstsky provoz.
Dale je zde hlavni tah smérem do mésta Letohrad. Dochazi tu k dopravnim nehodam zejména
s cyklisty, vétsSinou diky nepozornosti idiclh motorovych vozidel. Pro zvétSeni bezpecnosti
jak této kiizovatky, tak jinych, se bude uvazovat lepsi informovanost fidi¢t a ndzorné ukazky
nasledkid dopravnich nehod. Ve fazi stavebnich Uprav bude navrzeno svislé dopravni znaceni

upozornujici na cyklisty. Déle odklon cyklistické dopravy mimo okruzni ktizovatku.
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6.2.1 Dopravni intenzity

Dle statistik RSD byly zjistény dopravni intenzity. Na silnici ¢islo 360, kterd vede
smérem od okruzni kiizovatky do mésta Letohrad, bylo naméfeno ptiblizné 6 500 vozidel/24

hodin. Na silnici ¢islo 360 v ulici cihlarska bylo naméfeno 7 000 vozidel/24 hodin. Méteni dle

RSD je zobrazeno na obrazku ¢&islo 60.

7 —

ul. Cihlafska
7000voz/24h

)

\¢
a9

Obr. ¢. 60 — Dopravni intenzity

(17)

6.2.2 Bezpecnostni inspekce

e Je kiizovatka vcas viditelna a rozpoznatelna ze vsech piijezda?
Ano, kitizovatka je vcas viditelna ze vSech ptijezdu.

e Je kiizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim?
Ano, je vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim,
avSak je potfeba ho zvyraznit.

e Neni kfizovatka zbytecné rozlehla?

Ktizovatka odpovidajici rozméry okruzni kfiZzovatky v intravilanu.

e Je ucastnikiim provozu ziejmé, kdo ma prednost?

Vsichni tGcastnici jsou si védomi, kdo mé prednost.
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e Odpovida typ kiizovatky funkci a dopravnimu zatizeni kiizujicich
se komunikaci?
Ano, zvoleny typ kiizovatky je vhodny pro mistni dopravni zatizeni.

e Jsou cyklisté a chodci vedeni vhodnym zptisobem?
Chodci ano. Jelikoz zde dochézi ke stretim cyklisti s motorovymi vozidly,
bude cyklisticka doprava v blizkosti kiizovatky vedena mimo jizdni pruhy
motorovych vozidel.

e Je na useky s frekventovanym pohybem chodct a cyklisti po komunikaci
upozornéno dopravnim znacenim?
Na pohyb chodcli je wupozornéno v mistech prechodi pro chodce.
Na cyklisty upozornéno neni, a proto tak bude ve druhé varianté u¢inéno.

e JefesSena tzv. psychologické pfednost?
Ano, okruzni kiizovatka tesi psychologickou ptednost

(13)
6.3 NAVRH VARIANT UPRAVY LOKALITY

6.3.1 1. Varianta

Z dtivodu omezeného poctu moznych stavebnich Uprav této lokality, kterd viceméné
spliuje pozadavky, byla zvolena jako nejlevnéjsi varianta zlepSeni informovanosti ucastnikti
silni¢niho provozu o nebezpecnosti této kiizovatky a nazorné ukazky nasledki dopravnich
nehod. Ztohoto divodu nemd tato varianta vykres situace. ,,Cykliste, ale i osoby
na elektrokolech ci in-line bruslich jsou charakteristickou skupinou reprezentujici trend
v preferenci zdravé formy mobility ve méstech, ktera by neméla byt ohrozovina rizikem
zraneni pri stietu s motorovymi vozidly. Predevsim ve méstech je nutno dosahnout solidarni
koexistence vSech ucastnikii silnicniho provozu. Opatieni budou smérovana na cilené

bezpecnostni kampané pro vsechny skupiny ucastnikii silnicniho provozu. “ (12, s. 63)

Kampai bude zasahovat do novin Orlicky denik a televize OIK TV.

6.3.2 2. Varianta

Tato varianta se zabyva pfidanim svislého dopravniho znaceni, které upozornuje

na pohyb cyklistl po okruzni kiizovatce, a to znackami A19.

Redeni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 5, ¢&islo vykresu 13. Situace

Usti nad Orlici, varianta II.
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6.3.3 3. Varianta

Tieti nejdrazsi varianta se zabyva vyvedenim cyklistd mimo jizdni pruhy motorovych
vozidel. Cyklist¢é maji svlij vlastni pruh, nicméné timto feSenim muzou vzniknout novéa
problémova mista, jako naptiklad na ptechodech pro chodce nebo v mistech napojeni pruhu
pro cyklisty zpét do jizdniho pruhu pro motorova vozidla. Z tohoto divodu je tato varianta
velice diskutabilni. Pruh pro cyklisty je navrzen v §ifi 2,5 m. Znacka B 8 zakazuje cyklistim

vjezd do okruzni kiiZzovatky.

Reseni této varianty je zobrazeno v piiloze B. 5, &islo vykresu 14. Situace Usti nad

Orlici, varianta II1.
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7  ZAVER

Cilem prace bylo ve vybranych kritickych lokalitich navrhnout upravu vedouci ke
zvyseni bezpecnosti vzhledem k ¢asové a financni naro¢nosti, a to ve tfech variantach. Vybér
lokalit se vztahoval pro okres Usti nad Orlici. V prvni fazi probihaly konzultace s panem
poru¢ikem Be. Pavlem E$pandrem z Dopravniho inspektoratu Policie Ceské republiky v Usti
nad Orlici. Ten mi poskytl potfebna data pro zpracovani prace. Bylo vybrano pét lokalit,
z toho tfi se nachdzi na silnicich L. tfidy a zbylé dvé na silnicich II. tfidy. Z dostupnych
protokolll o nehodach byla pro kazdou lokalitu vyhodnocena pfi¢ina a zhodnoceni dopravnich
nehod. Dale byla provedena rekognoskace a identifikace rizikovych faktort stdvajiciho stavu.
Podle potieby byly zjistény dopravni intenzity dle RSD, potfebné rozhledy v kiizovatkach dle
CSN a stavajici svislé i vodorovné dopravni zna¢eni. Ke kompletnimu zhodnoceni stéavajiciho
stavu slouzila zejména bezpecnostni inspekce, kde jsou dané otazky pro dané hodnocené
misto, a bud’ stavajici stav vyhovuje, nebo ne. Na vybranych usecich byla navrzena
organizacni ¢i stavebné technickd opatfeni. Veskerd navrzend opatieni, konzultovana
s odborniky na pozemni komunikace, mohou pfispét k omezeni vzniku dopravnich nehod ¢i
alespon ke snizeni nasledkt téchto nehod. Byly vytvofeny tii varianty organizacni nebo
ucastniki silni¢niho provozu nez veskerd dopravni opatfeni. Jelikoz se stale zvySuje pocet
vozidel na silnicich a dne$ni svét je uspéchany, pfispiva se tak k nerespektovani dopravnich
predpist a zmensené pozornosti fidicl na silnicich, a tim padem ke vzniku dopravnich nehod.
Kazdé navrzené opatfeni v organizaci dopravy nebo kazdym bezpecnostnim opatifenim
v kritickych lokalitach pfispivame k ochrané zdravi i majetku vSech ucastnikli silni¢niho

provozu.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Ceska technicka norma
Obvodni oddéleni
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Leteckd zachranna sluzba
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