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ABSTRAKT

ABSTRAKT

Tato prace se zabyva designem méstského nabytku (zastdvkovy pfistiesek, lavicka,
odpadkovy kos). Jeji prvni ¢ast analyzuje design prvky méstského mobiliafe z hlediska
historie a soucasnosti. Druhé ¢ast pak je vénovana vlastnim fesenim designu. Hlavnim
cilem bylo navrhnout design zastdvkového pfistiesku, ktery bude maximalné spliovat
ochrannou funkci proti Spatnému pocasi; design lavicky, ktera nebude davat moznost
pouzivat ji jako ,,postel” pro bezdomovce; design odpadkovych koSt ve stejném
designovém stylu jako pfristieSek a lavicka. Taky bylo cilem navrhnout pfistiesky
rizné velikosti, diky nimz budeme mit moznost instalace zastavek v celém mésté ve
stejném stylu. Navrh vznikal s ohledem na estetiku, ergonomii, vyrobitelnost a dalsi
nezbytné aspekty primyslového designu.

KLICOVA SLOVA

Zastavka, design, mésto, méstsky mobiliaf, ptistesek.

ABSTRACT

This work is dedicated to development of city furniture (station shed, bench, litter
box). The first part contains the analysis of city furniture (historical, technical and
design). Second part is dedicated to the design decision in particular. The main goal
was to contemplate the design of station shed, which will be totally defending from bad
weather; bench design, which would be impossible to be used as a ‘bed for homeless’;
litter box, which would be aesthetically matching the shed and the bench. Additional
task was to contemplate canopies of various sizes, enabling the city to install same
type of canopies regardless of the size. The suggested design has been influenced by
aesthetics, ergonomics, technology and other important aspects of industrial design.

KEYWORDS

Stop station, design, city, street furniture, shed.
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UVOD

UVOD

Ve své diplomové praci budu fesit problém méstského mobiliare pro zastavky vetejné
dopravy.

Nezavisle na pocasi musime n¢kam jezdit, presouvat se, fesit své zalezitosti, problémy.
Proto méstsky mobiliai zastavek verejné dopravy je nedilnou soucasti kazdého z nas.
Velké plus pro Evropu pfedstavuje systém dopravy MHD. Na rozdil naptiklad od Rus-
ka, kde cestujici nemaji ptistup k jizdnimu radu vetrejné dopravy a musi ¢ekat na MHD
dlouhou dobu. Kvuli tomu poskytujou vSechny zastavky v Rusku vSe nejnutnéjsi:
uzaviené mistnosti (trafika), kde si cestujici miizou koupit rizné drobné obcerstventi,
otevienou mistnost, kterd je umisténa mezi dvéma trafikami, to znamena, ze je taky
chranéna proti vétru.

Diky tomu, Ze v Evropé neexistuje problém s dlouhym cekanim na MHD, vSechny
zastavky jsou vybaveny jen minimalné: lavickou, odpadkovym koSem a pfistieskem.
Cilem mé diplomové prace je udélat pro cestujici ¢ekaci dobu (n€kdy dokonce jenom
5 minut) maximalné komfortni.

Cile, které si stavim, jsou: navrhnout pfistiesek, ktery bude maximaln¢ chranit proti
Spatnému pocasi a zaroven nebude zakryvat vyhled z boc¢nich stran, coZz umozni vi-
dét priblizujici se prostiedek veiejné dopravy; zkonstruovat ptistresek, ktery by byl
soucasn¢ dostateCné otevien, a tak umoznoval ¢ekani na zastdvce 1 mimo pfristiesek;
pouziti materiald, které zajisti vétsi viditelnost zastavky pro fidi¢e kolemjedoucich aut
a zajisti vétsi bezpecnost Cekajicich na zastavce, hlavné pii nastupovani/vystupovani
do nebo z vozidel MHD piedevsim ve vecernich a no¢nich hodinach; navrhnout pfi-
stteSek riznych velikosti pro feseni problému s instalaci zastavek v mistech s malymi
prostorovymi moznostmi, a tim dosdhnout jednoho stylu designu méstského mobiliaie
v celém méste.
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

1 PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI
1.1 Vyvojova analyza

Historie zastavek je tizce spojena s historii vyvoje vefejné dopravy: autobusi, trolej-
bust a tramvaji. Diiv lidé pouzivali koniskou dopravu, vozy, dostavniky. VSechny tyto
prostiedky byly svym zptisobem druhem veiejné dopravy. Vzhledem k tomu, Ze timto
zpusobem dopravy bylo mozné ptepravovat jen maly pocet lidi a trasa byla stanovena
piredem, nebyla nutnd konkrétni mista pro ¢ekajici na dopravni prostredek.

S rozvojem masovych druhd dopravy zacaly vznikat zastdvky. Za domovskou zemi
zastavky mtize byt pravem povazovana Anglie. Pravé tady byl v roce 1801 vyroben
vibec prvni autobus, coz bylo zafizeni s parni lokomotivou, které bylo schopno pie-
pravovat 8 cestujicich. Prvni elektricky autobus se také poprvé objevil v ulicich Lon-
dyna. Stalo se tak v roce 1886. Prostiedky vetejné dopravy se pozd¢ji rozsitily z Velké
Britanie do dalSich zemi, a tim zacala éra rozvoje infrastruktury veiejné dopravy.

Obr. 1-1 Prvni autobus 1801 rok [28]

Nepochybny zajem se koncentroval na infrastrukturu vetejné dopravy, zejména na
vybaveni a na samotné zastavky. Avsak prace O. P. Poyarkova, 1. A. Pluhy, I. Kulagi-
na nebo jinych znalcii zabyvajicich se touto problematikou neposkytuji ilustrativni
material, ktery by poskytl nejuplnéjsi obraz zastavky. Taky v textu nenajdeme zadnou
zminku o nadvrhu designu zastavky. A dokonce ani v knize Edward Lucie-Smith ,,His-
torie primyslového designu®, nakladatelstvi Phaidon-Oxford, 1983, zahrnujici celou
historii designu, neobjevime zadnou informaci tykajici se navrhu vetfejné dopravy
nebo designu zastavky.

Jinymi slovy az do 80. ¢i 90. let 20. stoleti se o designu zastavek nepiemyslelo a za-
stavky vykonavaly jenom svou pfimou funkci. Nej€astéji byly vyrabény z jednoho
materidlu v jedné barvé a ani architektonicka feSeni nebyla moc komplikovana.
Esteticky vzhled zastavek a soucasné jejich funkéni vyznam se zacal odrazet mnohem
pozdéji. Pavodcem designu byli designéti z Evropy a Ameriky. Na zapad¢ se vznik
stylu ,,moderna” datuje od zacatku vystavby ¢etnych jednokolejek a od pocatku vy-
voje celkové osobni dopravy. VSechny prvky spojené s novym rozvijejicim se moder-
nim stylem se vyrazné projevovaly v architektonickych-designérskych navrzich stanic

1
1.1
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

a zastavek. Velké diky patii designériim, kterym se podafilo najit ,,zlaty stied* mezi
starym a novym, a podat tak obraz moderni zastavky.

Nepochybné velkou vyhodou pii rekonstrukci zastavek bylo néasledovani principu
estetického funkcionalizmu, ktery zformuloval jeho zakladatel Herman Muteziusom
Werkbund. Zakladem principu je, Ze vnéj$i tvar objektu vyplyva z funkce zafizeni,
tj. oznaceni objektu. Nedostatek dekoru v nékterych zrekonstruovanych zastavkach
zduraziuje dodrzovani zasad Werkbunda a taky boj proti zbyte¢né vyzdobé. Vedouci
pozici ve vyvoji a konstrukci zastavek verejné dopravy si drzela americkd spole¢nost
«Alwegy.

©2z008 RO McDonald

Obr. 1-2 Alweg in Germany [27]

Jak je znamo, na zdpadnim kontinentu a v Evropé vzdalenosti nejsou pfili§ veliké,
avSak naopak se vyzaduje zvySend mobilita a vSestrannost, a to jak na silnici, tak i na
autobusovych zastavkach. V obdobi 1990-2000 se nalezla popularni architektonicka
feSeni (naptiklad ve mésté Jacksonville spolecnost «Skyway»), kterd umoziuji spojit
jednokolejové zastavky a autobusové nadrazi schopné ptijimat souc¢asné 18 autobusii.
Tyto objekty se staly vyznamnym dopravnim uzlem mésta.

Zacaly se objevovat zastavky, které se predbihaly ve svych designovych fesenich. Ob-
rovsky zajem o design v oblasti MHD projevili ve mésté Detroitu. Kazda zastavka
v tomto mésté je postavena na individudlnim design-projektu a je jakousi vetejnou
vernisazi samotného umélce, ktery zastavku navrhl.

-

Obr. 1-3 The Rosa Parks Transit Center [29]
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

Jako ptiklad bych chtéla uvést taky moji zemi: v ¢asech SSSR byly zastavky MHD
jednotvarné a shodného typu po celé zemi. Dokonce i dnes se miizeme setkat s de-
signem zastavek, ktery odrazi odvazné a architektonické feSeni téch dob. Témbhle za-
stavkam pfinadlezi monumentalnost, pompéznost, vyrazné barvy, odpovidajici syzety,
pouzité materialy jako beton a barevné mozaiky.

Postupné se zacaly stavét zastavky v designu, ktery je zaloZzeny nejen na funkénim
ucelu, ale také se podfizuje nékterym normdm a standardam, které splnuji praktické
pozadavky. V roce 1975 s rozvojem jak nadzemni, tak i podzemni hromadné dopra-
vy Ministerstvo dopravy a vystavby SSSR vydava metodickou piirucku zésad pro
projektovani navrhii autobusovych zastavek. V dané ptirucce byly zahrnuté vSechny
pozadované standardy pro projektovani autobusovych zastavek a konstrukéni fesenti,
zakladni rozméry a rozhrani s hlavnimi jizdnimi pruhy, véetné usporadani, montdzi
napist a vn¢jsiho designu.

Pocinaje rokem 1990 zastavka, jako architektonicky objekt, zacne ziskavat nad¢asové
rysy vlivem inovaci, a spliuje tak pozadavky moderni doby. Nejedna se jen o moderni
design a komfort, ale také o rozvoj riznych inovativnich materiali, jakoz i technické
inovace. Piikladem takovych inovaci mohou byt elektronické informacni panely jizd-
nich fadi autobust, dostupnost telefontl a bezdratového ptipojeni k internetu na auto-
busovych zastavkach. Nabizi se moznost snadno si koupit kdvu nebo noviny, coz ceka-
ni na vozidlo MHD vyrazné¢ zptijemni. V posledni dob¢ se Castéji zacinaji vyskytovat
tzv. inteligentni zastavky, které mohou byt vybaveny rtiiznymi vydobytky elektroniky,
topicim zafizenim, klimatizaci atd.

1.2 Technicka analyza

Technické analyza se zabyva predevsim konstrukci a popisem funk¢nosti zastavkového
pristresku.

Zastavka se sklada ze:
* zastavkového pristiesku:
- nosni konstrukce;
- obkladové zdi;
* lavicky (mtze byt soucasti nosni konstrukce);
* odpadkovych kost;
* reklamniho panelu (nepovinné);
* automatu na prodej jizdenek (nepovinné).

1.2.1 Tvar zastavkového pristiesku

Tvar zastavkového piistresku plni dilezity funkéni vyznam.

Tvar samotné stiechy piisttesku musi byt sestrojen tak, aby fesil problém ,,samocisténi‘
(tj. aby stfecha nezadrzovala vodu po desti a snih). Od samotné velikosti a tvaru
pristiesku zavisi, nakolik bude zastavka schopna plnit ochrannou funkci v neptiznivém
pocasi.

Standardni zastavkové pristiesky, s kterymi se setkdvame v souc¢asné dobé nazastavkach,
jsou pomérné jednoduché. Obvykle ma stfecha pristieSku ptilkruhovy tvar, na kterém
se nezachytava deStova voda ani snih. Vyrabi se samostatn¢ jako samostatna ¢ast

1.2
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

oddélend od zadni stény piisttesku. V nékterych ptipadech maji zastavkové ptistresky
bocni stény, coz zvysuje stabilitu celé konstrukce a taky dodate¢né chrani proti vétru
a v neptiznivém pocasi.

Nejpopularngjsi zastavkové pristiesky:

Obr. 1-4 Zastavkovy pristieSek bez bo¢nih stén [11]

Obr. 1-5 Zastavkovy pristiesSek z bo¢nimy sténami [12]

1.2.2 Nosni konstrukce

Nosné konstrukce se €asto vyrabéji z monolitickych svafovanych jednotlivych kovo-
vych casti (vzacné jsou nékteré konstrukce zhotovovany z zelezobetonu, tj. kovové
vyztuze se zalévaji betonem). Tato konstrukce je pevna a snadno se instaluje.

Kovovy skelet umoznuje vyrobu téméf jakéhokoliv tvaru zastavky, protoze kov velice
jednoduse nabyva pozadovany tvar. [1].

Kovova konstrukce také fesi problém s vybérem barev, protoze v soucasné dob¢ je
velky vybér riznych barev s antikoroznim Gc¢inkem. Je jenom na zdkaznikovi, jakou
barvu si vybere.
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

1.2.3 Zpiisoby spojeni

Zpisoby spojeni mezi prvky:
* svary;

* nytované spojent;

* seSroubovani.

Svary

Svatované spojeni jsou nejdokonalejSim typem trvalych spoji. Pevnost svarovych
spojii pfi statickych a narazovych zatizenich se dosahuje pevnosti celkovych kovo-
vych detaili.

Svafovaci montazni jednotka je nerozebratelné spojeni dvou nebo vice ¢asti, vytvore-
nych svafovanim.

Na zaklad¢ vzajemného usporadani spojovanych prvkil rozliSujeme tyto svary: tupé,
spojky, thlové, T-figurativni, s prekryvy a dalsi. [2].

Obr. 1-6 Svarované spojeni [13]
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

Nytované spojeni

Diilezitou vlastnosti nytovanych spoji je schopnost vnimat rychle se ménici podminky
zatizeni. DokdZou pracovat za extrémné ménicich se teplot.

Podle umisténi dili je vyznamné spojeni stykové a polozené typy.

RozliSujeme 2 typy nytovani — teplé a studené. Nytovaci ocelové nyty s prumérem
8—10 mm, nyty z mosazi, médi a lehkych slitin ve vSech primérech se nytujou stude-
nym zpusobem, ocelové nyty o pruméru vétsim nez 10 mm zase horkym zptisobem.

[3].

Vﬂ\\A V7 77 G ; %7/
NN, {% NN
~ ~

.

0 S0 #R @&

Obr. 1-7 Nytované spojeni [3]

Sesroubovani

Rozsifenym typem je zavitovy spojovaci Sroub s matici. Obvykle je do otvoru vlozen
Sroub bez ndmahy (obr.). A spojeni je provedeno pfitazenim matice, ktera vytvaii tlak
mezi spojovacimi ¢astmi, zamezeni jejich divergence (rozhrani zvefejnéni) pti plso-
beni axialnich sil (F) a relativni posunuti pfi ptisobeni pti¢nych sil (Q) drzi dily tfeci
sile vzniklé mezi dily.

Mén¢ Casto se Sroub tésné vklada do otvoru matice a zabranuje jejich relativnimu po-
sunu pod vlivem smykovych sil na fez. V tomto ptipad¢ t€lo Sroubt a dira montované
¢asti se opracovavaji s vysokou piesnosti a ptfi pisobeni té samé sily je télo Sroubu
tenci. [4].

Obr. 1-8 Sesroubovani [4]
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Pro piipojeni skeletu zastavky a vystelkového materidlu se nabizeji nasledujici sluco-
vaci/spojovaci techniky:

* vloZeni polykarbonétu (anebo jin¢ho zvoleného materidlu) do drazek kovu po obvo-
du.

Tato metoda je vhodné pro spojovani materiali na bo¢nich sténéch.

Obr. 1-9 Piiklad spojeni [5]

» fixace na nékolika mistech po obvodu, jak je znazornéno na obrazku.

Obr. 1-10 Priklad spojeni [15]

Dalsi provedeni slou¢eniny do rdmu a materidlt obkladovych zdi:

V tomto piipad¢ se polykarbonatem (nebo jinym vybranym materidlem) pokryva horni
cast skeletu a pfipojuje se pomoci plastovych podlozek. Tento zplsob se obvykle po-
uziva pro stfechu pfistresku.

thermowashers

polycarbonate panels

bonnecting profile Pt -

$\‘H‘ - g gl longitudinal supports |
= ransverse supports

skeleton

connecting profile

Obr. 1-11 Spojeni [16]
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1.2.4 Vhodny vybér materiala
Materidl pro vyplnée.

NejcastéjSimi a pravdépodobné i nejlevnéjsimi materidly, které jsou pouzivané pro
takové oblozeni, jsou tvrzené sklo anebo polykarbonat.

Polykarbonat

Polykarbonat je dnes nejleps$i materidl pro sestrojeni spolehlivého a lehkého ukrytu
pro rizné ucely. Diky vlastnostem, jako jsou lehkost, pevnost a pruznost, polykarbonat
umoznuje vytvaret sttechy riznych tvara.

Viéha

Polykarbonét ma stejnou hmotnost jako organické sklo a je témé&f 2krat leh¢i nez béz-
né sklo, o 15 % leh¢i nez PVC a 0 6 % leh¢i nez PETG. Hmotnostné se polykarbonat
nachazi na druhém misté (za polystyrenem s vysokou razovou houZevnatosti). Snizit
vahu konstrukci z polykarbonatu je mozné pouzitim vostinovych desek namisto mo-
nolitickych. Pfi takové ndhradé se vaha konstrukce zmensi 6krat.[5]

PruZznost

Jednou z vyhod polykarbonatovych desek je schopnost tvarovani zastudena, na rozdil
od skla, které musi byt ptedem tepelné zpracovano.

Vytvotenim zakiivené ¢asti by mélo byt zcela ziejmé, Ze ¢im ten¢i material pouzijeme,
tim snazsi ho bude ohnout, ale taky je tfeba vzit v tvahu, ze pro zvoleny typ plastu
jsou minimalni poloméry ohybu charakteristické. Napt. 4mm polykarbonatova deska
muze byt ohnuta v polomé&ru, ktery neni mensi nez 0,6 m, polomér ohybu pény PVC
s tloustkou 4 mm by m¢l byt mensi nez 1 mm, a hodnota PMMA je 1,32 m.
Polykarbonat ma taky Sirokou skélu barev. [5].

Obr. 1-12 Priklady polikarbonatu [17]
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Tvrzené sklo

Tvrzené sklo je sklo, které proglo zvlastnim tepelnym zpracovanim. Zadoucimi vlast-
nostmi tohoto skla je vysoka odolnost proti ndraziim, utokiim a zménam teploty. V pfi-
pad¢ mechanického poskozeni se sklo rozbije na malé a neostré kousky a zajisti tak
fragmenty s tupymi okraji velikosti od 5 mm do 20 mm. Tvrzeni skla je proces, kdy se
pomoci ohievu sklo zahteje na vysokou teplotu, a pak se rychle zchladi.

Tvrzeni skla zajist'uje bezpecnost lidi, kteti se nachazeji v blizkosti konstrukce zastav-
ky, a zvysSuje pevnost skla. Pevnost tvrzeného skla pii ohybani a narazu je 5—7 krat
vEtsi nez u obycejného skla. [6].

Material pro skelet.
Kovova konstrukce (pocinkovany ocel)

Kovové (pocinkovany ocel) konstrukce maji fadu vyhod:

* snadnost;

* odolnost proti korozi (pro pozinkované konstrukce z hlinikovych slitin);
* pevnost, tuhost;

* rychla montaz a demontéz.

Povrchova uprava kovt

Kazdé natirani kovové konstrukce se provadi s cilem dosahnout estetického vzhledu
kovové konstrukce, jakoz i pro ochranu pfi expozici riznych skodlivych faktora zivot-
niho prosttedi: napiiklad ultrafialové zatreni, ¢etné chemické expozice (véetné koroze),
dlouhodobé expozice v prostoru pii ¢astych zménach teploty. [7].

Ochrana proti korozi

V dnesni dob¢ jsou daleko rozsifené anorganické natéry zinku (tenké polyuretanové
nebo akrylové povlaky), jako alternativa k horkému zinkovéni. Tyto tekuté povlaky
jsou schopny reagovat s kovovym povrchem a dokonale jej chranit pred nezadouci rzi.
Pro pouziti takovych povlakii se zauzival ndzev ,,studené zinkovani®. Zadny jiny natér
nema tyto vlastnosti. Principem ¢innosti téchto povlaki je, ze vytvareji nepropustnou
bariéru pro vlhkost, a tim zabranuji korozi. [7].

Ptimér

Jako zakladni natér pro natéry ocelovych konstrukei jsou pouzivané minium nebo bar-
vy na kov zfedéné lakovym benzinem. Pfi technologii barveni zalozené na vazani pfi-
meéru je kvalita provedeni zdkladniho natéru klicova, protoze piimo ovliviuje kvalitu
spojeni barvy s povrchem. Obecné plati, ze pfiprava pro malovani kovu trva mnohem
déle nez samotna malba, protoze primarni natér musi byt fddn¢ a dikladné¢ nanesen
a vysusen. [7].

Zelezobetonovy skelet
Dalsi variantou materialu pro vystavbu skeletu zastavky je zelezobeton.

Zelezobetonové konstrukce jsou velice pevné, avsak jejich samotnd vyroba je slozita
a ¢asove naro¢néjsi pfi jeji instalaci, nez je tomu u kovu.
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Kladné vlastnosti Zelezobetonovych konstrukci jsou:

* nizka cena — betonové konstrukce jsou mnohem levné;jsi nez ocel,

* odolnost pied ohném — ve srovnani s oceli a dieva,

* vyrobitelnost — pti betonovani snadno nabyvaji jakoukoliv formu konstrukce,
* chemicka a biologicka stabilita — nepodléha korozi, starnuti a hnilob¢.

Nevyhodou zelezobetonovych konstrukei je:

* slaba pevnost pii vysoké hmotnosti — pevnost betonu v priméru je 10krat nizsi nez
pevnost oceli. Ve velkych betonovych konstrukei ,,nese hlavné svou vahu nez vahu
uzitecného zatizeni.

Vyrabéji se dva druhy:

* Zelezobeton (konstrukce jsou vyrabény v tovarné a pak se zamontovavaji do dokon-
¢ené budovy),

* monolitni Zelezobeton (betonaze se provadi na stavenisti).

Dilezitym ukolem pii navrhovani Zelezobetonovych konstrukci je vypocet vyztuze.
Armovani konstrukce se déla pomoci ocelovych ty¢i. Primér ty¢i a charakter jejich
umisténi se stanovi vypoctem. [22].

Obr. 1-13 Priklad Zelezobetonové konstrukce [23]

Po porovnani téchto dvou materidli bych si pro skelet zastavkového ptistiesku zvolila
kovovou kostru. Podle mého nazoru kovovy skelet ma vice vyhod nez betonovy.

1.2.5 Kotveni

Upevnovani zastdvkového pristieSku k zemi

Pro upevnéni kovového skeletu k zemi potifebujeme vybetonovat nosné sloupy nebo
podstavce pod sloupy.

Na zacatku se vyvrtaji jamky Sitky 200 mm, hloubky od 1,2 m az 1,6 m. V dolni ¢és-
ti diru zasypeme Stérkem o tloust’ce 200 mm. Ta bude chranit kotveni pfed vlhkosti
a soucasn¢ fungovat jako drenaz. Vertikalné nad ni se vztycuje sloup, ktery je ptiva-
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feny ke spodni strané kovového plechu. Nasledné je do trhliny mezi sloupem a zemi

nalit betonovy roztok

asfalt

zeming|

TZ200-1600

.
Obr. 1-14 Priklad kotveni

Proces betonovani sloupu pro polykarbonatovou konstrukci ptisttesku je nasledujici:
nejprve se vyhloubi jdmy o velikosti 40 x 40 cm a hloubky 80 cm. Nasledné zapoc¢ne
proces vyztuzovani podle standardnich pravidel piipravy zékladd, pak se jamy zasy-
pou Booth-em, cihlami nebo sutémi a zalévaji se sparovaci hmotou. Po 3—4 dnech se
miuiZe zacit s instalaci stojanti pies petniky na kotvy nebo vyztuze. Pokud je mozné in-
stalovat polykarbonatovy pristteSek na ptipraveny podklad (Stérk, asfaltova drobenka
alespon 20 cm), postacuje je zatknout 16 az 22 koliku ke kostfe konstrukce do hloubky
60—-80 cm a privafit k zdkladni desce anebo k opérnym pilifam. [8].

Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik

Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik jsou nazvy, které oznacuji zvlastni druh spojo-
vacich a upeviovacich prostfedki. VétSinou se kovova ty¢, svornik nebo betonaiska
vyztuz se zavitem piipevni k podkladnimu materidlu, napt. betonu, cihelnému nebo
kamennému zdivu, poptipad¢ k rostlé hornin€. Vy¢nivajici kovova ¢ast se zavitem pak
slouzi jako Sroub, ke kterému lze matici pfipevnit pozadovanou konstrukci nebo jeji
cast ¢i predmét. [25].

Jsou soucasti riznych spojovacich provedeni pro jakykoliv ucel pii stavbach budov.
Tyto specialni ty¢e maji drzici ¢asti na jedné stran¢ a kov se zavitem na stran¢ druhé.
Jsou to specialni zafizeni (napt. kotva), které se nepouzivaji v domacnosti, pouze pii
stavebnich konstrukcich a riznych zatizenich.

Kotvici Srouby musi byt vyrobeny z vysoce pevné oceli nebo, podle volby vyrobce,
z mrazuvzdorné oceli. Tento zplisob vyroby se velmi dobie hodi pro stavebnictvi v ze-
mich s drsnymi klimatickymi podminkami. [8].
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Obr. 1-15 Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik [18]

1.2.6 Osvétleni

Pro komfortni a bezpe¢né vyzivané zastavky je nutné, aby se na autobusovych zastav-
kach nachazelo osvétleni. Pti feseni problému zvazujeme 2 moznosti:

Soléarni baterie

Jak to funguje:

Ptes den se v specialnich solarnich panelech akumuluje solarni energie a v noci se ji
vyuziva k osvétleni prostoru zastavky. PIné nabiti baterie trva tfi hodiny pfi plisobeni
»aktivniho slunce®. V ponury den trva nabiti dvakrat tolik.

Baterie ma dva senzory — svételny senzor a senzor pohybu. Za soumraku se prvni
senzorovy prvek prepne do rezimu Cerpani energie a zapali svétlo. Pokud neni do péti
minut v prostoru zastavky zaznamenan zadny pohyb, aktivuje se druhé ¢idlo a svétla
zhasnou. Avsak jakmile se nékdo opét blizi k zastavce, osvétleni je op€t zapnuto. Ta-
kovy systém umozniuje maximalni solarni energetické uspory.

Vysledkem je hromadné zavadéni téchto baterii diky jejich energetické ucinnosti.
Instalace solarnich panelt piedstavuje taky usporu energie. Je dilezité zminit, Ze insta-
lace téchto baterii je mnohem levnéjsi oproti konvencni elektroinstalaci. [9].

Pro zastavky vetejné dopravy velikosti 3,5 m v délce, budou stacit 5 solarni clanky
o sile 180 W, napftiklad solarni baterie HH-MONO180W. Solarni baterie z monokrys-
talického kiemiku (solarni modul) o sile 180 W jsou zadélana do panelu s hlinikovym
ramem a antikoroznim povlakem. Fotolyticky modul pieménuje slunecni zatfeni na
elektrickou energii.

Elektrické vlastnosti

Maximalni vykon — 180W
Optimalni provozni napéti — 36 V
Optimalni provozni proud — 5 A
Maximalni napéti systému — 1000 V

Mechanické specifikace

Fotobunky — 72 cell monocrystalline

Velikost monokrystalické ¢lanky — 125 x 125 + 0,5 mm
Stupen kryti, IP65

Celkové rozméry — 1580x808x42 mm
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Celkova plocha — 1,28 m?

Teplotni charakteristiky
Skladovaci teplota —-40 ~+ 60 ° C
Provozni teplota — -40 ~+ 85 ° C [21].

Obr. 1-16 Priklad stavajiciho zastavky se solarnimi panely v Rusku [19]

Dalsi verzi zastavky s osvétlenim jsou tradi¢ni pouli¢ni lucerny. AvSak pfi instalaci
tohoto osvétleni je nezbytné namontovani reflexnich paneld, které se ptipoji ke kon-
strukci zastavkového pristiesku. To znamend, ze zastavka bude osvétlena nejen pou-
liénimi lucernami (podle pravidel organizace zastavek vetejné dopravy musi byt umis-
tény pfimo na zastavce), ale taky svétlomety projizdé¢jicich aut budou odrazet svétlo,
coz zabezpeci vyssi viditelnost pro fidice a chodce.

1.2.7 Lavicky

Lavice je nedilnou soucasti zastavky.

Problém, ktery se Casto vyskytuje, je pouzivani zastavek jako nocleht pro bezdomov-
ce. Pro feSeni tohoto problému bych chtéla navrhnout lavicku tak, aby na ni nebylo
mozné spat. Naptiklad instalace lavic¢ek se zakiivenym obloukem nahoru (kdyz budou
lavi¢ky zaktivené nahoru, budou nepohodiné pro spani, ale vhodné pro sezeni).

V soucasné dob¢ je k dispozici velky vybér materidlii pro vyrobu lavicek.

Tato rozmanitost umoziiuje zhotoveni lavicek riiznych forem. Napiiklad pouziti ko-
vového ramu (ktery umozni vytvarovani do libovolné formy) a k tomu dievéné desky
(nejlepsi material na oblozeni, protoze v zim¢ neni chladno pfi sezeni) nebo jakykoli
jiny material.
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Obr. 1-17 Tvar lavicky [14]

1.3 Designérska analyza

V predkladané analyze jsou popsany jednotlivé slozky designu nékolika zastavek
MHD.

Cilem této analyzy vyrobku a jejich konstrukcnich vlastnosti je rozsifit znalosti autor-
ky o designérskych fesenich.

munikaci, musi dosahovat maximalni estetiku, upoutat pozornost a ptisobit harmonic-
ky s okolni krajinou.

Podle pravidel a ptedpist autobusovych zastavek miize byt zastavka vybavena lavic-
kami, pristfeSkem, altanem pro ¢ekajici vozidla riiznych typi a kapacit, odpadkovymi
kos$i. Malé formy mohou byt situovany podél silnice jako samostatné stojici objekty,
hrajici roli kompozitu.

Na rozdil od méstskych zastdvek malé formy zastavek na silnicich nejsou prostredkem
mezi ¢lovékem a budovami. Zpravidla se nachéazeji v prosttedi ptirody. Problémem se
jevi to, ze je nutné zabezpecit funkcionalitu pozadovanych prvkl objektu, harmonicky
je ptizptsobit okolni prirodé. Toho mize byt dosazeno vyuzitim ptirodnich stavebnich
materiald.

Pouziti modernich stavebnich materialti (beton, ocel, hlinik, plast) a konstruk¢nich
principt sbornosti si vyzaduji ptislusné umélecké interpretace. V tomhle piipadée se
pouzije velmi zvlastni stylistické konstrukéni feSeni, které klade diiraz na zivotni pro-
stiedi v okoli silnice. Je samoziejmé, Ze tyto objekty 1épe ,,zapadnou* do méstského
nebo ¢astecn¢ urbanizovaného prostiedi.

Obecné osobitosti kompozi¢nich zastaveb objemové architektury v blizkosti silnic
maji svij vliv taky na architekturu autobusovych zastavek. Nezddoucim faktorem je
hojnost uméni — umeéleckych prvka, jakymi jsou mozaiky, razby, kované komponenty
atd. Tyto polozky by mély byt nezavislymi monumentalnimi formami, ale v realité
maji spiSe charakter architektonickych detailii. Praxe ukazuje, Ze pouzivani okézalych
elementt jako soucasti vyzdoby stén snizuje esteticky dojem pavilonu zastavky.

V soucasné dobé maji autobusové zastavky Siroké spektrum riznych tvart a forem.
Mohou byt vybaveny lavickami, piisttesky, odpadkovymi kosi, WC, pavilony pro Ce-
kajici vozidla riznych typt a kapacit. Malé formy mohou byt uspotadany podél silnic
jako samostatné stojici objekty, hrajici roli kompozitu.
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S rozvojem technologii pfibylo mnoZstvi materialii pouzivaného pii vystavbé archi-
tektonickych objektli — pouzivaji se moderni stavebni materidly (beton, ocel, hlinik,
plast). Architektura autobusovych pavilonil je specifickym problémem, protoze jeho
struktura v malém méfitku je velmi diilezita v architekture silnice.

Ptikladl modernich autobusovych zastavek je velké mnozZstvi. Pfekvapuji svymi krea-
tivnimi népady a estetickym dojmem. Jednim piikladem téchto zastavek jsou zastavky
ve m&sté Ventura v Kalifornii. Zastavka navrZzena Dennisem Openheymem vypada
jako dva zvlastni domy, jejichz tvar byl inspirovan procesem otaceni autobusu.
Pomnik se skldda ze skla, oceli a hliniku, a ptedstavuje dva snubni prsteny o vysce
deseti metrt. Cely komplex je korunovan dvéma sochami v podob¢ domti, symbolizu-
jicich ,,rodinné hnizdo*. [24].

Obr. 1-18 Zastavka v Kolifornii [26]

Domy jsou zevnitt osvétleny a pfipominaji tipytivé drahokamy, které zdobi tyto dva
snubni prsteny. Design je stavén tak, Ze se zda, jako by se méla cela konstrukce kazdou
chvili zhroutit. Tento efekt je umocnén hlavné v noci, kdy zafici domy vytvoii pocit
nedostate¢né podpory. Ale je to jen klamavy vjem a ve skutec¢nosti jsou diim i krouzky
pevné pripevnéné k zemi. [26].

Obr. 1-19 Zastavka v Belgii [26]
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Na prvni pohled zdanlivé okouzlujici mistrovské dilo architektury je konecna stanice
v mesté Lezh v Belgii, kde konci svou trasu autobusy a vlaky. Tato stanice byla vy-
tvofena architektem Santiago Calatrava z oceli, skla a bilého betonu, a jeji celkové
naklady predstavuji asi 312 miliont eur. [26].

Obr. 1-20 Zastavka Soulu v Jizni Koreji [26]

Dalsi neobvykla zastavka se nachazi v centru Soulu v Jizni Koreji. Na prvni pohled se
jedna o béznou méstskou zastavku, ale zdani v tomhle ptipad¢ klame.

Tato zastavka je vybavena specidlnimi LCD monitory, které zobrazuji Cas ptijezdu
autobusu. [26].

Zajimavy zpusob, jak motivovat své obCany, aby ptesli na dietu, byl vynalezen Ho-
land’any. Kdy?z si cestujici sednou na zidli pfi ¢ekani na autobus, na specialnim panelu
pred nimi se zobrazi jejich hmotnost. [26].

Obr. 1-21 Zastavka z LCD monitory [26]
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Zastavka ve formé stanice metra je pravem symbolem urbanického designu v Brazilii.
Je konstruovana tak, ze kdokoliv, kdo chce jezdit autobusem, musi zaplatit za svou
jizdenku jiz u vchodu do pavilonu zastavky. Co je dulezité dodat — bez ohledu na délku
cesty, cena jizdného zlstava vzdycky stejna.

Obr. 1-22 Zastavka v Brazilii [26]

Zastavka PlayStation 2 byla vytvofena specialné pro hrac¢e PS2. Kromé toho, Ze za-
stavka je postavena ve zvlastnim stylu, je taky vybavena specialnim panelem s bublin-
kami z voskovaného platna, aby se zpfijemnilo ¢ekani na dopravu. [26].

Obr. 1-23 Zastavka PlayStation [26]
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Zastavka-rampa v Kodani byla vytvoifena specialné pro skateboardisty. Rampy a listy,
které jsou pfipojeny na jedné stran¢, umoziuji skateboardistim d¢lat vSelijaké ,.kous-
ky*“. [26].

AN/,

Obr. 1-24 Zastavka - rampa v Koppenhagenu [26]

Zastavka ve stylu Formule 1 byla vytvofena v Singapuru. Pravdépodobné chtéla vlada
Singapuru ukazat, ze fidi¢e mestské hromadné dopravy mésta nékdy nelze odlisit od
nejlepsich jezdct Formule 1. V kazdém ptipad€ zastavka slouzi k vytvofeni pocitu
ptitomnosti, Ze se nachazite ve skute¢né narodni soutézi. [26].

SAMSUNG
| e

B bl P T s Bt
"y P v

Obr. 1-25 Zastavka Formule 1 v Singapuru [26]
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Zastavka-fotbalova branka byla postavena, jak jinak, v Brazilii. Budi obrovsky dojem
1 v piipad¢, Ze nejste fotbalovy fanousSek. Brazilska autobusové zastavka byla vyrobe-
na v redlnych rozmérech fotbalové branky pro reklamni kampan vénované mistrovstvi
svéta. Zda se, ze Brazilci jsou tak nadseni pro fotbal, Ze na lavicky pfi ¢ekéani na do-
pravu zapomnéli. [26].

Obr. 1-26 Zastavka - futbolové vrata v Brazilii [26]

Také ve Velké Britanii se nachdzi zastavka, ktera byla postavena pro fotbalové nad-
Sence. Zde mlzete bezpecné pobyvat na zidli a divat se na zapas. Kromé toho se na
zastavce nachazi taky telefon. [26].

Obr. 1-27 Zastavka ve Velké Britanii [26]
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V organech mésta Spojenych arabskych emiratli se snazi poskytnout svym obcaniim
to nejlepsi. Autobusové zastavky jsou vybaveny uzavienym klimatizaénim systémem
a kromé toho je zde specidlni tlacitko na ptivolani autobusu. [26].

Obr. 1-28 Zastavka v Spojenych arabskych emirati [26]

Japonsko nikdy nepiestane udivovat svou kreativitou, tentokrat vyuzilo jako pfile-
zitosti k prekvapeni neobvyklych tvarti zastavek, vyrobenymi ve stylu odriid ovoce:
jahod, melount, pomeranci a dalSich. [26]

Obr. 1-29 Zastavka v Jponsko [26]
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Londynska zastavka: Houpacky jsou skvé€ly zptsob, jak pii ¢ekani na dopravu ,,zabit*
¢as. Je vysledkem prace Bruna Taylora, pouliéniho umélce a stavitele hiist. Ucelem
vytvoteni takové zastavky bylo zobrazit kus détstvi v nejvazenéjs$i obchodni ctvrti
hlavniho mésta Velké Britanie. [26]

Obr. 1-30 Zastavka v Londone [26]

Se zajimavou iniciativou pfiSla autobusova stanice Yorkshire ve Velké Britanii. Navrh-
la Siroky program zelenych stfech mésta. Jako prvni byly na seznamu ocelové stfechy
autobusovych zastavek. [26]

Obr. 1-31 Zastavka Zorkshire ve Velké Britanii [26]

Vyse bylo vyjmenovano par zajimavych projekti autobusovych zastavek se zajima-
vym konstrukénim feSenim. S rozvojem technologii Japonci navrhli n€kolik projektti
»smart zastavek, jejichz hlavnim cilem neni design, ale pohodli a funkénost architek-
tonické struktury.
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Prvni navrh TSS (Traffic Shelter System) — inovacni projekt, autobusova zastavka,
kterd poskytuje nejen sttechu pro ochranu potencialnich cestujicich pfed destém, ale
také je schopna vycistit plot z pfedni strany s automaticky oteviranymi dvefmi. Jde
o velmi praktickou pomoc pro lidi ¢ekajici na autobus (nejsou postiikani projizdéjici-
mi kamiony), a pro ty, ktefi jsou za volantem (nepostiikaji ty, ktefi stoji pod pftisties-
kem). Kromé¢ toho, pavilon je klimatizovany a distribuuje osvézujici chlad v horkych
letnich dnech.[25]

Obr. 1-32 Névrh TSS [25]

Druhym projektem je Drop Spot — nafukovaci autobusova zastavka. Design projektu
autobusové zastavky s nazvem Drop Spot patii kolegim Jonas Elslanderu Robbereh-
tovi a Geronovi. Vyhodu zastavky pfedstavuje samotny fakt, Ze je nafukovaci a je ur-
¢ena pro umisténi v fidce osidlenych oblastech. Pouzivéana je pouze ve $patném pocasi
jako ukryt pted destém. Dalsi funkéni vyhodou je uchranéni méstského majetku pred
vandaly. Mimo jiné vyroba takovych nafukovacich autobusovych zastavek je pomérné
nizka.[25]

Obr. 1-33 Navrh Drop Stop [25]

Japonsky designér GK Sekkei navrhl nésledujici chytry projekt autobusové zastavky,
ktera snadno a harmonicky zapadd do méstského prosttedi budoucnosti. Na vystavbu
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téchto roztomilych pavilonti 1ze pouzit Sirokou $kalu ekologickych materiala a pavilon
taky nabizi moderni vybaveni pro potencidlni cestujici, jako jsou telefon, Wi-Fi, in-
teraktivni mapa trasy a ¢asového harmonogramu autobust. Bin a reklama v budoucnu
bude distribuovana vsude stejn¢, jak je tomu nyni.[25]

[ s

Obr. 1-34 Navrh [25]

Nathan M. Schneider vymyslela specidlni typ autobusovych zastavek, které by udrzo-
valy slusnou urovent komfortu pro fidice i cestujici pfi ¢ekdni, stejné jako minimali-
zovaly negativni dopad na zivotni prostiedi. Konstrukce se sklada ze dvou ¢asti, stfis-
ky a lavicek. Jsou vyrobené v nejpohodlnéjsich a nejbéznéjsich formach. Pro vyrobu
tohoto druhu autobusovych zastavek bylo pouzito akrylové sklo, ocel a beton. Jejich

vysku lze ménit.[25]

Obr. 1-35 Navrh M. Schneiderovi [25]
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Primyslovy designér Laurence Kembali Cook navrhnul projekt, ktery se zakladal na
vyuziti pfirodni energie jakéhokoli typu a byl uzite¢ny pro cestujici vyuzivajici mést-
skou dopravu kazdy den. Autobusova zastdvka nemad klasicky pavilon s lavickami
a baldachynem, ale nabizi cestujicim pouze elektronické sluzby. Otazkou vsak zlsta-
va, kam se schovat pied destém. [25]

Obr. 1-36 Navrh Laurenca Kembali [25]
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2 ANALYZA PROBLEMU A CiL PRACE

Meéstsky mobiliat pouzivame kazdy den. Nezéavisle na poc¢asi jsme nuceni plnit své
povinnosti. Z vlastni zkuSenosti mtzu fict, Ze se casto setkdvam s nasledujicimi
problémy:

* ¢ekani na MHD na zastavkach, které nemaji bo¢ni stény a nechrani proti vétru a
Sikmému desti;

* pristiesky, které maji bocni stény, jsou ¢asto vyuzivany jako reklamni panely, a
tim padem znemoziuji viditelnost pro ¢ekajici na zastavce MHD. To ptedstavuje
zejména problém pro staré lidi, ktefi potiebuji vic asu k nastupovani do dopravniho
prostiedku.

Druhy problém, s kterym se setkdvam, je pouzivani zastavek vetejné dopravy k
noclehu bezdomovct (je neptijemné naptiklad v noci anebo v pozdnich vecernich
hodinach ¢ekat na MHD vedle spiciho bezdomovce).

Dals$im problémem je esteticky dojem. Samoziejmé existujou moderni, pekné
zastavky, avSak kazda zastavka je navrzena jinym designérem a je postavena v jiném
stylu.

Na zédkladé vsech téchto diivodi jsem si za cil své diplomové prace stanovila:
* vytvoreni designu fady zastavkovych piistreski;

» zajistit lepsi kryti cestujicich proti povétrnostnim podminkam:;

* zlepsit bezpecnost pomoci vyraznéjsi barevnosti;

* zapojit moderni technologie a alternativni zdroje energie;

* rozvinout designovy koncept do dalSich prvka méstského mobiliéfe.

Vysledkem mé diplomové prace by méla byt maximalné komfortni zastavka, ktera
bude z estetického hlediska harmonizovat s méstskou architekturou, a taky pouziti
solarnich ¢lanka bude Gsporné a energeticky vyhodné.
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3 VLASTNIi STUDIE DESIGNU

Ve svych navrzich bych chtéla zastavky vice zviditelnit jak pro fidi¢e kolemjedoucich
aut, tak 1 pro chodce. Lavicka by méla mit takovy tvar, ktery bude zabrainovat jeji pou-
zivani jako ,,postele‘ pro bezdomovce. Ptistfesky musi mit rliznou velikost (do délky),
a tak umoznit instalaci zastdvek v riznych lokalitach stejného designu v celém méste.
Taky, pokud to bude mozné, bych navrhla pfistresky, které by byly vic ukryty.

Barevné feSeni, jez je podle mého ndzoru nejvhodnéjsi, je stiibrné-zluta (oranzova,
ervend) kombinace. Zluta (oranzova, Gervend) barva zajisti lepsi viditelnost a stiibrna
konstrukce bude dokonale harmonizovat spolu s méstskou architekturou a taky bude
velmi praktickym feSenim. Kromé toho kombinace zluté (oranzova, ¢ervena) a stiibr-
né barvy vypadd moderné.

Jako feSeni pro problém osvétleni bych chtéla navrhnout pouzivani solarnich ¢lan-
ka. Masové pouzivani solarnich ¢lank zajisti efektivni a usporné vyuzivani elektické
energii. Ale v pfipad€ nenutnosti solarnich ¢lankl, muze byt pouZzity pfistiesky bez
nich.

3.1 Varianta A

Obr. 3-1 Varianta A

Inspirace

Jako inspiraci pro prvni varianty zastavek poslouzily jiz existujici zastavky, které jsou
dost popularni. Ale podle mého nézoru jsou moc jednoduché.

Proto prvni varianta je ve své form¢ také velmi jednoducha a zluta barva zatraktivni
celkovy vzhled zastavky.
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Funkce a ucel

Funkce a ucel konceptu A je navrhnout design zastavky, ktery bude komfortnéjsi pro
¢ekajici na MHD. Po své zkuSenosti mtizu fict, Ze nestaci instalovat jenom jeden panel
z tvrzeného skla vzadu, protoze ten moc nechrani proti vétru a Sikmému desti, pfip.
silnému snézeni s vétrem. Z téchto diivodl v této varianté nabizim ud¢€lat navic jednu
bocni sténu a taky, pokud je to potiebné, ochranny panel veptedu, ktery bude chranit
proti stiikajici vod¢ kolemjedoucich aut.

Obsah a vyraz designu

Prozkoumala jsem variantu zastavky v ptipadé, kdy mezi zastavkou (pfistieSkem)
a bezprostfednim mistem vystupovani/nastupovani z/do prostiedku vefejné dopravy
se nachdzi cesta, po které jezdi auta.

Zastavka je chranéna pomoci boc¢nich stén ze dvou stran a navic s panelem veptedu
chranicim ¢ekajici na MHD proti stiikajici vodé kolemjedoucich aut.

Na boc¢nich stranach (na sloupech) konstrukce jsou nainstalovany reflexni panely (zlu-
té), které odrazeji svétlo projizdéjicich aut, coz zabezpecuje lepsi viditelnost pro fidice
i chodce.

Osvétlent je feSeno pomoci solarnich baterii, které jsou nainstalovany na stiese, a ener-
gie je vyuzita uvniti.

Lavicka je umisténa z bo¢ni strany, coz dava moznost ¢ekajicim vidét, odkud jede pro-
stitedek vefejné dopravy. M4 okrouhly tvar, coz znemoziuje bezdomovciim na ni spat.

Velikost zastavkového piistiesku se mize do délky zvétSovat/zmensovat.
Charakter designu

Charakter designu je jednoduchy a lakonicky. Takovy styl jsem zvolila v z&vislosti na
meéstské architekture.

Vzhled

Jednoduché pravouhlé formy vypadaji moderné¢, neobsahuji nic redundantniho. Cit-
ronové¢ zlutd barva je vyrazna, upoutdva na sebe pozornost a taky osvézuje celkovy
vzhled. Bez ohledu na to, Ze velka Cast pristiesku je chranénd bocnimi sténami, ne-
zvysuje vahu kompozice, protoZe je vyrobena z tvrzeného skla, které taky poskytuje
vyhodu, Ze nerusi zorné pole.

Okrouhly tvar lavicky harmonizuje s celkovou kompozici a zaroven piindsi néco vlast-
niho.

Na podporu okrouhlého designu lavicky je nainstalovan odpadkovy koS, ktery ma taky
podobny tvar a barevné feseni jako samotna lavicka.
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Zavéer

Kwvili jednoduchému tvaru je vyroba a instalace vSech ¢asti méstského mobilidie jed-
noduchd a nendro¢nd na Cas. Taky samotnd moznost zvétSeni/zmenseni ptistresku do
dalky dovoli vyrobit pfistiesek jakékoliv velikosti, coz fesi problém instalace piisties-
ku v mistech s malym prostorem.

3.2 Varianta B

Obr. 3-2 Bloky (Varianta B)

Obr. 3-3 Varianta B

Inspirace

Inspiraci pro design druhé varianty se stal blokovy systém. Atraktivni se jevi idea
sestaveéni blokil riznym zptsobem v zavislosti na moznostech prostoru a na chténém
vysledku.
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Obsah a vyraz designu

Zastavka pozustava z modulu, ktery miizeme sestavit tak, jak potiebujeme, v zavislosti
na prostorovych moznostech. Modul mize mit sténu z tvrzeného skla veptedu nebo
vzadu. Diky tomu je mozné udélat stiisku libovolné velikosti a délky. VSechny zastav-
ky se budou od sebe lisit, avSak zaroven budou konstruovany v jednom designu.

Na bocnich stranach (na sloupech) jsou oranzova barva, coz zajistuje lepsi viditelnost
pro fidice i chodce.

Osvétleni je feSeno pomoci solarni baterie, ktera je nainstalovana na stese, a energie
je vyuzita uvnitf.

Lavicka mé okrouhly tvar, coz zabranuje bezdomovcim na ni spat. Na jedné boc¢ni
stran¢ muze byt umistén reklamni panel.

Celkove¢ je zastavka udélana ve stylu minimalizmu. Ma jednoduchy pravouhly tvar,
coz podle mého nézoru plsobi moderné.

Vzhled

Citelny pravouhly tvar vypadé jednoduse a lakonicky. Kombinace barev pouté na sebe
pozornost, ale nenarusi styl méstské architektury.
Stény z tvrzeného skla ptidavaji komplexnost celé kompozice a nezatézuji ji zbytecné.

Zaver
Kvili jednoduchym blokiim, z kterych je slozen samotny pfistfesek, je vyroba a in-

stalace jednoducha a rychla. Pfitom samotny konspekt poskytuje mnozstvi riznych
kombinaci individualnich pro kazdy ptipad.
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—— 3.3 Varianta C

Tteti varianta ma stfibrné-Cervené barevné feseni, a celkovy tvar stfechy je neobvyk-
ly. Stiecha ma tvar pismena V, proto byl okapovy zlab, po kterém bude stékat voda,
instalovan z bo¢nich stran. Mym zamérem bylo ho neskryvat, jak se to obvykle d¢la,
ale naopak ho zvyraznit. Pro feSeni problému lepsi viditelnosti zastavky pro fidice aut
jsem pted okapovy Zlab ud¢€lala v Cervené barve.

Tato zastavka ma 2 mozné varianty.

Vsrianta C-1

Obr. 3-4 Varianta C (mala zastavka)

Obsah a vyraz designu

Zastavka ma bocni stény z tvrzeného skla vepiedu a vzadu. Takova varianta konstruk-
ce poskytuje komfortni ¢ekani na MHD jak ve Spatném, tak i v pfiznivém pocasi (ces-
tujici maji moznost ¢ekat uvniti nebo venku). V zavislosti na $ifce lavicky kolem 200
mm, neni nutné, aby samotny piistteSek byl ptilis Siroky.
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Varianta C-2

Obr. 3-5 Varianta C (velka zastavka)

Obsah a vyraz designu

Zastavka vétsi velikosti taky miize byt pouzita pro dvoustrannou situaci. Tahle varian-
ta vice chrani cestujici pfi neptiznivém pocasi. Vzadu a ¢astecné vepiedu je chranéna
pomoci panelu z prihledného tvrzeného skla.

Lavicka ma okrouhly tvar.

Inspirace

Inspiraci pro tuhle variantu se stala idea designu pfistiesSku, ktery bude pohodlny pii
pouzivani pro dvoustranné zastavky nebo pro zastavku, kterou je mozné vyuZzivat jak
v $patném, tak i v ptiznivém pocasi.

Funkce a ucel

Hlavnim tcelem bylo zkombinovat 2 druhy pfistfesku: 1. maximalné chranény proti
Spatnému pocasi; 2. piistieSek, ktery bude otevien pii pouzivani v ptiznivém pocasi.

Ucelem také bylo navrhnout design piistieskii nékolika velikosti: pro velkou a malou
zastavku.

Stejné jako 1 v minulych variantach bylo cilem zpfijemnit cestujicim dobu ¢ekéani na
prostiedek MHD a udé¢lat ji maximalné komfortni.

Charakter designu

Tato varianta designu je provedena ve Cervené-stiibrné barve.
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vvvvvv

protoze je taky vyrobena z jednoduchych tvart.
Zaver

Kwvili stfese tvaru V mize byt takova varianta designu pouzita: 1. pro dvoustrannou
zastavku; 2. pro jednostrannou zastavku s dvéma mistnostmi na ¢ekani.
Okapovy zlab plni 2 funkce: 1. okapovy zlab; 2. pozornost pro fidice.
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L4 A4 W r 4
4 TVAROVE RESENI
V této Casti je popsany designérsky pristup k findlnimu feSeni mé diplomové prace. Ze
ttech pfedstavenych variant feSeni byl vybran tieti koncept jako findlni.
4.1 Tvarové FeSeni pristieSku REES—
Obr. 4-1 Tvar 1
Obr. 4-2 Tvar 2
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Obr. 4-3 Tvar 2 (druha strana)

Inspirace

Mou inspiraci pro findlni feSeni designu se stala stfecha V-tvaru, kterd v soucasné
dobé¢ existuje uz na vicerych zastavkéach. Takova stfecha je vyhodnd pro oboustranné
zastavky. Jako zdklad pro sviyj ptistfesek jsem vzala podobny tvar stiechy, mym zadmé-
rem bylo pouziti V-tvaru stfechy pro realizaci moznosti mit 2 mistnosti pro ¢ekéani na
MHD: zavienou a otevienou.

Pro feSeni instalace bo¢nich stén nestandardnim zpiisobem se stal problém zakrytého
prostoru ze stran, kde lidé ¢ekaji na verejnou dopravu. Podle mého nazoru zvysuje pii-
tomnost bo¢nich stén ochranu proti Spatnému pocasi, avSak standardni bo¢ni stény se
¢asto vyuzivaji jako reklamni panely, pficemz zakryvaji vyhled, a ¢ekajici musi vyhli-
zet z ptisttesku, aby vidél, odkud jede prostfedek vetejné dopravy, coZ je nebezpecné
zejména pro staré lidi.

Dalsi inspiraci pro design mého projektu se stal problém estetického dojmu. Kvuli
faktu, Ze zastavky v celém mésté maji rizné prostorové moznosti pro instalaci piisties-
ku, neni moznd instalace stejnych pfistfeskl. Na zaklad€ toho bych chtéla navrhnout
design pfistfesku riznych velikosti ve stejném stylu.

Vzhled pristresku

Vzhled zastavky vefejné dopravy hraje dilezitou roli, a to hlavné z psychologického
hlediska. Vzhledem k tomu, Ze se zastavkovy pfistieSek nachéazi vedle silnice, po kte-
ré nejezdi jen prostfedky vetejné dopravy, ale taky ostatni vozidla, je velmi dilezité,
aby se lid¢ citili komfortn¢ a soucasn¢ byli chranéni pii ¢ekani na MHD. Jednim ze
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zpusob, jak zvysit bezpeci ¢ekajicich na zastivce, je zlepSeni viditelnosti objektu
(naptiklad pomoci barvy) zejména vecer nebo v noci.

Ptistresek se tadi k ,,malé” architektufe, tim padem jeho tvar a barevné feSeni musi
odpovidat méstské architektute.

Vzhledem k méstské architekture je design ptisttesku vytvoren ve stylu minimalizmu.
Aby vSechny zastavky v celém mésté byly ve stejném stylu, vytvotila jsem takovou
strukturu pfistieSku, kterou mizeme zvétSovat pomoci sestavovani stejnych prvka,
a dale v ni miizeme ménit umisténi prosklenych stran. Timhle zpiisobem je mozné zis-
kat velké 1 malé ptistieSky a taky pfistieSky urc¢ené pro oboustranné nebo jednostranné
zastavky.

V situacich, kdy nepotiebujeme ochranny/rozdé€lujici panel, byl rozpracovan piistie-
Sek podobny tomu, ktery pouzivame v soucasné dobé (stény z tvrzeného skla z boc-
nich stran a taky vzadu).

Na obrazku mizeme vidét piipadné varianty.

o

Obr. 4-4 Tvar 3

Obr. 4-5 Tvar 4
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Okapovy Zlab ma pllkruhovy tvar, ktery kopiruje tvar sloupti a z bo¢ni strany vypada
jako jeden kus sloupu.

Zadni sloupy maji ¢tvercovy tvar a mensi priifez a tim se odliSuji od hlavnich kulatych
sloupti.

Stfecha je rozdélena na dvé€ ¢asti: jedna je Gplné€ pokryta solarnimi ¢lanky, které doda-

vaji energii pro svétlo uvnitf ptistresku; druhd ¢ast je postavena z prithledného tvrze-
ného skla, ptes které pronika denni svétlo do pristresku.

4.2 Tvarové reSeni lavicce
Lavicka ma dvé varianty: prvni variantou je lavicka, kterd ma standardni vysku; dru-

hou variantou je nestandardni lavi¢ka-opora, ktera ma vysku 860 mm a vrchni sedaci
plocha ma maly sklon, coz 1épe kopiruje tvar téla cloveka pii opirani.

4

Obr. 4-6 Tvar opéry

Obr. 4-7 Tvar lavicky

Inspirace

Finalni feSeni lavi¢ky bylo inspirované problémem, s kterym se setkal asi kazdy z nas,
pouzivani lavicek na zastavkach jako noclehu pro bezdomovce.
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Diky faktu, Ze v Evropé€ neexistuje problém s dlouhym ¢ekanim na MHD, neni nutné
instalovat standartni a ergonomicky tvarované lavicky. Podle mého nézoru, na malych
zastavkach, které jsou umistény na okraji mésta, staci postavit jenom podpéru, napo-
dobeninu lavicky, o kterou se miizeme jenom opereta nebo lehce prisednout. Kdyz
bude tenhle objekt svym tvarem nepfizplisoben lezeni, bude spani na ném silné¢ ome-
zené a jenom do minimalni nebo zadné miry vyuzivano jako noclehu.

Vzhled lavicky

Vzhled lavicky je jiny nez vzhled pfistfesku, avSak celkové ma taky geometricky tvar,
proto nevypadava z celkové kompozice.

Barevné feSeni je pfizplisobeno barevné kompozici ptisttesku, ve kterém je hlavni
konstrukce, rdm, vyrobena ze stfibrného kovu (pozinkovana ocel) a ¢ast sezeni z dfeva

obarveného Zlutou barvou.

4.3 Tvarové reSeni odpadkového koSe

Obr. 4-8 Tvar kose na odpad

Inspirace

Design odpadkového koSe se odviji od tvaru lavicky. Tak jako lavicka méa podobny
tvar jako pristiesek, tak i odpadkovy kos bude svym tvarem podobny lavicce.

4.4 Funkce a ucel

V-tvar sttechy dava moznost ¢ekani na MHD ze 2 stran:

* mezi bocnimi sténami, které chrani lidi proti Spatnému pocasi,

* anebo venku, kdy ¢ekajici rovnéz zlstavaji pod stiechou, kterd za ptiznivého pocasi
muze slouzit jako ,,kSilt* proti slunci.

4.3

4.4
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Stény z tvrzeného skla veptedu a vzadu plni ochrannou funkci proti vétru a desti (v né-
kterych piikladech i proti stfikajici vodé kolemjedoucich aut), nezakryvaji vyhled
z bocnich stran a davaji tim moznost vidét piiblizujici se prostfedky veiejné dopravy.
Lavicka, kterd ma neobvykly tvar, mize byt instalovana jak uvnitf zastavky (mezi
sklem), tak 1 venku. Takovy tvar lavicky je vhodny pro oporu konstrukce, coz je dost
popularni funkéni feSeni (malo lidi pouziva lavicky na zastavkach, Casto jen stafi lidé,
pto kteté taky rozpracovana obycejna lavicka).

Solarni ¢lanky, které jsou nainstalovany na stieSe, dodavaji elektrickou energii pro
osvétleni uvnitt zastavky. Jsou vmontovany do stieSni konstrukce a zaujimaji rov-
ny povrch. (V pfipade nenutnosti solarnich ¢lanki, svetlo bude pomoci poulicnich
lucern.) Z vnitini strany je stfecha chranéna matnym tvrzenym sklem, které za prvé
chrani konstrukci skeletu stiechy a za druhé umoziuje svétlu lamp v noci pronikat
dovniti zastavky.

Okapovy zlab z bocnich stran dovoluje vod¢€ a sn€hu odtékat smérem dold.

4.5 Obsah designu

Finalni design se v mé diplomové praci odliSuje od obycejnych pfistreskl, lavicek
a kosii na odpad svym rozmisténim na zastavkach. Maj design se nelisi pouze tvarem,
ale taky barevnym a funk¢énim feSenim.

Pokusila jsem se vytvofit maximaln¢ minimalisticky tvar, ktery bude snadny pro vyro-
bu a instalaci a zdroven bude financné dostupny a vyhodny.

52

. 4.6 Charakter designu
Charakter mého finalniho designu je kombinaci rovné geometrické stfechy, lavicky
a odpadkového kose. Podle mého nazoru bude minimalisticky styl s geometrickymi
tvary vyborné zapadat do méstské architektury.

— 4.7 Vyraz designu
V-tvar sttechy pfidava celkovému vzhledu vice geometrie.
Barevné feseni bylo vybrané podle nasledujicich faktorti:
« stfibrna barva je klasické feSeni pro metalické vyrobky. Je to jedna z nejpopulérnéj-
Sich barev, a to znamena, Ze je dostupna u kazdého vyrobce. To umoziuje jednoduché
obnoveni natéru a samotnou udrzbu, které budou taky financné vyhodné. Stiibrna bar-
va taky harmonizuje vzhled s méstskou architekturou.
* 7luta barva je jednou z vyraznych barev snadno zachytitelnym lidskym okem. Pou-
ziti zluté barvy fesi mnou vytceny cil, a sice zviditelnéni zastavky pro fidice aut, a tim
zvyseni bezpecnosti lidi pii prechdzeni pies cestu.

. 4.8 PFidana hodnota
Hlavni hodnoty, které jsou v mém projektu:
* nékolik variant velikosti ptistieskll, coz umoznuje instalaci pristfeska v celém mésté
ve stejném stylu;
* 2 mistnosti pro ¢ekani na MHD diky nestandardni stfese;
* pouzivani solarnich ¢lanki jako usporného energetického fesent;
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» moznost pouzivani lavi¢ek jenom pro svij ucel;

* neobycejné barevné fesent;

* oteviené bocni strany umoziuji vidét piiblizujici se prostfedek vefejné dopravy a pfi-
tom pristresek plni ochrannou funkeci.

4.9 Dekor

Jelikoz méstsky mobiliaf je nedilnou soucasti méstské architektury, musi byt dekora-
tivni stranka minimalizovana, aby nerusila celkovou kompozici méstské architektury.
V mém designu jsou pouzité geometrické tvary, které se jsou podobné s tou nebo jinou
architekturou a tim vytvaii celistvost.

Jako dekorativni prvek jsem pouzila zlutou barvu pro zvyraznéni nékterych elementu
pristfesku. Tim jsem zabranila zatizeni kompozice zbyteCnymi elementy.

4.9

strana

53



KONSTRUKCNE TECHNOLOGICKE A ERGONOMICKE RESENT

5 KONSTRUKCNE TECHNOLOGICKE A ERGONOMICKE
RESENIT

V této kapitole jsou popsany detaily konstrukce pristiesku, lavicky a odpadkového
kose. Dale je pozornost zaméiena na vybér materiald, detaily zptisobu spojeni jednotli-
vych element a kotveni k zemi. A nakonec se vénuju ergonomii.

5.1 Rozméry a zpiisob spojeni a kotveni

Rozmeéry standardniho zastavkového pristfesku jsou: vyska 2500 mm, hloubka 1500—
1700 mm, délka mtze byt riizna.

Rozmér lavicky: prvni varianta lavicky mé standardni rozméry, je navrhnuta podle pra-
videl ergonomie (vyska 440 mm, hloubka 430 mm), druh4 lavicka-opora ma rozméry:
vyska 860 mm, hloubka 210 mm.

Rozméry odpadkového kose: vyska 820 mm, Sitka 430 mm.

Veskery méstsky mobiliaf je pripevnén k zemi pomoci betonovych elementii umisté-
nych v zemi, ke kterym se napdji sloupy-opory (nebo zaklad lavicky, odpadkového
kose) pomoci kotveni Sroubii.

Kovové (pozinkovany ocel) elementy pristtesku jsou svafeny mezi sebou.

Tvrzené sklo je zasazeno do kovového profilu nahote a dole. Profil a tvrzené sklo jsou
navzajem spojeny pomoci kovovych elementi zpisobem seSroubovani.

Na obrazku muzete vidét rozméry rozpracovaného piistresku, lavicky, odpadkového
kose a taky zpisob kotveni k zemi.
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Obr. 5-1 Zptsob kotveni pristresku k zemi
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Obr. 5-3 Zpisob kotveni lavicky k zemi
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430
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Obr. 5-4 Zpusob kotveni odpadkového kose k zemi Obr. 5-5 Zptsob skladani kose

5.2 Vybér materiali

Ve svém projektu Design méstského mobiliafe pro zastavku jsem vybrala tyto mate-
ridly:

* tvrzené sklo pro bocni stény a stiechu;

Pro tento typ skla jsem se rozhodla kviili jeho vlastnostem, jako je vysoké odolnost
proti naraziim, utoktim a zménam teploty. V piipadé mechanického poskozeni se sklo
rozbije na malé a neostré kousky, a vzniknou tak fragmenty s tupymi okraji o velikosti
od 5 do 20 mm.

* kovovy (pozinkovany ocel) skelet pfistiesku, lavicky, odpadkového koSe;

Kovové (pozinkovany ocel) konstrukce maji fadu vyhod: snadna vyrobitelnost, odol-
nost proti korozi, pevnost, tuhost, rychla mont4dz a demontaz.

* dfevené elementy pro sedaci plochu lavicky.

5.3 Technologické feSeni finalniho navrhu

Pti rozpracovani stiechy byly pouzity takzvané ,,sendvice* slozené z tvrzeného skla,
kovovych profilt a soldrnich ¢lanki, které¢ umoziuji udélat jednolitou sttechu s rorat-
nimi ¢lanky:.

Timto zplsobem, kdyz se divate na stfechu svrchu, miizete vidét, Ze jedna Cést stie-
chy je Uplné pokryta solarnimi ¢lanky, které jsou z vnitini strany obloZeny tvrzenym
matnym sklem, pod kterym jsou umistény lampy na osvétleni (to znamena, ze nepri-
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hledné sklo ukryva konstrukci stfechy s kabely a lampami, ale pfitom pies n¢j pronika
v noci svétlo).

5.4 Ergonomické reSeni

Ergonomie — véda, ktera studuje rizné predméty, které jsou v ptimém kontaktu s ¢lo-
vékem v prubéhu jeho Zivota. Jejim cilem je vytvofit takové tvary objektt a predvidat
systém interakci mezi nimi, které by byly pro ¢lovéka pii plnéni své funkce maximalné
komfortni.

V mém projektu je nevyhnutelné soustiedit se na spravnou ergonomii piisttesku
a umisténi lavicky uvnitf. Hlavni funkci zastdvkového komplexu je chranit cekaji-
ci cestujici pfi nepiiznivém pocasi, proto tvar a velikost pfistieSku museji odpovidat
velikosti ¢loveka a v pripade zastdvkového pristiesku velikosti nékolika lidi. Lavicka
umisténa uvniti pristieSku musi taky odpovidat velikostnim a tvarovym pozadavkim.

5.4.1 PristieSek

Zastavkovy pfistiesek dosahuje vysky kolem 2500 mm, hloubky 1500 az 1700 mm,
délka zavisi na umisténi zastavky a prostorovych moznostech, ale délka standardniho
pristfesku se pohybuje kolem 3500 mm. Tyto rozméry vznikly v zavislosti na rozme-
rech primérného Clovéka a na potiebném prostoru pro manipulaci clovéka v daném
prostoru.

Na obrazku je zobrazen primérny ¢lovék béhem vyuzivani funkce pristtesku. Na ob-
razku jsou taky zachyceny nutné rozmery pro pohyb ¢lovéka pod pristieSkem a pomér
¢lovéka a pristresku.

V daném ptipad¢ je dalezity prostor pod ptistieSkem. Je tfeba dbat na to, aby lidé pod
pristfeSkem méli dostatek mista a souc¢asn¢ aby byl umoznén pruchod v piipadé, Ze na
lavicce sedi lidé.
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Obr. 5-6 Ergonomie piistiesku

5.4
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Rozméry ptisttesku byly navrzeny tak, aby odpovidaly rozmérem primérnému ¢lo-
véku.

Na zaklad¢ toho, ze muj design pristieSku zahrnuje i nestandardni bo¢ni stény, které
jsou umistény veptedu a vzadu, je nutné, aby prostranstvi pod ptistteskem bylo dosta-
tecné velké a umoziovalo sezeni na lavicce a zaroven poskytovalo samotny prostor
pro prachod.

Aby nebylo nutné zvétSovat sitku piistteSku, navrhla jsem netradi¢ni feSeni pro insta-
laci lavicky

5.4.2 Lavicka

Jednou z variant je lavi¢ka nestandardniho rozméru a tvaru, kterd ma vysku 860 mm,
Sitku 210 mm a taky plocha pro sezeni ma urcity sklon. Takova varianta predurcuje
nutnost opory pii sezeni. Timto zplisobem se nutnost prostoru pro sediciho ¢lovéka
minimalizuje. .

480

210

Obr. 5-7 Ergonomie opéry

Druha varianta je standardni lavicka, ktera je nutna pro staré lidi a invalidy. Miize byt
instalovdna na zastavkach vétsi velikosti.

V zavislosti na velikosti primérného ¢lovéka byly definovany ergonomické standardy
nutného prostoru.
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Na obrazku jsou zobrazené rozméry lavi€ky spolu se sedicim ¢lovékem.

871

160

440

Obr. 5-8 Ergonomie lavicky

5.4.3 Odpadkovy ko§

Pti rozpracovani designu koSt na odpad, je nutné ptizptisobit rozméry kosi dle defino-
vanych ergonomickych standardi zalozenych na rozmérech ¢lovéka.

Standardni koS na odpad ma vysku 600 az 850 mm.

Pro svij projekt jsem zvolila odpadkovy kos s popelnikem, ktery ma vysku 820 mm.
Podle mého nézoru takova vyska je prakticka a soucasné pohodlnd, neni potiebné se
pti odhazovéani odpadu moc naklanét.

Na obrazku je zobrazen pomér velikosti prumérného ¢lovéka a odpadkového kose.

1800

820
820

Obr. 5-9 Ergonomie odpadkového kose
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6 BARENVE A GRAFICKE RESENI
6.1 Barva

M¢ designérské teSeni vzhledu barevného konceptu bylo navrzeno v zévislosti na
meéstskou architekturu. Dany objekt by nemél byt moc zafivy a vypadavat z celkové
kompozice, avsak musi vzbudit pozornost fidi¢ti kolemjedoucich vozidel. Barevné
feSeni muselo byt taky vyhodné z ekonomického aspektu. Kuptikladu stiibrné barva
je moc popularni, a to znamena, ze nebude moc drahé a bude taky dostupna u kazdého
vyrobce barev. Zlutd barva byla vybrana pro zvyseni akcentu, jak bylo popsano jiz
v predchozich kapitolach.

6.2 Logotyp, grafika

Logotyp

Logotyp je dualezitou soucasti projektu, ktery reprezentuje produkt na trhu. Rozpo-
znani produktu diky jeho logu je ukazovatelem uspesné prace designera. Na obrazku
6-1 je znazornén logotyp, rozpracovany specialn¢ pro sérii meéstského mobiliare pro
zastavku MHD.

FRESHPRO

FRESHPRO
PRO

Obr. 6-1 Logo vyrobku ,,FreshPro*

Nézev FreshPro vznikl z anglického slovniho spojeni fresh — svézi (novy) a pro (od
slova progress — pokrok). Tenhle ndzev naznacuje dalSi progress designu v oblasti
méstského mobilidfe pro zastavky verejné dopravy.

Pro nézev bylo pouzité pismo ,,BrowalliaUPC*

Grafika

V mém projektu jsem navrhla méstsky mobiliar pro zastavky MHD, to znamena, ze
neni nutné instalovat zddnd dopliujici oznaceni, ktera by popisovala pouzivani ob-
jektu. Jedinym grafickym prvkem bude logotyp, ktery muze byt umistén na kazdém
produktu.
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7 ROZBOR DALSICH FUNKCI
7.1 Psychologické aspekty
7.1.1 Material

Material, ktery jsem ve svém projektu pouzila, predstavuje z veliké ¢asti kov (pozin-
kovana ocel). Kovové konstrukce vzbuzuji dojem pevnosti, coz z psychologického
hlediska ptisobi na psychiku ¢lovéka velmi dobie. Kdyz se budou lidé nachazet pod
pristfeskem, budou se citit bezpecné.

7.1.2 Barva

Standardnim barevnym feSenim pro takové objekty jsou Sedd a tmava modra. Vybér
téchto barev podléha barevnému feseni méstské architektury.

Na zéaklad¢ toho byla konstrukce v mém projektu sestavena ve stiibrné barve, ktera
harmonizuje s méestskou architekturou. Kdyz bude barvé dodana taky perlet’, bude se
na slunci lesknout, a tim vytvaret efekt lehkosti konstrukce.

Zluta barva byla vybrana, protoZe tato barva je jednou z nejvic viditelnych barev pro
oko ¢loveéka. Takovym zplisobem bude zastavka signalizovat fidi¢im aut, ze se tady
nachazeji lidé, ktefi mohou piechazet pies cestu.

7.1.3.Psychologické hodnota

Psychologické vnimani tohohle méstského mobilidfe pro zastavku je subjektivni.
Vétsina lidi nevénuje pozornost designu elementi, vnimaji je jako potfebnou soucast
svého zivota. Mnoho lidi si v§imé designu teprve tehdy, kdyz ma méstsky mobiliaf
absolutné¢ divny tvar nebo nepatfi¢né barevné feseni pfipominajici ky¢. Anebo naopak
kdyz ma objekt moc komfortni a dobie rozpracovany koncept pro pouzivani, v tomto
pripadé si lidé také zacinaji prohlizet vSechny detaily a hledat skryté (nebo nepovsim-
nuté) elementy.

Myslim si, ze mij navrh variant designu bude pozitivné plisobit na citéni ¢lovéka, a to
zejména diky pfijemnému barevnému feseni a taky riznorodosti variant kombinaci.

7.2 Ekonomické aspekty
7.2.1 Ceny vyrobku

Cena jednoho malého pftistiesku, vcetné lavicky a odpadkového kose, je ptiblizné

100 000 az 200 000 Kc (bez solarnich ¢lankt). Hodnota se lisi v zavislosti na kom-
pletaci, velikosti piistieSku a poctu lavicek. S ohledem na dobu pouzivani zastavek,
je cena velmi pfijatelna diky pouziti jen nutnych a nedrahych materialti. Pouze solarni
¢lanky mohou zvysit cenu, ale v masovém pouziti takovych ¢lanki mizeme dosah-
nout vysoké uspory elektrické energie. Elektricka energie solarnich ¢lankti mize byt

N

N
A

7.2
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vyuzita nejen na osvétleni zastavek, ale 1 na automaty na prodej jizdenek i na celkové
osvétleni ulic.
Typickymi zakazniky takovych objektti jsou dopravni podnik.

Diky tomu, ze dany design ptredpoklada rizné kombinace a velikosti pristiesku, je
umoznéna jejich instalace v celém mésté nezavisle na prostorovych moznostech. Na
zaklad¢ toho se naskyta moznost nakupovat dany produkt v riznych kombinacich, a to
znamena, ze cena bude nizsi, nez by byla velkoobchodni objednavka.

7.3 Socialni aspekty
7.3.1 Zajmy spolecnosti

Zajmy spolecnosti v daném kontextu zavisi hlavné na mentalité lidi, systému vefejné
dopravy a podnebi. To vSechno hraje velikou roli. Napiiklad v Evrop¢ se klima a sys-
tém MHD v mnohém odlisuji od aspektti v Rusku. V Rusku je dilezité, aby zastavka
byla vice kryta, a tak chranila Cekajici cestujici kvili tomu, ze neexistuje jizdni fad
MHD a nikdy se nevi, jak dlouho je nutné ¢ekat na vetejnou dopravu.

V Evropé nastésti nejsou takové problémy. Tady se nemusi dlouho ¢ekat na MHD,
z ¢ehoz plyne, Ze je potieba jenom nutné minimum ¢asu pro komfortni ¢ekani na za-
stavce.

Ve svém projektu jsem prozkoumala méstskou situaci. Zanalyzovala jsem nejpopu-
larné€jsi vzhled zastavek a na zakladé toho jsem navrhla design, ktery fesi tyhle nebo
jiné problémy (napiiklad ¢asto jsou tramvajové zastavky umistény mezi cestami, po
kterych jezdi auta, takze pti desti auta stfikaji vodu na lidi, kteti ¢ekaji na MHD, proto
jsem navrhla jednu variantu, ktera ma veptedu panel navic).

Diky tomu, Zze v mém projektu je rozpracovand linie riznych kombinaci zastavek,
myslim, Ze bude pro zdkaznika pohodIné vybrat si nejlepsi variantu pro kazdou situaci
individualné, ale ptitom z estetického hlediska nebude dochazet ke konfliktim riz-
nych designi zastavek.

7.3.2 Ekologie

Pouzité materialy na konstrukci zastavkového pristiesku, lavicek a taky odpadkové-
ho kose samy o sob¢ nevytvari zadné Skodlivé zplodiny pro ptirodu. Odpadkovy ko$
muze mit vliv na prostiedi pfi nespravném pouziti, ale diky tomu, ze je koS zhotoven
z kovu, je schopny sniZzit ¢etnost takovych situaci na minimum (protoze kov nevsakuje
Skodlivé latky z odpadt, na rozdil od plastovych kost).

Barva, kterou se natird kovova konstrukce proti korozi, nema zadny negativni vliv na
zivotni prostiedi.

7.3.3 Etika

Tvar daného meéstského mobilidfe neobsahuje zadné konkrétni patentované elemen-
ty. Nekteré elementy jen podobny (ale neni pfesne stejny) existujicim piistieSkiim,
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lavickdm nebo ko$iim na odpad. Proto mé designerské feSeni nemiize byt vnimano
jako plagiat cizich napadi, to znamena, Ze z etického hlediska nemtize urdzet Zadného
autora. Taky barevné feseni danych objektl je nové.
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8 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout design méstského mobiliafe pro zastavku ve-
fejné dopravy rizné velikosti a soucasné riznych moznosti, kterd budou jednoducha
pro vyrobu a instalaci.

Diplomové praci predchazela vyzkumna ¢ast: vyvojova, technologicko-konstrukc-
ni a designérska analyza. Na zaklad¢ téchto analyz byly ziskany dulezité poznatky
o méstském mobiliafi. Nasledujicim krokem byla prace na navrhu variantnich studii
designu méstského mobilidte, z kterych vznikl finalni design produktu. Tento design
byl rozpracovan podrobné do vSech detailt. Vysledkem mé prace se staly textova cast,
prezentacni postery, fyzicky model v mefitku 1:10 a prezentace.

Zastavky pouzivame kazdy den, jsou neoddélitelnou soucasti naseho zivota. Nev§ima-
me si designu téchto objektl a nepiemyslime nad tim, protoze nemusime dlouho ¢ekat
na MHD.

Novy koncept musi byt odlisny od existujicich zastavek, nicméné musi ziistat jedno-
duchy a harmonizovat s méstskou architekturou.

Technické provedeni bylo navrhnuté na zaklad¢ existujicich a popularnich metod spo-
jeni a kotveni. Vybrany material pro méstsky mobiliat je kov (pozinkovany ocel), tvr-
zené sklo a dievo. Pouziti novych technologii: solarni ¢lanky, které budou zajistovat
svétlo na osvétleni mistnosti a taky elektrickou energii na ¢innost automatti na prodej
jizdenek. Solarni clanky mitizou byt taky vyuzity na rozsahlejsi osvétleni ulic z davodu
uspory elektrické energie.

Predstavené feseni nema finalni podobu, ktera mtize byt pouzita pro vyrobu produktu.
Rozpracovany design piedstavuje moznou variantu pro dalsi rozvoj méstského mobili-
afe pro zastavku vetejné dopravy. V rozsahlejsi studii mohou byt predstaveny podrob-
n¢jsi technické elementy, kterym jsem se ve své praci nevénovala. Tato prace odpovida
pfedevsim designu produktu. Podle mého nazoru predstavena prace demonstruje ne-
standardni nové feSeni méstského mobiliare pro zastavky vetejné dopravy.
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Zmensené postery (A4)
Postery Al

Fyzicky model v métitku 1:10
Fotografie modelu

Designersky poster

Vzhledem k méstské architekture je design pristiesku vytvoren ve stylu minimalizmu. Aby vechny zastavky v celém mésté byly ve stejném stylu, vytvoiila jsem takovou strukturu
pristiesku, kterou mUzeme zvétSovat pomoci sestavovani stejnych prvkd, a ddle v ni mdZeme ménit umisténi prosklenych stran. Timhle zpUsobem je moiZné ziskat velké i malé
pristiesky a taky pristiesky uréené pro oboustranné nebo jednostranné zastdvky.

V situacich, kdy nepotiebujeme ochranny/rozdélujici panel, byl rozpracovén pristreSek podobny tomu, ktery pouzivdme v soucasné dobé (stény z tvizeného skla z bocnich stran
a taky vzadu).

Okapovy Zlab ma pdlkruhovy tvar, ktery kopiruje tvar sloupd a z bo&ni strany vypadd jako jeden kus sloupu.

Zadni sloupy maiji Etvercovy tvar a mensi prifez a tim se odlisuji od hlavnich kulatych sloup0.

Stiecha je rozdélena na dvé &asti: jedna je Uplné pokryta soldrimi Eldnky, které doddvaiji energii pro svétio uvnitf pristiesku; druhd Edst je postavena z prihledného tvizeného
skla, pres které proniké denni svétlo do piistiesku.

Lavic¢ka ma dvé varianty: prvni variantou je lavika, kterd ma standardni vysku; druhou variantou je nestandardni lavi¢ka-opora, kterd ma vysku 860 mm a vrchni sedaci plocha

md& maly sklon, coz Iépe kopiruje tvar téla Elovéka pii opirdni.
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Ergonomicky poster
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Sumarizacni poster

Ergonomie a design méstského mobilicre pro zastavku verejné dopravy
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