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Abstrakt

Tématem diplomové prace je studie rekonstrukceza@lei stanice Moravské Branice a
Zeleznéni stanice RakSice, zacglem vloZzeni novych nastugiSpodle platné legislativy. V
Zeleznéni stanici Moravské Branice byléeba zabez@# alespd 3 nastupni hrany, v Zelezni
stanici RakSice byla¢ba zabeze alespa 2 nastupni hrany.

Kli ¢ova slova
Zeleznéni stanice, Moravské Branice, RakSice, rekonstrukaéstupidt, geometrické
parametry koleje, vyhybky

Abstract

The topic of this thesis is the study of recongtaicrailway station Moravské Branice and
railway station RakSice in order to insert new fplaths, according to current legislation. In
railway station Moravské Branice it was necessargédsign at least 3 platform edges, in railway
station Raksice it was necessary to design at Eepkttform edges.

Keywords
Railway station, Moravské Branice, RakSice, reammsion, platforms, track alignment,
switches



BARTHALOS, CsabaRekonstrukce Zst. Moravské Branice a Rak®ceo, 2013. 32 s., YY s.
piil. Diplomova prace. Vysokéceni technické v Bry Fakulta stavebni, Ustav Zelesmich
konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. RichardSua, Ph.D..

Prohlaseni:

ProhlaSuji, Ze jsem diplomovou praci zpracoval@nsstats a Zze jsem uvedl(a) vSechny
pouzité informani zdroje.

VBrnéddne .........cc.oev il

podpis autora



PROHLASEN| O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY VSKP

ProhlaSuji, ze elektronickda forma odevzdané typc@rge shodna s odevzdanou listinnou
formou.

V Brné dne 10. 1. 2013

titul jméno a pijmeni studenta



PODEKOVANI

Dékuji vedoucimu diplomové prace Ing. Richardu SvabodPh.D. za odborné vedeni,
viely pristup,¢as a cenné rady vigehu zpracovani mé diplomové prace.

Csaba Barthalos



OB S AH ...t —— e e e e e e oo e ——————eteeeeaaan———aeeeeaeeanaab——aataeeeeeeaaaatraraeeeaaaans 7
L UVOD et ettt e e e oo e oot e e e e e e e e e ea————eeeeeeaaaeabb——eaaaaeeeeaeaaibrrareereaaaans 9
00 172N 7 | 9
24 0 15 I 9
2 STAVAIICT STAV ..ottt ettt e ettt e et e et e saeeae e e et e ateeseetesteeteareaseesteateereenes 9
2.1 Z AKLADNI UDAJE .ieettuuiiiieett ettt as s e e e et ettt s e e e aaaaeaeae e st s s e e e e e e e eetas s e e eeeeeeesean s sanaaaeeeeeeeansnnneeeees 9
2.2 SMEROVE POMERY ..uuiiiiiiiiitieeseeeeeettttseeeeeseesttannssssseaaeeesasttansaeeeeeesttnnssaaeeeessnnnnnsssnnssesereennes 10
B NAVRHOVANY STAV ..ottt ettt e ettt e et e et st e e eteetesaeaaeseeetesteeseeesseesaesrneseeens 11
I RS Y B ol @ AV = =10 ] 1 ol 32N 11
3.2SKLONOVE POM ERY ...iiiiiieie ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeaaeas 13
B.BZELEZNI €NISVRSEK ...ttt et eeee e ete et et et esaeasseeeeeetsseesateseeseesteseeeseeseeseeseaeneseeseeseeasens 13
BLAZELEZNI CNISPODEK ....v.eveetittste et eeeeeeeeseeeeeeeeests st st essse e sesassesestestesssssatesaeseasearestenesseseseaeeanens 15
G 20 @ )Y 1] V327 | SR 15
B NN 7Ny U] == 12 SN 16
3. 50BIEKTY A K RIZENT .cii e 16
TSI 11V [ 13 1 2SSO OO URTTRRRRON 16
3.5 2P ROPUSTKY. .. tttttiiteeeeeeeeeeeittt et et e e e e e e e e e e ieeeeeeeeesaassssaseseeeeaeeeaaaassssaseeseeeeaaaansaseeeaeessaanasses 16
A ZAVER ..ottt n ettt ettt en et ean e, 7.1

POUZITA LITERATURA ...ttt ettt ettt et et e et e s sneaes e et ete et ate st eseesete s esenns 18



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

N
S

TECHNICKA ZPRAVA
RAKSICE



1 Uvod 9

1 UvoDp

Tématem diplomové prace je studie rekonstrukcezh€hi stanice RaksSice, zadlem
vloZeni novych nastupis podle platné legislativy. V Zelezmii stanici RakSice byloféba
zabezpéit alespdi 2 nastupni hrany.

Stanice se nachazi v Jihomoravském kraji, na 8tatlice - HruSovany nad JeviSkovou
(€. 244). Stanice je mezilehla se smiSenym provozem.

1.1 Zadani

Cilem je navrhnout rekonstrukci stanice RakSictepperonizaci, zajistit 2 nastupni hrany.
Nastupist musi sphovat podminky pro pohyb osob se sniZzenou schoppokiibu a orientace.
DalSi podminkou je napojeni na &, které vlastni a provozuje Jaderna elektrarnkoizany
(CEZ, a.s.). Ve stanici jsou dal3i &wlecky, jedna vede do ZENZA Znojmo a druh& do
Ceskomoravského &ku.

1.2 Podklady

Jako podklad pro vypracovani diplomové prace slaufiavré Jednotna Zelezeémi Mapa
(JZM) a dopravni schéma stanice. BIliz&i informagy bjistény poctizkou stanici.

Jiné podklady: nakresnyghled trati Selice-HruSovany nad Jev.
CSN 736360-1

2 STAVAJICI STAV

2.1 Zakladni udaje

Zeleznkni stanice Raksice se nachdazi na tratelBe - HruSovany nad Jeviskovou v km
118,010. Je to stanice mezilehla, s&mwvym uspdadanim a se smiSenim provozem. Tato tra
byla otewena jiZz v roku 1870 a t¥iba sowtast hlavni trati z Vidhdo Brna (Wien-Laa a.d.Thaya-
HruSovany n.JeviSovkou-4®lice-Brno).

Stanice ma 3 dopravni koleje (kolgje1, 2, 3), jednu manipulai kolej (kolej¢. 5) a 3
vleckové koleje (koleje¢. 4, 6, 8), které vilastnCEZ, a.s. (viéka do Jaderné elektrarny
Dukovany). Do stanice jsoufipojeny 2 dalsi vigky (ZENZA Znojmo, Ceskomoravsky 8tk).
Ve stanici jsou 3 nastup&tvSechny jsou sifstupem v arovni, jednostranné.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZitecna délka [m]
1 Dopravni, hlavni 50 562
2 Dopravni, predjizdna 40 565
3 Dopravni, predjizdna 50 545
4 Vle¢ka CEZ 40 386
4a Odvratna kolej 23
5 Manipulacni 40 238
6 Vle¢ka CEZ 40 322
8 Vle¢ka CEZ 40 322
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2.2 Sméroveé pomery

Souadny systém je S-JTSK. Z Jednotné ZekazinMapy neni mozné odist presné Gdaje o
stavajicim stavu. Udaje pro hlavni kolej bylo mozjiétit z nakresnéhoiphledu trat Stelice -
HruSovany nad JeviSkovou. Popsané budou dopravegkol, 2, 3.

Kolgj ¢. 1
Stani¢eni [km]

117,556 000

117,556 000 - 117,578 000
117,578 000 - 117,605 000
117,605 000 - 117,611 000
117,611 000 - 117,644 000
117,644 000 - 117,677 000
117,677 000 - 118,181 000
117,841 000 - 117,851 000
117,857 000 - 118,132 000
118,181 000 - 118,299 000
118,299 000 - 118,310 000
118,310 000 - 118,331 000
118,331 000 - 118,334 000
118,334 000 - 118,680 000
118,529 000 - 118,571 000

118,571 000

Kolej ¢. 2
Stani¢eni [km]

117,556 000

117,541 000 - 117,574 000
117,574 000 - 117,687 000
117,687 000 - 117,714 000
117,714 000 - 118,181 000
117,841 000 - 117,851 000
117,979 000 - 118,124 000
118,181 000 - 118,299 000
118,299 000 - 118,332 000
118,332 000 - 118,496 000
118,496 000 - 118,529 000

118,529 000 - 118,571 000
118,571 000
Kolgj ¢. 3

Stani¢eni [km]

117,611 000 - 117,644 000
117,644 000 - 117,671 000

Popis

Zatek Upravy
fil& dl. 22 m (gblizny adaj)
Vyhybkal3, J49-1:9-190;fmy sner
fif& dl. 6 m (piblizny udaj)
Vyhybkal2, J49-1:9-300;my smer
Vyhybkal0, J49-1:9-300;imy smer
fia dl. 503 m (pblizny udaj)
Most dl. 10m
NastupiE, délka 275 m
Levostranny oblouk, R=3
fia dl. 11 m (gblizny Udaj)
Vyhybka3, 6°N; odbony smer
fia dl. 3 m (piblizny udaj)
Pravostranny obloul37/8-m
Vyhybkal, Transformovana Obl-j49-1:12-500;
odba@ny sner
Konec Upravy

Popis

Zzhtek Upravy
Vyhybkal4, J49-1:9-300;pmy sner
4 dl. 113 m (pblizny Gdaj)
Vyhybkad, J49-1:9-190;ipmy smner
& dl. 467 m (pblizny Gdaj)
Most dl. 10m
NastupiEB, délka 145 m
Levostranny oblouk, 653
Vyhybkad, J49-1:9-300;fpmy sner
Pravostranny obloul3g&3-m
Vyhybka2, Transformovana Obl-j49-1:9-300;
odb@ny sner
Vyhybkal, Transformovana Obl-j49-1:12-500;
@imy smer
Konec Upravy

Popis

Vyhybkal2, J49—1:9-300; odboy sner
Vyhybkall, J49-1:9-190;fmy smer
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117,671 000 - 118,181 000 tifa dl. 510 m (pblizny Udaj)

117,841 000 - 117,851 000 Most dI. 10m

117,985 000 - 118,135 000 NastupiSt, délka 150 m

118,181 000 - 118,268 000 Levostranny oblouk

118,268 000 - 118,301 000 Vyhybkeb, J49—-1:9-300; odbny smer
118,301 000 - 118,310 000 tia dl. 9m (piblizny Udaj)

118,310 000 - 118,331 000 Vyhybke3, 6°N; gimy smer

3 NAVRHOVANY STAV

3.1 Smeérové pomeéry

Stanice ma 2 dopravni koleje (kolgje 1, 3), jednu manipuéai kolej (kolej¢. 5) a 3
vleckové koleje (koleje¢. 2, 4, 6), které vlastnCEZ, a.s. (viéka do Jaderné elektrarny
Dukovany). Do stanice jsoufipojeny 2 dalsi vigky (ZENZA Znojmo, Ceskomoravsky Stk).
Ve stanici je jedna oboustranna ostrovni nastéigigtistupem v drovni.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UzZiteéna délka [m]
1 Dopravni, hlavni 60 610
2 Vle¢ka CEZ 40 386
2a Odvratna kolej 40 23
3 Dopravni, predjizdna 50 350
3a Vlecka ZENZA Znojmo 40
4 Vle¢ka CEZ 40 386
5 Manipulacni 40 238
6 Vle¢ka CEZ 40 322
7 Odvratna kolej 40 44
Kolgj ¢. 1
Staniéeni [km] Popis
117,677 691 Napojeni n&imy sner vyhybky¢. 9, J49-1:9-300

117,677 691 - 117,852 742
117,852 742 - 117,894 712

117,894 712 - 117,909 712
117,909 712 - 117,951 683

117,951 683 - 118,175 746
118,175 746 - 118,266 366

118,266 366 - 118,280 453
118,280 453 - 118,307 662
118,307 662 - 118,323 905
118,323 905 - 118,357 136
118,357 136 - 118,371 522

#ima dl. 175,051 m (stavajici tha

Levostranny oblouk; ®5; D=0mm; I=85mm;
as=4,8095¢; ¢=41,970m
fif4 dl. 15,000 m
Pravostranny obloul§®m; D=0mm; I=85mm;
as=4,8095q; ¢=41,970m

fifda dl. 224,063 m (stavajici kokep)

Levostranny oblouk; ®5; D=0mm; I=85mm;
as=10,38439; 690,620m

fifda dl. 14,158 m
Vyhybkad, J49-1:9-190,L,p,b;ifmy smner

fida dl. 16,313 m
Vyhybka2, J49-1:9-300,L,l,b;fiimy smer

fif4 dl. 14,385 m
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118,371 522 - 118,644 936

118,529 098 - 118,571 850

118,644 936

Kolej ¢. 3
Staniéeni [km]
117,644 396

117,644 396 - 117,648 325
117,648 325 - 117,675 426
117,675 426 - 117,707 588
117,707 588 - 117,953 837
117,953 837 - 117,987 054
117,987 054 - 118,180 623

118,180 623 - 118,233 975

118,233 975 - 118,260 123
118,260 123 - 118,293 265

Kolej ¢. 3a
Staniéeni [km]

118,260 123 - 118,293 265
118,293 265 - 118,298 155
118,298 155 - 118,323 905
118,323 905 - 118,448 745

118,448 745

Ostatni koleje

Pravostranny oblould78-m; D=35mm;
I=78mm;as= 41,29150; §=152,943m; k=
L»=21,000m

Vyhybkd, Obl-j49-1:12-500 (1552,726/378,000
I,L,p,b;

Konec upravy - Napojeni na stavajav

Popis

Napojeni na odb§ smeér vyhybky¢.11,
J49-1:9-300
fima dl. 4,025 m
Vyhybkal0, Obl-049-1:9-190; odboy smeér
Levostranny oblouk; 303 (@iblizny udaj)
iida dl. 246,097 m (stavajici kokep)
Vyhybkab, J49-1:9-300;ipmy smner
fifda dl. 193,663 m (stavajici kokep)

Levostranny oblouk; ®+3; D=0mm; 1=99mm;
0s=10,38439; 6=54,372m
fif4 dl. 26,565 m
Vyhybkab, J49-1:9-300,L,p,b; odéioy sner

Popis

Vyhybkab, J49-1:9-300,L,p,biimy srer
fima dl. 4,890 m
Vyhybka3, J49-1:7,5-190-1,L,|,bifmy smer
Pravostranny oblould, 9®=-m; D=0mm;
I=100mmje= 37,0817¢; 6122,967m
Napojeni na stavajici stav

U ostatnich kolejid. 2a, 4, 5 ,6, 7) je ponechano stavajicémwéreSeni. Vlekove kolejec.

2, 4, 6 jsou napojené na koleje stanice novymikspoj. Ve stanieni km 117,863 092 bude
namisto vyhybky.8 (1:9-190)levostranny oblouk R=190n8pojky mezi kolejemé. 1, 2 budou
castén¢ rekonstruované. Vyhybka E3 Zistane v fivodnim stavu, a bude napojena na vyhybku
¢.4 nasledové

118,280 453 - 118,307 662
118,307 662 - 118,311 441
118,311 441 - 118,327 327

Vyhybkad, J49-1:9-190,L,p,b; odboy smer
fifa dl. 3,910m
Levostranny oblouk; ®s3; D=0mm; I=63mm;
0s=3,06209; ¢=16,032m
118,327 327 - 118,349 820 fima dl. 22,800m
118,349 820 - 118,382 671 VyhybkeaE3
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Dal3i spojka, ktera spoji hlavni fra vietku CEZ, bude taktéZast&né rekonstruovana.
Vyhybka E1 #istane v fivodnim stavu, a bude napojena na vyhyéHunasledové

118,414 903 - 118,447 045 VyhybkeE1

118,447 045 - 118,495 754 Pravostranny oblouk3®m; D=0mm; I=100mm;
as=15,1518¢; 6=50,258m

118,495 754 - 118,529 098 fifa dl. 34,060m

118,529 098 - 118,571 850 Vyhybkd, Obl-j49-1:12-500 (1552,726/378,000
I,L,p,b;

3.2 Sklonové poréry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (B.p.v). VSeghwySky nivelety jsou vztaZzeny k
temeni kolejnice. VySkové&eSeni stanice je pouzdilgizna, protoZze v podkladech nebyly
pristupné pdebna data k vypracovanigznehaeseni (chy§ici data na sklonovniku). Prakticky
to znamena, Ze od staeni km 117,568 092 do stéeni km 118,289 529 nejsou k dispozici
realna data o vysSkovéraesSeni koleje.

Popsana bude vySkow@Seni kolejet.1, vSechny ostatni koleje maji n&ignych rezech
stejnou vysku.

Staniéeni [km] Popis VySka nivelety TK[m.n.m.]
117,750 000 Zztek Uuseku 281,167
117,750 000 - 117,813 323 Klesa 6,43%o; dl. 63,323m
117,813 323 Lom sklonu 281,210
R~=3500m
t=14,675m
%=0,031m
117,813 323 - 118,242 502 Stoupa 1,46%o; dl. 4287
118,242 502 Lom sklonu 281,838
R=3500m
t=12,764m
%=0,027m
118, 242 502 - 118,504 732 Stoupéa 10,46%.; dl. 288N
(stavajici niveleta od km 118,289 529)
118,504 732 Lom sklonu 284,582
R~=5000m
t=2,465m
%=0,001m
118,504 732 - 118,643 936 Stoupéa 9,48%o; dl. 138720
(stavajici niveleta)
118, 643 936 Konec Upravy 287,364

3.3 Zeleznini svriek
Kolegj ¢. 1, 3, 3b (Vi€gka ZENZA Znojmo)

kolejnice 49 E1
swerky 7S 4
betonovy prazec SB 8P
podkladnice S 4pl

kolejové loze fr.31,5/63 t1.300 mm
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Kolejové loze bude ve zhlavi stanicdzené jako zapu&é, gicemz vigjSi svahy krajnich
koleji budou hutdény ve sklonu 1:1,25. Drézni stezka mezi kolejémi-2 a vijsi stezka vedle
koleje¢. 3 bude vytvéena ve vzd. 1,7m od osy koleje, tzitk&istezky mezi kolejendi. 1-2 bude
mit Siku 1,76m a stezka vedle kolgje8 bude mit $ku 1,3m (viz. pilohu 5 - Vzorovy picny
fez). Mezi kolejemi. 1-3a a 1-3 bude stezkéizena od km 117,852 do km 117,987 a od km
118,150 do km 118,305. \&dhto mistech budou stezky ve vzdalenosti 1,7m gdpéislusné
koleje, Stky 1,3m. Stezky budou vytveny pomoci $rku fr.4/8 tl. 50mm a loZni vrstvy &ku
fr. 8/16 tl. 50mm. Namezniky budou pouzity Zelezohevé, prefabrikované a budou unsist
do osové vzdalenosti 3,75 m. Tato vzdalenost s¢Suje o pislusné rozseni z polonsru
oblouku.

SvrSek ve vyhybkach &ifehlych tsecich dle vzorového listu pro vyhybky.

Koleje ostatni
VSechny ostatni koleje stanicéstanou v fivodnim stavu.

Ve stanici bude polozeno 5 novych vyhybek. VSediyty vyhybky jsou soustavy 49E1.
Tabulka novych vyhybek:

Cislo | Druh | Svriek Uhel Polomér Transformace Typ | Smér | PF. Pr.
1 Obl-j | 49E1 1:12 500 (1552,726/378,000) I L p b
2 J 49 E1 1:9 300 L I b
3 J 49 E1 1:7,5 190 | L I b
4 J 49 E1 1:9 190 L p b
5 J 49 E1 1:9 300 L p b

Tabulka vyhybek bez tprav:

Cislo | Druh |Svréek| Uhel Polomér Transformace Typ | Smér | PF. Pr.
El Obl-j 49 1:9 300 ANO P b
E2 Obl-j 49 1:9 300 ANO L b
E3 | Oblo | 49 1:9 300 ANO L | b
E4 Obl-j 49 1:9 300 ANO L p b
ES J 49 P I b
E6 C 49 1:9 190 I b
6 J 49 1:9 300 L p b
7 J 49 1:9 190 P p b
8 J 49 1:9 190 L p b
9 J 49 1:9 300 L I b
10 Obl-o 49 1:9 190 ANO L I b
11 J 49 1:9 300 P p b
12 J 49 1:9 190 P I b
13 J 49 1:9 190 P I b
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3.4 Zeleznini spodek

Rekonstrukce stanice se zabyva jen rekonstrukez#éghiho svrsku. Vzhledem k tomu, Ze
nejsou k dispozici informace o materialech a o defni odolnosti &élesa Zelezriniho spodku,
byla navrhnuta pouze konstirk vrstva ze SD fr. 0/32 tl. 200mm. Konstéuk vrstva bude
poloZena pod navnavrhnutymi kolejemi a to vi&e 5m. Zemni pkabude mit picny sklon 5%
smerem K trativodu.

Pti pochizce stanici nebyly zji8thy Zzadné zavady v inosnosti zemnitleda.

3.4.10dvodnéni

Odvodreéni je zajiSéno soustavou podélnych trativiodTyto trativody budou vytvieny o
Sikce 0,5 m a hloubka jejich dna bude min. 0,4 m payrii zemni pla& Cely trativod bude
obalen filtr&ni geotextilii. Ri provadni musi byt také zaji&a ochrana trativad dle
piislusnych pedpigi.

Skladba trativodu:

Geotextilie filtr&ni

Serk 8/16

Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Serkodrt 0/32 tl. 50 mm

Geotextilie filtr&ni

Umisténi trativod i: Stani¢eni [km]
Mezi kolejemi¢. 1-2 117,866 364 - 118,330 559
Vedle koleji¢. 3 117,987 045 - 118,288 777

Vzdalenost trativodl od osy je 2,3 — 2,5 m (v ose 0s). Pro udrzbu poweélce trativodl
rozmis&ny kontrolni a vrcholové Sachty otpnéru 0,30 m ve vzdalenosti 20 az 50 m. Propojeni
trativodi je zajiStno plastovymi pipojnymi Sachtami o @méru 0,4 m a svodnym potrubim ve
sklonu 5 %o.. Fitok vody do trativodu je zaji&h piicnym sklonem zemni plén

Vyuasteni trativodi bude #izeno v km 117,946 009 a v km 118,173 733. \Wtise na svah
nasypu a voda je tak odwath mimo zemniéteso.

Tabulka Sachet:

Cislo Druh | Stani¢eni [km] Cislo Druh | Stani¢eni [km]
1 Sv 117,866 364 13 SK 118,132 747
2 SK 117,906 324 14 Sp 118,173 733
3 Sp 117,946 009 15 Sp 118,173 733
4 SK 117,973 733 16 SK 118,209 838
5 Sv 117,987 045 17 SK 118,221 075
6 Sp 118,012 979 18 SK 118,248 321
7 Sp 118,012 979 19 SK 118,248 321
8 SK 118,052 747 20 SK 118,266 366
9 SK 118,052 747 21 Sv 118,288 777
10 SK 118,092 747 22 SK 118,296 135
11 SK 118,092 747 23 Sv 118,330 559
12 SK 118,132 747
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3.4.2Nastupisté

l. nastupisté (km 118,000 000 - 118,150 000)

Ve stanici bude izzeno nové oboustranné ostrovni nastép{dte nastupni hrany). Délka
nastupnich hran je 150 m, jsou ve vySce 550 mmTiac vzdalené od osyiehlych koleji
1670 mm. Ska nastupi& je 6,36 m. Nastupi&tbude pistupné v Grovni v km 117,991 +#iBtup
umoziuje bezpeény prechod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pahyientace) .
Od vypravni budovy k arovni koleji&tbude vedena rampa, ktera ma maximalni podélnynsklo
8,33% a maximalni fixny sklon 1%. Po 9 metrech této rampy budizena mezipodesta s
podélnym sklonem 0% délky 1,5 m. Celkova délka ramepd9,2m a je zalomenagul koncem
(v 41m) a smrovan k gechodu na nastup&tPodél rampy bude vedeno zabradli na obou
stranach, vysky 1,1m. Na mistow navrhované rampy je aj v stasnosti rampa, ktera ovsem
nevyhovuje podminkam praigtup ge OOSPO. Na konci nastugist km 118,000 budeizena
rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1:12). Neéaél konci nastupi§tv km 118,150 bude
ziizeno schodigtse zabradlim proifstup pro zamstnance. Na nastupisti v km 118,075 bude
piistedek (8 ).

Nastupidt je typu SUDOP dle vzorového listiD Z 8.33-N.
Konstrukce nastupi&t

Konzolova deska KS — 230
Cementova malta M10 tl. 10 mm
Nastupistni tvarnice TISCHER B
Cementova malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95

Podkladni beton C12/15 tl. 200 mm

Sklon konzolovych desek KS-230 je 2% d#edu nastupist Sted nastupist bude
vydlazdn zamkovou dlazbou tl. 60mm na&kovém lozi fr. 4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 120mm.
Ve sted nastupist je uloZeny odvomovaci Zlab do podkladniho betonu C12/15, voda je
odvadna podélnym sklonem.

3.5 0bjekty a kiizeni

3.5.1Mosty

Ve stanici nachazi jeden Zelesmii most ve stadeni od km 117,841 654 do km 117,851 742
(délka giblizné 10m). Je to ocelovy Zelezni most s horni prvkovou mostovkou, ktery byl
postaven fivodre pro & koleje a nasledhbyl rozsten proctyii koleje. Roz&ieni, na kterém lezi
v souwtasnosti koleg. 2, je Zelezobetonovy s kolejovym loZzem. Tento inpsmosuje silnice |l.
tiidy ¢. 396.

Rekonstrukce koleji§t zatina az za mostem ve stéemi km 117,852 742, nefitd se
zmeénou mostni konstrukce.

3.5.2Propustky

Ve stanici je jeden propust §. 1m, dl. 41m ve strii km 118,175. Propustigtane v
puvodnim stavu, Ppadre 1ze provést jeho pristeni.
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4 ZAVER
Cilem této diplomové prace bylo #ggit rekonstrukci Zelezéni stanice RakSice. Seasti
této rekonstrukci je navrh nové nastupsiristupem pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a

orientace. Cilem sice nebylo, ale pioiltase zvysit rychlost v hlavni koleji z 50km/h 6a@km/h.
DalSi zvyseni rychlosti by bylo mozné jenom rozegiin rekonstrukcim
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1 UvoDp

Tématem diplomové prace je studie rekonstrukcezbg€hi stanice Moravskeé Branice, za
Ucelem vlozeni novych nastugjodle platné legislativy. V Zelezmii stanici Moravské Branice
bylo treba zabez#t alespdi 3 nastupni hrany.

Stanice se nachazi v Jihomoravském kraji, na 8tatlice - HruSovany nad JeviSkovou
(€. 244). Stanice jeffpojna se smiSenym provozem.

1.1 Zadani

Cilem je navrhnout rekonstrukci stanice Moravské@riBte s plnou peronizaci, zajistit 3
nastupni hrany. NastupiSimusi sphovat podminky pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace. Stanice spojuje€ that. Jedna je ttaStelice - HruSovany nad Jeviskovou,
druha je tréd Moravské Bréanice - Oslavany.

1.2 Podklady

Jako podklad pro vypracovani diplomové prace slaui@dnotna Zelez&ii Mapa (JZM) a
dopravni schéma stanice. BliZSi informace bylyt&jig pochizkou stanici.

2 STAVAJICI STAV

2.1 Zakladni udaje

Zeleznini stanice Moravské Branice se nachazi na traii& - HruSovany nad Jeviskovou
v km 131,862. Je to stanicéimojna, se sirovym uspdadanim a se smiSenym provozem. Tato
trat’ byla otewena jiz v roku 1870 a t¥iba sowast hlavni trati z Vidh do Brna (Wien-Laa
a.d.Thaya-HruSovany n.JeviSovkouelite-Brno). Stanice je dale vychozi staniciéfdioravské
Branice - Oslavany.

Stanice méa 4 dopravni koleje (kolgjel, 2, 3, 4)¢tyii manipul&ni koleje (kolejet. 3a, 5, 6,
9) Ve stanici jsou 3 nastupistvSechny jsou sifstupem v Urovni, jednostranné.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZite¢na délka [m]

1 Dopravni, hlavni 50 410
2 Dopravni, predjizdna 40 402
3 Dopravni, predjizdna 40 387
3a Manipulacni 30 92

4 Dopravni, predjizdna 40 337
5 Manipulacni 40 63

6 Manipulacni 40 337
7 Manipulacni 40 51
9 Manipulacni 30 141
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2.2 Sméroveé pomery

Souadny systém je S-JTSK. Z Jednotné ZekazinMapy neni mozné odist presné Gdaje o
stavajicim stavu. Udaje pro hlavni kolej bylo mozjiétit z nakresnéhoiphledu trat Stelice -
HruSovany nad JeviSkovou. Popsané budou dopravegkol, 2, 3, 4.

Kolgj ¢. 1
Stani¢eni [km]

131,480 000

131,480 000 - 131,511 000
131,511 000 - 131,519 000
131,519 000 - 131,556 000

131,556 000 - 131,588 000
131,588 000 - 131,672 000
131,672 000 - 131,997 000
131,659 000 - 131,975 000
131,997 000 - 132,047 000
132,047 000 - 132,075 000
132,075 000 - 132,108 000
132,108 000

Kolej ¢. 2
Staniéeni [km]

131,482 000 - 131,511 000
131,511 000 - 131,519 000
131,519 000 - 131,556 000

131,556 000 - 131,588 000
131,588 000 - 131,672 000
131,672 000 - 131,997 000
131,659 000 - 131,975 000
131,997 000 - 132,037 000
132,037 000 - 132,065 000

Kolej ¢. 3
Staniéeni [km]
131,519 000 - 131,556 000

131,556 000 - 131,566 000
131,566 000 - 131,586 000
131,586 000 - 131,672 000
131,672 000 - 132,014 000
131,659 000 - 131,762 000
132,014 000 - 132,041 000
132,041 000 - 132,047 000
132,047 000 - 132,075 000

Popis

Zatek Zst. Moravské Branice
Vyhybkal3; gimy sner
fimadl. 8 m
fiKovatkova vyhybka. 10ab, C49-1:9-190fimy
Sner

fia dl. 32 m
Pravostranny obloulgR=-m
fi& dl. 325 m

Nastupist2, dl. 316 m
Pravostranny obloul3@R-m
Vyhybka2, J49-1:9-190;ipmy smner
Vyhybkal, J49-1:9-300;fpmy sner
Konec Zst. Moravské Branice

Popis
Vyhybkal2; gimy smeér
Himadl. 8 m
fiKovatkovéa vyhybka&. 11ab, C49-1:9-190finy
snér
fia dl. 32 m
Pravostranny oblouk
iida dl. 325 m
Nastupist3, dl. 316 m
Pravostranny oblouk
Vyhybka3, J49-1:9-190;ipmy smner

Popis

fikovatkova vyhybka. 10ab, C49-1:9-190;
odbany sner
fiRa dl. 10 m
Vyhybka; giimy sner
Kolejové S
fida dl. 342 m
Nastipi&t1, dl. 103 m
Vyhybkab, J49-1:9-190;fpmy sner
Himadl. 6 m
Vyhybka2, J49-1:9-190; odboy sner
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Kolej ¢. 4
Staniéeni [km]
131,519 000 - 131,556 000

131,556 000 - 131,571 000
131,571 000 - 131,598 000
131,598 000 - 131,648 000
131,648 000 - 131,986 000
131,986 000 - 132,010 000
132,010 000 - 132,037 000

3 NAVRHOVANY STAV

3.1 Smeérové pomeéry

Popis

fikovatkova vyhybka. 11ab, C49-1:9-190;

odba@ny sner

fimadl. 15 m
Vyhybka9, J49-1:9-190; odboy sner
Pravostranny oblouk

fif4 dl. 338 m
Pravostranny oblouk
Vyhybkad, J49-1:9-190; odboy sner

Stanice ma 4 dopravné koleje (kolgjel, 2, 3, 5),#i manipul&ni koleje (kolejes. 4, 7, 9).
Ve stanici jsou 2 nastup&tJedno je mezi kolejemi 1 a 3, je to oboustranabgstrovni
nastupi&. Druha nastupistje u koleje¢. 5, je to jednostranné poloostrovni nast@pist

pristupem v drovni.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZite¢nd délka [m]

1 Dopravni, hlavni 60 443
2 Dopravni, predjizdna 50 375
3 Dopravni, predjizdna 50 446
4 Manipulacni 40 375
5 Dopravni, kusa 50 146
7 Manipulacni 40 99
9 Manipulacni 30 141

Kolgj ¢. 1

Stani¢eni [km] Popis

131,131 144 Zztek Useku

131,131 144 - 131,465 315

131,465 315 - 131,478 096
131,478 096 - 131,511 705
131,511 705 - 131,523 955
131,523 955 - 131,563 955
131,563 955 - 131,665 268
131,665 268 - 131,702 142

131,702 142 - 131,968 077
131,793 077 - 131,968 077

Levostranny oblouk, ®25m; D=81mm;
[=25mm;as= 56,08229; ¢=212,500m; k;1=81,511m;
L=40,160m

fifda dl. 12,781m

Vyhybkal 0, J49-1:11-300,P,I,bfipna \&tev

fida dl. 12,25m

Vyhybkas, C49-1:11-300, |,b;ipma Wtev

fifda dl. 101,313m

Pravostranny obloul§®m; D=0mm; I=85mm;
0s=4,22549; ¢=36,874m
fifda dl. 265,935m (stavajici kolep)

Nastupist, dl. 175m, §. 6,16m
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131,968 077 - 132,048 020

132,046 820 - 132,089 591
132,089 591 - 132,094 429
132,094 429 - 132,128 037
132,128 037 - 132,211 336
132,211 336 - 132,483 182

132,483 182

Kolgj ¢. 2
Stani¢eni [km]

131,523 955 - 131,563 955
131,563 955 - 131,568 691
131,568 691 - 131,595 718
131,595 718 - 131,610 902
131,610 902 - 131,660 165

131,660 165 - 131,976 364
131,976 364 - 132,009 779

132,009 779 - 132,042 701

Kolej ¢. 3
Staniéeni [km]

131,131 144
131,131 144 - 131,151 407
131,151 407 - 131,465 167

131,465 167 - 131,478 096
131,478 096 - 131,511 705
131,511 705 - 131,523 955
131,523 955 - 131,563 577
131,563 577 - 131,573 577
131,573 577 - 131,606 808
131,608 808 - 131,608 004
131,608 004 - 131,630 108

131,630 108 - 132,022 267
132,022 267 - 132,068 907

132,068 907 - 132,094 429
132,094 429 - 132,128 037

Kolej ¢. 4
Staniéeni [km]
131,568 691 - 131,595 718

Pravostranny obloul§mR;633m; D=0mm;
I=75mm;0s=8,0129¢g; ¢=79,944m
Vyhybka2, J49-1:12-500-1,L,p,b; odboé wtev
fifda dl. 4,838m
Vyhybkal, J49-1:11-300,L,p,bjfma wtev
fifda dl. 83,298m
Levostranny oblouk, ®=@; D=103mm; |=50mm;
as= 44,40449; 6=160,606m; k1= Lx2=55,620m
Konec useku

Popis

Vyhybkar, C49-1:11-300, |,b; odbna wtev
fifda dl. 4,838m
Vyhybkab, J49-1:9-190,L,1,b;iiimé& wtev
fifda dl. 15,246m
Pravostranny obloul3d®m; D=0mm; [=99mm;
0s=9,41999; 6=49,322m
fif4 dl. 316,700m (stavajici kolkey)
Pravostranny obloul3d®m; D=0mm; I=99mm;
0s=6,43639; ¢=33,700m
Vyhybkab, J49-1:9-300,L,p,b; odboa wtev

Popis

Zatek Useku
fifda dl. 20,303m
Levostranny oblouk, &2, D=81mm; I=23mm;
as= 56,08229; §=237,485m; k= Lx2=40,500m
i dl. 12,929m
Vyhybkall, J49-1:11-300,P,l,bfipna \&tev
fifda dl. 12,250m
Vyhybka8, C49-1:11/9-300, |,b;ipma wtev
fif4 dl. 10,000m
Vyhybkeb, J49-1:9-300,P,|,bijma &tev
fida dl. 1,194m
Pravostranny obloul®m; D=0mm; I=99mm,;
as= 4,2254q; ¢=22,124m
fifda dl. 390,881m (stavajici kolej3)
Pravostranny oblould3Rm; D=0mm; |=85mm,;
as= 7,58219; ¢=46,316m
fia dl. 25,550m
Vyhybkal, J49-1:11-300,L,p,b; odbioa &tev

Popis
Vyhybkab, J49-1:9-190,L,1,b; odidoa wtev
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131,595 718 - 131,604 732
131,604 732 - 131,656 724

131,656 724 - 131,966 837
131,966 837 - 132,008 434

132,008 434 - 132,009 779
132,009 779 - 132,042 701

Kolej ¢. 5
Stani¢eni [km]

131,573 577 - 131,606 808
131,606 808 - 131,618 185

131,618 185 - 131,628 073
131,628 073 - 131,650 576

131,650 576 - 131,771 541
131,771 541

Kolej ¢. 7
Staniéeni [km]

131,523 955 - 131,563 577
131,563 577 - 131,583 421

131,583 421 - 131,607 899
131,607 899 - 131,639 678
131,639 678 - 131,665 643

131,665 643 - 131,718 153
131,718 153

Kolej ¢. 9
Stani¢eni [km]
131,583 421 - 131,607 899

131,607 899 - 131,740 938
131,740 938

Kolejové spojky

Na za&atku stanice, ésrg za silntnim prejezdem se nachazi dvojitd kolejova spojka.

Sestavena bude nasledévn
Staniéeni [km]
131,478 096 - 131,511 705

fifa dl. 9,473m
Pravostranny oblould;9®m; D=0mm; I=99mm;
as=15,7600g; 6-52,262m
fifda dl. 310,922m (stavajici kolep)
Pravostranny oblouk;9®m; D=0mm; [=99mm;
as=12,77659; 642,369m

fima dl. 1,551m
Vyhybkab, J49-1:9-300,L,p,b;ipma wtev

Popis

Vyhybkeb, J49-1:9-300,P,l,b; odbé Wtev
Pravostranny obloul3d®m; D=0mm; I=99mm;
0s=2,2109g; ¢=11,576m
fiéa dl. 10,000m
Levostranny oblouk; ®+3; D=0mm; 1=99mm;
as=4,32579; 22,649m
fifa dl. 120,000m
Konec koleje

Popis

Vyhybke8, C49-1:11/9-300, |,b; odbpa wtev
Pravostranny obloul33Rm; D=0mm; I=99mm;
0s=3,29759; ¢=20,148m
Vyhybkab, JS49-1:6-150,P,p,biima wtev
fi4 dl. 32,235m
Levostranny oblouk; ®+3; D=0mm; 1=99mm;
0s=4,9964(9; ¢=26,161m
fifda dl. 50,861m (stavajici kol&j7)
Konec koleje

Popis
Vyhybkeb, JS49-1:6-150,P,p,biimé wtev

u\dni stav koleje (f@sné udaje nejsou k dispozici)

Konec koleje

Popis
VyhybkalO, J49-1:11-300,P,l,b v koleji 1
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131,478 096 - 131,511 705
131,506 845 - 131,528 814
131,523 955 - 131,563 955
131,523 955 - 131,563 955

3.2 Sklonové poréry

Vyhybkall, J49-1:11-300,P,|,b v kolji 2
Vyhybkad, KS49-1:5,5;p,b

Vyhybkar, C49-1:11-300, I,b v kolefi. 1
VyhybkaB8, C49-1:11/9-300, p,b v koleji 2

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (B.p.v). VSeghwySky nivelety jsou vztaZzeny k
temeni kolejnice. Popsano bude vyskaweSeni koleje¢.1, vSechny ostatni koleje maji na

pricnychtezech stejnou vysku.

Staniéeni [km]

131,400 000
131,400 000 - 131,425 143

131,425 143

131,425 143 - 131,630 000
131,630 000

131,630 000 - 131,830 467
131,830 467

131,830 467 - 132,052 500

132,052 500

132,052 500 - 132,139 625
132,139 625

132,139 625 - 132,250 663

132,250 663

132,250 663

Popis VySka nivelety TK[m.n.m.]

Zatek Upravy 248,582
Stoupa 10,44%o; dl. Zori4
(stavajici niveleta)
Lom sklonu 248,844
R=2500m
£=8,169m
%=0,013m
Stoupé 3,90%; dl. 20485
Lom sklonu 249,644
R=2500m
£=2,380m
%=0,001m
Stoupa 2,00%o; dl. 2006
Lom sklonu 250,045
R=2500m
t=2,500m
%=0,001m
Vodorovna 0,00%o; dl.,@22m
(stavajici niveleta do km 132,032 734)

Lom sklonu 250,045
R=2500m
£=9,656m
%=0,019m
Stoupa 7,72%o; dl. 825
Lom sklonu 250,718
R=2500m
t=7,669m
%=0,012m
Stoupéa 13,86%o; dl. BBIYO
(stavajici niveleta)
Lom sklonu 252,257
R=5000m
t=7,054m
%=0,005m
Konec Upravy
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3.3 Zelezniéni svrsek
Kolej ¢.1,2,3,4,5,7

kolejnice 49 E1
swerky 7S 4
betonovy prazec SB 8P
podkladnice S 4pl

kolejové loze fr.31,5/63 t1.300 mm

Kolejové loze bude ve zhlavi stanicdzené jako zapu&é, gicemz vigjSi svahy krajnich
koleji budou hutény ve sklonu 1:1,25. Drazni stezka mezi kolejémi-2 a vijSi stezka vedle
koleje¢. 3 bude vytveéena ve vzd. 1,7m od osy koleje, tzn. stezka megjdmi ¢. 1-2 bude mit
Sitku 1,35m a stezka vedle kolgje3 bude mit $ku 1,3m (od km 131,650 do km 131,77kai
stezky 1,6m) (viz. lohu 5a a 5b - VzorovyifEny fez). Mezi kolejemi¢. 1-3 bude stezka
ziizena od km 131,538 do km 131,777 ¢@dek nastupigt¢. 1) a od km 131,970 (konec
nastupist ¢. 1) do km 132,060. Véchto mistech budou stezky ve vzdalenosti 1,7m od os
piislusné koleje, #y 1,3m.Stezky budou vytveny pomoci &rku fr.4/8 tl. 50mm a lozni vrstvy
Stérku fr. 8/16 tl. 50mm. Namezniky budou pouzity zeleetonové, prefabrikované a budou
umistny do osové vzdalenosti 3,75 m. Tato vzdalenosz\ww#Suje o pislusné rozs$eni z
polomeéru oblouku.

Kolej ¢. 9 a niZze popsani@sti koleji Zistanou v fivodnim stavu, dopotuje se ale sirova
a vySkova uprava (podbiti) takédchto koleji:

Cislo koleje Stankeni [km]
2 131,660 166 - 131,976 364
4 131,656 724 - 131,966 837
7 131,665 646 - 131,718 157

SvrSek ve vyhybkéach &ifehlych asecich dle vzorového listu pro vyhybky.

Ve stanici bude poloZzeno dohromady 10 novych vykyl8echny tyto vyhybky jsou
soustavy 49E1. Vyhybka&a4 bude jenom posunuta.

Tabulka novych vyhybek:

Cislo Druh Svriek Uhel | Polomér | Typ Smér PF. Pr.
1 J 49 E1 1:11 300 L p b
2 J 49 E1 1:12 500 | L p b
3 J 49 E1 1.9 300 L p b
4 J 49 E1 1:6 150 P p b
5 J 49 E1 1.9 300 P [ b
6 J 49 E1 1.9 190 L I b
7 C 49 E1 1:11 300 I b
8 C 49 E1 1:11/9 300 p b
9 K 49 E1 1:5,5 p b
10 J 49 E1 1:11 300 P I b
11 J 49 E1 1:11 300 L I b
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3.4 Zeleznini spodek

Rekonstrukce stanice se zabyva jen rekonstrukez#éghiho svrsku. Vzhledem k tomu, Ze
nejsou k dispozici informace o materialech a o defni odolnosti &élesa Zelezriniho spodku,
byla navrhnuta pouze konstirk vrstva ze SD fr. 0/32 tl. 200mm.i& konstrukni vrstvy pod
kolejemic¢. 1,3 je 5m. Od km 131,625 do km 131,771 feakonstrukni vrstvy pod kolejemg.

3, 5je 9,5m. Heny sklon zemni planje 5% snérem k trativodu.

Pti pochizce stanici nebyly zji8hy Zzadné zavady v inosnosti zemnitleda.

3.4.10dvodnéni

Odvodreéni je zajiSéno soustavou podélnych trativiodTyto trativody budou vytvieny o
Sikce 0,5 m a hloubka jejich dna bude min. 0,4 m payrii zemni pla& Cely trativod bude
obalen filtr&ni geotextilii. Ri provadni musi byt také zaji&a ochrana trativad dle
piislusnych pedpigi.

Skladba trativodu:
Geotextilie filtra&ni
Sterk 8/16
Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Serkodrt 0/32 tl. 50 mm
Geotextilie filtr&ni

Umisténi trativod i: Stani¢eni [km]

Mezi kolejemi¢. 1-2 131,587 169 - 131,972 102
Mezi kolejemi¢. 1-3 131,972 102 - 132,073 748
Vedle koleji¢. 3 131,625 365 - 131,972 102
Mezi kolejemi¢. 3-5 131,579 551 - 131,625 365

Vzdalenost trativodl od osy je 2,3 — 2,5 m (v ose 0s). Pro udrzbu powélce trativod
rozmisény kontrolni a vrcholové Sachty otpnéru 0,30 m ve vzdalenosti 20 az 50 m. Propojeni
trativodi je zajiS€no plastovymi gipojnymi Sachtami o @méru 0,4 m a svodnym potrubim ve
sklonu 5 %o.. Fitok vody do trativodu je zaji& piicnym sklonem zemni plé&n

Tabulka Sachet:

Cislo Druh | Stanieni [km] Cislo Druh | Stani¢eni [km]
1 Sv 132,072 155 13 SK 131,771 983
2 SK 132,032 204 14 SK 131,771 983
3 3K 132,001 883 15 SK 131,721 983
4 Sp 131,972 066 16 SK 131,721 983
5 Sp 131,972 066 17 SK 131,671 280
6 Sp 131,972 066 18 SK 131,671 280
7 3K 131,921 983 19 SK 131,650 761
8 SK 131,921 983 20 Sp 131,625 365
9 Sv 131,871 983 21 Sp 131,625 365
10 SK 131,871 983 22 Sp 131,625 365
11 SK 131,821 983 23 Sv 131,587 169
12 3K 131,821 983 24 Sv 131,579 551
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Vyuastni trativodi bude #izeno v km 131,625 365 a v km 131,972 102. \Wise na svah
nasypu a voda je tak odwath mimo zemniéteso.

3.4.2Nastupiste
Ve stanici budouiizena d¥ nastupist.

l. nastupisté (km 131,652 663 - 131,764 089)

Nastupist bude #izeno mezi kolejemt.1 ac¢.3. Je to oboustranné poloostrovni nasteipist
Délka nastupnich hran je 175 m, jsou ve vySce 5680 mad TK a vzdalené od osyilphlych
koleji 1670 mm. Ska nastupidt je 6,16 m. Nastupitbude pistupné v Grovni v km 131,780.
Pristup umo#uje bezpeny prechod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti poaybu
orientace). Od vypravni budovy k nastupisti buddevsy chodnik $ky 3m. Na konci nastupist
v km 131,793 budeiizena rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1M&)druhém konci
nastupisti v km 131,968 budéizeno schodigtse zabradlim pro zafstnance. Na nastupisti v
km 131,880 budeifstresek (8 ). V km 131,864 budeizen draZni fechod, pro zagstnance.
Mezi vypravni budovou a kolefi.3 bude po celé délce nastupidtizeno zabradli vySky 1,1 m,
ve vzdalenosti 3,1m od osy koleje.

Nastupist je typu SUDOP dle vzorového listiD Z 8.33-N.
Konstrukce nastupi&t

Konzolova deska KS — 230
Cementova malta M10 tl. 10 mm
Nastupistni tvarnice TISCHER B
Cementova malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95

Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm

Sklon konzolovych desek KS-230 je 2% déedt nastupigt Sted nastupist bude
vydlazdn zamkovou dlazbou tl. 60mm n&r&ovem lozi fr. 4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 220mm.

[I. nastupisté (km 131,652 663 - 131,764 089)

Nastupist bude ¥izeno mezi kolejemi.5-7. Je to jednostranné poloostrovni nastapist
Délka nastupni hrany je 110 m, je ve vySce 550 raoh TK a vzdalené od osy kolejes 1670
mm. Stka nastupid je 4,625m. Nastupi§tbude pistupné v Grovni v km 131,780.fiBtup
umoziuje bezpény prichod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pahgbientace). Od
vypravni budovy k néstupisti bude vedeny chodnikyS8m. Na konci nastupi&tv km 131,764
bude Zizena rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1N&)druhém konci nastupdst km
131,652 budeiizeno schodigtse zabradlim proffstup pro zamstnance. Na nastupisti v km
131,700 bude fistreSek (8 ). Na stran koleje ¢.7 bude po celé délce nastupistedeno
zabradli vysky 1,1 m.

Nastupist je typu SUDOP.
Konstrukce nastupi&t

Konzolova deska KS — 230
Cementova malta M10 tl. 10 mm
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Nastupistni tvarnice TISCHER B
Cementova malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95

Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm

Celé nastupist ma jednostranny sklon 2% od nastupni hrany k ziona Mimo
konzolové desky bude nastugidtydlazen zamkovou dlazbou tl. 60mm nam&oveém lozi fr.
4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 150mm.

3.50bjekty a k¥izeni

3.5.1Prejezdy

Ve stanteni km 131,471 nachazi siini prejezd¢. P3939 a ve stateéni km 132,156 dalSi
silni¢ni prejezd¢. P3940. Oba tytoipjezdy jsou vytvieny z frejezdovych betonovych paiiel
Navrh rekonstrukce byl proveden s ohledem na tigtgepdy. Oba fejezdy fistanou na stejném
misg, akorat na fejezduc¢. P3940 je osa koleje posunuta Bblizné 4,1m. VySka pejezdi
zastane neznéna. Z divodu rekonstrukce bude nutnéepzdy rozebrat a nasletliznovu
polozit.

Uhel kizeni komunikace s osou koleje je tejezdu¢. P3939 piblizné 60° a u pejezdud.
P3940 piblizne 70°.

Oba pejezdy jsou opaeny swételnou signalizaci. U fgjezdu ¢. P3940 bude ptebné
posunout jeden ze stodaswtelné signalizace, protoZe stojfippo v mis& now navrhované
koleje.

3.5.2Propustky

Ve stanici jsouif propustky, vSechnyistanou v fivodnim stavu, Ppadre 1ze provést jejich
procisteni.

Stani¢eni [km] Popis
131,560 Propustek S. 2m, dl. 40m
131,933 Propustek S. 1m, dl. 30m
132,072 Propustek S. 2m, dl. 36m
4 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo #@git rekonstrukci Zelezéni stanice Moravské Branice.
Soutasti této rekonstrukci je navrh nové nastypsSgiistupem pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Cilem sice nebylo, ale ptmlae zvysit rychlost v hlavni koleji z 50km/h na
60km/h.
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