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Abstrakt

Tato price je zamétena na hodnoceni vlivu meteorologickych jevii na bezpecnost
v dopravé. Pro hodnoceni byla pouzita analyza, dotaznikové Setfeni a posouzeni
meteorologickych predpovédi. Soucasti teoretické casti prace jsou zakladni legislativni
ptedpisy, poznatky z meteorologie a teorie nehodovosti hrajici vyznamnou roli v obecném

méftitku dopravy.
Abstract

This thesis is focused on assessing the impact of meteorological phenomena
on transport safety. Analysis, questionnaire survey and meteorological forecasts were used
for the evaluation. Part of the theoretical part of the thesis includes basic legislative
regulations, meteorology and accident theory, playing an important role in the general

transport.
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1 UVOD

Silni¢ni doprava je v soucasnosti nejrozsifencjSim typem cestovani, nejenomze rostou
pocty registrovanych vozidel, ale buduji se nové pozemni komunikace a pfibyva i poctu
registrovanych fidi¢t. Duvod je prosty, je to nejrychlejsi zplisob pfesunu osob, zvitat,
aleivéci zbodu A do bodu B. Ktomu, aby bylo mozné cestovat zejména bezpecne,
je potieba zajistit velky pocet faktori — bezpecna vozidla, silni¢ni komunikace, bezpecnost

silni¢niho provozu, pozorné fidice, apod.

K tomu aby byla zajiSténa bezpeCnost na pozemnich komunikacich, je dilezita
zejména aktudlnost informaci, které ndm mohou zpiijemnit cestu, ale nékdy zejména
1 zachranit zivot — mezi tyto informace fadime napf. dopravni informace o nehodach,

uzavirkach, o aktudlnim pocasi, atd.

Informace o aktualnim pocasi jsou jednou znejdilezitéjSich informaci pro fidice,
1 kdyZ si ve vétSin¢ piipadii tuto skuteCnost piipoustéji az pozdéji, piipadné vibec.
Zvlasté obdobi zimy a podzimu je z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu velmi naro¢né.

Pocasi objevujici se téchto obdobich si vyzaduje vyssi pozornost od tidict.

Pocasi v souvislosti s dopravou zacina byt ve spoleCnosti velmi diskutovanym
tématem. Lidé si uvédomuji, Ze jejich kazdodenni Cinnosti - piesuny do prace, za nakupy

nebo na vylety, jsou poc¢asim ovliviiovany.

Existuji hypotézy, které povazuji pocCasi za obecny faktor ovliviiyjici cetnost
dopravnich nehod na silnicich v CR, ale i ve svété. I kdyz pii hodnoceni dopravni nehodovosti
se objevuji statistiky, ve kterych klesaji pocCty pfimo usmrcenych lidi pfi dopravnich
nehodach, v obecném méfitku pocty dopravnich nehod stéle stoupaji. V souvislosti s pocasim
nastavaji problémy ptedevSim pii ndhlych zménéach, na které nejsou fidi¢i v€as schopni
reagovat, nebo jenom umyslné¢ nepfizplsobuji rychlost momentalnimu stavu pozemni

komunikace.

Tato diplomova prace je zaméfena na rozbor jednotlivych dopravnich nehod,
k nimz doslo ve spolupiisobeni s pocasim, riiznymi meteorologickymi jevy. Caste¢né¢ mozna
prace poukaze jakym problémem je pocasi v souvislosti s bezpecnosti v dopravé.

Cilem této prace je pokusit se nalézt u€innd opatifeni pro zvyseni bezpecnosti v doprave.
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2  LITERARNI RESERSE

2.1 PRAVNI PREDPISY UPRACUJICI BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU

V nésledujici podkapitole je pfiblizen legislativni ramec upravujici bezpecnost

v silni¢nim provozu.
Ziakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Tento zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu a ochranu,

nasledné pak prava a povinnosti, jeZ maji vlastnici pozemnich komunikaci a jejich uZivatelé.'
Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly
provadéné pro vlastni a cizi potieby za ulelem podnikéni. Tento zédkon se nevztahuje
na provozovani silni¢ni dopravy pro soukromé potieby fyzické osoby (provozovatelé¢ vozidla

a &lenové jeho domacnosti), kterd neni provozovana za tplatu. >

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych

zakonu.

V ramci tohoto zdkona jsou upraveny prava a povinnosti ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska
opravnéni a fidi¢ské prikazy, plisobnost a pravomoc organt statni spravy a Policie CR

ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. *

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

wewrs

ve znéni pozdéjSich predpisi.

Timto zdkonem jsou upraveny podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, mezi které patfi: registrace vozidel; technické pozadavky na provoz silni¢nich
vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zpisobilosti; prava a povinnosti
osob, které¢ vyrab&ji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla; prava a povinnosti vlastnikl

a provozovateli vozidel; prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méteni emisi

! Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisii.
2 Z&kon &. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd&jsich predpistl.

3 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisti
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a kontrola technického stavu vozidel vprovozu. Tento zakon se nevztahuje

na vojenské vozidla.*

2.2 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Silni¢ni doprava je historicky nejstarSim druhem dopravy. V soucCasné¢ dobé hraje
silniéni doprava nejzdsadnéjsi tlohu v prepravé osob a nakladi. Oproti Zelezni¢ni dopraveé
ma vyhody v operativnosti a dostupnosti, nevyhodou je organizace jejiho provozu a negativni

vliv na Zivotni prostiedi. ’

Bezpecnost na Ceskych, ale i evropskych silnicich je jedno z nejdiskutovangjSich témat
spole¢nosti. Jednim z moznych feSeni této situace je identifikace zakladnich pficin vzniku
dopravnich nehod a snaha k jejich odstranéni. Bezpecnost silni¢niho provozu je Uzce spjata
1se strategiemi zabyvajicimi se jinymi oblastmi napf. energetika, Zivotni prostiedi,

Zakladnim strategickym cilem Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
jesnizit doroku 2020 pocet usmrcenych v silniénim provozu na Uuroven prameéru

’ ’ v v I M v v s 6
evropskych zemi a soucasné o 40 % sniZzit pocet t¢Zce zranénych.

vV

miru snizena rizika vzniku dopravnich nehod s nasledky usmrceni osob Ci jejich zranéni,

. cev, v % 710 ] v 7 . v v o ’ 7
Jje zajisténa ochrana ucastnikii silnicniho provoz a je vytvoren bezpecny dopravni prostor. **

Bezpecnost silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich vyzaduje zmény, diky nimz
by mohly byt postupné vytvareny podminky pro snizeni rizika vzniku dopravnich nehod.

Tyto zmény jsou realizovany v nasledujicich kategoriich:

- Bezpectné pozemni komunikace,
- bezpecné dopravni prostiedky,

- lidsky faktor.

Zakladnim problémem pro dosazeni bezpecného dopravniho systému je pfijeti faktu,

ze nejCastéji  selze Clovek (zamérné, znedbalosti, nedostatkem zkuSenosti, ...),

v

* Zakon & 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich
predpist.
> ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Praha: Grada, 2008. ISBN 978-80-247-2156-9.

S Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020 [online]. [cit. 03-03-2018]. Dostupné z:
https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu-2011-
2020

" LUDEK, Lukas. Teorie bezpeénosti 1. Zlin: Radim Baduvéik — VeRBuM, 2017, str. 45. ISBN 978-80-87500-
89-7.

13



ale i tim, Ze lidské té€lo ma své mozné limity, v neposledni fad¢ také rozpolozenim

po psychické strance. ®

V oblasti lidského Cinitele je proto potieba zavadét opatieni, kterd by mohla pomoci
k odstranéni chybného a nebezpecného chovani fidi¢i. Na technickych slozkach (pozemni
komunikace a dopravni prostiedky) je potieba pracovat tak, aby vytvarely podminky

pro bezpe&né chovani, plnily parametry a vybaveni podle stanovené legislativy. °

MW

Podle statickych daji o nehodovosti jsou jednotlivé pti¢iny dopravnich nehod

klasifikovany spoluptisobenim tfi zakladnich faktort:
- Ridi¢ (lidsky faktor) — celkem ovliviiuje az 98 % nehod,
- dopravni prostfedek — ma vliv na cca 14 % nehod

- prostiedi (pozemni komunikace) — vliv u cca 35 % nehod. '

3% Vliv technického stavu vozidla

— 4 - 6 % Spolupisobeni ridi¢e a tech. stava
vozidla

1 - 3 % Spolupiisobeni ridi¢e, pozemni
. SUUSEERELLE komunikace a tech. stavu vozidla

1 - 2 % Spolupisobeni pozemni komunikace
a tech. stavu vozidla

«----"| 3% Pozemni Komunikace

~~_| 24 - 27 % Spoluipisobeni ridi¢e a pozemni
komunikace

| 57 - 65 % Pouze chybovini fidi¢e

Obrazek 1: Podil jednotlivich aspektii na vznik dopravni nehody '

Jak je mozné soudit z obrazku €. 1, nejcastéji selhava pravé lidsky faktor, a to az v 57-
65 % ptipadl dopravnich nehod. Pfi soufasném urychleném svété a neustale zvySujicim

se zivotnim tempu jsou lidé vystavovani stresovym situacim mnohem castéji nez diive.

8 Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020 [online]. [cit. 03-02-2018]. Dostupné z:
https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu-2011-
2020

® HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6.

" BERAN, Tomés. Dopravni nehody: pravni rddce pro kaidého Fidice. Brno: Computer Press, 2007.
Rady a tipy pro fidice. ISBN 978-80-251-1791-0.

" BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni rddce pro kazdého ridice. Brno: Computer Press, 2007, str. 27.
Rady a tipy pro fidice. ISBN 978-80-251-1791-0.
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Casto tyto situace zalezi na jednotlivych osobnostech, ale ¢lovek je snadno ovlivnitelny
jeho soucasnym stavem — duSevni stav, nalada, télesny stav a koncentrace. Velmi Casto pravé
z pohledu na fidice je zminovanym faktorem nehodovosti vék a zkusSenosti fidicl. Zauzivané
dé€leni téchto fidich je nasledujici:

- Ridi¢ zacatecnik,

- Tidi¢ pokrocily,

- Fidi¢ zkuSeny. '

Ani zkuSenosti a vyspélost jedince neni podminkou nizsi nehodovosti, vSechno zavisi

na jednotlivci, na jeho zodpovédnosti a smyslu pro dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Podil technickych pfi¢in dopravniho prostiedku a pozemni komunikace se pohybuje
piiblizné na stejné urovni, lisi se pouze jejich spolupiisobeni s jinymi okolnimi faktory.
Co se ty¢e pozemnich komunikaci, objevuji se zde kazdodenni problémy v podobé
rozsahlych uzavirek jednotlivych komunikaci, ale také sezonni opravy po zimnim obdobi
a podobné zasahy, které fidi¢i nejsou schopni zpracovat. Stav dopravniho prostredku
je mozné nejvice ovlivnit jeho pravidelnymi kontroly a provadénim stanovenych

(potiebnych) oprav.

Mezi hlavni pfiéiny dopravnich nehod, jez zpusobi fidiéi, patfi:

- Nepfimétend rychlost (nepfizplisobeni rychlosti dopravné technického stavu
vozovky),

- nespravné predjizdéni,

- nespravny zpusob jizdy (nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem jedoucim
pfed nebo za, jizda po nespravné strané vozovky, neopatrné vjizdéni
na krajnici, ...)

- technické zavada vozidla zavinéna fidicem.

V ptipad¢, ze dojde k dopravni nehodé, kterd se stala podle podminek zakona
o silniénim provozu ¢. 361/2000 Sb., je povinnosti ucastniku dopravni nehody tuto nehodu

neprodlené nahlasit Policii CR. Ridi¢, jez mél Giast na dopravni nehodg je povinen:

- Neprodlen¢ zastavit vozidlo,

2 BERAN, Tomés. Dopravni nehody: pravni rddce pro kaidého Fidice. Brno: Computer Press, 2007.
Rady a tipy pro fidi¢e. ISBN 978-80-251-1791-0.

3 BERAN, Tomés. Dopravni nehody: pravni rddce pro kaidého Fidice. Brno: Computer Press, 2007.
Rady a tipy pro fidi¢e. ISBN 978-80-251-1791-0.
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- zdrzet se poziti alkoholickych napojt (do pfijezdu policejni hlidky),

- spolupracovat pii zjisténi skutkového stavu. '

Nutnost vyplyvajici z oznamovaci povinnosti nahlasit dopravni nehodu spociva
na téchto zéasadach: dojde-li pfi dopravni nehod¢ kusmrceni, nebo ke hmotné Skodé
prevySujici castku 100 000 K¢&. Nasledujicimi povinnostmi Uc€astnikti dopravni nehody
je kromé nahléseni dopravni nehody, je také oznaceni komunikace vystraznym trojuhelnikem,

aby bylo zabranéno dal§im moznym konfliktim. ©°

2.2.1 Ukazatele bezpecnosti

Bezpecnost silni¢niho provozu je mozné hodnotit pomoci pfimych a neptimych
ukazateli bezpecnosti. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020

je jednim ze soucasnych nastroji, kterymi mizeme hodnotit bezpecnost.

Piimé ukazatele bezpecnosti

Tyto ukazatele vychazeji z parametrti, které souvisi s nehodovosti, odrazeji stav
bezpecnosti provozu na zakladé nehodovosti. Nehodovost byva popisovana a dokumentovana

riznymi charakteristikami. Zakladni ukazatele jsou:

- Pocet dopravnich nehod,

- pocet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni, zranéni),

- pocet usmrcenych do 24 hodin po nehodg,

- pocet usmrcenych do 30 dnti po nehodé,

- pocet t&Zce a lehce zranénych, '®

- pocet vaznych nasledkii celkem, tj. usmrcenych a tézce zranénych,

- velikost hmotné Skody,

- dalsi ukazatele — celoplosné ekonomické ztraty, hustota nehod, dopravni nehody

pod vlivem alkoholu & omamnych latek, ...

1 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisi.

' VALENTA, Véclav. Ridicova knihovna — Dopravni nehody vydalo Sdruzeni automobilovych dopraveii
CESMAD BOHEMIA, 2010. ISBN 978-80-87304-09-9.

16 FRIC, Jindfich, Pavel SKLADANY, Josef ANDRES a Alena DANKOVA. Ukazatele bezpecnosti. [online]
[cit. 03-20-218]. Dostupné z: https://www.researchgate.net/publication/295401355.

7 HAVRANEK, Pavel, Eva SIMONOVA, Radim STRIEGLER a Jindtich FRIC. Metodika pro vyhodnoceni
souvislosti primych a neprimych ukazatelii a aktivit Narodni strategie. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu,
2015. Metodika. ISBN 987-80-88074-27-4.
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Pfesné parametry jsou hodnoceny podle toho, pro jaky vyzkum jsou ptimé ukazatele
bezpecnosti zpracovavany. Tyto ukazatele nemusi mit v kratSim ¢asovém intervalu presnou
vypovidajici hodnotu a rozhodujicim vyvojovém trendu. Pfimé ukazatele mizeme porovnavat
1 v mezinarodnim mefitku, je zde potfeba pamatovat na to, ze kazdy stat své statistické udaje

vyhodnocuje jinym zplsobem a ma rizna kritéria pro hodnoceni celkové situace ukazateli.

Nepiimé ukazatele bezpecnosti

Tato skupina je méné¢ tradiCni, ale ptresto stale vice zmiflovana. Tyto ukazatele slouzi
ke sledovani chovani ucastnikii nebo vlastnosti komunikace, u kterych je prokézéana souvislost

s bezpecnosti silni¢niho provozu. Do této skupiny patii napft.:

- Rychlost jizdy,

- pouziti zadrznych systému ve vozidle,
- telefonovani za jizdy,

- Casové odstupy mezi vozidly,

- pasivni bezpecnost vozidel,

- mira respektovani povinnosti sviceni ve dne, ...

Smysl nepfimych ukazateli vychazi ptfedevSim z experimentii, jimiZ je ovéfovano
pouzivani bezpecnostnich prvka napft.: bezpecnostnich pasii. V tomto experimentu se zkouma,
jak Casto a predevsim kdy lidé pouzivaji bezpecnostni pasy a kdy je naopak povazuji
za zbyte¢né. Z téchto experimentii je ndsledné¢ mozné odhalovat rezervy v pouzivani
bezpecnostnich prvkl a provadét riizna doporuceni pro docileni napravy a zvySeni samotné

bezpe&nosti pti pohybu po pozemni komunikaci. "

2.3 PREDIKCE DOPRAVNiICH NEHOD

W

Dopravni nehoda (dale jen DN) je podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich piedpisi,
definovana takto: ,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,

napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci

'8 HAVRANEK, Pavel, Eva SIMONOVA, Radim STRIEGLER a Jindtich FRIC. Metodika pro vyhodnoceni
souvislosti primych a neprimych ukazateli a aktivit Narodni strategie. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu,
2015. Metodika. ISBN 987-80-88074-27-4.

19 ERIC, Jindfich, Pavel SKLADANY, Josef ANDRES a Alena DANKOVA. Ukazatele bezpecnosti. [online]
[cit. 03-20-218]. Dostupné z: https://www.researchgate.net/publication/295401355.
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a pri niz dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. **°

Dopravni nehody jsou déleny z rtiznych thli pohledu. Zakladnim délenim uvazujeme toto:

- Mala dopravni nehoda = nehoda, u které doslo k poruSeni méné zévaznych
poruseni pravidel silni¢niho provozu, v pfipad¢ zranéni, doba léceni nepiekroci
24 hodin; 2

- Velka dopravni nehoda = nehoda, u niz maji tcastnici DN povinnost pfivolat
Policii CR, podminkou je usmrceni nebo zranéni osoby, pfipadné hmotna $koda

prevysujici &astku 100 000 K&. 2

Mezi dalsi moznosti déleni dopravnich nehod patii, déleni podle:

- Nasledkt dopravni nehody.
- zavinéni dopravni nehody,
- hlavni pfi¢iny dopravni nehody,

- Skody na zdravi a majetku.

Nasledky dopravnich nehod je jedno z hledisek, kterym se zabyva vysetfovatel dopravni
nehody. Mohou to byt:

Usmrceni ucastnika,

tézké poranéni (osoba pievysi pracovni neschopnost 7 dntl),

lehké poranéni (pracovni neschopnost osoby nepievysi 7 dnit),

bez poranéni.

Pti vySetfovani dopravnich nehod je samoziejmé nejlepSim stanoviskem nejmensiho
oy 23

Dopravni nehodu zplsobenou na pozemni komunikaci muzeme urcit
jejimi zakladnimi znaky, jimiz jsou:
- Neptedvidatelnost (moment piekvapeni),

- ptima souvislost s provozem vozidla,

- zpusobeni $kody na majetku, Zivoté nebo zdravi osoby,

20 Ustanoveni § 47 zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve zn&ni pozdé¢jsich predpist.
2l PORADA, Viktor: Silnicni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha 2000, ISBN 80-7201-212-6.

22 BERAN, Toméas: Dopravni nehody — pravni radce pro kazdého ridice. Brno 2007. ISBN 987-80-251-1791-0.
2 PORADA, Viktor: Silnicni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha 2000, ISBN 80-7201-212-6.
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- silni¢ni dopravni nehodou je kolize. **

Podle trestné pravnich hledisek se za dopravni nehodu nepocita napt. upadnuti chodce

na chodniku, poZar vozidla (neni-1i zpiisoben dopravni nehodou, srazka dvou chodci. »

Pfi hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu na zdkladé¢ dopravni nehodovosti
se objevuje problém, pii némz se hodnoti dopravni nehody, které se jiz staly. Proto se fadu
let usiluje o rozvoj metod, diky kterym bychom dokazaly pfedpovidat dopravni nehody a tim
hodnotit bezpecnost silni¢niho provozu v dané lokalit¢ diive, nez se tyto nehody stanou.

Postupem cCasu se vytvortily metody, které mizeme rozdélit do dvou zakladnich skupin:

1. Metody, kdy je hodnoceni bezpecnosti vyjadieno pomoci vypoctenych koeficienti.
2. Metody, jejichz vystupem je predikovand nehodovost vyjadiena poctem nehod

nebo poctem umrti za dany &asovy usek. *°

V této podkapitole byly zminény zakladni modely pro predikci dopravnich nehod.
V soucasné dobé je téchto modeld nespocet a jsou vyvijeny dalsi, jenz jsou zaloZeny

napf. na linedrni regresni analyze.

2.4 RIZIKA V SILNICNI DOPRAVE

ReSeni této oblasti je velmi dilezité zpohledu snahy o zvySeni bezpeénosti
na pozemnich komunikacich. V souvislosti s riziky nelze nezminit lidsky faktor,
ktery je dominantnim prvkem tohoto problému. Rozvijeni spolehlivych udaji o lidském
chovani je problematické, lidé ne vzdy délaji, co chceme a reakce jednoho ¢lovéka nemusi byt
zcela totozna sreakci Cloveéka jiného. Dal$im poznatkem je fakt, Ze lidé nejsou stroje,
a proto jsou ovliviiovani jednotlivymi faktory, jako jsou napf. stres, emoce, hluk, nedostatek

. 27
spanku, ...

Ptipusténi faktu, Ze existuje riziko, je spojeno s existenci nejistoty. Kdyz mluvime
o nejistoté, znamenda to, Ze s urCitou pravdépodobnosti nemlzeme urcit 100 % budouci

vysledek. Riziko miizeme definovat nasledovné: ,,Je to exaktné vyjadrend pravdépodobnost,

* KONECNY, Jaroslav. Dopravni nehodovost a rizikové chovéni Fidicic motorovych vozidel: sbornik
z mezinarodni konference. 1. Vyd. Praha: Vyssi policejni S§kola Ministerstva vnitra v Praze, 2013. ISBN 978-
80-260-5466-5.

3 PORADA, Viktor: Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha 2000. ISBN 80-7201-212-6.
2 REZAC, Miloslav. Dopravni inZenyrstvi. Prvni. Brno: CERM, 2010. ISBN 978-80-7204-730-7.

27 OSTROM, L. T., Wilhelmsen, CH.A. Risk Assessment — Tools, Technigues and Their Applications. John
Wiles & Sons, 2012. 1th edition. Chichcester. p. 416. ISBN 978-0-470-89203-9.
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v ’ Ve v ’ ’ v , v ’ r. 28
Ze vdané mnoziné konkrétnich mozZnosti ocekavany jev nastane, resp. nenastane‘’

Tento problém je mozné vyjadfit napiiklad ruletou. Hra je pro vSechny zGcastnéné hrace
nejistota, ktera se tyCe urCeni mista, kde se kulicka zastavi. Riziko zde podstupuje hrac,

ktery na néjaké presné misto vsadi.

Riziko samo o sob¢ neni vyjadieno pouze svoji hodnotou, ale poji se s rliznymi pojmy,
které k nému neodmysliteln¢ patii a ovlivituji ho. Nasledujici definici je pfiblizena zavislost
mezi témito jednotlivymi pojmy. ,,Riziko vyjadiuje miru ohroZeni aktiva, miru nebezpeci,
e se uplami hrozba a dojde k nezddoucimu vysledku vedoucimu ke vzniku Skody. < *
Pro lep$i ptehlednost je dilezité védét, co si mizeme predstavit pod jednotlivymi pojmy

ptredeslé definice, pfedevSim pfi vztazeni na problém silni¢ni dopravy.
Aktivum

., Aktivum je vSechno, co md pro subjekt hodnotu, ktera miize byt zmensSena puisobenim

3

e 30 . .., ey . , .
hrozby. Aktiva souviseji se silniéni dopravou: automobily, pozemni komunikace,

ale 1 samotni ucastnici silni¢niho provozu (fidi¢, spolujezdec, chodec, ...).
Hrozba

,,Hrozba je sila, udalost, aktivita nebo osoba, ktera ma nezadouci vliv na bezpecnost

oy o 1.y 31
nebo miize zpusobit skodu. "’

Hrozbu muzeme také oznacit jako nebezpeci. Ptikladem
hrozeb, na které mlizeme narazit v silnicni doprave, mohou byt: kolony vozidel, dopravni
nehody, zivelni pohromy, zmény cen pohonnych hmot, Spatny technicky stav vozidel,

$patny technicky stav komunikaci, ... *

Skoda (67 ozna¢ovéna jako ujma)

Skoda téz oznadovéna jako Gjma je definovana jako: , Skoda, kterd predstavuje
jakoukoli  ztratu na majetku. Nejedna se pritom pouze o Skodu skutecnou

(vyse, o kterou se hodnota majetku snizila), ale i o usly zisk (vySe, o kterou se hodnota

* NYVLTOVA, Romana a Pavel MARINIC. Financni #izeni podniku: Moderni metody a trendy. 1. vyd. Praha:
Grada Publishing, 2010, str. 48. 208 s. ISBN 978-80-247-2158-2.

¥ SMEJKAL, Vladimir a Karel RAIS. Rizeni rizik. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 2003, str.68. 272 s. ISBN
80-247-0197-7.

30 SMEJKAL, Vladimir a Karel RAIS. Rizeni rizik. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 2003, str.70. 272 s. ISBN
80-247-0197-7.

31 SMEJKAL, Vladimir a Karel RAIS. Rizeni rizik. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 2003, str. 71. 272 s. ISBN
80-247-0197-7.

32 LUDEK, Lukés. Teorie bezpecnosti I. Zlin: Radim Bacuv&ik — VeRBuM, 2017. ISBN 978-80-87500-89-7.
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P g o , :
Ujmou v silni¢nim provozu mohou byt: usmrceni osob,

majetku nezvysila, ackoliv méla).
zranéni osob, majetkova Skoda na vozidlech, znecisténi ovzdus$i, hluk, emise, omezeni
dodavek zbozi, zabory zemédélské pudy, ...

Pti snizovani rizik pfichdzi v ivahu zejména zavadeéni riznych opatieni pro zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu. Mezi tato opatfeni lze zatadit: instalace kamerovych systému
a zafizeni na méfeni rychlosti, zabezpeceni Zelezni¢nich ptejezdii, oznaceni chodcil, vzdélani,
konstrukce vozidel — asisten¢ni systémy, svodidla a jini mechanické ohraniceni

komunikaci, ... 34

V soucasnosti existuje program EuroRap, cilem tohoto programu je snaha o sniZzeni
poctu tragédii, jez vzniknou dopravni nehodou, a to prostfednictvim hodnoceni rizik.
Evropsky  program  hodnoceni  bezpec¢nosti  silnic  EuroRap je  mezinarodni

neziskova organizace, ktera byla zalozena v roce 2003 v Belgii.

Zakladni néstroje EuroRap:

- Mapovani rizik,
- sledovani vyvoje,

- hvézdicové hodnoceni.

Pomoci téchto jednotlivych nastroji jsou pro celou republiku vyhodnoceny miry rizika
na vybranych silni¢nich usecich, jez dlouhodobé vykazuji nejvys$si nebo naopak nejnizsi
rizikovost.  Dale dochazi ke klasifikaci  bezpecnostnich urovni  komunikaci

a také k zhodnoceni efektivnosti realizace vznikajicich bezpe¢nostnich opatieni. >

V souvislosti v feSenim nejistot pii hodnoceni rizik, vétSina analytikii uvazuje
o nejistotach, které se tykaji parametrii v modelech pravdépodobnosti, nejcastéji je pouzivana
pravdépodobnost podle tradi¢niho statistického piistupu, kde je nejistota vyjadiena pomoci
intervali  spolehlivosti nebo podle Bayesovského vyjadfeni nejasnosti o parametrech.

Tento typ analyzy nejistoty je integrovanou souéasti hodnoceni rizik. *°

33 Ustanoveni § 2909 a nasl. Zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozd&jsich predpisi.
34 LUDEK, Lukés. Teorie bezpecnosti I. Zlin: Radim Bacuv¢ik — VeRBuM, 2017. ISBN 978-80-87500-89-7.

*EuroRap, Library [online]. Praha, 2011 [cit. 03-20-2018]. Dostupné z:
http://www.eurorap.org/library/pdfs/20120116%20EuroRAP_CZ.PDF

3% AVEN, Terje et. Al. Uncertainty in Risk Assessment: The Representation and treatment of Uncertainties by
Probabilistic and Non-Probabilistic Methods. John Wiley & Sons, 2014. 1th editoin. Chichester. P 200.
ISBN 978-1-118-48958-1.
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V nésledujici c¢asti jsou shrnuty vyznamné pojmy a terminologické terminy,

které jsou pouzivany v oblasti meteorologie. NejdilezitéjSim zdrojem téchto termind

je predevsim Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky.

2.5 METEOROLOGIE

Meteorologii miizeme obecné chépat jako védu o zemské atmosféie, o jejim slozeni,
vlastnostech a jevech, jeZ v ni probihaji. Tato véda ma uzké vazby na ostatni geosféry
(hydrosféru, biosféru, litosféru, ...), heliofyziku a dalsi kosmické vlivy. Oblast meteorologie

je zuzovana na ¢ast atmosféry Zemé do vysky piiblizné 100 km.

V dnesni dobé meteorologie pifedstavuje rozsdhly védni obor svelmi Sirokym
a praktickym uplatnénim. Mezi zékladni meteorologické discipliny patii napt. dynamicka
meteorologie, fyzika oblaki a srazek, atmosférickd optika, klimatologie, meteorologické
pristroje, ... S meteorologii je spjata 1 rozsdhld problematika zneciSténi ovzdusi
antropogennimi piimésemi. Ze sméru aplikované meteorologie ma velky vyznam
napt. zemeédélska meteorologie, leteckda a namoini meteorologie dale se vyznamné

meteorologie dotyké i pozemni dopravy, stavebnictvi a energetiky. >’

Do podvédomi vetejnosti se dostava pouze nejzndméjsi aplikacni oblast meteorologie,
kterou piedstavuje pfedpovéd pocasi. Meteorologickou sluzbu a vyzkum v celozemském

méfitku organizuje Svétova meteorologické organizace se sidlem v Zeneve.

Pocasi je definovano jako: ,,Stav atmosféry charakterizovany souhrnem hodnot
viech meteorologickych prvki a atmosférickych jevi v uréitém misté a &ase.** >* Pocasim
se zpravidla rozumi okamzity stav atmosféry, pfipadné meteorologickych jevii a prvki
v kratkém casovém intervalu. Pocasi muzeme charakterizovat souborem okamzitych
nebo kratkodobé primérovanych hodnot, mezi né ftadime teplotu vzduchu, oblacnost,

sluneéni svit, smér a rychlost vétru a atmosférické srazky. *°
Proménlivost pocasi pfichazi zejména ve stfednich zemépisnych Sitkéach
aje vyvolavana Castymi pfechody front. V oblasti CR se proménlivost pocasi vyskytuje

piedevsim v jarnim obdobi, hovoiime o tzv. aprilovém pocasi.

3 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz

3 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz

39 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz
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Predpovéd’ pocasi vychazi z analyzy termobarického a vlhkostniho pole atmosféry
a fyzikalniho stavu zemského povrchu. Diive piedpovédi pocasi vychéazely predevsim
ze synoptické predpovédi, tj. meteorologové se fidili svymi subjektivnimi zkuSenostmi.
Dnes se piedpovéd fidi predevSim numerickymi pfedpovédmi zalozenymi na numerické
integraci diferencidlnich rovnic, jez popisuji dynamiku a termodynamiku atmosféry.
Numerické ptedpovédi jsou doplnény o subjektivni zkuSenosti meteorologa,
empirickd pravidla a uplatiiuji se predevs§im pii interaktivni spolupraci ¢lovéka s pocitacem.
S dostateCnym Casovym piedstihem vydana a spravné aplikovana predpovéd’ muze uzivateli

umoznit pfijmout prakticka opatieni v riiznych oblastech lidské ¢innosti. *°

Ptedpovéd’ pocasi se d€li podle doby platnosti, podle ucelu pouziti a podle metody
zpracovani. Za nejznaméjsi a nejpouzivanéjsi déleni, které se rozsitilo do naseho podvédomi,

muzeme povazovat déleni podle doby platnosti, a to na:

e Piedpovédi velmi kratkodobé — je piedpovéd’ na dobu 0 az 12 hodin nebo 1 kratsi.

Miuizeme zde zatadit napi. letecké predpovédi, specializované piedpovédi pro zimni
udrzbu silnic, popt. predpovédi pro dalsi aktivity ovliviiované pocasim.
e Kratkodobd ptedpovéd’ pocasi — je predpovéd’ pro urcitou oblast nebo uzemi

na obdobi od 12 hodin do 3 dnu.

e Stirednédobé predpovédi — je piedpoveéd’ na obdobi od 3 do 10 dnd.

e Dlouhodoba ptedpovéd pocasi — je predpovéd na obdobi od 30 dni do dvou let,

nejcastéji se pouziva na mésic, sezonu, nebo rok.

Dulezitym faktorem pro vyuzitelnost predpovédi pocasi je zjisténi Gspésnosti predpovedi
pocasi. Pod timto terminem se skryva vyjadieni piesnosti vydané predpoveédi pocasi jejim
naslednym porovnanim s pozorovanymi hodnotami meteorologickych prvki v pfislusSném

. , . , |
obdobi nad danym mistem nebo uzemim.

Na obrazcich ¢. 2 a 3 jsou zndzornény uspésnosti piedpoveédi pocasi. Obrazek ¢&. 2

znazoriiuje predpoveéd pocasi pro jednotlivé mésice sledovaného obdobi. Nejvyssi procento

cvwr

40 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [03-19-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz

4 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [03-19-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz
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spravnosti pak pfe predpoveédi na pét dni. Nejveétsi vykyv predpoveédi mizeme vidét mezi

cervnem az srpnem.42

Uspésnost predpovédi za obdobi od dubna 2017 do dubna 2018
na1.az5.den
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Obrazek 2: Uspésnost predpovédi za obdobi od dubna 2017 do dubna 2018 *

Obrazek ¢. 3 znazornuje zaznamenanou uspésnost predpovédi za poslednich 44 let.
Jak je mozné ztohoto grafu vidét, jednotlivd tspéSnost predpoveédi postupem let roste.
Tato rostouci tendence je samoziejmé¢ ovlivnéna pokrokem a novymi metodami,

které se v meteorologii pouzivaji.

# Cesky hydrometeorologicky ustav, Predpovéd mésicni [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupné z:

http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/ceska-republika/uspesnost-predpovedi-pocasi/mesicni

# Cesky hydrometeorologicky ustav. Piedpovéd duben 2017 a duben 2018 [online]. [cit. 03-20-2018].

Dostupné  z:  http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/ceska-republika/uspesnost-predpovedi-
pocasi/mesicni.
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Uspésnost predpovédi za léta 1973 az 2017, na 1.,2.,3.,4. a 5.
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Obrazek 3: Uspésnost predpovédi za léta 1973 — 2017 **
Ptredpovédi pocasi se v souCasné dobé vypracovavaji predevS§im na zékladé udaji
z numerickych modeld, jez jsou hodnoceny denné po desetileti. Hodnoti se ptedpovédi
oblacnosti, srazek, minimalnich a maximalnich teplot vzduchu, boufek a mlh. Hodnoceni
zaznamenavano 1 ve vySe zminénych grafech je provadéno pro prvni az paty

predpovédni den. ¥

2.6 METEOROLOGICKE JEVY A PRVKY

Meteorologické jevy = v meteorologii oznafeni pro vSechny jevy v atmosféfe
nebo na zemském povrchu, jez jsou sledovany na meteorologickych stanicich a v jejich okoli.
Mezi tyto jevy patii pfedevSim meteory — mlha, dést, bourka, snéhova pokryvka, zékal, duha,

narazovy vitr, dohlednost, ... *°

U meteorologickych jevli jsou zaznamenavany casové udaje o jejich trvani,

vzdalenosti od mista pozorovani a jejich intenzita.

V meteorologii se pouzivd i pojmu meteorologické prvky, ty jsou definovany
jako fyzikalni charakteristika stavu atmosféry, napf. teplota, vlhkost, tlak vzduchu

nebo atmosféricky jev (vyskyt oblakli, mlhy, srazek, bouiek, ...). Soubor meteorologickych

* Cesky hydrometeorologicky tstav, Uspésnost predpovédi pocasi [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/ceska-republika/uspesnost-predpovedi-pocasi/rocni.

# Cesky hydrometeorologicky ustav, Predpovéd mésicni [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupné z:

http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/ceska-republika/uspesnost-predpovedi-pocasi/mesicni

% Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [03-18-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz
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prvkl v uréitém case a na daném misté charakterizuje pocasi. Mezi meteorologické prvky
patfi:

- Tlak vzduchu,

- teplota vzduchu,

“ s 4
- proudéni vzduchu. ¥’

2.6.1 Teplota vzduchu

Jednd se o meteorologicky prvek, ktery udavd tepelny stav ovzdusi.
Meéii se teplomérem, ktery musi byt v dobrém kontaktu se vzduchem a chranén pred pfimym
slune¢nim zéafenim. Cidla teplomé&ri se umist'uji ve vysce 1,25-2 m nad zemi. **

Tento prvek je v pribéhu roku velmi proménlivy. Pii obvyklé teploté¢ vzduchu jsou
13 — 16 hodinou. Podle naméfenych hodnot rozliSujeme tyto dny - den ledovy
(teplota vzduchu trvale pod 0° C), den mrazovy (teplota vzduchu klesla pod 0° C),
den letni (denni teplota dosdhla alespont 25° C), den tropicky (maximalni denni teplota

dosahla alespoii 30° C). *

Teplota vzduchu se pro meteorologické ucely méii na zaklad¢ Celsiovy teplotni
stupnice, v nékterych zemich se pouziva Fahrenheitova stupnice. M¢étfeni se provadi
elektrickym, kapalinovym nebo bimetalovym teplomérem. Zakladni pfistroj pro méfeni
teploty vzduchu je elektricky teplomér s idlem. Méfeni je provadéno na stanicich CHMU,
ovSem tyto namétené hodnoty ne zcela odpovidaji danym mistnim podminkdm, které vznikaji

v daném reliéfu. *°

Diive se pro umistovani teplomértt vyuzivali meteorologické Zzaluziové budky.
Meteorologické zaluziova budka je dfevéna skiin, leskle bile natfend, ve které jsou uloZeny
zékladni meteorologické ptistroje. Diky tomu, Ze jsou jeji stény tvofeny dvojitymi zaluziemi,

je zde umoznéno volné proudéni vzduchu a stény zaroven brani pronikani ptimého slunec¢niho

*7 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-218]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz.

* Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-18-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz

* Artemis, Teplota vzduchu [online]. [cit. 03-20-218]. Dostupné z:
http://artemis.osu.cz/Gemet/meteo2/teplota.htm,  http://portal.chmi.cz/predpovedi/predpovedi-pocasi/ceska-
republika/meteorologicka-terminologie

30 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz
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zéteni do budky. Mezi vybaveni budky patii: suchy teplomér, vlhky teplomér, vlhkomér,
minimélni teplomér a maximalni teplomér. Meteorologické budky se umistovaly
2 m nad travnatym povrchem a v dostate¢né vzdalenosti od budov. Misto, kde se budka otvira
je potfeba umistit smérem na sever, aby pfi otevieni nedochazelo k proniknuti
ptimého slune&niho svitu. '

“VINKQIe! VAUAIenusl 0u Dpudov. UevIiigall Casl DUJRy e
-minimalni teplomér nutno umistit smérem na sever, aby pfi otevieni
-maximalni teplomér budky do vnitfniho prostoru nesvitilo slunce.

Sucl
Vihk

Vihi

20\

Obrizek 4: Meteorologickd Zaluziova budka **

Meg¢fieni teploty vzduchu je dulezit¢ také pii méfeni tzv. pfizemni teploty,
ta hraje vyznamnou roli v zemédélstvi a dopraveé. Tato teplota se na rozdil od bézné teploty
vzduchu méfi jiz ve vySce 5 cm nad zemskym povrchem. V dnesni dobé se k méteni pouzivaji

jiz automatické stanice. >

2.6.2 Proudéni vzduchu

Jednim z dalSich meteorologickych prvkl je vitr. Vitr je prostifedkem pienosu vody
v atmosféte, energie, hybnosti, ... V meteorologii se sleduje oddélené smér a rychlost vétru.

124

Vitr mé velky vyznam pro pocasi a jeho zménu. Pokud vitr vane od severu, pfinasi ochlazeni.

> Meteorologicka budka [online]. [cit. 03-18-2018]. Dostupné z: http:/metmladez.wz.cz/metdeti/i01.htm
*2 Meteorologicka budka [online]. [cit. 03-19-2018]. Dostupné z: http:/metmladez.wz.cz/metdeti/i01.htm

3 IN-POCASI. Proc je dilezité sledovat prizemni teplotu vzduchu. [online] [cit. 03-19-2018]. Dostupné z:
https://www.in-pocasi.cz/clanky/teorie/prizemni-teplota-vzduchu-14.7.2015/
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V ptipadé, kdy vitr vane z oblasti Stfedozemniho mofe, z jihu nebo jihozapadu, tak pfinasi

otepleni. >

Vitr se méfi anemometry, tyto pfistroje je mozné¢ rozdélit na mechanické
a elektronické. Nejznaméjsi je anemometr zalozeny na mechanickém principu, kde se smér
vétru méfi smérovkami ruznych typid. Mefici vlastnosti vétrné smérovky jsou zavislé

pfedevsim na rotaénim momentu a tvarovani otocné ¢asti smérovky.

Jiz méné se muzeme setkat s vyuzitim tzv. vétrnych rukévi. Je to pomicka, ktera byva
rozmistovana predevsim na letiStich nebo podél dalnic, kde poméha uzivatelim signalizovat

v v 7 s Vv ’ row v , J - rv . v 7 55
napt. bo¢ni vitr. Méteni pomoci téchto vétrnych rukavi je spiSe pouze orientacni odhad.

Problémy v dopravé muze zpisobovat predev§im naraz vétru (téz oznaCovany
jako poryv vétru). Jednéd se o kratkodobé zvySeni rychlosti vétru tzv. odklon od trvalejsiho
sméru vétru. Pro meteorologické potieby je uzndvanym kritériem pro naraz vétru prevyseni
priméru o 5 m.s” na dobu alespoii Is, ne na vice nez 20 s, piipadné jedna-li se o odklon

. y oy . . 56
sméru vice nez 45° ve stejném casovém rozmezi.

2.7 VYBRANE NEBEZPECNE METEROLOGICKE JEVY

Nebezpecné meteorologické jevy (dale jen NMJ) jsou projevy pocasi, jez maji
nepiiznivy vliv na lidskou ¢innost i pfirodni prostfedi. Tyto jevy jsou peclivé sledovany
a pfedpovidany. Pfed t€émito jevy jsou varovani jak obyvatelé, tak i jednotlivé cilové skupiny
(napt. organy letového provozu), prostiednictvim vystrazné hydrometeorologické sluzby.
I pfes tato varovani se cCasto setkdvame se situacemi, kdy lidé pii nepfiznivém pocasi
hazarduji se svymi Zivoty, a to zejména pfi provozu na pozemnich komunikacich. NMJ se déli

podle obdobi vyskytu:
- NMIJ s celorocnim vyskytem (napft. intenzivni dést, silny vitr, ...)
- NMI typické pro letni obdobi (napt. bouiky)
- NMJ typické pro zimni obdobi (napft. snih, mlha, nledi)

> Artemis, Proudéni vzduchu. [online] [cit. 03-13-2018]. Dostupné z:
http://artemis.osu.cz/MMi/meteol/diplomka/Ramec2 _soubory/AAA/proudeni.html, http://slovnik.cmes.cz

> Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky, Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Academia, Praha 1993.

36 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online] [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz
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V soucasné dob€ neni vyjimkou vyskyt jednotlivych meteorologickych jeva
1 mimo stanovena ro¢ni obdobi, o to vétsi problémy posléze v silnicnim provozu tyto zmény

zpisobuji. >’
2.7.1 Srazky

Srazky jsou definovany jako Céstice vzniklé kondenzaci nebo depozici vodni pary
v ovzdusi. Vyskytuji se v kapalné nebo pevné fazi v atmosféfe nebo na povrchu zemé.

RozliSujeme srazky:

a) Padajici — dést, mrznouci dést, mrholeni, snih, sné¢hové krupky, kroupy,
ledové jehlicky, ...
b) Usazené — rosa, jini, namraza, ledovka a srazky z mlhy. *®

wrwe

tim se zvétSuje jejich objem, ktery nedokdzou vystupné proudy atmosféry udrzet.

Existuje denni a ro¢ni chod srazek. >

Intenzita srazek je mnozstvi srazek vypadlych za jednotku Casu. Okamzitd intenzita
destovych srazek se méii intenzografy. Primérnd intenzita je vyhodnocovana zudaju
srazkoméru. Intenzita srazek ma zasadni vyznam v hydrologii, ve vodnim hospodarstvi,

v dopravé a dalsich odvétvich.
Dést

Dést’ je tvofen vodnimi srazkami, které vypadéavaji z oblaki ve tvaru kapek o priméru
ptiblizng vétsim nez 0,5 mm.®!

Jejich intenzita mize byt pfedevSim v silnicni dopravé velmi nebezpecna.
Srazkovy uhrn v boutkdch mtze dosahovat az nékolik desitek mm vodniho sloupce, ovSem

1 niz$i hodnoty mohou zpUsobit ztratu pfilnavosti pneumatik k vozovce — tzv. aquaplaining.

7 SOCHACKA, Jifina. Vliv meteorologickych jevii na dopravni nehodovost. Pardubice, 2012. Diplomova prace.

Univerzita Pardubice. Vedouci prace Ing. Marie Sejkorova.
¥ Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-17-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz

% Polasi. Vznik srdzek [online]. [cit. 03-15-2018]. Dostupné z: http:/www.pocasicz.cz/aktuality-o-

pocasi/aktuality-471/vite-jak-vznikaji-srazky-982

% Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz

' Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:

http://slovnik.cmes.cz
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Ptivalové srazky mohou piinést i dal$i komplikace na silni¢nich komunikacich napft. hluboké
kaluze, kanalizace nestihajici pobirat nadmérnou pfival vody,... Obvykle se kaluze tvofi
na casti komunikace, kde fidicim zptisobuji nejvétsi problémy tteba pii prijezdu zataCkou.
Pti vjeti do této neCekané kaluze muze fidi¢ pomémeé snadno ztratit kontrolu nad vozidlem.
V neposledni fadé mohou intenzivni srazky také naruSit nezpevnéné okraje silni¢nich

62
komunikaci.

Prizkumy ukazuji, Ze fidi¢i se snazi pfizplisobit svoji rychlost na silnici zejména
béhem silnych destli. Snazi se méné piredjizdét, snizuji rychlost a udrzuji si od ostatnich

. Cext 63
vozidel vétsi rozestupy.

Riziko vzniku dopravni nehody b&hem srézek je stile vétsi nez za suchého pocasi.
I ptesto je stale bézné, ze ani varovani neni dostacujici a motoristé stale riskuji 1 za Spatné¢ho
pocasi. B€hem intenzivniho desté miize byt snizena dohlednost az na 10 m, viditelnost fidica
také komplikuje voda, ktera stiikd z ostatnich vozidel, nebo zamlzeni ptedniho skla,

v disledku zvyseni vlhkosti. **
SnéZeni

Jedna se o srazky slozené zledovych krystalkii nebo sné¢hovych vlocek. Intenzita
snézeni je hodnocena podle dohlednosti, ptipadné podle piirtstku vysky sné¢hové pokryvky.

RozliSujeme slabé, mirné, silné a velmi silné snézeni. V CR se mlze snézeni pii nadmotské

vysce nad 1 300 m, objevit v kazdém mésici roku. ©

Také snézeni znepiijemnuje fidi¢im cestovani. Podminky pro dohlednost pfi snézeni
jsou jesté horSi nez pii deStovych srazkach. Pfi intenzivnim snézeni se muze dohlednost
pii snéhovych prehankach pohybovat pouze v fadech desitek metri.

Mezi dalsi srazky patii také mrznouci dést’, dést’ se sné¢hem, snéhové kroupy, kroupy
a zmrzly dést, ani tyto ostatni srazky nejsou vyjimkou pro sniZenou bezpecnost na silni¢nich

komunikacich. Jak jiz bylo feceno vétSina téchto srazek je pro fidie pomérné nebezpecna.

2 KREICI, I.: Vojenskd meteorologie, U&ebnice, Tiskarna Ministerstva Narodni Obrany, 1986.

% HOGEMA, J. H. 1996. Effects of rain on daily traffic volume and on driving behaviour. A study as part of the
Project Road and Weather Cnditions. Rapport TNO-TM 1996 — B019. TNO Humann Factors Research
Institute TM, Soesterberg.

% BIJLEVELD, F. — CHURCHILL, T., 2009. The influence of weather conditions on road safety. R-2009-9.
SWOV Instate for Road Safety Reasearch, Leidchendam, the Netherlands, s. 1-47.

6 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online] [cit. 03-17-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz.
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Ptipady, kdy jsou na vozidlech pouzity nevhodné pneumatiky nebo nemame ve vozidle

podpiirné systémy (napi. ESP, ABS, ASR), mohou byt &astou pii¢inou dopravnich nehod. *

2.7.2 Namrazové jevy

Jedna se o souhrnné oznaceni pro namrazové jevy — ledovku, lepkavy snih a slozené
namrazky. Vyskyt ndmrazovych jevii je nejCastéjsi v chladnéjsi poloviné roku. Namrazové
jevy se projevuji predevsim pii teplotach v rozmezi 3 az — 12°C. Tyto jevy maji velky podil
na nehodovosti, a to zejména kvuli jejich negativnimu ovliviiovani povrchu pozemnich
komunikaci. Existuje velké mnozstvi namrazovych jevil, ale bézné se na mezi vefejnosti
mluvi pouze o ledovce. Nékteré druhy namrazkti mohou zpusobit rozsahlé Skody v doprave,

zemédé€lstvi 1 dalsich odvétvich. RozliSujeme tyto druhy ndmrazk:

- Ledovka — souvisla prithledna ledova vrstva, kterd vznika pfi mrznoucim mrholeni
nebo desti, které po dopadu na zem okamzit¢ zmrzne. Vznik ledovky souvisi zejména
se zménami pocasi, kdyse mraz pieklene v teplejsSi obdobi a zemsky povrch
tak nestihne rozmrznout. Na silnicich, ale i1 chodnicich, je velkym problémem
tento jev rozeznat. Zatimco v okoli je jiz krasné pocasi, na vozovce mulize zlstat oblast

s ledovkou. ¢’

2.7.3 Jevy zhorSujici dohlednost

Dohlednost byla definovana Svétovou meteorologickou organizaci
za ,,nejvetsi vzdalenost, na kterou lze videét a rozeznat Cerny predmét vhodnych rozmeru
umistény u zemé, pokud je pozorovan za denniho svétla proti obloze horizontu,
nebo ktery je mozné vidét a rozeznat v noci, pokud je umélé osvétleni na urovni normdalniho

, L1 68
denniho svétla.

K urcovani dohlednosti se vyuziva orienta¢nich bodu, jejichz vzdalenost zname.
V poslednich letech je rozSifovana metoda métfeni dohlednosti na principu prizracnosti

vzorku atmosféry ptiléhajicimu k zemskému povrchu. Pravé jednotlivé meteorologické jevy

6 KREJ Ci, 1. Vojenska meteorologie, U€ebnice, Tiskdrna Ministerstva Narodni Obrany, 1986.

7 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online] [cit. 03-18-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz.

% Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online] [cit. 03-18-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz
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maji zhorSujici vliv na dohlednost. Jedna se napiiklad o mlhu, zdkal, kourmo poptipadé

’ r v 69
vyskyt srazek.

Dostatecnd dohlednost velmi vyznamné piispiva ke zvySeni bezpec€nosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. Pokud ma fidi¢ dostatecné¢ velkou dohlednost,
muze pripadné v€as reagovat na vzniklou dopravni situaci a snizit tak riziko vzniku dopravni
nehody. Dohlednost snizuje vliv pevnych nebo kapalnych ¢&astic ve vrstvé prizemni
atmosféry. Jevy, které patii do této Kkategorie, tvoii velky problém predevSim
v letecké dopravé, ale nesmime zapomenout ani na dopravu silni¢ni. Patii sem:

- Koufmo — je obdobou mlhy. Jedna se o fidky oblak, ktery lezi nad zemi a omezuje

viditelnost na vzdélenost 1 — 10 km. Koufmo je tvotfeno vodnimi kapickami. 70
- Zakal — je obdobou kouima, ovSem zhorSeni dohlednosti (vétSi nez 10 km)

objevuje piedev§im v letnich mé&sicich, i kdyZ s nizkou intenzitou. ”*

- Mlha — jednd se oblak, lezici bezprosttedné nad zemi a omezujici viditelnost
na vzdalenost nizsi nez 1 km. NejcastéjSim obdobim, kdy vznikaji mlhy, je chladné;si
polovina roku, ale neni vyjimkou, ze se mlha objevuje i béhem letnich mésict.
Existuje velké mnozstvi, jak je mozné délit mlhu, naptiklad — podle slozeni mlhy
(zmrzlé, smogové, prechlazené), podle intenzity (slabé mirné, silné, velmi silné),

podle mista vzniku (jezerni, méstsk4, monzunova, ...), ...

2.7.4 Teplota

Teplota jako samotny jev nepiimo plsobi na vznik dopravnich nehod, a to predevsim
prostiednictvim plsobeni na samotné fidi¢e. Extrémni teploty mohou donutit fidice upravit

rezim jizdy (pfestavky, zkraceni trasy, ...)

Extrémy teploty vzduchu chapeme jako oznaceni pro absolutni minimum a maximum

teploty vzduchu. Absolutni maximum teploty vzduchu bylo zaznamenino vroce 1913

69 KREJCL, J.: Vojenska meteorologie, Ucebnice, Tiskarna Ministerstva Narodni Obrany, 1986.

" Meteopress. Mlha a kourmo. [online] [cit. 03-20-2018]. Dostupné z: https://www.meteopress.cz/mlha-a-
kourmo/

m Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz

> Mraky. Atlas oblakii [online]. [cit. 03-17-2018]. Dostupné z: http://mraky.astronomie.cz/mlha.php
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a dosahuje 56,7° C. Absolutni minimum bylo namétfeno v roce 1983 a dosahuje -89,2° C

(uvedené hodnoty jsou naméfeny v USA a na Antarktidg). 7>

Extrémné vysoké teploty — tyto teploty mohou zpusobovat zdravotni komplikace,
zvlast kdyz presdhnou hodnotu 30°C. Zdravotnim komplikacim ve vysokych teplotach jsou
vystaveni predev§im déti, starSi osoby a 1idé s jiz trpici jinymi zdravotnimi problémy (vysoky
tlak, arytmie, ...). Tyto osoby by mély omezovat fizeni motorovych vozidel pfi extrémnich
vykyvech pocasi, nebo alespon jezdit kratsi vzdalenosti. Vysoké teploty neovliviiuji negativné
jenom zdravi lidi, ale mohou také zplsobovat technickou ujmu na motorovych vozidlech.

Napiiklad piehtati motord, defekty pneumatik a dalsi. ™

Extrémné nizké teploty — mezi tyto teploty patii teplota pohybujici se okolo — 20° C
a nizsi. Pfi takto nizkych teplotach obvykle vznikaji plisobenim zmrzlé vody, trhliny
na silni¢nich komunikacich. Téchto problémi si predev§im vSimédme po zimé, kdy sleze snih
a objevi se ruzné nedostatky. Problém nejsou jenom samotné trhliny v silnicich,
ale také snaha fidici se témto vymolim vyhnout. Pfipadné pokud se fidi¢i nerovnostem

nevyhnou, mohou byt vymoly pfi¢inou i technického poskozeni motorovych vozidel.

Existuje jest¢ dalsi jev, ktery tak Uplné¢ nemuzeme zafadit do vySe popsanych
kategorii, ale je svym zplsobem velmi dilezity. Jedna se o stav, kdy je slunce nizko
nad obzorem. V tento moment slunce nejvice oslepuje a zpiisobuje tim zhorseni viditelnosti,
motoristé tak jedou proti zafeni slunecnich paprskii. Dalsi ¢ast tohoto problému se tyka stavu,
kdy se slunce odrdzi od okolnich budov nebo hlukovych bariér ¢i ostatnich vozidel.
Tento stav muze byt nasledné¢ zhorSen v piipadé, kdy je mokry povrch vozovky,

od niZ se odrazi slune¢ni paprsky. '°

7 Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS) [online]. [cit. 03-18-2018]. Dostupny z:
http://slovnik.cmes.cz.

™ SOCHACKA, Jifina. Viiv meteorologickych jevii na dopravni nehodovost. Pardubice, 2012. Diplomova préce.
Univerzita Pardubice. Vedouci prace Ing. Marie Sejkorova.

 SOCHACKA, Jitina. Vliv meteorologickych jevii na dopravni nehodovost. Pardubice, 2012. Diplomové prace.
Univerzita Pardubice. Vedouci prace Ing. Marie Sejkorova.

* BIILEVELD, F. — CHURCHILL, T., 2009. The influence of weather conditions on road safety. R-2009-9.
SWOV Instate for Road Safety Reasearch, Leidchendam, the Netherlands, s. 1-47.
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3 METODIKA

Pro zpracovani rozboru vlivu pocasi na bezpec¢nost dopravy byla ziskdna data
od piislusnych instituci. Prvnim zdrojem dat jsou statistiky Policie CR, které obsahuji ucelené
zaznamy viech nahlagenych a feSenych dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky. Druhym
zdrojem jsou udaje ziskané Ceskym hydrometeorologickym tstavem z jednotlivych stanic

(dale jen CHMU).

3.1 STATISTIKY PCR

Policie CR ma povinnost vést zaznamy o v§ech nahlasenych dopravnich nehodach.
Evidence dopravnich nehod je vedena v elektronické podobé a zpracované tidaje se zadavaji
do centrdlni evidence dopravnich nehod. Zpisob vedeni téchto udaji upravuje

VyhlaSka Ministerstva dopravy a spojt €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.
Policie CR na misté dopravni nehody eviduje tidaje o:

o Ucastnikovi DN,
o vozidlu,
o pozemni komunikaci v misté a v dobé dopravni nehody,

o &asovych, lokagnich a doplijicich udajii o dopravni nehodg. ”’

Veskeré informace o dopravni nehod¢ jsou protokolovany do zdznamu o dopravni
nehodé¢, ktery je rozdélen na jednotlivé ¢asti napt. identifikacni ¢islo dopravni nehody, datum,

den a ¢as, misto dopravni nehody, druh nehody, druh srazkys, ...

Pro tuto diplomovou praci byly od Policejniho prezidia ziskany zdznamy o vSech
zaevidovanych dopravnich nehodach, jeZ se staly po celé Ceské republice. Tyto data obsahuji
veskeré¢ udaje o dopravnich nehodéach, které jsou potiebné pro vyhodnoceni. Soucasti
téchto dat je statisticky formulaf, kde jsou rozepsany jednotlivé zaznamenavané kategorie.
Po vyfiltrovani téchto dat je mozné ziskat naptiklad nehody, které se staly pfii zhorSenych
povétrnostnich podminkach, v utery, vinikem byl fidi¢ osobniho automobilu a piic¢inou bylo
nepiizpisobeni rychlosti stavu vozovky. V tomto duchu byla data pouzivana a rozdélovana

postupné do jednotlivych kategorii, které jsou rozpracovany v kapitole 4.

"7 Vyhlagka Ministerstva dopravy ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.
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3.2 METEOROLOGICKE UDAJE - CHMU

Ztizovatelem CHMU je Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky. V Ceské
republice nalezneme 7 pobotek CHMU a to v téchto méstech: Praha, Ceské Budgjovice,

Plzeti, Usti nad Labem, Hradec Kralové, Brno a Ostrava. 78

Cesky hydrometeorologicky ustav také poskytuje a pfindsi lidem informacni servis
na strdnce: www.infomet.cz, jsou zde nabizeny aktudlni informace a zpravy o pocasi,

meteorologii 1 klimatologii.

Pro potifebné rozbory byly pouzity ptredpovédi, jez byly ziskdny z internich
zdroji CHMU.

4  VYSLEDKY - VYVOJ NEHODOVOSTI V CR

Tato kapitola je uvedena pro pirehled o celkovém poctu dopravnich nehod (déale jen DN)
v Ceské republice, které se staly od roku 1961. V roce 2009 byl zaznamenan nejmensi pocet
dopravnich nehod ve srovnani s lety pfedeslymi, tento propad byl dvojnasobny
(srovnani po&tu DN rok 2008 — 160 376, rok 2009 — 74 815). 7 K tomuto vyraznému poklesu
prispéla predevS§im zmeéna v legislativni upravé. Od roku 2009 se zménila oznamovaci
povinnost pro ohlaseni dopravni nehody Policii CR. V prabéhu piedeslych let dochazelo
k dal$im opatfenim, které mély vést ke sniZzeni dopravni nehodovosti. Mezi tato opatieni patii:

1. 10. 1997  snizeni rychlosti v obcich na 50 km/h
1.1.2001 prisel v platnost zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont

28.4.2004  Narodni bezpec¢nostni strategie silni¢niho provozu
0

1.7.2006 platnost bodového systému *

Na obrazku €. 5 je zaznamenan vyvoj poctu dopravnich nehod a jejich nasledki v letech

1961 —2017.

™ Cesky hydrometeorologicky ustav, Organizaéni schéma CHMU. [online] [cit. 05-20-2018]. Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/o-nas/organizacni-struktura/organizacni-schema

PPolicie CR. Statistika nehodovosti. [online] [cit. 03-20-2018]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx

80 Zakruta.cz. Bodovy systém. [online] [cit. 03-20-2018]. Dostupné z: http://www.zakruta.cz/bodovy-system/
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- Vyvoj poétu nehod a jejich nasledki za rok v CR; od roku 1961 |
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Obrdzek 5: Vyvoj poctu nehod a jejich nasledkii v CR za obdobi let 1961 — 2017 %

Ke stoupajici tendenci nedochazi pouze ve statistice poctu dopravnich nehod,
ale za posledni roky také zaznamenavame rast poctu dopravnich prostfedki na silni¢nich

komunikacich, jak je mozné vidét i na obrazku €. 6.

81 Policie CR. Statistiky nehodovosti [online] [cit. 04-20-2018]. Dostupné Z:

http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud W09NQ%3d%3d
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Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (ER, 1950 - 30.9.2015)
Development of Vehicle Parc (CR, 1950 - 30.9.2015) OSOBRITCES

5 500 000 k 30.9.2015
5110 452

5 000 000

4500 000 -

4000 000 -

- Ll R e e e w m m w  R DEN A I R N TN N R RN N O I T Y T D I I R RN N RN R R EERT T . o B 8 MOTOCYKLY / Motorcych
k 30.9.2015

3000000 T Tt 11 OSOBNi / Cars T [FRPGINA G100 Traers m weraners
= i i
2330755 L1}

2500 000 - e+ ——————————————y- - - < e

NAKLADN! (N1.2.5)%4 UT OBUSY /
NAKLADH (N1.23)«AUTOBUSY /
LCVS<CVs Bus 96 LCVS-CVs-Buses
1383 3052015
2 000 000 287 159 o= o R SN0 NS S NS 731529 LD
MOTOCYKLY / Motorcy cies
1 500 000 +- . - - oot + - goos 2 ||‘5’9‘3« B ZEMEDEL SKE TRAKTORY / Agnicuttural
s

1000000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T W T T T N T T T T T T T T TS
P T ——
s

1058081

500 000 1

HE--E-E-E-E

\\\\\\

o
~m=0SOBNi / Cars «a=NAKLADNI (N1,2,3)+AUTOBUSY / LCVs+CVs+Buses S
—e—MOTOCYKLY / Motorcycles =0=PRIPOJNA (01-04) / Trailers and Semitrailers

-+ ZEMEDELSKE TRAKTORY / Agricultural Tractors

Obrdzek 6: Vyvoj celkového poctu registrovanych vozidel v CR*
Meziroéni narGist poétu osobnich vozidel v Ceské republice je piiblizné
200 000 vozidel za rok. V tabulce €. 1 je mozné vidét piehled poctu registrovanych vozidel
v letech 2011 — 2017, poptavka po vozidlech je ¢im dal vyssi, coz ukazuje i samotny rust.
V roce 2017 tvoftil pocet osobnich automobilid témét 73 % z celkového poctu registrovanych
vozidel v CR. Zbylych 23 % je tvofeno kategoriemi: motocykly, autobusy, traktory a uZitkové
automobily.

Tabulka 1: Prehled poctu registrovanych vozidel 2011 — 2017 ¥ (iprava viastni)

Rok Pocet OA Celkovy pocet vozidel
2011 4 959 450 6392 490
2012 4734 317 6571 620
2013 4820299 6 677 455
2014 4937206 6 827 986
2015 5158516 7119 185
2016 5368 660 7381 826
2017 5592 738 7 655 797

Nasledujici tabulka ¢. 2 udava ptehled o celkovém poctu dopravnich nehod,
hmotné Skod¢ a nasledcich ke, kterym doslo v letech 2010 — 2017. 1 pies nartst celkového

poctu DN klesl poc¢et usmrcenych osob na nejnizsi uroven béhem poslednich let.

2 Autosap. SloZeni vozového parku v CR. [online]. [cit.  04-20-2018].  Dostupné  z:

http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm#1112

8 Autosap.  Slozeni  vozového parku v CR. [online] [cit.  04-20-2018].  Dostupné  z:

http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm#1112
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Tabulka 2:Statistika dopravnich nehod v CR a jejich nasledki

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
pocet DN | 75522 | 75137 | 81404 | 84398 | 85859 93 067 98 864 | 103 821
‘c‘;ﬁfnky 25186 | 26318 | 26257 | 25942 | 27046 | 27626 | 27626 | 27581
usmrceno 753 707 681 583 629 660 545 502
LZ 21610 | 22519 | 22590 | 22577 | 23 655 24 426 24 501 24 740
TZ 2 823 3092 2 986 2782 2762 2 540 2 580 2 339
hmotna 4 925 4 628 4 875 4 938 4933 5439 5 804 6316
skoda miliond | miliond | milion® | miliont | miliont | miliond | milionu | miliond

Pro blizsi pfiblizeni miizeme samotné nasledky na zdravi pii DN vidét na grafu ¢. 1.

Celkovy pocet usmrcenych osob nepatrné klesl, ovSem kategorie lehkych zranéni ma stale

stoupajici tendenci. I pies vesSkeré bezpecnostni prvky, zdokonalovani dopravnich prostiedkt

a snahu o zvySovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich nejsou vysledky stale pfili§

piivétivé. Ridici neustale riskuji a momentalni velky pocet kilometri silnic, které se opravuji,

tomuto trendu vitbec nepomaha.

Nasledky na zdravi srovnani

v letech 2010 - 2017
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Graf 1:Srovnani nasledkit DN v letech 2010 — 2017

VYVOJ NEHODOVOSTI V ROCE 2017

V nasledujici casti byl blize analyzovan rok 2017. Jak jiz bylo zminéno vySe pocet

v

disponuje statistikami dopravnich nehod. Pfi porovnani s rokem 2016 doSlo v roce 2017

k poklesu v kategoriich usmrcenych osob a téZce zranénych osob az o 241 osob.
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Naopak byl zaznamendn nartist v kategoriich pocet dopravnich nehod (piiblizn€ o 5 tisic),
lehce zranénych a hmotné §kod¢ az o 512 mil. K¢.

Tabulka 3:Pocet DN za rok 2017 po jednotlivych dnech v tydnu

Den v tydnu Pocet dopravnich

nehod

Pondéli 15935
Utery 15 460
Streda 15961
Ctvrtek 16 108
Patek 17 453
Sobota 11 837
Nedéle 11 067

Policie CR kazdy den fesila pfiblizné 284,44 nehod, usmrceno bylo 1,38 osoby
atéméi 74,2 osob bylo zranéno. K nejvice nehodam doslo v patek (17 453 DN), nejméné
se jich pak stalo v nedéli (11 067 DN). Pii porovnani se statistickymi udaji roku 2016 doslo
uvsSech dni vtydnu knarGstu poctu dopravnich nehod. Kazdy rok byva také urcen
nejtragictéj$i den v roce. Pro rok 2017 tento ,titul,, nese sobota 24. cervna, kdy bylo

na pozemnich komunikacich pti dopravnich nehodach usmrceno 8 osob.

Dopravni nehody podle zavinéni

m Ridi¢ motorového vozidla

® Ridi¢ nemotorového vozidla
® Chodcem

® Jinym ucastnikem

m Zavadou komunikace

® Technickou zavadou komunikace

Lesni zvéfi, domacim zvifetem

Jiné zavinéni

Graf 2:Dopravni nehody podle zavineni

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili 83 % dopravnich nehod. Nejcastéjsi pric¢inou
nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel ma sviij nejvetsi podil nespravny zptsob jizdy —
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem jedoucim pied nebo za, jizda po nespravné

stran€ vozovky, ... (aZ 65,4 %), nasledovan nedanim ptednosti a neptiméienou rychlosti.
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V kategorii dopravni nehody zavinéné podle druhu vozidla tvoii nejvétsi cast fidici
osobnich automobili bez piivést (52 485 DN), druhou nejpocetnéjsi skupinu zde tvori
nezjisténo, fidi¢ ujel z mista dopravni nehody (17 556 DN), nejmensi pocet v této kategorii

je evidovan u vlaku (4 DN).

4.2 VLIV POCASI NA BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Dutlezitost vlivu zmén pocasi na bezpecnost silni€niho provozu bude rozebrana
v nasledujici kapitole z pohledu poslednich ¢tyi let. Nasledné bude do podrobna prozkouman
rok 2017 a to z rtiznych uhli pohledu poctu dopravnich nehod, které vznikly v souvislosti

se zménou povétrnostnich podminek.

4.2.1 Dopravni nehody ovlivnéné zménou povétrnostnich podminek za obdobi

let 2014 — 2017

Podle statistickych udaji za obdobi 2014 — 2017, tvoii ¢ast dopravnich nehod,
které jsou ovlivnény zménou povétrnostnich podminek pfiblizné 13 % z celkového poc¢tu DN
v jednotlivych letech. Jak je mozné vidét v tabulce €. 4, dochazi k riistu poctu DN, jez byly
ovlivnény zménou povétrnostnich podminek. Tento stav souvisi samoziejme také s celkovym

nartstem poctu dopravnich nehod.

Tabulka 4: Celkovy prehled dopravnich nehod v letech 2014 - 2017

DN pfi zméné
Rok DN celkem povétrnostnicll)l podminek
2014 85 859 11283
2015 93 067 11357
2016 98 863 13 236
2017 103 825 13 539

I kdyZ by se mohlo zdat, ze tato ¢ast dopravnich nehod neni pfili§ rozséhla, je vSak
velmi dilezitd. Sami miizeme zaznamenat v dopravnich situacich, jaké problémy zptisobuji
zmény pocasi, které jsou typické zejména pro jednotliva rocni obdobi. Tyto jednotlivé zmény
pocasi budou rozebrany nize.

vewr

povétrnostnich podminek povazovat vyskyt desté, je to faktor, pii kterém dochazi
k nejvyssimu poctu dopravnich nehod. Dal$im velmi nebezpecnym jevem je stav na zacatku
desté a snézeni. SnéZeni je hrozbou samoziejmé pouze v zimnich mésicich, ve statistickych

udajich je zaznamenano vétSinou v rozmezi fijen — duben.
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Tabulka 5:Prehled DN pri zménée povétrnostnich podminek v letech 2014 - 2017

2014 2015 2016 2017
Miha 1 048 803 836 866
Na pocatku desté 3057 3199 3 802 3551

Namraza, naledi 863 731 1303 1442
Narazovy vitr 87 199 74 233
Jiné ztiZeni 221 203 237 235

4.2.2 Dopravni nehody ovlivnéné zménou povétrnostnich podminek — rok 2017

Jak jiz bylo zminéno vySe, pocet DN pii kterych doslo ke zméné povétrnostnich

podminek v roce 2017, tvoti 12% z celkového poctu jednotlivych dopravnich nehod.

Rozdéleni DN pro rok 2017
12%

® DN bez zmény
povétrnostnich podminek

= DN se zménou
povétrnostnich povminek

88%

Graf 3:Rozdeéleni DN pro rok 2017

Z tabulky ¢. 6 je mozné vidét mnozstvi DN ovlivnénych zménou povétrnostnich
podminek a to v jednotlivych mésicich béhem roku 2017. Nejvyssi pocet DN byl zaznamenéan
v lednu, nasledovan druhym nejvys$im poctem v mésici listopadu. Naopak nejnizsi pocet DN
byl zaznamenan v mésici kvétnu. Tyto poméry jsou samoziejmé tmeérné tomu, ze leden

a listopad jsou mésici, které patii mezi nejvice proménlivé, co se samotné zmény pocasi tyce.
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Tabulka 6:Prehled poctu DN v jednotlivych mésicich roku 2017

Leden
Unor
Brezen
Duben
Kvéten
Cerven
Cervenec
Srpen
Zari
Rijen
Listopad
Prosinec

DN celkem za rok

Celkovy pocet DN

8626
6 969
7716
7934
9228
9426
8280
9028
8930
9941
8 985
8762
103 825

DN pri zméné

povétrnostnich

podminek

2000
1081
610
1245
374
501
706
529
1310
1 658
1811
1714
13 539

V tabulce ¢. 7 jsou zaznamendny udaje DN s vyskytem nebezpecnych jevi,

jez jsou rozdéleny podle jednotlivych mésicti roku 2017. V tomto roce se stalo nejvice

dopravnich nehod, jez vznikly pii desti, jedna se o 5 016 DN. Druhym nejcetnéjSim jevem

byl stav na pocatku desté¢ 3 551 DN a tfeti misto v Cetnosti zaujalo snézeni 2 196 DN.

Naopak nejméné DN bylo zavinéno pii narazovém vétru 233 DN.

Tabulka 7: Prehled DN se zménou povétrnostnich podminek v jednotlivych mésicich roku

2017
ee o 3 — na 6 — tvori se 7 -
0 — jiné x 4-— 5- . . ,
.." . | 2-mlha | poéatku | ‘v s namraza, narazovy
stizeni v dést snézeni oy ar ,
desté naledi vitr
Leden 39 63 69 39 1058 681 51
Unor 30 129 243 245 117 284 33
Bi‘ezen 10 12 236 313 7 7 25
Duben 10 13 422 697 92 8 3
Kvéten 11 18 138 207
Cerven 9 6 139 337 10
Cervenec 16 11 239 437 3
Srpen 11 18 165 328 7
ZA¥i 15 107 385 799 4
Rijen 28 257 530 758 11 2 72
Listopad 22 173 649 639 219 106 3
Prosinec 34 59 336 217 692 354 22
el 235 866 3551 | 5016 | 2196 1442 233
za rok

42




V grafu €. 4 je zaznamendna Cetnost po¢tu DN, které se staly v jednotlivych mésicich
za desté a pii narazovém vétru. Co se tyCe dopravnich nehod, jez se staly za deste, nejvetsi
cetnost byla zaznamenana v mésicich zati (799 DN), fijen (758 DN), listopad (639 DN)
a duben (697 DN). K nejmensimu poc¢tu DN za desté doslo v mésici lednu (39 DN).

I kdyz je kategorie s poctem dopravnich nehod pfi narazovém vétru evidovana,

DN za ptisobeni narazového vétru se stalo v lednu (51 DN), naopak k zadné této nehodée

nedoslo v kvétnu.

Pocet DN pri deSti a narazovém vétru

B DéEst = Narazovy vitr

> &

¥ & o 4 & X
RIS ¥

Graf 4: Pocet DN pri desti a narazovém vétru
Viditelnost byla jiz vySe popsana jako nebezpecny jev, nasledujici tabulka ovSem
zhodnoti, kterd kategorie hodnocena podle statistického formulate PCR je nejéetngjsi
z pohledu poctu dopravnich nehod. Kategorie viditelnosti byla feSena z celkového poctu

zaznamenanych dopravnich nehod za rok 2017.

K tabulce ¢. 8 bylo pro ptrehlednost potfeba vypsat jednotlivé kategorie do legendy.
Podle statistického formulafe PCR je kategorie P19 - viditelnost rozdélena nasledovné:

- 1. Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

- 2. Vedne, zhorSend viditelnost (svitani, soumrak)

- 3. Ve dne, zhorSend viditelnost vlivem povétrnostnich podminek (mlha, snézeni,
dést, ...)

- 4. Vnoci — svefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorSend vlivem povétrnostnich
podminek
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- 5. Vnoci — svefejnym osvétlenim, zhorSend viditelnost vlivem povétrnostnich
podminek (mlha, dést’, snézeni, apod.)
- 6. Vnoci — bez vefejného osvétleni, viditelnost nezhorSend vlivem povétrnostnich
podminek
- 7. Vnoci — bez vefejného osvétleni, viditelnost zhorSend vlivem povétrnostnich
podminek (mlha, dést’, snézeni apod.)
Podle této kategorizace se stalo nejvice DN ve dne, kdy nebyla zhorSena viditelnost
vlivem povétrnostnich podminek, celkem 68 795 DN. Dalsi kategorii, pii které doslo

k vysokému poctu DN je kategorie v noci s vefejnym osvétlenim za nezhorSené viditelnosti

vlivem povétrnostnich podminek, celkem 12 463 DN.

Tabulka 8: Kategorie P19 — viditelnost, pocet DN

1 2 3 4 5 6 7
Leden 4448 | 572 | 424 606 246 | 1078 252
Unor 4199 | 396 | 211 139 108 | 784 132
Biezen 5505 | 396 | 155 77 55 715 53
Duben 5668 | 356 | 447 662 52 710 94
Kvéten 7405 | 301 121 529 15 776 29
Cerven 7727 | 353 | 207 506 20 665 20
Cervenec 6543 | 281 262 508 21 621 36
Srpen 6970 | 370 | 228 639 19 749 53
Zavi 6072 | 421 | 429 86 66 932 124
Rijen 5951 | 579 476 1329 152 | 1209 245
Listopad 4310 | 688 | 372 1795 | 223 | 1335 262
Prosinec 3997 | 619 | 332 1 987 195 | 1358 274
Celker'(‘)‘kza 68795 | 5225 | 3664 | 12463 | 1172 | 10932 1574

Dale jsou rozebrany pouze kategorie, u kterych byla viditelnost zhorSena vlivem
povétrnostnich podminek. Byly zde zatazeny kategorie 3, 5 a 7, kategorie 2 - zhorSena
viditelnost ve dne (svitani, soumrak), bude posouzena zvlast. V souctu téchto tfi kategorii

doslo celkem k 6 410 dopravnim nehodam.

Z grafu €. 5 je patrné, Ze pifi porovnavani kategorii 3, 5 a 7 se nejvice DN stalo
v kategorii3 - ve dne za zhorSené wviditelnosti vlivem povétrnostnich podminek
(mlha, snézeni, dést, ...) a to celkem 3 664 DN. Nejvétsi pocet DN v této kategorii
byl zaznamenan v mésicich fijen (476 DN), duben (447 DN) a zaii (429 DN).

Naopak nejméné DN se stalo v mésici kvéten (121 DN).
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ZhorsSena viditelnost vlivem povétrnostnich
podminek (kategorie 3,5 a 7)
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Graf 5:Zhorsend viditelnost vlivem povétrnostnich podminek (kategorie 3,5 a 7)

V nasledujicim grafu €. 6 jsou zobrazeny DN, které se staly za svitani nebo soumraku.
Nejveétsi pocet téchto nehod byl zaznamenan v listopadu a prosinci. Tento jev je mozné

zdtvodnit brzkym stmivanim a sluncem, které je jiz nizko nad horizontem.

Pocet DN pri zhorSené viditelnosti ve dne
(svitani, soumrak)
688

Graf 6: Kategorie ¢. 2 — Zhorseni viditelnosti ve dne (soumrak, svitani)
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Dalsim kritériem, ze kterého byly posuzovany pocty dopravnich nehod se zménou
povétrnostnich  podminek, byl stav povrchu vozovky, téchto dopravnich nehod
bylo ve statistice zaznamenano celkem 13 539. K nejvysSimu poctu DN doSlo na mokrém
nafta, ... na vozovce, celkem 7 DN.

Tabulka 9: Pocet DN v zavislosti na stavu vozovky

Stav povrchu v dobé nehody Celkem za rok
0 — jiny stav povrchu vozovky 25
1 — povrch suchy, neznecistény 628
2 — povrch suchy, znecistény (pisek, prach, 9
Stérk)
3 — povrch mokry 9 681
4 — na vozovce je blato 35
5 —na vozovce je naledi, ujety snih — 756
posypané
6 —na vozovce je naledi, ujety snih — 1 584
neposypané
7 — na vozovce je rozlity olej, nafta, ... 7
8 — souvisla sné¢hova vrstva, rozbiedly snih 783
9 —nahla zména stavu vozovky (ndmraza 31
na mostu, mistni naledi)
Celkem za rok 13 539

V grafu €. 7 je blize rozpracovana kategorie mokra vozovka po jednotlivych mésicich
roku 2017. Nejvice DN bylo zaznamenano v listopadu, nasledné v fijnu a zafi, nejméné
pak v kvétnu. Pocty dopravnich nehod na mokré vozovce byly porovnany také se zaznamy
o poctu DN, které¢ se staly za desté. V tomto porovnani vidime jistou souvislost, protoze
nejvetsi mnozstvi nehod, které se staly za desté, bylo pfisouzeno pravé mésicim zafi, fijen,

duben a listopad.
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Poc¢et DN na mokré vozovce
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Graf 7:Pocet DN na mokré vozovce
V nasledujici podkapitole budou dopravni nehody rozd€leny do jednotlivych ro¢nich
obdobi. Pro kazdé z téchto obdobi jsou samoziejmé specifické jevy, které se objevuji Castéji
nez jiné, napiiklad v 1ét€ nelze posuzovat pocet dopravnich nehod, které vznikly vlivem
snézeni.
Rok 2017 byl podle kalendéiniho roku rozdélen nasledovné:

Jaro — (20. Biezna — 21. Cervna)
Léto — (21. Cervna — 23. Zafi)
Podzim — (23. Zati — 21. Prosince)
Zima — (21. Prosince — 20. Biezna) **

O
O
O
O

Pfi porovnavani poctu DN béhem jednotlivych ro¢nich obdobi Ize vidét, Zze celkové
se nejvice dopravnich nehod stalo v 1ét€ a na podzim. OvSem pokud srovnavame pocet DN,
které se staly pfi zméné povétrnostnich podminek je nejkriti¢téjSim obdobim podzim a zima.
Tato statistika jenom dokazuje, ze zmény pocasi, které ptichazeji predevSim v zimnim

potazmo podzimnim obdobi, d€laji fidiclim nejvEtsi problémy.

¥ Kalendat 365. Piehled  rocnich  obdobi. [online] [cit. 05-10-20181].  Dostupné  z:
http://kalendar365.cz/prakticke-informace/kdy-zacina-jaro-leto-podzim-zima
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Tabulka 10:Porovnani celkového poctu DN se zménou poveétrnostnich podminek za rocni

obdobi
DN se zménou
DN celkem povétrnostnich
podminek

Jaro 26912 2016
Léto 27 139 2 606
Podzim 27 826 5041
Zima 22 615 4049

Ztabulky ¢. 11 je mozné vycist a porovnat jednotlivé udaje o kategoriich,
které jsou rozdéleny z pohledu zmény povétrnostnich podminek. Mizeme vidét, ze jevem
piinémz dosSlo k nejvyS§imu poctu DN béhem jara, 1éta i1 podzimu je dést.
Druhym nebezpenym jevem v tomto porovndni je stav na pocatku desté. Naopak nejmensi
pocet DN byl prifezem mezi jednotlivymi roénimi obdobimi zaznamendn u narazového vétru.
Béhem zimy dochazi k nejvice DN, které jsou spojeny se snéZzenim, ndmrazou a naledim,
coz je vzhledem k podstaté vyskytu nami spiSe neoc¢ekavanych jevii logické.

Tabulka 11: Prehled DN pri zméné poveétrnostnich podminek behem jednotlivych rocnich

obdobi
Jaro Léto Podzim Zima

Milha 44 87 514 226

Na pocatku desté 713 718 1479 620
pee |t | res |t | @ |
SnéZeni 92 - 824 1341
Namraza, naledi 11 --- 406 1033
Néarazovy vitr 6 21 92 114

Jiné ztiZzeni 26 45 79 86

4.2.3 Vliv pocasi na Fidice

V jednotlivych statistickych idajich je zaznamenéno velké mnozstvi dat, diky kterym
muzeme dopravni nehody srovnavat ze spousty Uhli pohledu. Jak jiz bylo zminéno
v kapitole 4, 83 % DN je zavinéno pravé samotnymi fidi¢i. Z té€chto statistik se ovSem piimo

neda zjistit, jaké byly reakce jednotlivych fidich na zmény povétrnostnich podminek.
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Nelze proto usoudit zdali by jejich reakce na vzniklou situaci mohla ovlivnit pfi¢inu dopravni

nehody.

Existuji vSeobecné¢ zndma pravidla, kterd pii zméndch povétrnostnich podminek pisobi
na fidi¢e a mohou tak negativné, nékdy i pozitivné ovliviiovat vniméani samotné dopravni

situace. Mezi tato pravidla patii napf.:

- Pii pliskanici® fidi¢i zpomaluji, naopak pii sluneéném pocasi zrychli a vice riskuji.

- Vdesti 1idi¢i méné predjizdi, jezdi pomaleji a snazi se dodrzovat bezpecnou
vzdalenost®® mezi vozidly.

- Vmlze se snazi fidi¢i jezdit pomaleji, ale kvili malé¢ viditelnosti nedodrzuji
dostate¢nou bezpecnou vzdalenost.

-V desti se zvySuje riziko nehody, a to zejména v prvnich hodinéch a v noci. Nejvice

se vyskytuji v obdobi podzimu.

- Snih muzZe naopak riziko nehody sniZit, protoZe fidi&i se vice soustiedi, ... *’

Jelikoz tato pravidla ne zcela potvrzuji situace, s nimiz se setkdvame v bézném Zivote,
byl vytvoien mensi dotaznik, jehoz cilem bylo zjistit, zdali jsou fidici ovliviiovani ptfedpovédi
a zménou pocasi a soucasné jsou-li informace o pocasi pro n¢ podstatné. Dotaznik je soucasti

ptilohy €. 1 této diplomové prace.

Dotaznik byl rozSifen mezi jednotlivé respondenty - fidice, ktefi byli podle
n¢j rozdéleni do zakladnich kategorii: podle pohlavi, podle poctu ujetych kilometri a podle
veéku. Pro vyhodnoceni bylo pouzito 60 dotaznikil, na nichz odpovédélo 30 muzt a 30 Zen.

Jednotlivé odpovédi budou déle rozpracovany a okomentovany.

Metodika zpracovani dotazniku

Dotaznik byl sestaven z 15 otdzek. Nejdiive byly polozeny obecné otazky,
které¢ nam urcily, o jaké respondenty se jedna. Posléze navazovaly otazky, jiz souviseji vice
s tématem pocasi. Jelikoz dotaznik neni hlavnim pfedmétem zkoumani této diplomové prace,
nebyly rozpracovany vysledky kazdé otazky zvlast, ale doslo ke slouceni jednotlivych otazek

a k jejich pouziti v uz$im souhrnu. Jednotlivé odpovédi byly statisticky vyhodnocovany

% Pliskanice — jedna se o obecné oznaGeni poasi neptiznivé pro pobyt venku, vyznaGujici se padanim snéhu
s destém, Casto za silnéjSiho narazovitého vétru. Meteorologicky slovnik vykladovy a terminologicky (eMS)
[online]. [cit. 03-20-2018]. Dostupny z: http://slovnik.cmes.cz.

% Bezpeénd vzddlenost = ,,Bezpecna vzdalenost se neda uréit v metrech. Rika se, a to je zlaté pravidlo, které
plati, ze bychom méli jet asi dvé vtefiny za autem, které jede pfed ndmi. Samoziejme, ¢im vyssi rychlosti
jedeme, dvé vtefiny znamenaji veétsi a vétsi vzdalenost mezi vozidly.“ Continental, pneumatiky. Tiskovy
servis. [online] [cit. 03-20-2018]. Dostupné z: https://www.continental-pneumatiky.cz/osobni/tiskovy-
servis/blog-cz/2017-08-02-bezpecna-vzdalenost.

8 Auto.cz. Jak pocasi ovliviiuje Fidice. [online] [cit. 05-10-2018]. Dostupné z: http://www.auto.cz/jak-pocasi-
ovlivnuje-ridice-na-pocasi-reagujeme-vic-nez-si-pripoustime-97563.
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a filtrovany na zaklad¢ jednotlivych odpovédi po skupinach podle pohlavi, véku, ...
Celkové na dotaznik odpovidalo 85 respondentii, k dokonceni dotazniku se jich dopracovalo
61. Respondenti primérné stravili vypliiovanim dotazniku 2-5 minut, piiblizné¢ 10 %

respondentim trvalo vypliiovani 10 — 30 minut.

Vysledky dotazniku

V nasledujici podkapitole budou rozpracovany a popsany jednotlivé otazky, které byly
respondenty vypliiovany. Obecné otdzky jako jsou: vékové skupiny, pohlavi, drzitelem jakych
skupin fidicského opravnéni respondenti jsou, kolik kilometrii ro¢né ujedou a jakym typem
dopravniho prostfedku jezdi, do samotného rozboru rozpracovany nejsou, ale jejich dilezitost

navazuje na pouziti v porovnani s jinymi otazkami.

Vysledky dotazniku zaCinaji rozpracovanim od otazky 7., kterd byla nasledujici:
Jaky je nejcastéjsi ucel cest respondentli. Dotazovani respondenti nejcastéji vyplihovali,
ze ucelem jejich cest je prace (ve 42 piipadech — podil 70 %), ndkupy (ve 27 ptipadech —
podil 45%) a dovolena (ve 13 ptipadech — podil 21,7 %). Respondenti mohli volit

vice nez jednu odpovéd’, proto udaje neodpovidaji celkovému poctu 60 dotazovanych.

~vr rw

Otazka €. 7: Jaky je nejCastéjsi ucel
Vasich cest?

Graf 8: Otazka ¢. 7: Jaky je nejcastéjsi ucel Vasich cest?
Dalsi otazka byla sméfovana, ktomu, kde lidé nejCastéji hledaji informace
o predpovédi pocasi. Nejcastéjsi odpoveéd’ jsme zde zaznamenali internet (47 respondentii —
podil 78,3 %), zpravy o pocasi v televizi (18 respondentli — podil 30%) a varovani vydavana
CHMU (8 respondentti — podil 13,3 %). Nutno podotknout, Ze i v této otizce si mohli

respondenti zvolit vice odpoveédi.
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Jelikoz se dotaznik zamétuje predevsim na vliv pocasi na fidice, bylo potieba zjistit,
zda se vibec idici zajimaji pted jizdou o ptfedpovéd pocasi. Vétsina fidict (43 respondentl —
podil 71,6 %) se pfiznala, Ze je predpovéd’ pocasi spiSe nebo vilbec nezajima.
Jenom 7 respondent (11,7 %) sleduje ptedpovéd pocasi, pfiCemz z téchto dotazovanych

respondentt bylo 5 Zen (8,3 %).

Obecné vime, ze fidi¢i neradi ptizptisobuji rychlost danému stavu vozovky a zméndm
pocasi. Dalsi otdzka proto smérovala k tomu, co na né¢ za volantem musi pusobit, aby svoji
rychlost snizili. **

Tabulka 12: Otazka ¢. 10: SniZite rychlost, kdyz na Vas za volantem piisobi:

ANO NE
Slunce 29 31
Vitr 32 28
Dést 48 12
Snih 56 4
Milha 34 26
Silny mraz 56 4
SniZena viditelnost 57 3
Ledovka 57 3

Z tabulky €. 12 je mozné usoudit, Ze odpovidajici respondenti by zpomalili pfedevSim
pii snizené viditelnosti, ledovce, silném mrazu a snézeni. Naopak jenom piiblizn¢ polovina
respondentli by reagovala sniZenim rychlosti na slunce. Co se tyce rozd€leni odpovédi
podle pohlavi, 29 Zen z 30 by reagovalo snizenim rychlosti pii snézeni, mlze,
snizené viditelnosti® a ledovce. Nejméné Zen by reagovalo snizenim rychlosti v kategoriich
silny mrdz (17 respondentek — podil 56,7 %) a slunce (18 respondentek — podil 60 %).
MuZi by v nejvétsi mife sniZili rychlost pti ledovce a snéZeni (28 respondentt — podil 93,3 %)
a pfi mlze aSpatné viditelnosti (27 respondentdi — podil 90 %). Naopak rychlost
by je nedonutilo snizit slunce (11 respondentii — podil 36,7 %) ani vitr (13 respondentl — podil

43,3 %).

¥ AUTOREVUE. Policejni statistika. [online] [cit. 05-10-2018]. Dostupné z
https://www.autorevue.cz/policejni-statistika-rychlost-neni-nejcastejsi-pricinou-nehody

% SniZena viditelnost = snizena viditelnost definovana jako situace, kdy ,aéastnici provozu na pozemnich
komunikacich dostatecné zfeteln¢ nerozeznaji jind vozidla, osoby, zvifata nebo pfedméty na pozemni
komunikaci, naptiklad od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, hustého desté¢ nebo v tunelu* Ustanoveni
§ 2 zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach pozd¢jsich predpist.
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Soucasti dotazniku byla i jedna oteviena otazka o tom, co vede fidi¢e ke snizeni rychlosti.
Jeji vyhodnoceni neni zcela mozné objektivné posoudit, kazdopadné respondenti se shodli
na téchto nejcastéjSich odpovedich: 15 respondentt by ovlivnilo pocasi (z toho 7 Zen — podil
46,6 %), 10 respondentli bezpecnost jejich nebo pasazérii (z toho 5 Zen — podil 50 %),

7 respondentl opatrnost.

Otazka cislo 12. byla zaméfena na, to zdali fidi¢i zrusi pldnovanou cestu kvuli $patnému
pocasi. Ve 44 ptipadech (podil 73,3 %) by respondenti v ptipadé Spatného pocasi zrusili vylet.

Tabulka 13: Otazka ¢. 12: Dokaze Vas ovlivnit Spatné pocasi tak, Ze zrusite:

ANO NE
Planovanou cestu 19 41
Planovanou dovolenou 8 52
Vylet 44 16
SluZebni cestu 9 51
Nakup 31 29
Navstéva pribuznych 25 35

Co by naopak respondenti vlivem Spatného pocasi nerusili je planovand dovolena
52 ptipadd (podil 86,7 %) a sluzebni cesta 51 ptipadd (podil 85 %). Tyto dvé moznosti
jsou logickou odpovédi, protoze v praci si lidé nemohou vymyslet neti€ast na sluzebni cest¢,

tak stejné jako se jim nechce rusit vétSinou predem zaplacenou dovolenou.

V souvislosti s cestovanim lidi béhem S$patného pocasi byla zafazena jesté otazka ¢. 13:

Zrusite nebo pfesunete naplanovanou cestu kvuli:
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Silnému mrazu 17 43
Spatné viditelnosti 23 37
Ledovce 36 24

Obrazek 7: Otazka ¢. 13: Zrusite nebo presunete naplanovanou cestu kvuli:

Z ptedeslého skladaného sloupcového grafu miizeme vidét, jak reagovali respondenti
na tuto otazku. Cestu nezrusi ani nepiesunou v 59 piipadech kvuli slunci a v 57 ptipadech
kvtli vétru. Pfitom vitr umi velmi zkomplikovat situaci na dopravni komunikaci a v roce 2017
byl zaznamenan u 233 dopravnich nehod. Naopak respondenti by zrusili nebo ptesunuli
naplanovanou cestu v 36 ptipadech (podil 60 %) kviili ledovce (z toho 21 Zen — podil 58,3 %)
a ve 25 ptipadech (podil 41,7 %) kvili snéhu (z toho 16 Zen — podil 64 %).

Aby bylo mozné posouzeni objektivnosti odpovédi na téma, které se tyka pocasi (zejména
zmén v zimnim obdobi) byla zafazena otdzka, zdali fidi¢i jezdi i v zimé. Z 60 zpracovanych

odpovédi pouze 4 respondenti (3 Zeny a 1 muz) — podil 6,7 %, nejezdi v zimé.

V obecném meéfitku je velmi diskutovanym tématem pirezouvani vozidel na zimni
ptipadné letni pneumatiky. Diivod je jasny, kazdy druh pneumatik (pokud jsou v dobrém
stavu) je urCen pro ruzné dané podminky a povrch komunikaci tak, aby byly vyuzity
co nejlepsi vlastnosti pneumatiky a =zajiSténa tak bezpeCnost pohybu na pozemnich

komunikacich.
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Tabulka 14: Otazka ¢. 15: Jaké pouzivaite pneumatiky?

Obdobi Letni Zimni Celoro¢ni
V lété 48 8 4
V zimé 2 54 4

Respondenti v posledni otazce odpovidali na to, jaké pouzivaji pneumatiky
v letnim a zimnim obdobi. Nejcastéj$i odpoveédi pro letni obdobi byly letni pneumatiky
(48 respondentt — podil 80 %), pro zimni obdobi zimni pneumatiky (54 respondent — podil
90 %). Samoziejm¢ se nasli 1 takovi, ktefi se pfiznali k nepfezuti v zimnim obdobi
(2 respondenti — podil 3,3 %). Ve 4 ptipadech (podil 6,7 %) zaznamenali respondenti
pouzivani celorocnich pneumatik, z pohledu odbornikd to neni zrovna nejlepSi feSeni.
Lidé si mysli, Ze koupi celoro¢nich pneumatik uSetfi za naklady na pfezouvani i za koupi
druhé¢ sady pneumatik jenomze nefeSi hledisko celkového kilometrového néjezdu
a tedy 1 opotiebeni pneumatik. Samoziejme vyuzitelnost celoro¢nich pneumatik zavisi na tom,
kolik kilometri jednotlivi fidi¢i najedou, proto univerzalni posouzeni pro vSechny fidice

neexistuje.

Dil¢im zavérem dotazniku je usouzeni toho, Ze pro oslovené respondenty je vice méné
samotna predpovéd’ pocasi brana spiSe jako nepodstatnd, dikazem tohoto tvrzeni
je ze 43 respondentll (podil 71,7 %), predpovéd pocasi viibec nebo spiSe vibec nezajima.
Ze zjisténych vysledkd vyplyva také, ze z pohledu bezpecnosti pii zménach povétrnostnich
podminek (vyskytu meteorologickych jevi) castéji zpomali Zzeny. Je dilezit¢ zminit,
ze z 30 dotazovanych respondentek bylo zatazeno 13 (podil 43,3 %) do kategorie svatecni
fidi¢ (pocet ujetych kilometri ro¢né€ odpovida poctu 0 — 3 000 km). Tento poznatek mize
samoziejmé vyznamné ovlivnit vysledky hodnoceni, protoZe obecné vzato ¢im méné ma fidi¢
zkuSenosti, tim vice je pii téchto ztizenych podminkéach opatrnéjsi (samoziejmée existuji
1 potvrzené vyjimky, vymykajici se tomuto pravidlu, ale to je jiz na posouzeni kazdého fidice
zv1ast).

Zajisté, ze pocet odpovidajicich respondenti tvoii 0,0009 % podil na celkovém poctu drzitelt
fidi¢ského opravnéni v Ceské republice (ke dni 31. 12. 2016 bylo evidovano 6 733 099
drziteld  Fidi¢ského opravnéni) °° protonelze vyvodit presné odpovidajici zavér,

ktery je pravoplatny obecné pro vSechny fidice. Kazdopadné miizeme fici, ze dotaznik piinesl

% Ministerstvo dopravy. Pocet RP. [online] [cit. 05-10-2018]. Dostupné Z:

https://www.mdcr.cz/Ministerstvo/Zadost-o-poskytnuti-informace-(1)/Poskytnute-informace/Pocet-RP-
(ridicskych-opravneni)-za-rok-2016
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prehled o chovani tidica za piisobeni jednotlivych meteorologickych jevl a predevsim ukazal,

jak nepodstatné jsou pro fidice pfipadné pifedpovédi.

4.2.4 Celkové zhodnoceni analyzy dopravnich nehod - ptisobeni vlivu pocasi

Pro zvySeni ptehlednosti vSech pouzitych tabulek a grafii v kapitole ¢. 5

bude v nasledujici podkapitole proveden celkovy souhrn zjisténych skute¢nosti.

Po provedeni celkového rozboru dopravnich nehod, které vznikly vlivem zmény
povétrnostnich podminek, bylo zjisténo, ze pocet takto vzniklych nehod neni zanedbatelnym
¢islem. I kdyz je ve vysledku vinikem shledan fidi¢, a to tim, Ze nepfizpiisobi rychlost
momentalnimu stavu a povrchu vozovky (naledi, mokry povrch) nebo viditelnosti (mlha,
dést, snézeni), mulzeme pfisouzeny vliv pfi¢in dopravnich nehod pfisoudit

také meteorologickych podminkam, které¢ je mozné klasifikovat nasledovné:

a) Zmeéna stavu povrchu vozovky zplisobend srazkami
= Mokry povrch,
= zmrzly povrch,
= zasnézeny povrch.
b) Vlivy, které nesouvisi pfimo s vozovkou
= Zhorseni dohlednosti (mlha, koufmo, srazky),
=  bourky,
= vitr (ndrazovy).
c) Vliv na fyziologii a psychiku clovéka
= Vysoka nebo nizka teplota vzduchu,
= nahla zména atmosférického tlaku,

= stres z projevu pocasi.

Pti srovnani celkového poc¢tu DN, ke kterym doslo v letech 2014 — 2017 v souvislosti
se zménou povétrnostnich podminek se stalo nejvice DN vroce 2017 (viz tabulka ¢. 4).
Provedenim rozboru jednotlivych dopravnich nehod, ke kterym doSlo béhem roku 2017,

jsem se dopracovala k nasledujicim skutec¢nostem:

- Pocet dopravnich nehod ovlivnénych zménou povétrnostnich podminek tvofi ptiblizné

12 % z celkového poctu zaznamenanych DN,
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NS4

podle poctu DN urcit leden a jevem, ktery se v tomto mésici objevoval v souvislosti
s nehodami nej¢astéji je snézenti,

- plosné za cely rok 2017 se nejvice DN stalo pii desti (mésice zafi a fijen),

- v kategorii viditelnost, bylo nejvice DN evidovano ve dne, kdyz viditelnost nebyla
zhorSena vlivem povétrnostnich podminek, co se tyce kategorie pii zmeéné
povétrnostnich podminek, tak nejvice DN bylo evidovano ve dne pii zhorSené
viditelnost (svitani, soumrak),

- v kategorii po¢tu DN v zavislosti na stavu vozovky byl za nejhorsi jev shledan mokry
povrch vozovky,

- pfi plosném porovnani jednotlivych ro¢nich obdobi byl nejhor§im meteorologickym

jevem shledan stav pii desti.

Pfi porovnani téchto skutecnosti je evidentni, Ze pocet dopravnich nehod

byl ovliviiovan zejména destém a mokrym povrchem vozovky.

43 POROVNANI METEOROLOGICKE PREDPOVEDI S POCTY
DOPRAVNICH NEHOD

v

V této kapitole jsou zpracovany podrobnéjsi tdaje dopravnich nehod k jednotlivym
dnim v mésicich, kde doSlo k néjaké skokové zméné v podobé ndhlé zmény pocasi,

a jsou porovnany s predpovédi, kterd byla vydéana pro tyto dny.

V pribéhu celého roku se potykdme s jednotlivymi zménami pocasi. Na zdkladé
zkuSenosti byli vybrany tfi mésice, ve kterych dochdzi k nejvice neocekavanym zméndm

pocasi. Mezi tyto mésice byly zatfazeny — leden, duben a listopad.

4.3.1 Leden

Charakteristické pocasi pro meésic leden

cv w7

teplotou okolo -2,5° C. V lednu je o¢ekavana zejména snc¢hova pokryvka, ovSem za posledni
roky se v tomto obdobi spiSe setkdvame se sn¢hem pouze ve vysSich nadmotskych vyskach.
Ke konci ledna dochdzi k prodluzovani délky denniho svétla, na tukor noci. Leden

byva obecné evidovan jako nejchladn&j§i mésic v roce. *'

! Pocasi. Leden - charakteristika. [online] [cit. 05-10-2018]. Dostupné z: http://www.pocasicz.cz/aktuality-o-
pocasi/aktuality-471/leden-charakteristika-a-pranostiky-372.
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Pro mésic leden v roce 2017 byly evidovany praimérné denni teploty okolo -10/4° C

a primérné nocni teploty okolo -16/0° C. Nejchladngjsim dnem byl 7. leden. V tento den

cw v

V tabulce €. 15 jsou zaznamenany pocty dopravnich nehod, které se staly béhem
jednotlivych dnil v lednu. Nejvétsi poc¢et DN byl zaznamenén ve dnech 4., 31. a 5. ledna.

Tabulka 15: Pocet dopravnich nehod jednotlivych dnii v mésici leden

DN
celkem
1 63
2 118
3 76
|4 | 232 |
5 151
6 89
7 67
8 48
9 34
10 33
11 88
12 65
13 129
14 74
15 45
16 78
17 32
18 31
19 43
20 32
21 17
22 33
23 27
24 36
25 18
26 20
27 22
28 11
29 22
30 62
31 204

V nasledujici tabulce €. 16 jsou zaznamenany jednotlivé jevy, diky nimz doslo
k dopravnim nehoddm. Plosné za nejhorsi jev v téchto tiech dnech miZzeme urcit snézeni.

Nejvice dopravnich nehod se stalo 4. ledna.

%2 Archiv — Pogasi. [online] [cit. 05-11-2018]. Dostupné z: http://www.e-pocasi.cz/archiv-pocasi/2017/20-ledna/
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Tabulka 16: Vyskyt jednotlivych jevi ve dnech s nejvétsim poctem DN

4. 5. 31.
2 —mlha -—- - —
3 — na pocatku deste 10 4 4
4 — dést 7 --- 2
5 — snézeni 168 97 164
6 — tvofi se namraza, naledi 19 47 31
7 — ndrazovy vitr 27 2 .
0 — jiné stizeni 1 1 3

Prumérné hodnoty DN se zménou poveétrnostnich podminek

V tabulce €. 17 byly porovnany jednotlivé praimérné pocty DN, které se staly za cely
rok a béhem zimy s poctem DN, ke kterym doslo 4. 1. 2017, tedy dnem, v némz byl evidovan
nejvyssi pocet DN v mésici lednu. Bereme v tivahu pouze pocty DN, které byly zaznamenany
se zménou povetrnostnich podminek.

Tabulka 17: Porovnani priumeérnych hodnot DN s nehody za den 4. 1. 2017

Druh - A
meteorologického Prumér DN za Prl.lm? rDN Pocet DN za 4.1.
. rok/den vzimé/den
jevu
Mlha 2.4 2,5 ---
Na pocatku desté 9,7 6,8 10
Dést 13,7 7 7
SnéZeni 6,02 14,9 168
Namraza, naledi 4 11,5 19
Narazovy vitr 0,64 1,3 27
Jiné 0,64 1 1
Celkem 37,1 44.9 232

Z této tabulky muzeme vycist, ze pramérny pocet DN, které se staly béhem
jednoho dne za cely rok, ¢ini 37,1 nehody. KdyZ toto Cislo srovname s poctem DN nehod,
knimz doSlo 4. ledna (232 DN) vidime narGst 6,25 krat. Vyrazné zvySeni poctu DN
v porovnanim s primérnym poc¢tem DN za rok je zaznamenano i v kategorii snézeni.
Pfi primérném dnu za rok je evidovano 6,02 DN, 4. ledna doslo k 168 DN, kde vidime nartst
az 27,9 krat. Tento narlst je samoziejmé zapii¢inén tim, ze v ostatnich ro¢nich obdobich

nedochazi k dopravnich nehodam jez jsou ovlivnény sné¢Zenim.
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Rozbor jednotlivych nehod, ze dne 4. ledna

Dne 4. ledna doslo celkem ke 232 dopravnim nehoddm, které byly ovlivnény
povétrnostnimi  podminkami. Hlavni pfi¢inou 130 dopravnich nehod byla nepiimérena
rychlost jizdy, tato kategorie byla déle rozdélena do jednotlivych skupin ptic¢in — 5 DN bylo
zavinéno bo¢nim vétrem, 2 DN byly zavinény technickych stavem vozovky a 120 DN
nepfizpusobenim stavu vozovky (néledi, vytluky, blato, mokry povrch). Pro dal§i analyzu
jiz bylo pouzito pouze téchto 127 DN. V piipad€ porovnani stavu povrchu vozovky v dobé
nehody doslo k 15 DN na mokrém povrchu, 21 DN na naledi pti ujetém sn¢hu (pfi posypani),
51 DN na néledi pii ujetém sn¢hu (bez posypani) a 40 DN, pfi nichz byla na vozovce souvisla

vrstva snéhu. Z poctu 127 DN doslo v 91 piipadech ke smyku vozidla.

Predpovéd na 4. ledna vydanda CHMU

Ptredpovéd,, se kterou se pracuje, byla vydana 3. 1. 2017 a4. 1. 2017 v ¢ase 11:30 hod.
Jednotlivé predpovédi jsou rozdéleny do nasledujicich ¢asovych intervald pocasi v noci 22 — 7

hod., pocasi ptes den 7 — 24 hod., 12 — 22 hod.

Pocasi vnoci z3. 1. na 4.1 2017 — byly hlaSeny ojedin¢lé snéhové piehanky
az zépadni vitr 6 az 9 m/s misty s narazy kolem 15 m/s. Od 500 m se budou misty tvofit

snéhové jazyky.

Pocasi ptes den 4. 1. 2017 — ptedpoveéd’ ze dne 3.1 2017 — bylo hlaSeno na vétSing
uzemi obcasné snézeni, v polohach pod 300 m prechodné i srazky smiSené nebo destové.
Nejvyssi odpoledni teploty 0 az 4°C, veGer misty tvorba naledi a zmrazkd. Cerstvy zapadni,
pozdéji az severozapadni vitr 6 az 10 m/s s ndrazy kolem 15 m/s. od 500 m misty tvorba
sne¢hovych jazyki.

Pocasi (12 - 22) — piedpovéd’ ze dne 4. 1. 2017 — bylo hlaSeno oblacno, misty snézeni,
v nizinach prechodné srazky smiSené. K veceru snézeni na vétSiné uzemi. Nejvyssi odpoledni
teploty 0 az 3 °C, veéer misty naledi a zmrazki. Cerstvy, zpo&atku i silny zapadni 8 az 12 m/s

s narazy 15 az 20 m/s. v polohach cca od 500 m misty tvorba snéhovych jazykd.

Porovnéni rozboru DN dne 4. 1. 2017 s vydanou pfedpovédi od CHMU

Z pteslych rozbort je ztejmé, ze v tento den byl zaznamendn zvySeny pocet DN.

Zpoctu 232 DN bylo 130 pfipadii zavinéno nepfizpiisobenim rychlost jizdy. 5 DN

% Interni zdroje CHMU
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bylo zavinéno bo¢nim vétrem, podle pfedpovédi mél byt tento den Cerstvy vitr v rozmezi 7 —
11 m/s (coz odpovida pfiblizné rychlosti 25 - 40 km/h), projevem tohoto rozsahu je podle
Beaufortovi stupnice’ hybani listnatych keiti a ohybanim malych stromkd. 120 DN,
které byly zavinény nepiizpisobenim stavu vozovky, pifi srovnani s predpovédi,
kdy bylo hlaSena tvorba naledi, zmrazki a pfechodné srazky smisené nebo snéhové. Z tohoto
projevu muzeme usoudit fakt, ze fidi¢i nerespektovali podminky, které byly piedpovézeny,
nebo se prosté jenom o tuto piredpovéd nezajimali. Soucasti rozboru byly i dopravni nehody,
které se staly na naledi pfi ujetém sné¢hu — 51 DN bez posypani vozovky, 21 DN pii posypani
vozovky. JelikoZ nemame piesné C¢asové udaje o hodinach, ve kterych doslo k dopravnim
nehodam ve srovnani s presnym parametrem snéhovych srazek, nemize posoudit, zdali byly
dodrzeny lhlty pro zajisténi sjizdnosti pozemnich komunikaci v zimnim obdobi. Tyto lhiity

stanovuje paragraf 45, odst. 3. vyhlasky ¢. 104/97 Sb. nasledovn¢:

- Do 2 hodin u dalnic a rychlostnich silnic,
- do 3 hodin u silnic L. tfidy a dilezitych silnic II. tfidy,
- do 6 hodin u silnic II. tfidy a dopravné vyznamnych silnic III. tfidy,

- do 12 hodin u zbytku silnic IIL. tidy. *°

Poslednim kritériem posouzeni poctu DN bylo, zdali doSlo pii jizdé ke smyku.
Posuzovano bylo 127 DN, kdy v 91 ptipadech doslo ke smyku vozidla, vzhledem k tom,
ze v predpovédi bylo nékolikrat specifikovano snézeni, ndledi a zmrazky, lze usoudit vyrazné

nerespektovani téchto jeva z pohledu fidica.

4.3.2 Duben

Charakteristické pocasi pro mésic duben

Dubnové pocasi je Casto oznaCovano jako aprilové tzn. dochazi Casto ke stiidani
pocasi. Jasnou oblohu ¢asto vystiidd obla¢nost a misto slune¢nych paprskii dopadaji na zem

snéhové vloCky nebo destové kapky. Primérna teplota se pohybuje okolo 8 °C. Duben

v

% Beaufortova stupnice — slouzi k odhadu rychlosti vétru podle jeho snadno rozpoznatelnych projevii na mofi
nebo na sousi. IN-POCASI. Vitr. [online] [cit. 05-10-2018]. Dostupné z: https://www.in-pocasi.cz/aktualni-
pocasi/vitr/.

% Reditelstvi silnic a dalnic. Nejcastéjsi dotazy [online]. [cit. 05-10-2018]. Dostupné z:

https://www.rsd.cz/wps/portal/web/kontakty/Nejcastejsi-dotazy.

% Pocasi.cz. Duben — charakteristika [online]. [cit. 05-10-2018]. Dostupné z: http://www.pocasicz.cz/aktuality-
o-pocasi/severoatlanticka-oscilace-1708.
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Pro mésic duben v roce 2017 byly evidovany primérné denni teploty okolo 20/24° C
a prumérné nocni teploty okolo -1/-5° C. NejteplejSimi dny byly 1. a 2. duben. 1. dubna byly
nejvyssi teploty zaznamenany v Jihomoravském, Pardubickém a Jihogeském kraji. °’

V tabulce €. 18 jsou zaznamenany pocty dopravnich nehod, které se staly béhem

jednotlivych dnil v dubnu. Nejvétsi pocet DN byl zaznamenan ve dnech 26., 28. a 7. dubna.

Tabulka 18: Pocet dopravnich nehod jednotlivych dnii v méesici duben

°7 Podasi.cz. Duben — charakteristika [online]. [cit. 05-11-2018]. Dostupné z: http://www.e-pocasi.cz/archiv-

pocasi/2017/1-dubna/#jihocesky.

DN
celkem
1 4
2 4
3 51
4 65
5 21
6 12
7 153
8 13
9 2
10 5
11 5
12 53
13 52
14 1
15 21
16 19
17 73
18 72
19 66
20 3
21 3
22 50
23 19
24 4
25 31
| 26 | 166
27 88
28 162
29 23
30 4
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V nasledujici tabulce €. 19 jsou zaznamenany jednotlivé jevy, diky nimz doslo

k dopravnim nehoddm. Plo$né za nejhorSi jev vtéchto tfech dnech miZeme urcit dést.

Nejvice dopravnich nehod se stalo 26. dubna.

Tabulka 19: Vyskyt jednotlivych jevii ve dnech s nejvétsim poctem DN

7. 26. 28.
2 — mlha - 2 1
3 — na pocatku desté 57 48 37
4 — dest 96 111 109
5 —snéZeni - 5 14

6 — tvorfi se namraza,

naledi

7 — narazovy vitr

0 — jiné stizeni

Prumérné hodnoty DN se zménou poveétrnostnich podminek

V tabulce ¢. 20 byly porovnény jednotlivé primérné pocty DN, které se staly za cely

rok a vprubéhu jara spoctem DN, ke kterym doslo 26. 4. 2017, tedy dnem,

v némz byl evidovan nejvyssi pocet DN v mésici dubnu. Bereme v ivahu pouze pocty DN,

které byly zaznamenany se zménou povétrnostnich podminek.

Tabulka 20: Porovnani prumernych hodnot DN s nehody za den 26. 4. 2017

Druh meteorologického jevu Prﬁ::i; d]e)llj za Pramér DN na jaie/den | Pocet DN za 26. dubna

Miha 2,4 0,47 2

Na pocatku deste 9,7 7,59 48

Dést 13,7 11,96 111
Snézeni 6,02 0,98 5

Néamraza, naledi 4 0,12 ---

Narazovy vitr 0,64 0,06 ---

Jiné 0,64 0,28 ---

Celkem 37,1 21,45 166

Z této tabulky muzeme vyc€ist, ze pramérny pocet DN, které se staly béhem

jednoho dne za cely rok, ¢ini 37,1 nehody. Kdyz toto ¢islo srovndme s po¢tem DN nehod,
k nimz doslo 26. dubna (166 DN) vidime nartst 4,47 krat. Vyrazné¢ zvySeni poctu DN
v porovndnim s primérnym poctem DN za rok je zaznamendno v kategorii dést.

Pti primérném dnu jevu desté je za rok evidovano 13,7 DN, 26. dubna doslo k 111 DN,
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zde vidime nardst az 8,1 krat. Tento nartist mize byt evidovan tim, Ze obecné v dubnu

dochdzi k Castym zménam pocasi a fidi¢i se tomuto jevu Spatné pfizplsobuji.

Rozbor jednotlivych nehod ze dne 26. dubna

Dne 26. dubna doslo celkem k 166 dopravnim nehodam, které byly ovlivnény
povétrnostnimi podminkami. Mezi nejcastéji evidovanou hlavni pfi¢inu DN patii nespravny
zpusob jizdy (71 DN — podil 42,7 %), na druhém mist¢ pak nepiimétfena rychlost jizdy
(45 DN — podil 27,1 %). Co se tyce stavu povrchu vozovky, tak k 163 DN doslo za mokrého
povrchu vozovky. Nasledné pak v 35 piipadech (podil 21,1 %) doSlo ke smyku.
V tomto mésici tvoii nejvetsi ¢ast dopravnich nehod ty, které se staly za desté a na pocatku

desté celkem 159 DN.

Predpovéd na 26. dubna vydand CHMU

Ptredpovéd, se kterou se pracuje, byla vydana 25. 4. 2017 a 26. 4. 2017 v ¢ase 11:30
hod. Jednotlivé predpovédi jsou rozdéleny do nasledujicich Casovych intervali pocasi v noci

22 —7 hod., pocasi ptes den 7 — 24 hod., 12 — 22 hod.

Pocasi v noci z 25. 4. na 26. 4 2017 — prevazné zatazeno, postupné na vétSina uzemi

Pocasi ptes den 26. 4. 2017 — pfevazné zatazeno, na vétSin€ uzemi dést.
Nejvyssi odpoledni teploty 6 az 10° C. Mirny severni az severovychodni vitr 2 az 6 m/s.

Pocasi (12-22) — obla¢no az zatazeno, pozdéji misty prehanky, lokaln¢ i bouiky.

Nejvyssi odpoledni teploty 17 az 21° C. Mirny severni aZ severovychodni vitr 2 az 6 m/s. *

Porovnani rozboru DN dne s vydanou piedpovédi od CHMU

Z pteslych rozbort je ziejmé, Ze v tento den byl zaznamendn zvySeny pocet DN.
26. dubna nebyly zaznamenany zadné dopravni nehody, na nichz by mélo sviij podil — néledi,
namraza ani narazovy vitr. Co se tyce pifedpovédi o vétru, tak byl predpovédén pouze mirny
vitr, ktery se podle Beaufortovy stupnice projevuje pouze pohybem listi a vétvicek. I presto,
ze ve vsech tfech ¢astech predpovédi byly hlaSeny piehaiky a dést, doslo praveé k nejvice DN
diky tomuto meteorologickému jevu (159 DN). V téchto ptipadech mizeme casto hovofit
o problémech s pfilnavosti v povrchu pozemni komunikace. Za  piedpokladu,
ze ve 163 piipadech doslo k dopravnim nehoddm na mokrém povrchu, lze ptredpoklédat,

ze 1 vznik aquaplaningu mohl byt jednou z ¢astecnych pficin téchto nehod. K tomuto jevu

% Interni zdroje CHMU
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mize dojit z riznych pficin, nejcastéjSim problémem jsou vyjeté koleje na pozemnich
komunikacich, kde zistavd nadbyte¢né mnozstvi vody nebo pii nedostatecné hloubce
na dezénu pneumatiky. Pneumatika tak ztraci svoji ptilnavost k povrchu vozovky, coz muize
zpusobit jeji nepfiléhani a prokluz. V dnesni dob¢€ neni dést” zrovna netradi¢ni jev, ale i piesto

nejsou fidi¢i schopni spravné reagovat na podminky, které jim pfi tomto stavu nastavaji.

4.3.3 Listopad

Charakteristické pocdasi pro mésic listopad

Listopadové pocasi je znamo piedevSim nejvétSim mnozstvim oblacnosti v roce.
Bohaté se vtomto obdobi vyskytuje mlha, vlhko a vysoké mnozstvi ptizemnich mrazikd.
Primérna teplota se pohybuje okolo 3,1° C. V tomto mésici se jiz také objevuje prvni sné¢hova

pokryvka. *°

Pro mésic listopad vroce 2017 byly evidovany primémé denni teploty okolo 11/15° C

a prumérné nocni teploty okolo -1/-5° C. Nejchladn€jsim dnem byl 30. listopad. V tento den
iy 0

V tabulce ¢. 21 jsou zaznamenany pocty dopravnich nehod, které¢ se staly béhem
jednotlivych dnt v listopadu. Nejvétsi pocet DN byl zaznamendn ve dnech

21.,30. a 20. listopadu.

% Pocasi.cz. Listopad — charakteristika [online]. [cit. 05-10-2018]. Dostupné z: http://www.pocasicz.cz/aktuality-
o-pocasi/aktuality-471/listopad-charakteristika-listopadu-a-pranostiky-2023

1% Archiv — Pocasi. [online] [cit. 05-11-2018]. Dostupné z: http://www.e-pocasi.cz/archiv-pocasi/2017/listopad/
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DN celkem
1 58
2 20
3 3
4 25
5 39
6 107
7 11
8 115
9 30
10 73
11 72
12 128
13 88
14 13
15 16
16 38
17 49
18 30
19 59
20 132
|2t | 189

22 18
23 78
24 38
25 65
26 12
27 24
28 47
29 76
30 158

Tabulka 21: Pocet dopravnich nehod jednotlivych dnii v mésici listopadu

V nasledujici tabulce €. 22 jsou zaznamenany jednotlivé jevy, diky nimz doslo

k dopravnim nehoddm. Za nejhorsi jev ve dnech 20. a 21. listopadu mizeme urcit stav

na pocatku desté, 30. listopadu pak snézeni. Nejvice dopravnich nehod se stalo 21. listopadu.

Tabulka 22: Vyskyt jednotlivych jevii ve dnech s nejvétsim poctem DN

20. 21. 30.
2 —mlha - 1 5
3 — na pocatku desté 42 93 21
4 — dést 38 85 9
5 — snéZeni 27 7
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6 — tvoii se namraza,
24 2 7
naledi
7 — narazovy vitr --- — -
0 — jiné stiZeni 1 1 1

Prumérné hodnoty DN se zménou poveétrnostnich podminek

V tabulce ¢. 23 byly porovnany jednotlivé primérné pocty DN, které se staly za cely rok
avprubéhu podzimu spoctem DN, ke kterym doslo 21. 11. 2017, tedy dnem,
v némz byl evidovan nejvyssi pocet DN v mésici listopadu. Bereme v uvahu pouze pocty DN,
které byly zaznamenany se zménou povétrnostnich podminek.

Tabulka 23: Porovnani priumérnych hodnot DN s nehody za den 21. 11. 2017

o e | primer pNzaroksden | PTOENIM | P
Milha 2,4 5,71 1
Na pocatku desté 9,7 16,43 93
Dést 13,7 18,30 85
Snézeni 6,02 9,16 7
Namraza, naledi 4 4,51 2
Néarazovy vitr 0,64 1,02 -
Jiné 0,64 0,88 1
Celkem 37,1 56,01 189

Z této tabulky muzeme vyc€ist, ze pramérny pocet DN, které se staly béhem
jednoho dne za cely rok, ¢ini 37,1 nehody. Kdyz toto ¢islo srovndme s po¢tem DN nehod,
k nimz doslo 21. listopadu (189 DN) vidime nardst 5,09 krat. Vyrazné zvySeni poctu DN
v porovndnim s primérnym poctem DN za rok je zaznamenano v kategorii stav na pocatku
desté. Pfi primérmém dnu za rok je evidovano 9,7 DN, 21. listopadu doSlo k 93 DN,

zde vidime narust az 9,6 krat.

Rozbor jednotlivych nehod ze dne 21. listopadu

Dne 21. listopadu doslo celkem k 189 dopravnim nehoddm, které byly ovlivnény
povétrnostnimi  podminkami.  Nejcastéj$i hlavni pficinou byl nespravny zplsob jizdy
(97 DN), poté nedani ptednosti (35 DN). K 181 dopravnim nehoddm doslo na mokré vozovce,
v zadném z téchto pfipadi nebyl zaznamenan smyk. V kategorii viditelnost bylo nejvice
dopravnich nehod evidovano ve skupiné ve dne, pii zhorSené viditelnosti vlivem

povétrnostnich podminek — mlha, snézeni, dést,, ... (40 DN).
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V mésici listopadu byli evidovany tfi dny s nejvétsim poctem dopravnich nehod,
ve dvou ptipadech byl evidovan za nejhorsi stav dést’ — 20. a 21. listopadu, ale 30. listopadu

bylo evidovano nejhorsim jevem snézeni, proto byl dale ptibliZzen i tento den.

Dne 30. listopadu doslo celkem k 158 dopravnim nehodam, pii zhorSenych
povétrnostnich podminkach. Hlavni pfi¢inou téchto nehod byla v 67 ptipadech nepfiméfena
rychlost, v této kategorii dominovala skupina nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky

(néledi, vytluky, blato, mokry povrch, ...), a to v 64 ptipadech.

Predpovéd na 21. listopadu vydana CHMU

Predpovéd’, se kterou se pracuje, byla vydana 20. 11. 2017 a 21. 11. 2017 v ¢ase 11:30
hod. Jednotlivé predpovédi jsou rozdéleny do nasledujicich Casovych intervali pocasi v noci

22 — 7 hod., pocasi pies den 7 — 24 hod., 12 — 22 hod.

Pocasi vnoci z20. 11. na 21.11 2017 - zataZzeno, misty obCasné snézeni, v polohach

v

misty naledi. Mirna zapadni vitr 2 az 6 m/s bude béhem noci slabnout.

Pocasi pies den 21. 11. 2017 - pfevazné zatazeno, zpocCatku se snézenim, v polohach
pod 400 m 1 dést’ se snéhem nebo dést. Pozdéji CasteCné ubyvani srdzek, zejména na jihu.
Slaby jihozépadni az jizni vitr 1 az 4 m/s se bude ménit na mirny zapadni 3 az 7 m/s s narazy
do 15 m/s.

Pocasi (12 - 22) — prevazné =zatazeno, na vétSim tUzemi obcCasny dést.

Slaby jihozapadni vitr aZ jizni vitr 1 aZ 4 m/s, mista s narazy do 15 m/s. '*!

Porovnani rozboru DN dne s vydanou piedpovédi od CHMU

Z pteslych rozbort je ziejmé, Ze v tento den byl zaznamendn zvySeny pocet DN.
21. listopadu nebyly zaznamendny zadné dopravni nehody, na nichz by mél svlij podil —
narazovy vitr. V predpovédi na tento den se potykame spiSe se sné¢hovymi nez destovymi
piehankami, pfesto se nejvice dopravnich nehod stalo za dest€ nebo ve stavu na pocatku
deste. Pri teplotach, jez byly predpovidany predpokladame, ze snéhové piehaiiky nebudou mit

trvalej$i charakter po dopadu na zem.

Pro 30. listopad bylo hlaseno trvalé snézeni s nejvysSimi odpolednimi teploty -1 az

2 °C smirnym vétrem. Varovani pro fidi¢e bylo jednoznacné, ptfesto vSeobecné snézeni

" nterni zdroje CHMU
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v listopadu neni zrovna pfili§ ¢astym jevem, a proto z celkového poctu 158 DN bylo praveé

111 ptipadu zpiisobeno pfi snézeni.

4.4 SHRNUTI

Dle jednotlivych vysledkli, které byly analyzovany vySe, muizeme usoudit,
ze predpoveéd,, ktera byla vydana na jednotlivé posuzované dny, je velmi pfesnd. Samoziejme
jiny pohled bychom mohli mit pfi porovnavani s piedpovédi pro jednotlivé Casové tdaje

(v hodinach) a pro jednotlivé oblasti.
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5 NAVRH OPATRENI VEDOUCICH KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI V DOPRAVE

Navrhtt vedoucich ke zvySeni bezpecnosti v dopravé miize byt hned néckolik,
samoziejm¢ zalezi na svédomi a védomi kazdého z nés jak, tuto moznou pomoc dokazeme
vyuzit, respektovat a podporovat k dalSimu rozvoji. Tyto ndvrhy mulzeme rozd¢lit

do tfi skupin: fidici, pfedpoveéd’ a nové technologie.

Zasadni pohled je vénovat fidi¢lm vice pozornosti, motivovat je a pobidnout
aby dopravu vnimali jako celek a nikoliv jako jenom jejich samotnou cestu zbodu
A do bodu B. Na problematiku zmény chovani vozidel pti zhorSeném pocasi by méelo probihat
Skoleni jiz pfi zauCovani novych mladych fidich. Do teoretické faze piipravy v autoskolach
je potieba zatadit i vyuku prace s vozidly v situacich pii desti ptipadné naledi apod. Ziskavani
téchto rad a zkuSenosti je nasledné potieba doplnit praktickou ukazkou. V Ceské republice
zaCaly vznikat specialni moderni polygony tzv. Skoly smyku napt. v Pfibrami, Mosté, Praze
a Brn¢, kde si mohou fidici zaplatit kurz, jez mé teoretickou (rady od instruktora) a praktickou
¢ast (zvladnuti smyku do zatacky, z kopce ¢i na naledi). Touto cestou by se mohly pohybovat

1jednotlivé autoSkoly, k posunu a pomoci fidi¢im sprdvné a vcas reagovat na zmeény

Mrwe

Dalsi opatieni je potiebné pii samotné predpovédi, ktera neni urcena jednotlivym
fidicim pfimo na miru. Pro riznd odvétvi napi. pro plachtaie, horskou sluzbu, zemédélce,
silnic¢ére, ... existuji specifické predpovédi, které jim zajistuji lepsi pfehled pro provadéni
jejich Cinnosti. Co se ovSem tyce silni¢ni dopravy, tak nebyl evidovan zadny podplrny prvek
nebo specidlni predpoved’, ktera by pomahala fidicim ptedvidat vzniklé jevy pii zménach
pocasi. Je zapotiebi vydavané predpovedi specifikovat pro dané lokality, jednotlivé pozemni
komunikace a mozna vytvofit i mapu specifického pocasi pro jednotlivé oblasti.
Podle posouzeni cetnosti jednotlivych nehod, Casu a specifického jevu lze urcit oblasti,
kde se tfeba v nadmérném poctu vyskytuji mlhy a na tyto jevy fidi¢e pfedem upozoriiovat.
Naptiklad v Nizozemsku probihaji pro fidi¢e kampané varujici pfed neptiznivymi
povétrnostnimi  podminkami. Meteorologicky ustav vtomto piipadé¢ vydava dopravni
varovani a média informuji fidice, aby zbytecné nevyjizd€li na silnice, neni-li to nutné.
Na mnoha mistech jsou nainstalovany detektory mlhy, znichz jsou sdileny informace

na informac¢ni tabule umisténé nad vozovkou, aby informovali fidi¢e vcas. Tento systém
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informovani se jiz za€ina rozvijet i v CR a na informacnich tabulich se krom¢ informaci

o kolonach, nebo zzeni, objevuji 1 informace o silném vétru.
Spojeni téchto dvou opatfeni je mozné zastitit jest¢ dopravni kampani,
ktera by ukazovala na problémy, jez mohou vzniknout pii jednotlivych zménéach

povétrnostnich podminek. O tyto kampané se v CR piedeviim zasluhuje organizace BESIP.

Existuji dalsi opatteni, kterd mohou pomoci ke zvyseni bezpecnosti napt. povinnost

piednich mlhovych svétel, zména konstrukci vozovky, za povrch zlepsujici odtok spadlych

vvvvvv

fidi¢e, jeho posouzeni dilezitosti piedpoveédi pocasi pred samotnou jizdou a snaha

o ptizpisobeni rychlosti momentalnimu stavu povrchu vozovky, ptipadné jeho zkusenostem.
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6 ZAVER
Literarni reSerSe poskytuje uceleny piehled o pravnich piredpisech, bezpecnosti
silni¢niho provozu, rizicich v doprave, meteorologii a o meteorologickych prvcich a jevech.

Pomoci metodiky byl zpracovan piehled o dopravni nehodovosti plosné v celé Ceské

republice s pouzitim statistickych udaji z let 2014 — 2017.

Tato diplomovéa prace méla za cil navrhnout opatteni vedouci ke zvySeni bezpecnosti
v dopravé v zavislosti na meteorologickych jevech, proto ¢ast vyzkumu byla zaméfena
predevsim na rozbory jednotlivych dopravnich nehod, které vznikly pfi zméné povétrnostnich

podminek a dalsi ¢ast na samotné fidice a porovnani nehod s vydanymi pfedpovédmi.

Dopravni nehody vzniklé zménou povétrnostnich podminek tvoii pfiblizné 12 %
celkové poctu dopravnich nehod. I kdyz se se mohlo zdat, ze je toto procento zanedbatelné
neni tento fakt pravdou. Nejvice takto vzniklych nehod bylo zaznamenéno za stavu, kdy fidi¢
neptizptsobil rychlost momentalnimu stavu vozovky. K nejvétSimu poc¢tu dopravnich nehod
meésicem leden a jev snézeni. OvSem v porovnani plosnych vysledki roku 2017 k nejvice
dopravnim nehoddm doslo pfi desti a na pocatku desté. Ridi¢i jsou pii tdchto jevech
omezovani nejen Spatnou dohlednosti, ale 1 ptisobenim vody, kterda na né¢ dopada z ostatnich
vozidel. Neni tedy pfekvapivym statistickym tdajem, ze nejvice dopravnich nehod se stalo

pfi mokrém povrchu vozovky.

V ¢asti, kterda byla pomoci dotazniku zaméfena piredevSim na vliv poCasi na samotné
fidice, bylo dospéno k témto dil¢im zavérim. Z dotaznikového prazkumu vyplynul prakticky
uplny nezdjem fidict (71,7 %) o predpoveéd pocasi pied jizdou. Z prizkumu také vyplynul
fakt, ze pfi zménach povétrnostnich podminek reaguji snizenim rychlosti castéji zeny,
muze to byt zplsobeno tim, Ze vétSina Zen v prizkumu byla zaznamenana jako svéte¢ni
fidicky. Z dotaznikového feSeni je ziejmy nezdjem fidict o predpoveéd’ pocasi pied jizdou,
dokonce v dotazniku uvedli, ze situaci venku zhodnoti pohledem z okna.

Pti porovnani dopravnich nehod s piedpovédi pro zlomové obdobi leden, duben
a listopad, je patrné, ze predpovédi se skoro zcela shoduji s nejhorSim meteorologickym
jevem, jez byl pfic¢inou danych dopravnich nehod za toto obdobi. Z toho plyne nepozornost
fidi¢a vici vydanym predpovédim o pocasi.

Na zaklad¢ zanalyzovanych statistickych udaji byly navrzeny nésledujici opatfeni.

Prvnim problémem jsou samotni fidi€i, proto je dalezité vénovat pozornost jejich motivaci
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pro zvyseni podvédomi o diilezitosti samotné predpovédi v dopravé. Soucasné je potieba dbat
na prevenci hlavné zacinajicich fidict a chovani vozidla pfi zméné povétrnostnich podminek
fesit jiz v autoSkolach. Potieba je 1 specifikovat predpovéd’ pfimo do oblasti dopravy
a ptizpusobit ji co nejbliZe, aby byla dostupna a Iehce vyuzitelna.

Prace pfinesla obraz dilezitosti pocasi nejen v dopravé letecké, kde byva
tato problematika Casto feSena, ale i v dopravé silni¢ni. Do budoucna by bylo dobré zaméftit

se jest¢ na rozbor z pohledu denni doby, aby doSlo k bliz§imu prozkoumani jednotlivych

problematickych pasazi.
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PRILOHA P I: DOTAZNIK

DOTAZNIK

1. Vék
0 (18-25)
(26 —40)
0 (41-60)
1 (61 avice)

2) Pohlavi:
[l Zena
[ muz

3) Skupiny fidi¢ského opravnéni: (Ize zaskrtnout vice odpovédi)
Al

A

B1

B

C1

C

D1

D

BE

CIE

CE

DIE

DE

AM

T

4) Kolik km ro¢né ptiblizné najedete?
1 Svatecni fidi¢ 0 -3000
17000
1 14 000 - 20 000
1 nad 20 000

5) Jakym typem dopravniho prosttedku jezdite? (1ze zaskrtnout vice odpovéedi)
"1 Motorka

Ctyikolka

Osobni automobil

N Y Y Y B Y A O

Nakladna automobil
Autobus
Traktory a zeméd¢lské stroje

OO oo™



6) Jaké je staii VaSeho dopravniho prosttedku?
0 0-5

1 6-10

11-15

0 15-20

(1 21 avice

7) Jaky je nejcastéjsi ucel vasich cest? (Ize zaskrtnout vice odpovédi)
[l Cesta do prace

Sluzebni cesta

Dovolena

Nakupy

Prace

O 0O 0o0goof™

Jina cesta ...

8) Vnimate pied cestou predpoveéd’ pocasi?
1 ANO
1 NE

9) Kde informace o ptedpovédi pocasi vyhledavate? (lze zaskrtnout vice odpovédi)
Internet

Noviny

Zpravy o pocasi v televizi

Varovani vydavanda CHMU

O 0Oo0good™

Jiny zdroj ...

10) Snizite rychlost, kdyZ na Vés za volantem pisobi:

ANO

Slunce
Vitr
Dést
Snih
Miha

Silny mraz
Spatna
viditelnost
Ledovka

U O0Oodod
U Uupnpoddn &



11) Co dalsiho Vas vede ke snizeni rychlosti? (oteviena otdzka)

12) Ovlivni Vas $patna piredpoveéd’ pocCasi — zrusite: (Ize zaSkrtnout vice odpovédi)

(] Planovanou cestu
Planovanou dovolenou
Vylet

Sluzebni cestu

Nékup

Navstévu ptibuznych

[ O I 0 O O

13) Zrusite vasi cestu kvuli:

ANO

Slunci
Vétru
Desti
Sn¢hu
Mize
Silnému
mrazu
Spatné
viditelnosti

U godgdod
O Uoddgond 3

Ledovce

14) Jezdite 1 v zim¢?
1 ANO
1 NE

15) Jaké pouzivate pneumatiky?

Letni

Zimni

Celoro¢ni

V 1été

V zimé




