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Zadani bakalarské prace:

Pfedmétem prace je vypracovat architektonicko-urbanisticky navrh nového pfestupniho terminalu ve
Dvore Kralové nad Labem. Terminal bude sdruzovat sou¢asné autobusové linky a novou vlakovou trat
vyuzivajici sou¢asnou vle¢ku. Mimo vlastni dopravni funkce se pfedpoklada i navrh ob&anské
vybavenosti — obchody, posta, sluzebna méstské policie apod. Duraz bude kladen na vztah feSeného
Uzemi s mé&stem. Novy terminal bude slouzZit i jako vstupni brana do mésta. Re$ené Uzemi
trojuhelnikového tvaru je vymezeno stavajicimi zelezni¢nimi vleCkami a ulici 28. fijna.
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IDENTIFIKACNI UDAJE

PARCELNI CISLO POZEMKU: 3987/1 (vlegka)

OBEC: Dvar Kralové nad Labem (579203)

KATASTRALNI UZEMI: Dv(ir Kralové nad Labem (633968)
VYMERA: 38595 m2

TYP PARCELY: Parcela katastru nemovitosti

ZPUSOB VYUZITi: manipulaéni plocha

DRUH POZEMKU: draha

VLASTNICKE PRAVO: CEZ, a. s., Duhova 1444/2, Michle, 14000 Praha 4

PARCELNI CiSLA POZEMKU: 2048/3, 2048/9, 2048/10, 2048/11, 2048/13, 2041/4,
OBEC: Dvar Kralové nad Labem (579203)

KATASTRALNI UZEMI: Dviir Krélové nad Labem (633968)

VYMERA: 7501 m2

TYP PARCELY: Parcela katastru nemovitosti

ZPUSOB VYUZITi: manipulaéni plocha

DRUH POZEMKU: ostatni plocha

VLASTNICKE PRAVO: CEZ, a. s., Duhova 1444/2, Michle, 14000 Praha 4

STAVEBNI PARCELY: st 2602 (trafostanice), st 2415 (k demolici)
OBEC: Dvar Kralové nad Labem (579203)

KATASTRALNI UZEMI: Dviir Kralové nad Labem (633968)
VYMERA: 786 m2

TYP PARCELY: Parcela katastru nemovitosti

DRUH POZEMKU: zastavéna plocha a nadvofri

VLASTNICKE PRAVO: CEZ, a.s., Duhova 1444/2, Michle, 14000 Praha 4



SOUCASNY STAV

VYCHODISKA/STRATEGIE/KONCEPT
SIRSI VZTAHY

Pro novy dopravni terminal je uréena parcela v jizni ¢asti mésta. Parcela je trojuhelnikového
plGdorysného tvaru a v soucasnosti neni zastavéna. Nachazi se zde pouze trafostanice a budova
skladd, ktera je uréena k demolici.

V blizkém okoli parcely je mnoho ploch vénovanych primyslu. Zajmového uzemi se dotyka predevsim
teplarna jizné od parcely. V bezprostfednim sousedstvi u vychodniho cipu parcely stoji také budova
vyroby vanocnich ozdob, jejiz tradice je chloubou mésta.

Centrum mésta se rozléha severovychodné od parcely a ZOO — dUleZity turisticky bod —
severozapadné.

DOPRAVA

Parcela je ze dvou stran obemknuta kolejemi, které sem byly v minulosti pfivedeny kvali zasobovani
sousedici teplarny a vyrobny vanocnich ozdob. Stavaijici koleje jsou hlavnim divodem potencialu
integrace dopravy pravé na této parcele. Podél jizni strany parcely vede silnice Il. tfidy, ktera je hlavni
dopravni tepnou mésta.

Vlakové nadrazi je v soucasnosti nevhodné umisténo na jihozapadnim okraji mésta pfiblizné 3
kilometry od centra. Historické umisténi vlakového nadrazi je pro obyvatele i turisty nekomfortni.
Problémova je také jeho vzdalenost od nadrazi autobusového, které je centru mnohem blize.

POHYB OBYVATEL

s

Vétsina obytnych zdn se nachazi severné od parcely. Pro obyvatele Zijici na jihu mésta slouzi parcela
pfevainé jako zkratka do centra nebo k Tescu, které leZi severné od parcely. Diky Tescu sem pfijizdi
obyvatelé i z ostatnich ¢asti mésta a z okolnich vesnic. DuleZita je také prichodnost podél jizni strany
parcely, kudy se obyvatelé z jihu snadno dostanou do centra.

POHYB NAVSTEVNIKU

Parcela se plidorysné otevira do turisticky atraktivni oblasti, kterou oddéluje od primyslového jihu.
Dostupné turistické cile se nachazi severné od dané parcely. Hlavnimi body je ZOO a centrum mésta.



NAVRH
URBANISTICKE RESENi

Hlavnim cilem navrhu bylo nevytvofit integraci dopravy z této parcely bariéru pro obyvatele ani pro
turisty a ponechat ji co mozna nejvice chodclim. Pohyb chodcl a vozidel by se nemél kfizit.

Nové koleje jsou proto prisunuty ke stavajici vlecce, ¢imz se parcela znacné uvolni.

Pohyb autobus( by se mél odehravat bezprostfedné u rusné mistni komunikace. Pfijezd i vyjezd pro
autobusy z parcely je proto sméfovan pravé na tuto hlavni tepnu mésta.

Budova terminalu je na parcele umisténa do centra déni a je spojovacim ¢ldnkem mezi autobusovou,
vlakovou, automobilovou dopravou a chodci.

Diky zvolenému dopravnimu feseni je parcela oprosténa od dopravnich bariér a vznika zde volna
rozptylova plocha pro pési. Zaroven dopravni feseni neznemoziiuje volny prichod parcelou
obyvatellim z jihu. Umisténi rozptylové plochy prirozené navadi navstévnika i obyvatele mésta na
oblast jejich zajmu — odklon od primyslové ¢asti mésta.

Navrh z ¢asti pracuje s parcelou sousedici vily a parcelou tesca. Pldorysny tvar tesca je v ndvrhu
zménén a orientovan na vzniklou rozptylovou plochu. Z této strany je uvazovano i parkovani pro
verejnost a taxi sluzbu. Kola na pUjceni jsou umisténa ve vychodnim cipu parcely na nové vzniklém
pésim sméru. Pod plochu parkovani kol je pfesunuta stavajici trafostanice.

Pé&si trasa je uvaZovdna smérem k tescu a hlavni pési tah k centru je odklonén od rusné mistni
komunikace a je navrzen v rdmci sousednich parcel — mezi secesni vilou a vyrobnou vanocnich ozdob.
Nové vzniklou reprezentativni ,,ulickou” je vedena také cyklodoprava navazujici na cyklotrasy mésta.
Do centra by se chodci méli dostavat lavkou pres feku. Postaveni nové lavky by umoznilo lepsi
separaci chodcl a automobilové dopravy.

Mobiliar je fesen jako lavicky pojizdné na stavajicich kolejich. Toto feseni je turisticky atraktivni,
zaroven zanechdva stopu z minulosti, jako upozornéni na to, pro¢ byl dopravni termindl umistén
pravé zde.



ARCHITEKTONICKE RESENI

Budova terminalu by méla byt dominantou mésta. Méla by to byt stavba trvald a reprezentativni.
Meéftitkem funkci by vSak méla odpovidat jen nezbytnym potfebdam svého okoli a tim poskytnout
moznost budouciho rozvoje okolnim parceldm a blizkému brownfieldu.

Dominantniho vyrazu stavby je proto docileno predevsim v exteriéru, kde se bude odehravat hlavni
déni. Centralni stavba usiluje o co nejvétsi vysku, v horizontdlnim sméru dominuje rozsah zastreseni.
Stavba je tudiz dominantou jak z pohledu chodce, tak i v plidorysné stopé. Zastfeseni probiha vsude,
kde je predpokladana vysoka intenzita chodcl, umoznuje kryty prestup mezi autobusy a vlaky a navic
svoji orientaci vede navstévnika smérem jeho zajmu.

PROVOZNI RESENi
Reseni stavby i jejiho okoli by mélo byt prehledné a mélo by usnadriovat orientaci.

Budova terminalu poskytuje vse, co lidé v tomto misté potrebuji, na minimalni padorysné plose.
Zazemi stavby je navic minimalizovdno na méné nez polovinu této ptdorysné plochy. Ve zbylé ¢asti je
dominantni prevySena hala s monumentdlnim schodistém. VétsSina prostoru stavby je tudiz uréena
opét verejnosti.

V prvnim podlazi je dopravni terminadl, ve druhém kavarna s prodejnou baleného jidla a ve tretim
pridana funkce posty, ktera je v daném misté v soucasnosti nejvice vyZzadovana. Kavarna i posta jsou
otevieny na ochozu do prevysené haly. Prvni dvé podlazi (terminal, kavarna) jsou do namésti
otevreny celoprosklenou fasadou. Posta ve tfetim patfe je zahalena fasadou z perforovaného plechu,
coz z ni tvori pocitové soukromé;jsi funkci, uréenou spise obyvatelim mésta.

Do zazemi stavby se vstupuje z jihu (smérem od mistni komunikace). Kavarna i posta maji vlastni
oddélené vytahy pro zaméstance a zdsobovani. Posta ma vlastni vstup a oddélené parkovaci stani
v ramci autobusového nadrazi.

STAVEBNE TECHNICKE RESENi

Ve stavebnim feseni dominuji tfi materialy — beton, ocel, sklo — zajistuji stalost a zaroven
reprezentativnost objektu. Konstrukce stavby se skldda ze sténového betonového systému zazemi a
prevysené haly obemknuté ocelovymi sloupy. Tyto sloupy vyndsi prosklenou fasadu s perforovanym
plechem a jsou nosnou konstrukci stfechy. Stfrechu tvori oplastény prihradovy rost, ktery je vyuzit i na
venkovni zastfeseni. Stfecha je nosnou konstrukci schodisté, které je na ni zavéseno na tahlech. Tahla
zaroven tvofi oporu i ocelobetonovym konzoldm ochoz(.



TABULKA BILANCI

- CELKOVA PLOCHA POZEMKU: 16 700 m2
- ZASTAVENA PLOCHA STAVEB: 7 872 m2
- HRUBA PODLAZN{ PLOCHA NADZEMNICH A PODZEMNICH PODLAZ{
1NP: 626 m2
2NP: 374 m2
3NP: 375 m2
ANP: 310 m2
1PP (trafostanice): 45 m2
- CELKOVA HRUBA PODLAZNi PLOCHA: 1730 m2
- OBESTAVENY PROSTOR NADZEMNICH A PODZEMNICH PODLAZI
1NP: 2 504 m3
2NP: 2 504 m3
3NP: 2 504 m3
ANP: 930 m3
1PP (trafostanice): 157 m3
- CELKOVY OBESTAVENY PROSTOR: 8 599 m3
- PREDPOKLADANA CENAV KC: 82 283 180,- K¢&



ABSTRAKT

Hlavnim cilem navrhu bylo nevytvofit integraci dopravy z této parcely bariéru pro obyvatele ani pro
turisty a ponechat ji co mozna nejvice chodclim. Pohyb chodcl a vozidel by se nemél kfizit.

Nové koleje jsou proto prisunuty ke stavajici vlecce, ¢imz se parcela znacné uvolni.
Pohyb autobust by se mél odehravat bezprostfedné u rusné mistni komunikace.

Budova termindlu je na parcele umisténa do centra déni a je spojovacim ¢lankem mezi autobusovou,
vlakovou, automobilovou dopravou a chodci.

Diky zvolenému dopravnimu feSeni je parcela oprosténa od dopravnich bariér a vznika zde volna
rozptylova plocha pro pési. Zaroven dopravni feseni neznemoziiuje volny prichod parcelou
obyvateldim z jihu. Umisténi rozptylové plochy pfirozené navadi navstévnika i obyvatele mésta na
oblast jejich zajmu — odklon od primyslové ¢asti mésta.



