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ABSTRAKT

Diplomova prace se zaméfruje na posouzeni dopravni infrastruktury v oblasti Sadova
v Brné a uvadi navrh feseni vybranych problém. Prace vychazi jak z vlastniho prizkumu
a méreni v rdmci lokality, tak z dat shromazdénych ze vSech dostupnych zdroju, ptricemz
jako podklad pro zpracovani analyzy jednotlivych lokalit byla pouZita metodika CDV o
provadéni bezpecnosti inspekce pozemnich komunikaci v souladu se smérnici EU
2008/96/EC. Detailni hodnoceni rizik je provedeno u ¢tyr lokalit v oblasti, u kterych jsou
identifikovany problémy a je uveden navrh jejich reseni. Ve vztahu k VHD dale prace
hodnoti jednotlivé zastdvky MHD, identifikuje zasadni nedostatky a obsahuje i navrh
komplexniho reSeni, pokud jde o jejich umisténi. Navrh obsahuje i vhodna mista pro
realizaci prechodu pro chodce na ulici Kocianka.

KLICOVA SLOVA

Sadovd, Kocianka, silnicni doprava, komunikace pro pési, parkovani, bezpecnostni
inspekce, kfizovatky, zastavky MHD

ABSTRACT

The diploma thesis focuses on the assessment of transport infrastructure in Brno, the
Sadova area and presents a solving proposal for selected problems. The work is based
on the site's survey and measurement, as well as data collected from all available
sources. The CDV methodology on road safety inspections in accordance with EU
Directive 2008/96/EC was used as a basis for processing the analysis of individual sites.
A detailed risk assessment is performed at four sites in the area where problems are
identified and a proposal for their solution is given. In relation to public transport, the
work also evaluates the individual bus stops, identifies major drawbacks, and contains
suggestions for a comprehensive solution of bus stops emplacement. The proposal also
includes suitable places for the implementation of pedestrian crossings on Kocianka.

KEYWORDS

Sadovd, Kocianka, road transport, pedestrian roads, parking, safety inspection,
crossroads, public transport stops
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1 UVOD

Jednou z pfirozenych forem rozvoje mést je jeho ploSné rozrustani se vSemi smgéry,
vetsinou ziveln€, nékdy zamérné planované. ,, V' 19. stoleti prildkala priimyslova revoluce
do mest velké mnozstvi obyvatel, tramvaj a Zeleznice umoznily riist podél hlavnich radial.
Ve 20. stoleti autobusy a osobni automobily vyplnily mezery mezi radialami, tak bylo
vytvoreno homogenni mésto.* [1] Sadova, jakozto vysledek pravé takové expanze ve
druhém nejvétsim méstd Ceské republiky s radialné okruznymi dopravnimi vazbami,
v soucasnosti piedstavuje rychle se vyvijejici rezidentni Ctvrt. Prave tento typ plosného
rustu mésta v obecné roviné skytd nevyhody jako napft.: , obtiznd obsluha hromadnou
dopravou, nedostatek vlastnich strediskovych center, zvysuje se pocet jizd do centra,

prepliuji se pristupové komunikace k centralni oblasti. ““ [1]

Tato oblast se zejména diky své vyjimecné poloze ,,na kopci a ,,u lesa* t&ési oblibé jak
investort, tak i jednotlivel ¢i rodin hledajicich nové bydleni. V minulosti zahradkarska
ctvrt’, jejiz pozlstatky jiz pomalu ze Sadové mizi, poskytuje vyhody jako vyhled na
centrum Brna ¢i do krajiny smérem k SobéSicim. Bylo by snadné konstatovat, ze zjevné
velka poptavka, svéd¢ici o oblibé této oblasti u lidi, svéd¢i o bezchybnosti bydleni v této
oblasti. Opak je vSak pravdou a v pfipad€ Sadové lze z ohlasii vetfejnosti usoudit, ze se

v mnoha ohledech nejednd o ,,Ctvrt™ zcela ideélni.

,,Doprava byla vzdy neoddeélitelnou soucasti spolecnosti* [2] 1 v ptipad¢ rozruastajici se
Sadové, kde Ize ocekdvat narust dopravy, je vyznamnym faktorem ovliviiujicim Zivot
obyvatel. V moderni spolecnosti proto existuje fada mechanismi slouzicich omezeni

negativnich disledkd, které tento narust pfinasi.

V oblasti Sadové (pficemz to ziejmé nebude vylucné problém této oblasti) je nova
vystavba provadéna pievazné, ne-li vylucné, prostfednictvim soukromych investort.
Pokud vsak jde o problémy s dopravni infrastrukturou nebo chyb¢jicimi sluzbami, toto je

jiz na odpovédnosti samospravy mésta.
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2 CILE PRACE

Cilem této diplomové prace s ndzvem Studie oblasti Sadovd v Brné¢ je komplexné
posoudit stavajici a navrhovany stav dopravni infrastruktury ve vymezeném tzemi.
Uvodem lze zminit vefejnosti nejvice vyzdvihovany problém nedostatku sluzeb, tedy
hlavné obchodi s potravinami, statni mateiské Skoly, z dopravnich problému je nutno
zminit otazku nevhodné¢ umisténych autobusovych zastavek ¢i autobusovych linek,
chyb¢jicich chodnikti, pfechodii pro chodce, nebezpecny provoz na uk. Kocianka a
napojeni oblasti na Sirsi okoli. [3] Veskera infrastruktura, ktera v této oblasti byla zifizena
a vystavéna, se mize s ohledem na extrémné rychlou vystavbu, a v té souvislosti i

rostouci pocet obyvatel, stat v blizké budoucnosti z vétsi ¢asti nedostacujici.

Tato prace je ¢lenéna na dvé hlavni Casti, a to analytickou a navrhovou. V prvni ¢asti si
tato prace v souladu s jejim zadanim klade za cil zhodnotit parametry soucasné dopravni
infrastruktury, a to zejména pokud jde o jeji omezeni a nedostatky. Soucasné€ se zamétuje
1 na nahled feseni, které je v izemi jiz navrhovano z pozice méstské ¢asti Brno — Kralovo

Pole, ptipadné¢ Magistratu mésta Brna.

Po celkovém zhodnoceni ma ve své navrhové cCasti prace bud’ potvrdit nastinénou
koncepci upravy dopravni infrastruktury v lokalit¢ Sadova, ptipadné navrhne feSeni
odli$ného charakteru a doplni o nové navrhy zkvalitnéni dopravniho feSeni v lokalité.
Pijde zejména o upravy plynulosti a bezpecnosti dopravy v dané oblasti, zklidnéni
dopravy, feSeni pesi dopravy a jeji bezbariérovosti, a v neposledni fad¢ upravy zastavek

MHD.

Tato prace si klade za cil i to, aby byla vyuzitelnd jako podklad pro méstkou ¢ast Brno —
Kralovo Pole pii planovani investic v dané lokalit€ ¢i pti schvalovani novych soukromych
investi¢nich zamért, které budou v této rychle se rozvijejici reziden¢ni ¢tvrti vznikat

v budoucnu.
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3 ZAKLADNI INFORMACE O LOKALITE

Lokalita Sadova se nachazi ve mésté Brné. Statutarni mésto Brno se nachazi na Morave,
na severu Jihomoravského kraje, pfiCemz je tvofené celkem 29 samospravnymi
meéstskymi ¢astmi. Lokalita Sadova, o které tato prace pojednava, je soucasti mestské
¢asti Brno — Kralovo Pole, ktera se nachézi v severni ¢asti Brna. Dal$i oznaceni, s kterym
se lze setkat u vetfejnosti a jsou uvedeny i na internetovych strankach méstské ¢asti Brno
— Kralovo Pole je lokalita ,,Na Kopcich®, ,,Kocianka — Sadova* ¢i ,,oblast Kocianka®.
Obrazky €. 1 a €. 2 pfedstavuji znak mésta Brna a znak méstské ¢asti Brno — Kralovo

Pole. [4] [5]

Obr. 3-3: Poloha mésta Brna na mapé CR [zdroj: vlasti]
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3.1 VYMEZENI RESENEHO UZEMI A SIRSI VZTAHY

Lokalita Sadova se svymi hranicemi shoduje s katastralnim izemim Sadova s ozna¢enim
KU.611565, nachazejicim se v okrese Brno-mésto, v obci Brno. Toto katastralni tizemi
hrani¢i na severu s katastralnim uzemim SobéSice a Reckovice, na zapadé a jihu

s katastralnim izemim Kralovo Pole a na vychodé¢ s katastralnim tizemim Lesna.

r
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Bystrc
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Bosonohy

INovy Liskover:
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Stary Liskovee
( ’\_. Homni Herdpice s

Obr. 3-4: Zobrazeni katastralniho izemi Sadova v katastralni mapé Brna [zdroj: [7], zpracovani
vlastni]

Uzemi, které je touto praci feeno, je lemovano po své zapadni strané ulici Kocianka,
ktera vede na jihu od ul. Kfizikova smérem na sever do obce SobéSice. Tato ulice ve své
jizni ¢asti v zasad€ oddéluje tzv. starou a novou vystavbu v této oblasti, pficemz po stran¢
zapadni se z vetsSi Casti nachazi uzemi stabilizované (k.a. Kralovo Pole) a po strané
vychodni, izemi rozvojové (k.a. Sadovd). V zminovaném stabilizovanym tzemim se
nachazi starSi zastavba rodinnych a bytovych domu v okoli ulic MojziSova, Hogrova,
Fricova, Fibichova a v oblasti severné od ul. Na Kopcich. Kromé toho je na této zapadni
strané i Cast rozvojova, a tu predstavuje starsi komplex bytovych domt ,,v esicku‘ a oblast
mezi ul. Na Kopcich a Hamerlaky, kde je jiz ¢ast izemi stabilizovanym a na ¢asti probiha

soukroma vystavba rodinnych domti. [§]
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V rozvojovém tizemi uréeném pro bydleni na vychodni stran¢ od ul. Kocianka probiha i
v soucasné¢ dob¢ vystavba bytovych a rodinnych domt, ptfi¢emz od roku 2014 zde
vznikaly ulice Gustava Broma, ul. Jarmily Kurandové ¢i ul. Moskalykova (pro vSechny
ulice v této lokalité¢ byly zvoleny ndzvy podle vyznamnych osobnosti kulturniho Zivota

Brna). [5] [9]

i

N |

Obr. 3-5: Ortofoto ¢asti Brna s vyznacenim k.u. Sadova — ¢ervena a FeSenym uzemim — oranZova
[zdroj: [9], zpracovani vlastni]

Ulice Kocidnka v z4sad¢ predstavuje jedinou pristupovou komunikaci do feSené oblasti
smérem od mésta Brna, piicemz s ul. Kfizikova tvoii vysoce exponovanou kiizovatku.
Dalsi zptsoby, kterymi je oblast Sadova dostupna je z méstské asti Sobésice a dale pies
meéstskou ¢ast Brno — sever oblast Lesna, pfipadné¢ pak nezpevnénou ucelovou

komunikaci v lese podél Zajeciho potoka smérem do oblasti Lesna.
S ohledem na znéni zadani této prace piedstavuje oblast na vychodni strané od ul.
Kocianka v jizni ¢asti k.0. Sadova touto praci Fe§ené uizemi.

Celkové ma fesené uzemi rozlohu cca 37 ha a je zobrazeno na obrazku ¢. 3-6 nize.
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Obr. 3-6: Ortofoto izemi Sadova — vymezeni ieSeného tizemi [zdroj: [10]]

3.2 GEOGRAFIE A GEOLOGIE

ReSené uzemi je jen mirné svazité, a to jiznim a jihovychodnim smérem. Rozpéti
nadmoiské vySky dosahuje 230-300 m. Hranice feSeného Uzemi je tvofena na
severovychod¢ okrajem lesa, kterym prubézné s hranici izemi protékda Zajeci potok. Na

jihovychodni hranici je to pak ulice Zaje¢i hora, kterou zjihu lemuje pozistatek
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zahradkartské kolonie a déle na jihozépad aredlem domova pro seniory Kocianka. Zapadni
hranice je pak tvofena ulici Kocianka.

Severozapadni oblast mimo feSen¢ho tizemi dale od ulice Kocianka smérem k Zeleznicni
trati a vodnimu toku Ponavka je prudce svazita a tvofend prevazné lesem a ojedinélou
zastavbou zahradnich chatek. Jihozdpadni oblast totoznym smérem rovnéz klesa smérem
k Zelezni¢ni trati a je tvofend rovnéZz z €asti lesem a z €asti zastavbou. Tésné podél ul.

Myslinova na jejim jiznim konci se pfitom nachazi skala na jejimz vrcholu se nachazi les

Kotlivek. [11]
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Obr. 3-7: Geograficka mapa oblasti Sadova v Brné [zdroj: [11]]

Jak je ziejmé z geologické mapy, feSené tzemi Sadové je tvofeno sprasi a sprasovou

hlinou, tedy typem horniny nezpevnény sediment ve slozeni kiemen + ptimési + CaCO3.

[12]
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1821

spras a sprasova hlina [ID: 16]
vapnity jil (tégl), misty s polohami piskd [ID: 1821]

- sedy, nacervenaly biotiticky granodiorit [ID: 1099]

Obr. 3-8: Geologickda mapa [zdroj: [12]]

3.3 HISTORIE LOKALITY A OKOLICH UZEMI

Duikazy o existenci osidleni v oblasti, kterd je dneSni méstskou ¢asti Kralovo Pole, se
na pielomu 8. a 9. stoleti zde byla zaloZzena osada Slovand. Prvni pisemné zminky o
Kralové poli, pochazi z poloviny 13. stoleti. Ve 14. stoleti pak vznikla v severnim

sousedstvi ptivodni vsi vesnice Nova Ves (Neudorf), kterd byla timto ndzvem oznacovana
az do 19. stoleti. [13]

Pokud jde o pateini ulici Kocidnka, tak jeji vznik se datuje jiz do 18. stoleti, kdy byl jeji
nazev odvozen od majitele okolnich pozemkti, Antona Kotziana z Kronfeldu. V té dobé

se jednalo o mistni polni trat’ vedoucich do Sobésic (Sobieschuz). [14]
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Obr. 3-9: Mapa Kralova Pole (Neudorf) v ramci I. Vojenského mapovani z let 1764-1768 a 1780-

1783, na které je zi'ejma cesta do SobéSic (Sobieschuz), tedy soucasna ul. Kocianka [zdroj: [15]]

Obr. 3-10: Mapa Kralova Pole (Neudorf) v ramci II1. Vojenského mapovani z let 1876-1878 zdroj:
[15]1]
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Nejvetsi rozvoj tato obec zazila s rozmachem primyslové vyroby v druhé poloving 19.
stoleti, v té€ dob¢ jiz méla statut méstyse. Z vyznamnych orienta¢nich bodii na mapach Ize
jmenovat cukrovar zalozeny v roce 1853 a Zelezni¢ni trat’ TiSnov — Brno v roce 1885.

Nakonec dne 16. 4. 1919 doslo k piipojeni Kralova pole k méstu Brno. [16]

Zastavba v okoli lokality Sadova zacala vznikat v priab&hu pocatku 20. stoleti na ulicich
Myslinova a Fibichova, piivodné jako délnickd kolonie pfidruzenéd ke Kralovopolskym

strojirnam. [16]

v
V\#

Obr. 3-11: Historické ortofoto oblasti Sadova z roku 1953 [zdroj: [17], zpracovani vlastni]

Nasledn¢ doslo stale jest¢ na vychodni strané¢ od ul. Kocianka k vystavbé nékolika

bytovych domii a fadovych rodinnych domt ,,Na Kopcich®.

Pokud jde o samotn¢ katastralni uzemi Sadova, to formalné vzniklo v 60. letech 20. stoleti
pii radikalni druh¢ katastralni reformé Brna, a to tak Ze se od¢lenilo od severovychodni

¢asti k.u. Kralovo Pole, k.u. Obtany a k.. SobéSice. [18]

Oblast Sadova na zapad od ulice Kocianka byla jesté v roce 2004 zarostla porostem
typickym pro lesopark s vyuzitim pro zahradnieni a kratkodobou rekreaci obyvatelti

Brna. [19] I s ohledem na zpasob vyuzivani pozemkul v této oblasti pro zahradkaiské
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ucely byl tvar pozemkt charakteristicky, uzké a dlouhé se slozitymi majetkopravnimi
vztahy. Nasledné doslo ke spojeni dvou investort UNISTAYV, a s. a IMPERA line, a.s. a
k vykupu pievazné casti pozemkii od soukromych vlastnikii. [20] Nova vystavba Sadové
se tak na mapach objevila jiz v roce 2010, kdy byla polozena prvni zdkladova deska
nového rezidentniho komplexu bytovych a rodinnych domt. Piehled zastavénosti izemi
Sadova a jejiho okoli v historickych obdobich a pribéh vystavby zobrazuje ptiloZena

fotodokumentace v Pfiloze €. 1.

34 OBYVATELSTVO

ey

Aktudlni piiblizny odhad poctu obyvatel Zijicich v feSené oblasti Sadové s trvalym
pobytem je dle dat UMC piiblizné 1500. Pocet registrovanych voli¢i ve volebni okrsku
¢. 13019, ktery presn¢ odpovida feSenému tizemi, bylo v fijnu roku 2021 celkem 772.
[21] [22] Celkové zde vsak Zije ptiblizn¢ 3000 obyvatel, coz je pocet odhadnuty podle
podlahové plochy bytovych jednotek a rodinnych domt nachézejicich se v oblasti. [23]

3.5 UZEMNI PLAN

Aktualné platny izemni plan mésta Brna byl schvéleny na XLII. zaseddni Zastupitelstva
mésta Brna dne 3. 11. 1994. V prib¢hu let byl stavajici izemni plan ¢asto zménén a
soubézné se pracuje i na novém uzemnim planu s ohledem na konec platnosti uzemniho

planu stavajiciho ke dni 31.12.2022. [24]

Dle aktuéaln¢ platného izemniho planu mésta Brna se téméf celd feSend oblast nachazi v
plose navrhové urcené prevazné pro bydleni, izemi na jih od ul. Zajeci hora je vyznacené
jako plocha pro bydleni a plocha vefejné vybavenosti zdravotnictvi a socialni péce,
rovnéz jako plochy navrhové. Cast komunikace Kocidnka je piitom vedena jako
stabilizovana a ¢ast navrhova (v okoli mista navrhovaného ,,narovnani ul. Kocianka“ —

popis dale v textu). [25]
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FUNKCE (urbanisticka) - uéel vyuZiti plochy
FUNKENI TYP - podrobné rozligeni Géelu vyuZitl plochy v rdmci dané funkce

_ PLOCHY CISTEHO BYDLENI
- slouZi bydleni (podil hrubé podlaZni plochy bydleni je v&1Si nez 80%).

{ stab. | nawr.

&

- PLOCHY VSEOBECNEHO BYDLEN(
- slouzf pfedevim bydleni (podil hrubé podiazni plochy bydleni

je vétsi nez 60%, ve stabilizovanych plochach musi zistat zachovan
charakter stavajicich staveb pro bydient).

I T
BC
- ZDRAVOTNICTVI
SOCIALNI PECE
]

SBERNE KOMUNIKACE SE 2 NEBO 3 JIZDNIMI PRUHY

Obr. 3-12: Platny iizemni plan mésta Brna, izemi Sadova [zdroj: [25]]

Dle zékladniho ¢lenéni uzemi uvedené¢ho v upraveném 2. navrhu uzemniho planu pro
opakované vetejné projednani, které se bude konat v roce 2022, je feSené uzemi jiz
stabilizované v podstaté podle ptivodniho platného izemniho planu. Pivodni planované
mostni propojeni Sadové a Lesné bylo piesunuto do izemni rezervy. Uzemi na jih od ul.
Zajeci hora je v jeho zapadni ¢éasti ur€eno jako plocha stabilizovand smiSen¢ obytna
(C/12) a dale na vychod jsou jiz plochy zastavitelné jako vetfejnd vybavenosti a smiSené

obytné (V/a3). Pocita se zde 1 s novou méstkou zeleni (Z). [26]
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Obr. 3-13: II. upraveny navrh izemniho planu mésta Brna, izemi Sadova [zdroj: [26]]
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4 AKTUALNI STAV DOPRAVY V OBLASTI A SIRSI
VZTAHY

Mobilita osob je zajistovana riznymi zpisoby dopravy — pési, cyklistickou, individuélni

jsou pravé dva posledné zminiované zpusoby. [27]

V roce 2019 ve mésté Brné prevazovalo uzivani vefejné hromadné dopravy (53 %) nad
individudlni automobilova doprava (31 %). Pouze 5 % lidi vyuZivalo pro cesty na uzemi
mésta Brna své vlastni nohy (péSky) a kombinaci individudlni automobilové a vetejné
hromadni vyuzivalo 7 % osob. Jizdni kolo nebo kolobézku pro svou cestu v pracovnich
dnech vyuzilo pouze 2 % lidi (dle dat ze studie délby ptepravni prace ve mésté Brné

z roku 2019). [28]

V této kapitole se nachdzi hodnoceni stavajici dopravni situace v $ir$i oblasti Sadové,
vcetné napojeni na okolni méstské casti, centrum Brna a okolni obce, véetné podrobné
situace v uzsi feSené oblasti, a to ve vztahu k dopravé zelezni¢ni, cyklistické, vetejné

hromadné, silni¢ni a pesi.

41 ZELEZNICNi DOPRAVA

Zelezni¢ni dopravni spojeni je zajiiténo prostiednictvim nadrazi Brno — Kralovo Pole.
Touto Zeleznicni stanici je obsluhovano nékolik vlakovych linek, pfi¢emz stanice lezi na
zeleznicnich tratich ¢. 251 Hustopece u Brna, Zidlochovice - Brno — Tisnov, ktera
z Tisnova dale pokracuje pod &. 250 pies Kiizanov, Zd'ar nad Sazavou, Sazavu, Pfibyslav

az do Havlickova Brodu. [29]
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Obr. 4-1: Zelezni¢ni mapa CR- vysek trati €. 250 a €. 251 [zdroj: [29]]

Tato dvoukolejna elektrizovana trat’ €. 250 a €. 251 je soucdsti celostatni trate, po které je
soucasn¢ vedena i dalkova zelezni¢ni linka R9, kterd pokracuje na sever pies Havlickliv
Brod dale pies Kolin az do Prahy. Soucasné je tato stanice obsluhovéna i vlaky zelezni¢ni
linky R19, ktera vede z Prahy ptes Kolin, Pardubice, Ceskou Tiebovou, Blansko do Brna
a dale na jih Breclav a Kuty a linky Ex 3 vedouci z Prahy do Brna, dale Bieclav, Viden a
Graz nebo Bfeclav — Bratislava - Budapest. [30] Kromé toho je usek Brno — Nihov

r

obsluhovan Zelezni¢ni linkou IDS JMK s oznac¢enim S3. [31] S ohledem na niz§i uzivani
traté pro osobni dopravu, je trat’ hojné vyuzivana dopravou ndkladni. Zaroven je trat’ €.
250 soucasti Vychodniho a vychodo — sttedomotského nédkladniho koridoru s ozna¢enim

RFC 7. [32] [33, 34]

;B
Olbramovice l:l et L
Svitavy
Havlickiv Brod
y O
a 2darn/s
] r
g u ® BE
n
T
n
]
M Blansko
Tabor (o Jihlava ﬂ
BE=

Obr. 4-2: Vysek — schéma dalkovych Zelezni¢nich linek — R9, Ex3 [30]
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4.1.1 Intenzita Zelezni¢ni dopravy

V pracovnich dnech jsou z Zelezni¢ni stanice Kralovo Pole nadrazi na trati ¢. 250 ve
sméru TiSnov — Havlickliv Brod vypravovany osobni vlaky v intervalech po cca 1 hoding.
Posledni vlak na této trati z nadrazi odjizdi ve 20:32 a prvni v 5:32. [32] Na trati ¢. 251
jsou osobni vlaky vypravovany v intervalech po cca 15 minutach. Posledni vlak na této
trati z nadrazi odjizdi ve 23:14 a prvni v 4:53. Doba jizdy z Brna — Kralovo Pole nadrazi
— TisSnov je 17 az 23 minut v zavislost na druhu vlaku, na stanici Brno — hlavni nadrazi je
to cca 15 min. [34] Nejvyssi celkovy denni pocet vliakli v obdobi 1. kvartalu 2021 na trase

¢. 251 ¢inil 165 vlaki a dale na trase ¢. 250 nejevice 85 vlakt. [35]

Havlickav Broé O %caf% ng Nové Mésto Letovics (?S
4 --.na Moravé 0!
coq’b( 40 78 BB
Sné Skalice
RoznaQ nad Svitavou
Dobronin® O Polna e, Nedvédice
[ Jihlava )
mov méstopa JIHLAVA Ly, A
Vorkg e 2kt Qananov
Ojx- .
o Kostoee S =
N HSuney Oslavice® V.Mezifici o
4% staré nadr.
. @
BudiSov A5
uTrebice -2, BRO" ‘
OkFisky L WO
O
Tel¢ Bma =2

70809 s Stfeli(féj)

Obr. 4-3: Denni pocty skute¢né jedoucich vlaki v obdobi 1. leden—31. bi‘ezen 2021[zdroj: [35]]

4.1.2 Sirsi vztahy a ¢asova dostupnost

Cvwr

Kufim a smérem na jih Brno — Lesna, Brno — Zidenice a Brno hlavni nadrazi. Jizda
z nadrazi Kralovo Pole na nadrazi v Kufimi trva vlakem 11 minut, na nadrazi Ceska 7
minut, na nadrazi Brno — Rec¢kovice 3 minuty, na naddrazi Brno — Lesné 2 minuty a Brno

— Zidenice 8 minut. [34]

Pokud jde o dostupnost zelezni¢ni stanice Kralovo Pole nadrazi z lokality Sadova (ze
zastivky MHD Moskalykova nachézejici se pfiblizné v centru lokality), je dostupna
autobusem MHD za 6 minut (vzdalenost 2,1 km), autem za 3 minuty (vzdéalenost 1,7 km)
na kole za 7 minut (1,7 km) ¢i péSky za 24 min (vzdélenost 1,5 km). [36]
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Obr. 4-4: Sit’ zastavek v okoli nadrazi Brno —
Kralovo Pole [zdroj: [91]]

Nédrazi Brno — Kréalovo Pole je obsluhovano i siti méstské hromadni dopravy, pficemz

se zde nachézeji jak zastavky jak trolejbusti, autobust méstskych linek tak i linek
priméstskych.
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4.2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Podpora a vyznam cyklistické dopravy v soucasnosti stoupd, a to zejména s ohledem na
jeji vyuziti v procesu harmonizace dopravy a zmirnéni dominance motorové dopravy
v méstech. Tvorba cyklistické infrastruktury hraje dulezitou roli jako jeden z prostiedkti
zklidovani dopravy, kdy aktudlnim trendem je poskytnuti vétSiho prostoru pésim,

cyklistlim a obyvateliim obci a mést vibec. [37]

4.2.1 CykKklisticka infrastruktura

Cyklisticka infrastruktura ve mésté Brné ma mnoho forem, pficemz nutno konstatovat,
ze feSené oblasti Sadové se pfimo netykd témér zadna a je zjevné, ze pii vystavbe
infrastruktury v této oblasti nebyl na cyklistickou dopravu bran pftili§ zifetel. Aby bylo
mozné zhodnotit moznost vyuziti okolni cyklistické infrastruktury, pfipadné navrhnout
doplnéni cyklistické infrastruktury v této oblasti, je potieba se zabyvat i jeji existenci ¢i

absenci v okolnich méstskych ¢astech, ptipadné v ramci celého mésta Brna.

Muze se zdat, ze 136 km celkové délky cyklistickych stezek a jinych cyklo-opatieni
v Brné¢, je zcela dostacujici, nicméné tato individualni opatieni jsou Casto nedostatecné

co do kvality a rozsahu. [38]

Pokud jde o cyklistickou infrastrukturu, jednd se o soubor stavebnich a dopravné —
organiza¢nich prvki, napomadhajicich vétSimu komfortu pii pouzivani jizdnich kol
v uzemi. [39, p. 7] V zasad¢ lze rozlisit nékolik jejich forem, ptfi¢emz jednotlivé pojmy

byvaji vefejnosti Casto zamenovany, pripadné dezinterpretovany.

Ve vétsing ptipadl, a to i v pfipadé nové budovanych a navrhovanych podzemich
komunikaci je uvazovano s vychozim principem spoleéného provozu ve vozovce. Pii
navrhovani komunikaci je potieba zhodnotit, zda neni nutno zvlastnich opatfeni pro
cyklistickou dopravu, zejména zda jsou zajiStény dostatecné boc¢ni rozestupy, tak aby

cyklisté v zdsad¢ nebyly v jejich jizd€ po pravé stran€¢ vozovky nad miru omezovani.
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Rovnéz je potieba vzit v tivahu to, zda je prostfedi pro cyklistu dostate¢né piivétivé a

jednoduché. [39, p. 24]
Mezi integracni opatieni cyklistické dopravy tedy lze fadit zejména: [39]

- piktogramovy Kkoridor pro cyklisty, jako prostorové nejuspornéjsi feSeni a
zvyraziuje pohyb cyklistll ve vozovce piipadné oznacuje smér pohybu;

- jizdni pruhy pro cyKklisty, u nichZ rozliSujeme n¢kolik druhl v zavislosti na
jejich prostorové naroc¢nosti, kdy nejméné je pruh ochranny a pak pruh vyhrazeny
a pruh v samostatném pdasu, resp. pfidruzeném prostoru, které jsou na prostor

- cykloobousmérky jsou komunikace, na kterych je povoleny protismérny nebo
obousmérny cyklisticky provoz

- stezky (cyklostezky), jakozto pozemni komunikace urena pro provoz
bezmotorovych uzivatelli (tedy pro chodce a cyklisty pfi snaze o minimalni
kontakt s automobilovou dopravou). Cyklostezky byvaji umisténé v piidruzeném
prostoru podél mistni komunikace, kdy sleduji smér této komunikace nebo mizou
byt umistnéné 1 zcela samostatné a muze piipadné nahrazovat chybéjici
komunikac¢ni silni¢ni spojeni.
Pojem cyklo trasy je potieba od pojmu cyklostezka odliSovat. Pojem cyklisticka
trasa lze chapat ve smyslu znafeni v terénu, nebo ve smyslu uzemné —
planovacim. Ve smyslu znaceni je cyklotrasa je trasa pro cyklisty, ktera pouze
ulehcuje cyklistim prijezd Gzemim tim, Ze obsahuje smérové znaceni, neurcuje
vSak dopravni rezim. ZnaCeni byva pouzivano dopravni svislé, piipadné
turistické. Miizou vést lesni péSinkou, klidnou ulici, obytnou zénou, pesi zoénou,
po silnici spojujici mésto s predméstim apod. Ve smyslu tzemné planovacim se
jedna o koridor, ve kterém jsou stanoveny kritéria kvality, které je zZadané ve
vztahu k cyklistim dodrZet.
Pési, obytna zéna a zéna 30, kde se cyklisté pohybuji ve sdileném prostoru
nevyzaduje zpravidla zadna samostatna opatieni a pouziji se zde pouze principy
dopravniho zklidiovani ve spojeni se zasadami pro navrhovani zén 30 a peSich
zon. [39, p. 106] (piipadné jesté cyklisticka zona, kde se preferuje cyklisticka

doprava)

Ze zakonné upravy, ktera se cyklistické dopravy a cyklisti dotykd je nutno zminit

zejména zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a zdkon ¢. 361/2000 Sb., o
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provozu na pozemnich komunikacich. Déle pak nelze vynechat ani technické ptedpisy
vydané Ministerstvem dopravy, a to Technické podminky TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty. TP 179 vydané v roce 2017 shrnuji pravidla a principy pro
navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly bezpecné a komfortni také pro uzivani

jizdnich kol.

4.2.2 Cyklotrasy

Protinaji mésto Brno, ne vsak ptimo oblast Sadova. Nepiimo se ale dotykaji 1 feSeného
uzemi, jelikoz se nachazeji v blizkosti jeho hranic a na jizdnim kole v kratké dojezdové
vzdalenosti. Z hlediska spadovosti izemi, které cyklotrasy podporuji rozliSujeme nékolik

druhti cyklotras:

I.  Dadlkové cykloturistické trasy

Cykloturistické trasy EuroVelo jsou dalkové trasy vedouci napfi¢ celym Ceskem a celou
Evropou a jsou koordinovany Evropskou cyklistickou federaci. Trasy EuroVelo vedou
po stavajicich narodnich, ale i po regiondlnich ¢i mistnich cyklotrasdch. Méstem Brno
prochazi trasa EuroVelo 4 dlouh4 ptiblizné 4000 km vedouci od francouzského pobiezi
do Ceské republiky, konkrétné do Chebu, Prahy, Brna a Ostravy. Tato trasa v Brné vede
méstskymi ¢astmi Brno — Bystrc, Komin, Jundrov, Koméarov, Horni HerSpice, Brno —
Turany. [40] Trasa EuroVelo 9 rovnéz prochazi Brnem, pfi¢emz za¢ind ve mést¢ Gdansku
a vede ptes Vident do Chorvatska, do mésta Pula. V Brné€ vede ze severu pies Brno —

Maloméfice Obiany, Cerna Pole, Cernovice, Dolni Heripice na jih. Trasa méla byt
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dokonéena v roce 2020. [41] Zadna z téchto tras nevede feSenym tzemim &i oblasti

v bezprostiedni blizkosti.
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Obr. 4-6: Cyklotrasa EuroVelo 9 na mapé Brna [zdroj: [41]]
II.  Regionalni cyklotrasy

V Bmé, resp. v jeho okrajovych oblastech lze nalézt nckolik regionalnich cyklotras
(Pfirodnim parkem Bobrava, Po stopach zaniklych zeleznic, Pivni stezka Petra Bezruce,
Brnénské kolecko, Brnénska vinatfska cesta a dalSi). Nejblizsi regiondlni cyklotrasa
oznacend ¢. 5231 vede od kralovopolského nadrazi po ulici Myslinova smérem na sever

do Sobésic, kde se napojuje na cyklotrasu Brnénskeé koleCko (cyklotrasa ¢. 5005), ktera
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vede obci Sobésice pak okrajem katastralniho izemi Sadové a dale na jihovychod a okolo

celého mésta Brna. [42]
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Obr. 4-7: Mapa turisticka — regionalni cyklotrasy v okoli Sadové - ¢. 5231 a 5005 oznacené riuZovou
prerusovanou linkou [zdroj: [11]]

III. Méstsky systém cyklotras

Zékladni sit’ cyklotras ve mésté Brné je tvorena trasou podél feky Svratky (trasa
Svrateckd) a feky Svitavy (trasa Svitavska), které jsou doplnéné trasami doplikovymi, a
to trasou Studentskou, Starobrnénskou a Primyslovou. [43] Ptesto, Ze jsou tyto trasy

planovany, v praxi byli zrealizovany pouze jejich useky.

Dle navrhu celoméstského systému cyklotras uvedeného v Generelu cyklistické dopravy
ve mesté¢ Brn¢ z roku 2010 bylo v lokalit¢ Sadova naplanovano vedeni cyklotrasy typu
rychla dopravni zakladni z ulice K¥iZikova pfes ulici Kocianka do Sob¢Sic a dale na sever
(Cervend tlustd linka na obr. 4-8), pficemz jako rychld dopravni doplitkkovd byla
naplanovana trasa od ul. Kocianka pred ul. Zaje¢i hora na vychod do MC Brno — sever,
oblast Lesna (Cervend tenka linka na obr. 4-8). Mistni cyklotrasa je naplanovana tidolim
kolem Zajeciho potoka lemujiciho zastavbu v feSené oblasti (tenkd modra linka na obr.

4-8). Z4dna z téchto cyklotras nebyla k dne$nimu dne zrealizovéna.
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Obr. 4-8: Navrh cyklotras dle generelu cyklistické dopravy z roku 2010 [zdroj: [44]]

V roce 2010 byl pro mésto Brno zpracovan cyklisticky generel, ktery v oblasti Sadova
vymezil standardy kvality stavajicich komunikaci pro cyklistickou dopravu. Pokud jde o
ul. Kocianka, tak ta je podle tohoto zdroje uréena jako obsluznd komunikace se
spoleénym provozem. Ulice Zaje¢i hora vedouci jizni hranici feSeného Uzemi je
generelem vymezena jako zona 30 a lesni cesta podél Zajeciho potoka lemujici feSené

uzemi ze severovychodu byla vymezena jako ucelova komunikace/polni cesta.

CYKLOGENEREL

Vyhrazeny pruh pro
— cyklisty 1P20,
viceucelovy pruh

Zoéna 30, pesi a
obytné zony
Obsluzna komunikac
(spoleény provoz)

Stezka pro chodce a
cyklisty (C8, C9, C1C

Uéelova komunikace
Polni/Lesni cesty

Obr. 4-9: Cyklogenerel mésta Brna, ¢ast mapy Sadova [zdroj: [45]]
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4.2.3 Cyklostezky

V ramci celého mésta Brna je aktudlné zrealizovdno celkem 4,8 km plnohodnotnych
samostatnych cyklostezek. Vezmeme-li v tivahu 1 cyklostezky, které jsou sdilené

s chodci, pak je celkova délka veskerych cyklostezek v Brn€ 33,3 km. [38]

Z4dna cyklostezka, cyklistické pruhy, piktogramové koridory, ¢ jiné dopravni opatieni
pro cyklisty nebylo v oblasti Sadova do dneSniho dne zrealizovéano. ,.Z celkového
budouciho poctu vice jak 300 km zakladni dopravni cyklistické sité je v soucasnosti v
provozu jenom zhruba 10 %. Navic se v poslednich letech rozvoj této sité¢ prakticky
zastavil.” [38] Nejbliz§im cyklistickym opatifenim je na ul. Okruzni v oblasti Lesna, a to
Piktogramovy koridor pro cyklisty v MC Kralovo Pole pak jizdni pruh (jizda

v protisméru) na ul. Malatova.
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Obr. 4-10: CyKklisticka opati‘eni zrealizovana v Brné v okoli Sadové do r. 2021 [zdroj: [46]]

4.2.4 Cykloopatreni v FeSené oblasti dle platného izemniho plinu

V platném tzemnim pldnu mésta Brna je vyznacena trasa vyhledova pro cyklistickou
dopravu, kdy tato vede od kiizovatky ul. Kfizikova a Kocianka na sever po ul. Kocianka,

dale pokracuje ul. Zajeci hora smérem ven z oblasti do oblasti Lesna.
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Obr. 4-11: Platny izemni plan mésta Brna, vykres D2 — koncepce cyklistické dopravy [zdroj: [47]]

4.2.5 Parkovani pro jizdni kola

Kromé¢ infrastruktury pro samotnou jizdu cyklistl 1ze jmenovat i opatieni urcené pro
cyklistickou dopravu v klidu, tedy odkladani a zamykani jizdnich kol. Jednim z opatieni
jsou stojany, stojanova hnizda, pristieSky, uzamykaci boxy, ischovny v budovach.
Stojany na kola maji obvykle tvar obraceného ,,U* a mély by byt bytelné, kovové a pevné

ukotvené do zemé.

V oblasti Sadové se nenachdzi zadné stojany na kola ani jiné zafizeni pro parkovani
jizdnich kol. Lze zminit pouze pfenosné stojany na kola, které si u svych provozoven
umistili provozovatelé kavarny SOLC design cafe & showroom, potravin Obchiidek &

soukromé matei'ské Skoly Elanek.

4.2.6 Intenzita cyklodopravy v reSené oblasti a blizkém okoli

Pokud jde o intenzitu cyklo-dopravy v feSené oblasti, 1ze pti zjiStovani aktudlniho stavu
vychézet z hodnoceni intenzity vramci aplikace Oddéleni dat, analyz a evaluaci
magistratu mésta Brna. Data dopravnich intenzit byla ziskéna na tsecich silnic v feSené
oblasti v letech 2018 az 2021 z akce ,,Do prace na kole®, kterd se kazdorocné kona
v kvétnu. Ze ziskanych dat je ziejmé, Ze pro pristup do uzemi ve sméru do centra mésta,

byla v roce 2021 nejvice vyuzivana ulice Kocianka 118 cyklisti/mésic, dale propojeni
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z udoli Divisky 31 cyklisti za mésic a lesni cestou Kotllivkem 17 cyklistli za mésic. [48]
Data z akce Do prace na kole jsou vsak ziskdvana pouze v jenom mésici v roce, a navic
pouze na zaklad¢ registrace cyklistii, ktefi se této akce zacastni. Data z této akce jsou tedy
nedostatecna pro zcela presné zhodnoceni intenzity cyklo-dopravy v priabéhu celého roku
v feSeném Uzemi, a to z diivodu absence objektivniho méteni vSech prijezdu cyklistii

(naptiklad i formou cyklo-detektort) pfimo v oblasti Sadova.

Obr. 4-12: Intenzita cyklo/dopravy v oblasti Sadova, data z akce "Do prace na kole" realizované v
kvétnu souhrnné z let 2018-2021 [zdroj: [48]]

4.2.7 Délba prepravni prace

Vétsina lidi v Brné, ktefi maji k dispozici jizdni kolo jej vyuziva zejména jako sportovni
aktivitu (76 %). Ostatni uzivaji jizdni kolo spiSe z toho divodu, ze jim dava svobodu
pohybu (26 %) a znamend pro n¢ Usporu casu pii prepravé z mista na misto (23 %).
Motivaci pro pouzivani kola je rovnéz uspora pen€z, a to pro 12 % dotazovanych lidi
v ramci sociologického vyzkumu provedeného v roce 2019 pro Magistrat mésta Brna.
Vyzkum rovnéz ukazal, Ze jizdni kolo uziva vétsina lidi pouze v dobé¢ cyklistické sezony

(82 %), tedy cely rok jezdi na kole pouze 18 % dotazanych. [49]
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Graf 1: Diuvody pro pouZzivani kola ve mésté Brné [zdroj: [49]]
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Pokud jde o nedostatky cyklistick¢ dopravy v Brné, pak vétSina respondentt vyzkumu
uvadeéla, ze je to pravé nepropojenost sité cyklistickych stezek a tras a rovnéz narocnost

terénu, Casté kiizeni s komunikacemi a neohleduplnost fidict. [49]

S ohledem na vysledky vyse popsaného prizkumu je tedy ziejmé, ze lidi ve mésté¢ Brné
preferuji spiSe jizdu na kole, u které je diilezité zejména hezka okolni krajina, vyhledy a
nendro¢ny terén ale i to, aby se cyklisté komfortné a bezpe¢né dostali ze zastavéné oblasti
s hustou automobilovou dopravou do klidného prostiedi pro nerusny sportovni zazitek
z jizdy. I tyto aspekty je nutno brat v tivahu pfi realizaci cyklistickych opatfeni v celém

mésté Brné, a tedy i v oblasti Sadova.
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4.3 SILNICNI DOPRAVA

., Individualni automobilova doprava plni z v soucasné dobé hlediska prepravnich potreb
obyvatel dulezitou, ne-li nejdiilezitejsi ulohu™ [50] Aby bylo mozné zhodnotit stav

silni¢ni dopravy v oblasti Sadova, je nutno okrajoveé popsat situaci v celém mésté Brn¢.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, mésto Brno je piikladem spiSe radidlniho modelu silni¢ni sité
s okruznimi dopravnimi vazbami, coz vSak vede k nechténému zatézovani centralnich
¢asti Brna, ato itranzitni dopravou. [51] Brno je historicky dtlezitou dopravni
ktizovatkou, pfi€¢emz jeho jizni Cast protinad dalnice D1 vedouci z Prahy, pfes Vysocinu
do Brna az do Kroméftize, resp. do Ostravy. Dale zde tsti i dalnice D2 vedouci z Brna do
Bratislavy. Typické pro Brno jsou 3 méstské okruhy propojené sbérnymi komunikacemi
a doplnéné siti mistnich a ucelovych komunikaci.

LEGENDA

KOMUNIKACE DALNIENIHO TYPU

RYGHLOSTNI KOMUNIKAGE
PODPOVRGHOVE USEKY KOMUNIKAG]
SBERNE CE SE 4 A VICE JIZD. PRUHY

SBERNE SE 2 NEBO 3 JIZD. PRUHY
R——— EsTSHE TRIDY
ZELEZNICHI PLOGHY A TRATE
KORIGORY VYSORCRYCHLOSTNICH TRATI
@ NAVRH ZACHYTNYCH PARKOVIST PRO KAMIONY

Lo TRISTUPRIOWY KOMUNIKACH] DCHRANNY SYSTEM

1 REZERVY PRO UPRESNENI DOPRAVNIHO RESEN]

Obr. 4-13: Doprava — Vybrana komunika¢ni sit’ Brna [zdroj: [S2]]

Mezi druhy pozemnich komunikaci patii podle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich (§2 Pozemni komunikace a jejich rozdéleni), dalnice, silnice, mistni

komunikace a ucelové komunikace. [53]



Daélnice se rozdé¢luji na dalnice 1. tfidy a dalnice II. tfidy a jsou pfistupné pouze silnicnim
motorovym vozidlim, jich nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h (§35 zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich). [54]

Silnice je vefejné pfistupnd pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. (§5 odst. 1 zdkona o PK) Silnice se dale d¢li
na silnice L. tfidy, které jsou urcené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, silnice
II. tfidy, urCené pro dopravu mezi okresy a silnice III. tfidy s urCenim k vzajemnému
spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni PK (§ 5 odst. 2 zakona o PK). Silnice I. tfidy
muze byt vystaveéna i jako silnice pro motorova vozidla po splnéni danych parametri (§ 5

odst. 3 Zékona o PK).

Mistni komunikace je vefejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pievazné
mistni dopravé na tizemi obce (§ 6 odst. 1 zakona o PK). RovnéZz mistni komunikace se
podle dopravniho vyznamu dé€li do tfid, a to L, IL., III. a IV. tfidy. Mistni komunikace
L. tfidy mlze byt oznacend jako silnice pro motorova vozidla, po splnéni danych

parametra (§6 odst. 3 zdkona o PK).

Norma CSN 736110 dé&li mistni komunikace podle své urbanisticko-dopravni funkce

pomoci funk¢nich skupin na:

A —rychlostni

B — sbérné

C — obsluzné

D1 — komunikace se smiSenym provozem (pé&si zony, obytné zony)

D2 — komunikace s vylou¢enim motorového provozu (stezky, pruhy a pasy uréené

cyklistickému provozu, stezky pro chodce, chodniky atd.)

Zékladni komunikacni systém obce tvofi prevazné¢ mistni komunikace rychlosti (A),
sbérné (B) a/nebo obsluzné (C). Na komunikacich sbérnych a obsluznych mohou byt
pouzity zklidilovaci prvky. Tyto prvky, jako je uplatnéni plosnych dopravnich omezeni v
ucelenych zonach obci (napt. rychlostni limit 30 km/h), musi byt v co nejvetsi mozné
mife pouzivany na obsluznych komunikacich (C) a komunikacich se smiSenym provozem

(p&€si zény, obytné zony). [55]

Utelové komunikace pak vymezuje § 7 zdkona o PK jako pozemni komunikace slouzici

spojeni nemovitosti pro potieby jejich vlastnikli nebo ke spojeni téchto nemovitosti s
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ostatnimi PK nebo k obhospodarovani zemédelskych a lesnich pozemki. Pripadné jsou

to 1 PK uvnitt uzavieného prostoru ¢i objektu.

4.3.1 Dopravni sit’ oblasti Sadova a napojeni na okoli

Patefni mistni komunikaci, kterd vede izemim Sadové je ul. Kocianka, kterd predstavuje
sbérnou komunikaci II. tfidy s 2 jizdnimi pruhy. Tato komunikace zajistuje dopravni
dostupnost do obce Sobé¢Sice smérem na sever, kde se napojuje na silnici III. tiidy

¢. 37915 vedouci ptes Sobésice zpet do Brna, resp. do oblasti Lesna.

Druhym smérem, tedy na jih ze Sobé&Sic vede tato sbérnd komunikace po hranici k.q.
Sadova az do k.u. Krélovo Pole, kde se napojuje na ul. Ktizikova, ta se dale napojuje na
silnici I. tfidy €. 1/43 na ul. Sportovni. Tato silnice tvoii hlavni dopravni tepnu vedouci
na sever pies MC Reckovice, spojujici Brno s okolnimi obcemi jako jsou napi. Ceska,
Liptvka atp. Smérem na jih pak silnice /43 sti k mimouroviové kiizovatce s dalsi
silnici I. tfidy ¢. 1/42, ktera tvoti III. méstsky okruh poskytujici dopravni napojeni na
dalnic¢ni sit’ (dalnice D1 a D2). [56]

Pro jizdu do centra Brna Ize pfipadné z vyse uvedené mimouroviové kiizovatky vyuzit
mistnich sbérmych komunikaci vedoucich na jih po ul. Sportovni, Pionyrska, Lidicka az

na Kolisté. Dostupnost osobnim automobilem touto trasou z centra feSené oblasti

(Moskalykova) do centra Brna (Kolisté) je cca 11 minut.
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Obr. 4-14: Dopravni sit’ mésta Brna v okoli Sadové [zdroj: [56]]

Pokud jde o problematicka mista v napojeni oblasti na okoli, tak je nutno zminit prave
uroviiovou krizovatku ul. Kocianka, ul. Myslinova a ul. K¥izikova, kterd se nachazi
smérem na jih od fe$eného tizemi. Toto hlavni propojovaci misto Sadové s okolnimi MC
byva Casto preplnéné, tvoii se kongesce, kdy 1ze predpokladat, ze postupem casu se stav
bude pouze zhorSovat. Na rekonstrukci kiizovatky jiz byla zpracovana studie [57]
provéiujici realnost technického feSeni pirestavby této kiizovatky, ktera nyni prochézi
procesem nacenéni jednotlivych variant navrhovanych feSeni. Navrhované feSeni,

reagujici na zvySujici se intenzitu provozu v oblasti, zahrnuje svételné fizenou kiizovatku
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koordinovanou se sousednimi svételnymi kiizovatkami. Varianta, kterd ma nejvétsi
pravdépodobnost realizace je ¢. 1 s rozSifenim ramene kiizovatky ulice Kocidnka a

vyznacenim fadicich pruht dle obrazku nize.
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Obr. 4-15: Varianta 1 rekonstrukce kiiZovatky ul. Kocianka, ul. Myslinova a ul. K¥iZikova [zdroj:
[5711

V ramci feseného izemi oblasti Sadova je ulice Kocianka, jako sbérna komunikace, dale
doplnéna o mistni komunikace funkéni kategorie C a D1, které jsou trasovany podle

zastavby rodinnych a bytovych dom.

Komunikace kategorie D1, a to obytné zony jsou v oblasti na Casti ulice Karla Kryla, ¢asti
ulice Kumpostova, ¢asti ulice Moskalykova a ¢ast ulice Vlasty Fialové. Celé ulice
kategorie D1 pak jsou ulice Kozikova, Miry Figarové a Psotova. Zadna p&i zéna se zde
nenachazi. Mistni komunikace v oblasti dopliiuji ucelové komunikace ve formé lesnich a
nezpevneénych cest vedouci smérem na vychod do oblasti Lesné a podél Zajeciho potoka
v lese, ktery tvoii vychodni hranici feSené oblasti, dale pak ¢ast ulice Zajeci hora a ulice
Kocianka u bytovych domi ¢.0. 20 a 22. V Ptiloze €. 2 této prace je uvedena kategorizace

vSech komunikaci v feSeném uzemi.

Dalsi dopravni infrastrukturu v feSené oblasti tvoii obsluzna dopravni zafizeni jako jsou

parkoviste a autobusové zastavky.
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4.3.2 Dopravni zatéZz — vyvoj stupné automobilaze Brna

Stupen automobilizace piedstavuje pocet motorovych vozidel nebo osobnich automobilt

ptipadajicich na 1 000 obyvatel (pocitano s osobami piihlaSenymi k trvalému pobytu ve

mésté¢ Brné véetné déti mladSich 18 let). V roce 2020 byl evidovan pocet motorovych

vozidel ve mésté¢ Brno 264 690 a pocet osobnich vozidel 212 727. Stupeni automobilizace

tedy ¢ini 561 (osobnich vozidel na 1000 obyvatel), stupeii motorizace 699 (motorovych

vozidel na 1000 obyvatel). V roce 2020 tak na 1 osobni vozidlo pfipadalo 1,8 obyvatele

mésta Brna a na 1 motorové vozidlo 1,4 obyvatele. Tyto hodnoty vSak nemusi zcela

piesné¢ odpovidat realité, a to sohledem na absenci zapocitdni firemnich vozidel

provozovanych na Uzemi mésta Brna, evidovanych ale v jinych krajich (zejména

v Praze). [28]

Tabulka 1: Automobilizace a mobilizace ve mésté Brno 2013-2020 [zdroj: [28], zpracovani vlastni]

Rok | Pocet Pocet Osobnich Motorovych | Automobilizace | Motorizace
osobnich | motorovych | vozidel na vozidel na
vozidel vozidel 1000 obyv. 1000 obyv.
2013 162326 212508 430 562 2,3 1,8
2014 167172 217470 443 576 2,3 1,7
2015 174749 226630 464 602 2,2 1,7
2016 182844 235961 484 625 2,1 1,6
2017 191353 243843 508 647 2 1,6
2018 198734 251191 527 666 1,9 1,5
2019 206481 258705 548 687 1,8 1,5
2020 212727 264690 561 699 1,8 1,4

Graf 2: Vyvoj automobilizace, motorizace ve mésté Brno [zdroj: [28], vlastni zpracovani]
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S ohledem na pocet obyvatel ptihlaSenych k trvalému pobytu v oblasti Sadova (cca 1500)
a stupen automobilizace v Brn€ v roce 2020, 1ze udélat hruby odhad o poctu osobnich
vozidel v oblasti Sadové, a to 822 vozidel. V ptipadé odhadovaného poctu obyvatel

v oblasti 3000 obyvatel, je pak odhad poctu osobnich vozidel v oblasti Sadové 1683.

4.3.3 Intenzity dopravy

Ptedchozi roky, tedy rok 2020 i rok 2021 byl poznamenan udalostmi spojenymi
s pandemii Covid-19. Protiepidemiologickd opatieni zavadéna vladou jakoz i samotna
epidemicka situace méla za néasledek zménu dopravniho chovani lidi. Nejvice byla tato
zména patrna praveé v dobé tzv. ,,prvni viny* pandemie, tedy na jafe roku 2020, kdy byla
mobilita ve mésté Brné vyrazn& utlumena. Caste¢né utlumeni nastalo i v dobé tzv. druhé

a tfeti viny na jafe roku 2021.

Graf 3: Zména mobility obyvatel ve mésté Brné dle dat navigace Waze [zdroj: [28]]
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Data intenzity dopravy pro rok 2020 ve vztahu k celé oblasti mésta Brna:

Intenzity vozidel/den

do 10 000 vozidel
do 25 000 vozidel
do 40 000 vozidel
do 50 000 vozidel

do 70 000 vozidel

Obr. 4-16:Intenzity dopravy v roce 2020 v Brné [zdroj: [28]]

Dle kartogramu intenzit dopravy v roce 2019 na ul. Kocianka jsou intenzity 7 000 vozidel,
z toho 12 % nékladnich vozidel a autobust. V ramci projektu Rekonstrukce ktizovatky
Kocianka — Ktizikova byly tyto intenzity pfevedeny na navrhovy rok 2022 a odhadem

byl vypracovan grafikon intenzit pro tuto kiizovatku.

Dle tohoto odhadu je predpoklad ve Spickové hodin€ vjezd na ul. Kocianka 553+67
vozidel, pticemz vyjezd z ul. Kocianka smérem na ul. Myslinova a Kfizikova 422+50
vozidel. Celkem tedy je odhadovéano prijezd po ul. Kocianka 1092 motorovych vozidel

za hodinu ve Spicce. [57]
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Obr. 4-17: Grafikon intenzit dopravy — predpoklad pro 2022 k¥iZzovatka Kocianka — K¥iZikova
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44 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Kromé kvalitni dopravni infrastruktury na mistnich komunikacich je pro systém
hromadné osobni dopravy, at’ uz pro ptiméstskou nebo méstskou hromadnou dopravu,
dilezita i trasa jednotlivych linek. Hromadné osobni doprava se ptitom nezavadi do vSech
mist automaticky, ale je nutno vzit v ivahu nékolik ptedpokladl, jako je zejména
adekvatni pocCet obyvatel v uzemi, a rovnéz jejich potfeba dopravovat se na vétsi
vzdalenosti, které jiz neni optimalni feSit chiizi. DalSim z pfedpokladli zavadéni
hromadné osobni dopravy do oblasti je i nevyhovujici dopravni infrastruktura pro
automobilovou pfepravu (napft. i nedostatecné parkovaci plochy) nebo pfilis velky pocet

automobill a s tim spojené kongesce v uzemi apod. [50]

Resena oblast je obsluhovana dvéma autobusovymi linkami méstské hromadné dopravy,
vSechny spoje jsou obsluhovany nizkopodlaznimi vozidly [58]:

- ¢. 43 (Kralovo Pole, nadrazi — Sadovd — Sobésice), jezdi v pracovni dny prevazné
v intervalech 10 a 20 minut, v nepracovni dny v intervalech po 20 a 30 minutach.

- ¢. N93 (Komin — HI. nadrazi, Kocianka, Sadova — Utéchov, Vranov — myslivna), no¢ni
linka s frekvenci po 30 minutach nebo 1 hodin€ pfiblizné€ od 11 hodin vecer do 6 hodiny

ranné.

V teSené oblasti se nachazi celkem 3 autobusové zastavky, a to Hogrova, Moskalykova a

Sadova, celkem tedy 6 nastupist’ v obou smerech.
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Obr. 4-18: Trasa autobusové linky ¢. 43 v FeSené oblasti [zdroj: [59]]
Tabulka 2: Vzajemné vzdalenosti zastavek v eSené oblasti [zdroj: [S9] [58] [60], zpracovani
vlastni]
Nazev zastavky Vzdalenost mezi zastavkami
Smér Fyzicka po - Jizdou v
Start Cil o Chizi
komunikaci MHD
Kralovo Pole, o ) ) )
o Mojmirovo nédm. 659 m 11 min 2 min
nadrazi
= Mojmirovo nam. Hogerova 767 m 17 min 1 min
>
el
3 " . .
A Hégrova Moskalykova 582 m 12 min 2 min
Moskalykova Sadova 542 m 10 min 1 min
S Sadova Moskalykova 426 m 6 min 1 min
<
=
3 ~
= Moskalykova Hogrova 544 m 8 min 2 min
) .
£ Hogerova Mojmirovo nam. 873 m 14 min 1 min
[©]
= — . :
i) Mojmirovo nam. Kralovo Pole, ) )
e o 677 m 11 min 3 min
N nadrazi

Zastavky na lince v feSeném Gzemi jsou rozmistény nejdale ve vzdalenosti 600 m od sebe

a jejich asovy odstup chiizi je maximalné 12 minut.
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Tuto linku MHD ¢. 43 vyuzivaji v pracovni dny zejména obyvatelé¢ SobéSic, nicméné i
obyvatelé Sadové, a to na cestu do zaméstnani ¢i Skol. Na linku MHD ¢. 43 pak navazuje
v zastavce Kralovo Pole nadrazi dalsi spoje MHD, a to autobusy, trolejbusy (linka ¢. 30),
tramvaje (linka €. 6 zajisStuje pfimé spojeni do centra Brna) a vlaky v ramci IDS JMK.
Rovnéz zde navazuji autobusové spoje VHD jedouci napt. ve smérech Blansko, Kunstat,
Néméice, Olesnice, Bene$ov, Cerna Hora, Lysice a dalsi. Provoz linky 43 a MHD v Brné

zajistuje Dopravni podnik mésta Brna, a.s... [61] [62]
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4.5 PESI DOPRAVA

Chiize je jedinou slozkou piepravy Clovéka, kterd je obsazena v kazdé nasi cesté. Chiize
ma nesporné pozitivni vyznam pro zdravi ¢lovéka a je potieba ji vyuzivat co nejcastéji
k pfemistovani z mista na misto. P&Si doprava je vSak z velké miry ovlivnéna pravé
dalSimi druhy dopravy, a to zejména tou silni¢ni, kdy chodci jsou Casto nejslabSim
Clankem v fetézci uzivatell dopravni infrastruktury a prostoru sdileného s ostatnimi
formami dopravy. ,, Chceme zménit postoj ridicii k rychlé jizde tak, aby se rodice nebali
poustet deti do skoly pésky nebo na kole samotné. Chceme upravit ulice naseho mésta
tak, aby lide sli radi pésky do prdce, na nakup nebo jen tak se pro radost projit. *“ (citat
starosty Londyna, Kena Livingstona) [63]

v

V dnesni dobé je stale Castéjsi jev, kdy ulice mést lemuji automobily, ndmésti mést jsou
pfeménéné na parkovi$té¢ a chodci se musi mezi automobily s tézkostmi proplétat,
nemluvé o zvyseni vyskytu potenciondlné nebezpecnych situaci pfi stietu s vozidly na
vozovce. Pravé dobra propustnost mésta je proto zasadnim aspektem, na ktery je potieba
dbat pii vystavbeé ¢i rekonstrukci obci ¢i jejich ¢asti. Problematické miizou byt velké celky
v uzemi, jako jsou napiiklad oplocené aredly zahradek, bloky rodinnych domd, slepé

ulice a bytové domy tvofici nepriichodné bariéry v terénu. [64]

Pti procesu izemniho planovani v obcich musi byt brat ohled na provoz chodcti stejné
tak jako na pozadavky dal$ich ucastnikii provozu — cyklistii, motorovych vozidel, vetejné

hromadné dopravy a taky v rdmci vytvarnych aspektii vefejného prostoru. [55]

Komunikace pro pési patii mezi mistni komunikace funkéni kategorie D podle normy
CSN 73 6110. Pro provoz chodcii v rimci obce jsou uréeny chodniky, stezky, prahy a
pasy pro chodce, véetné ostatnich ploch jako jsou namésti, obytné a pési zony (mistni
komunikace typu D1). V této normé je feSeny zptisob navrhovani téchto komunikaci pro
vSechny kategorie chodcii, aby byla zajisténa priichodnost izemim a jejich bezpecnost a
oddé€leni od provozu vodidel. Rovnéz je zde feSeno umistovani ptechodii pro chodce.
[55] Dalsi uprava je stanovena i vramci vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o technickych
pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci a vefejného
prostranstvi, podle které musi mit komunikace pro chodce celkovou §itku nejméné 1,5 m,

vcetné bezpec¢nostnich odstupi. [65]

51



4.5.1 Strategické principy planovani pési dopravy

Aktudlni trendy v péSi dopravé lze zjistit naptiklad v rdmci mezinarodni charty chiize
[66], kterd byla vypracovdna v pribéhu mezinarodnich konferenci WALK21 v fijnu
2006. Tato charta poskytuje zakladni ramec pro Grady tak, aby ptizptisobili svou politiku
a ¢innosti tak, aby se stavély obce, ve kterych lidé upiednostni chiizi ptfed jinymi

dopravnimi prostiedky.
Mezi strategické principy zde patii zejména:

- zvySeni mobily pro vSechny, coZ znamena zohlediiovat potieby osob se stizenou
moznosti pohybu.

- budovani dobfe osvétlenych ulic a chodnikli bez piekazek, dost Siroké i pro
nejvyssi provoz, zajistit posezeni a pripadné i stin pod stromy, ¢itelné znaceni ulic

- kvalitni propojeni obytnych budov a mistnich cila prostiednictvim piimych pesich
tras se zajiSténim systému veiejné hromadné dopravy, v ramci, kterého jsou
zastavky a piistupy k nim spravné navrzeny

- nevytvaret satelitni méstecka zavislé na pouziti automobilu, ale propojovat useky
pé&sich tras se zbytkem mésta pomoci pesich cest

- snizovani ohrozeni chodcli zejména snizenim povolené rychlosti pro auta (spiSe
nez jejich oddélovanim od motoristického provozu), zfizovani obytnych zén se
sniZzenou povolenou rychlosti a zfizovani bezpecnych ptechodu pro chodce, a

dalsi. [66]

Kromé toho maji komunikace pro pési zajistit minimalizaci pocitu ohrozeni, propojeni
cilt bez obchdzeni bariér, dostatecny prostor pro pohyb, pfedchazeni, mijeni lidi a dobrou

ptehlednost tras spolu s pfijemnym okolnim prostfedim.

4.5.2 Generel pési dopravy v oblasti

Vramci generelu péSi dopravy vypracovaného pro meésto Brno jsou ziejmé dvé
pristupové pési trasy mistniho vyznamu. Jedna vedouci po ul. Kocidnka smérem na sever
a druhé vedouci z ul. Ktizikova kolem zahradkatské osady pies udoli Zajeciho potoka az
kul. Zaje¢i hora na jihovychodni hranici feSené oblasti. V generelu je vyznacena i
vyhlidka, kterd vSak jiz neni aktudlni z divodu zastavby, ktera zde v mezidobi prob¢hla.

Aktualn€ je mozné vyhlidku v oblasti najit v aredlu détského htisté na vychodnim konci
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ul. Zajec¢i hora, kde se nachdzi dievénd rozhledna. V soucasnosti je vSak toto hiisté

uzavieno pro vetejnost a jeho znovuotevieni je nejisté.

\ -

Ad - 3

Obr. 4-19: GeI;erel pési dopravy v oblasti Sadova a okoli [zdroj: [67]]

3

Pokud jde o redlné podminky, které jsou pro pési dopravu existujici v oblasti Sadova, 1ze
hodnotit né¢kolik aspektii. Jde zejména o ptistup do feSené oblasti z ptilehlych méstskych
Casti, dale stav mistnich komunikaci pro pési uvnitt feSené oblasti. Zejména jde o
propustnost oblasti pro pési a v t€ souvislost hodnoceni ptistupu pro pési k mistnim ciliim,
jako je obchod, hiisté, zastavky vefejné hromadné dopravy. (V piedchozi kapitole 4.5

feSen odstup mezi jednotlivymi zastdvkami pro pesi).

o A4

4.5.3 Pristup pro pési do FeSené oblasti

Ptistup do oblasti Sadova pro pési je zajistén ze vSech svétovych stran. Z jihu je to po
chodniku lemujici silnici na ul. Kocianka. Ze zapadu vede vyznamny piistupovy bod do
oblasti od Kréalovopolského nadrazi a ul. Myslinova vede pies les Kotlivek a starsi

zastavbu na Kocidnce po ul. Ktivého piipadné MojziSova.
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Obr. 4-20: Pé&si stezky, chodniky a pristupy do FeSené oblasti [zdroj: [11], zpracovani vlastni]

wewr

Pristup od ulice KriZikova, je feSen chodnikem po ulici Kocianka kolem Centra
Kocianka. Zde zacind i chodnik, ktery vede az k ulici Zajeci Hora s jednim pferusenim
ulici vedouci k Domovu pro seniory (boéni ¢ast ulice Kocianka). Siika chodniku je
v rozmezi 1,4 — 2,0 m, coz neodpovidd pozadavkliim normy CSN 73 6110, ktera udava,

ze by méla byt Sitka chodniku minimélné 1,5 m a 0,5 m odstupova vzdalenost od silnice.

r M

Obr. 4-21: Ulici vedouci k Domovu pro seniory (bo¢ni ¢ast ulice Kocianka) [zdroj: vlastni]
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Cely tsek chodniku méfi cca 415 m a jeho podélny sklon je primémé 1:12,2 coz
odpovidd pozadavkim na maximalni podélny sklon, ktery je 1:12 (8,33 %) [68].
Jednotlivé useky jsou vSak ve sklonu 10,6 %, 11,7 %, 8,36 %, 7,45 % a 9,1 %, coz témto
pozadavkiim neodpovida. DalSim pozadavkem je, ze pokud podélny sklon piekroci
hodnotu 1:20 (5 %) na useku delsim jak 200 m, musi byt realizovano odpocivadlo se
sklonem nejvySe v poméru 1:40 (2 %). V tomto useku chodniku zadné odpocivadlo

realizované neni.

Mewr

Obr. 4-22: Chodnik na ul. Kocianka smérem k ul. K¥iZzikova [zdroj: vlastni]

Jediné misto, které mohou chodci podobnym zplisobem vyuzit je ,,horni“ vjezd na
pozemek Centra Kocianka, ale i pfesto je zde plocha ve sklonu 2,6 %, coz témto

pozadavkiim neodpovida.

Obr. 4-23: Pohled na ,,horni“ vjezd na pozemek Centra Kocidanka [zdroj: vlastni]
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r

S ohledem na nevidomé neni na chodniku spravné feSena pfirozend vodici linie, kterd
musi byt, minimalné¢ 60 mm. [69] V tomto useku je realizovan obrubnik odd¢€lujici
vegetaci pouze na nékterych usecich, ale jeho vyska pozadavkim vyhlasky neodpovida,
namétfena byla v rozmezi 20-50 mm, nicméné obrubnik ma velkou strazenou hranu.

Z pohledu bezbariérovosti je tedy tento chodnik nevyhovujici.

Pristup Kotlivkem je feSen zpevnénou lesni cestou, kterd zacina u podchodu zelezni¢ni
traté, za/nad Kotltiivkem je nékolik metrti pferusena travnatou plochou, dale se pokracuje

obytnou zonou po ulici Kfivého az na ktizovatku s ulici Kocianka.

Obr. 4-24: Vyusténi lesni cesty na ul. Kiivého [zdroj: vlastni]

Tato trasa mé&f 285 m. Sitka cesty je pfiblizné 2.5 m, coz odpovida pozadavkim
bezbariérovosti. Zpevnény povrch je feSen asfalto-betonovym svrskem. Cesta je
osvétlena pomoci lamp vefejného osvétleni. Neni zde realizovan obrubnik, mimo
zastavéné uzemi obce miize v odivodnénych piipadech tuto linii tvofit samotny okraj
komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci. [69] Podélny sklon cesty je proménlivy,
v extrémnim useku ma az 27,2 %. Usek s prudkym stoupanim méii cca 140 m. Tato cesta

tedy neodpovida pozadavkiim bezbariérovosti.
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Obr. 4-25: Lesni cesta pi‘es Kotliuvek [zdroj: vlastni]

Pristup od SobéSic je mozny pouze po kraji vozovky. V intravilanu je misty mozné
vyuzit nezpevnénou krajnici. Na této trase nejsou feSené chodniky. Tato cesta tedy

neodpovida pozadavkim bezbariérovosti.

Obr. 4-26: Pohled na ul. Kocianka na hranici FeSeného iizemi ve sméru Sobé&Sice [zdroj: vlastni]

Pristup od Lesné je feSen nezpevnénou lesni cestou, ktera prudce stoupa od udoli

Zajeciho potoka. Cesta nema zadné bezbariérové upravy.
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Obr. 4-27: Vstup do ieSeného tizemi lesni cestou na ul. Zajeci hora z Lesné [zdroj: vlastni]

Pro rekreaci a prochazky jsou vyuzivany zejména stezky podél severovychodni hranice
oblasti, tedy podél Zajeciho potoka a ke kaplicce U Antonicka, které vSak nejsou
v dobrém technickém stavu. Z této stezky vede smérem do feSen¢ho uzemi nckolik

pristupovych cest a vstupti, které vSak nejsou nijak udrzované.

Obr. 4-28: Vstup do ireSeného tizemi na ul. Psotova [zdroj: vlastni]
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Obr. 4-29: Vstup do uzemi lesni péSinou smérem na ul. Psotova [zdroj: vlastni]

Pokud jde o pirechody pro chodce, pak je nutno upozornit na to, Ze po celé délce ulice

Kocianka se zadny prechod pro chodce ani misto pro pifechazeni nenachézi.

Ptistup do oblasti je tedy ztizen zejména pro osoby hendikepované ale i rodice
s koc¢arkem, pfi¢emz ani pro bézné chodce neni zajiSténa dostatecnd bezpecnost a

pohodli, pokud jde o trasy smérujici do feSené¢ho uzemi.

Doporucené opatieni: Pokud jde o ulici Kocianka ze sméru od ul. Ktizkova, zde je nutné
zrekonstruovat chodnik tak, aby spliioval pozadavky bezbariérovosti. Ve sméru od
Sobésic je pak nutné tento chodnik nové zbudovat, coz predpokladéd vyteseni slozitych
majetkopravnich vztahii. Ostatni trasy predstavujici lesni cesty je potfeba zkultivovat a
udrzovat. Pokud jde o pfechody pro chodce na ul. Kocianka, t€ém se vénuje dalsi ¢ast této

prace.

r .

4.5.4 Komunikace pro pési v ramci FeSené oblasti

Uvnitt feSené oblasti Sadové vétSinou pesi komunikace lemuji silnice v podobé chodnikii.
Na rozdil od ostatnich ulic je na ulici Gustava Broma chodnik na jedné strany ulice
oddé€leny od komunikace pro motorova vozidla Sirokou aleji stromti a travnatou plochou,
coz lze hodnotit pozitivné. Ve zbylych ulicich v oblasti jsou chodniky standartné po jedné
nebo i1 obou stranach ulice v $ifi vétSinou 2000 mm. Podél komunikace na ul. Kocianka
se nachazi pouze jeden chodnik, a to stiidavé na vychodni nebo zapadni stran¢, smérem
na sever je preruseny v oblasti kiizovatky s ul. Jarmily Kurandové a dale smérem na sever

od ul. Vlasty Fialové jiz Gipln€ chybi.
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V oblasti se nenachazi zadna pési zona, obytnou zoénu predstavuje cast ulice Karla Kryla,
c¢asti ulice Kumpostova, ¢asti ulice Moskalykova a ¢ast ulice Vlasty Fialové. Celé ulice
kategorie D1 pak jsou ulice Kozikova, Miry Figarové a Psotova Karla Kryla, a

Kumpostova. V oblasti se nové nachazi zona 30, a to na ul. Moskalykova v blizkosti

matetské Skoly.
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Obr. 4-30: Obytné zény (modr4) a zéna 30 (¢ervend) v feSeném tizemi [zdroj: [11], zpracovani
vlastni]

Pokud jde o ptechody pro chodce, pak jsou v ramci feSeného izemi umistény v péSich
trasach a jsou feSeny bezbariérové. V nekterych piipadech jsou vSak navzdory normé

CSN 736110 delsi, neZ tato norma pozaduje. Podrobnéji je toto feseno v kapitole &. 5 této

prace.
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4.6 DOPRAVA YV KLIDU

Parkovani v oblasti Sadova je feSeno nckolika zplsoby, a to v zavislosti na vyskytu
bytovych nebo rodinnych domii. V blizkosti rodinnych doml se nachazi zejména
parkovaci stani realizovand v parkovacich zalivech s podélnym parkovanim, které vedou
podél vétsiny ulic. V blizkosti bytovych domu, kde se nachazi vétsi koncentrace lidi, tak
1 vozidel, jsou vystavény jak parkovaci zalivy s kolmym parkovacim stanim podél ulice,

tak 1 parkovaci plochy (parkoviste) vedle ptislusnych bytovych domd.
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Obr. 4-31: Parkovaci zalivy pro vefejné stani, kolmé (¢ervend), podélné (modr4) v FeSeném uzemi
[zdroj:[11], zpracovani vlastni]

Parkovaci mista v téchto parkovistich jsou vyhrazena pouze pro uziti jejich vlastnikem,

ve vétsin¢ piipadu ndlezi ke konkrétni bytové jednotce. Ve vétSin€ piipadi jsou tyto
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parkovaci plochy vydlazdéné a opatifeny zavorou i1 oplocenim. Ve stejném rezimu je
parkovani v oblasti zajiSténo i prostfednictvim soukromych parkovacich ploch uvnitt

bytovych domu (v suterénu bytovych domi).

Kromé soukromych a vetejnych ploch piimo vyhrazenych pro parkovani, je v oblasti
vyuzivano 1 parkovani v prijezdném profilu komunikaci, a to zejména na ul.
Moskalykova, ul. Firkusného, Mensikova a Kumpostova. Ptesto, Ze u vSech stavebnich
zamérl, zde realizovanych, byla dodrzena norma pro stanoveni poctu parkovacich a
odstavnych stani, je ziejmé, ze tato kapacita nedostacuje pro pozadavky zde Zijicich
obyvatel. V ulicich Moskalykova, Firkusného a Mensikova, neni parkovani v prijjezdném
profilu legdln¢ mozné z diivodu uzkého profilu komunikace. V ulici Kumpostova je to

z divodu zde ztizené obytné zony.

Obr. 4-32: Parkovani na ulici FirkuSného [zdroj: vlastni]

Nejvetsi poptavka po parkovani je v centralni oblasti Sadové, a to v blizkosti jedinych
sluzeb (obchtidku a dvou kavaren), kde ptevazuje vyskyt bytovych domii nad rodinnymi.
V odpolednich hodinach pracovnich dnt, kdy se vétSina lidi vraci ze zaméstnani a hleda;ji
moznost parkovani, mize byt obtizné nalézt parkovani ve vetejném prostranstvi (tedy v
ptipadech, kdy nemaji k dispozici vlastni parkovaci misto v gardZzi nebo parkovisti).
Zvyseny vyskyt zaparkovanych vozidel v prijezdném profilu komunikaci Ize zaznamenat
v noci 1 o vikendech. Venkovni soukroma parkovi§t¢ vyhrazend jen pro vlastniky

parkovacich mist jsou pfitom ¢asto poloprazdna.

Vyznamnéj$i poptavka po parkovani je i na ul. Gustava Broma, v misté, kde se nachazi

soukromd matefska Skolka. Tato Skolka s kapacitou cca 50 déti disponuje vlastnim
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parkoviStém s celkem sedmi parkovacimi misty, ztoho jedno je vyhrazené pro

hendikepované.

Parkovani v prijezdném profilu komunikaci v celé oblasti neni regulovano zadnym
dopravnim znacenim, je feSeno pouze obecnou upravou. Parkovani ve vefejném prostoru
neni v souasné dobé v oblasti nijak regulovano. V roce 2021 MC Brno — Kralovo Pole
pozadala o zavedeni oblasti placené¢ho stani v lokalita Sadova. Pokud jde o sousedni
oblasti, tak v rdmci ,,rezidentniho parkovani je v souc¢asné dobé parkovani regulovano

pouze v zavedenych oblastech MC Kralovo Pole, a to pouze v noénich hodinach.
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5 ANALYZA DOPRAVNICH BEZPECNOSTNICH
RIZIK V OBLASTI

Na silnicich se postupem doby jezdi ¢im dal rychleji, a to jak z divodu technického
pokroku vramci automobilové primyslu, ale i spéchu fidici a casto i jejich
bezohlednosti. Bezpecnost v provozu na pozemnich komunikacich je pfitom zasadni. Dle
CSN 73 6110, ¢lanku 15 jsou pozadavky na bezpenost na pozemnich komunikacich

zejména:

- logické, dlouhodobé stabilni dopravni feSeni

- psychologicka jistota na hlavni komunikaci

- oddélovani jednotlivych druhti doprav

- srozumitelnd a jednoznacné organizace dopravy

- spravné dopravni znaceni

- spravné osazeni bezpecnostnich zafizeni a i¢inné odvodnéni

V CSN 73 6110 je zdlGraznén i pozadavek na ,,smnizovani rychlosti v oditvodnénych
pripadech, napr. zpomalovacimi prahy, stridavym parkovanim, zvlastnim smérovym
vedenim komunikace apod.”, coz davd moznosti pro takzvané zklidiiovani komunikaci.

[50]

Provedenim bezpecnostni inspekce, analyzy dopravni nehodovosti a ur¢eni mist s ¢astym
vyskytem dopravnich nehod Ize jejich vyskytu predchéazet, a to zejména tak, ze lze
navrhnout zmény v dopravni infrastruktufe ¢i jind opatieni. Soucasti podrobné analyzy
nehodovosti obvykle byva srozuméni s udalostmi, které vedly k nehoddm v dané oblasti,
pruzkum takového nehodového mista, a v kone¢ném disledku i zjisténi pfi¢iny zvysSené
nehodovosti. V ramci analyzy je nutno zkoumat kdy doslo nehodam (tj. v které ¢asti dne),
v jakém pocasi, tj. za jakych povétrnostnich podminek, specifika nehodové lokality (jako
jsou nahlé zmény na komunikace, napf. ziZzena mista, malé smérové nebo vyskové
oblouky atd.), druh nehody (druh vozidla, chodec, cyklista, ¢elni, bo¢ni srazka apod.) a

pric¢iny nehod (napt. nepfimétena rychlost, nedani prednosti apod.).

Pro zjisténi dopravni nehodovosti, resp. informaci o vyskytu dopravnich nehod v dané

oblasti, slouzi aplikace na webu Dopravni nehody CR (https://nehody.cdv.cz/). Tato
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aplikace slouzi odborné i Siroké vefejnosti a lze ji vyuzit pro statistické vyhodnoceni

dopravnich nehod, které jsou zde zaznamenavany od roku 2006.

51 ANALYZA NEHODOVOSTI V OBLASTI SADOVA

V oblasti Sadova je n€kolik mist, kterd ptedstavuji dopravni riziko, coz je zjevné z mapy
dopravnich nehod nize. Zelené¢ body na mapé predstavuji misto konkrétni dopravni

nehody, kterd se v tomto misté odehrdla v casovém ramci 16-ti let (od 1.1.2006 az

30.12.2021).
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Obr. 5-1: Vyskyt dopravnich nehod v obdobi 1.1.2006 - 30.12.2021 v i‘'eSené oblasti [zdroj: [70]]

Celkem bylo za sledovanou dobu v feSené oblasti Sadova evidovano pouze 20 dopravnich
nehod, pficemz ani pii jedné z dopravnich nehod nedo$lo k usmrceni, tézkému i
lehkému zranéni osob. [70] VétSina z téchto dopravnich nehod se odehrdla na ul.

Kocianka, zbytek pak uvnitt fesené lokality.
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Jedna se celkem o osm ptipadii dopravnich nehod, kde $lo o srazku s pevnou piekazkou.
U celkem Sesti dopravnich nehod se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem,

dale o tf1 ptipady havarie a tfi srazky se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem.

Graf 4: Druhy dopravnich nehod v feSené oblasti Sadova od 1.1.2006 do 30.11.2021 [zdroj: [70],
zpracovani vlastni]

~
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Hlavni pfi¢inou dopravnich nehod v feSené oblasti je nezvladnuti vozidla z diivodu
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (ujety snih, blato, mokry povrch), dale jsou
pocetné situace kdy se fidi¢ nevénoval plné fizeni vozidla a rovnéz je n€kolik ptipada
jizdy proti prikazu ,,St0j, dej prednost™ nebo ,,Dej prednost”. Vyskytuji se 1 ojedinélé
pfipady samovolného rozjeti zaparkovaného vozidla, chyby pii udani sméru jizdy ¢i

nepfizpltsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (nehoda v zatacce v noci).
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Graf 5: Pfic¢iny dopravnich nehod v feSené oblasti Sadova od 1.1.2006 do 30.11.2021 [zdroj: [70],
zpracovani vlastni]
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V case 1ze pozorovat ojedin€lé zvySeni vyskytu nehod v oblasti (v roce 2017), pficemz
po tomto roce je vyskyt dopravnich nehod jiz ptfiblizné stejny (1-2 za rok). Zlom v roce
2017 nastal pravdépodobné v dusledku zvysSeni intenzity dopravy a neustavajicimu
navySovani poctu obyvatel, a tedy i vozidel v oblasti.

Graf 6: Pocet dopravnich nehod v FeSené oblasti Sadova od 1.1.2006 do 30.11.2021 [zdroj: [70],
zpracovani vlastni]

N
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Tabulka 3: Seznam dopravnich nehod v obdobi 1.1.2006 - 29.12.2021 v feSené oblasti [zdroj: [70],
zpracovani vlastni]

Datum Cas Druh nehody Pii¢ina nehody U|TZ|LZ
31.1.2007 17:45 srazka s jedoucim proti piikazu dopravni znacky STUJ 0 |0
(stfeda) nekolejovym vozidlem | DEJ PREDNOST
26.2.2007 | 12:40 srazka s jedoucim nepiizptisobeni rychlosti stavu 0 |0
(pondéli) nekolejovym vozidlem | vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
27.10.2007 |12:40 srazka s jedoucim nepiizptisobeni rychlosti stavu 0 |0
(sobota) nekolejovym vozidlem | vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
7.2.2008 19:05 srazka s jedoucim proti ptikazu dopravni znacky DEJ 0 |0
(Stvrtek) nekolejovym vozidlem | PREDNOST
20.2.2008 | 8:10 havarie nepiizpusobeni rychlosti stavu 0 |0
(stfeda) vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
15.3.2008 | cas havarie nepiizpusobeni rychlosti dopravné 0 |0
(sobota) neznamy technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, $itka vozovky
apod.)
4.8.2013 22:10 srazka s vozidlem nepiizptisobeni rychlosti stavu 0 |0
(nedgle) zaparkovanym, vozovky (naledi, vytluky, blato,
odstavenym mokry povrch apod.)
20.10.2014 | cas srazka s pevnou fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(pondéli) neznamy | prekazkou
7.8.2015 7:00 srazka s vozidlem fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(patek) zaparkovanym,
odstavenym
16.3.2017 |9:00 srazka s pevnou samovolné rozjeti nezajisténého 0 |0
(Ctvrtek) prekazkou vozidla
31.3.2017 | cas havarie chyby pfi udani sméru jizdy 0 |0
(patek) nezndmy
23.6.2017 | cas srazka s jedoucim fidi¢ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(patek) neznamy | nekolejovym vozidlem
23.11.2017 |9:07 srazka s pevnou nepiizptisobeni rychlosti stavu 0 |0
(Ctvrtek) prekazkou vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
23.12.2017 | 10:35 srazka s pevnou fidi¢ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(sobota) prekazkou
27.6.2018 | 17:25 srazka s pevnou fidi¢ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(stfeda) prekazkou
15.12.2018 | 18:45 srazka s pevnou neprizpusobeni rychlosti stavu 0 |0
(sobota) prekazkou vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
20.2.2019 | 7:30 srazka s pevnou nepfizpusobeni rychlosti stavu 0 |0
(stieda) prekazkou vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)
13.5.2020 10:15 srazka s pevnou fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(stieda) piekézkou
26.8.2020 | cas srazka s vozidlem fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla 0 |0
(stieda) neznamy | zaparkovanym,
odstavenym
13.9.2021 | 8:50 srazka s jedoucim proti ptikazu dopravni znacky STUJ 0 |0
(pondéli) nekolejovym vozidlem | DEJ PREDNOST
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Resené tizemi neni vyrazné nehodové z pohledu realnych dopravnich nehod, ale ze
znalosti mistnich pomért l1ze zhodnotit, ze se zde vyskytuje pomérné velké mnozstvi
potenciondln¢ rizikovych situaci. Kromé zjevného shluku dopravnich nehod na
kiizovatkach na ulici Kocianka, je to v feSeném Uzemi predevSim na kiiZzovatce ul.
Jarmily Kurandové a ul. Moskalykova, kde neni dodrzena zasada piedvidatelnosti.

Totozny problém je i na kiizovatce ulic Gustava Broma a Moskalykova.

5.2 ANALYZA BEZPECNOSTICH RIZIK VYBRANYCH
LOKALIT

Analyza bezpeCnostnich rizik u vybranych lokalit v této kapitole vychazi z Ptilohy €. 11
k vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, a ve
které se uvadi minimalni rozsah bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Dale
vychézi z metodiky provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci v souladu
se smernici EU 2008/96/EC vydanou v roce 2013 Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Principy dle této metodiky jsou pouzitelné na vSech kategoriich pozemnich komunikaci
a takova realizace téchto nastroji je podporovana také Narodni strategii bezpecnosti

silni¢niho provozu z let 2011 az 2020 [71].

wrwe

Spatné posouzeni situace, nesoustiedéni se, Uinava, védomé porusovani dopravnich
ptedpisi, piekroceni povolené rychlosti a s tim spojené riziko. Tyto faktory pfevazuji
jako hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod. V mnoha ptipadech vsak nejde Cisté jen o
chybu Cloveéka, ale jsou ovlivnény 1 samotnym uspoiadanim komunikace a jejiho okoli
(napf. poloméry smérovych obloukli nebo Sitka jizdnich pruhi maji vliv na volbu
rychlosti, dobré rozhledové poméry minimalizuji vznik necekanych udalosti pfi vjezdu
do kiizovatky apod.). Na védznost nésledkti dopravnich nehod miize mit vliv napiiklad
nevhodné umisténa pevna prekazka, nebezpecné prvky odvodnéni €i nechranéna stavebné

dopravni konstrukce (mostni pilit). [71]

Ke sniZeni rizika vzniku dopravnich nehod, ptipadné zmirnéni jejich nasledki zminiovana
metodika rozliSuje dvé zékladni skupiny nastrojti. Proaktivni nastroje (jako je bezpe¢nosti
inspekce) s cilem odhalit rizika ptfed tim, nez se dopravni nehody stanou a navrhnout

opatfeni k zabranéni jejich vzniku, a reaktivni nastroje, jejichz cilem je odhalit ptiCiny
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vedouci ke vzniku dopravnich nehod (zejména pomoci analyzy nehodovosti) a napravit

tak stavajici nebezpecny stav. [71]

,, Cilem inspekce je identifikovat mista na pozemni komunikaci, ktera jsou diky svému
usporadani rizikova, obsahuji tzv. skryté chyby. Na téchto mistech nemusel byt v minulosti

zaznamenan abnormalné vyssi pocet dopravnich nehod. ““ [71]

5.2.1 Vybér lokalit pro analyzu

Vybér lokalit pro zhodnoceni bezpecnosti byl proveden s ohledem na statistiku
nehodovosti v dané oblasti, ale i s ohledem na znalost mistnich pomért. Piesto, ze
v nékterych vybranych lokalitdch nebyla doposud zaznamenéana zddna dopravni nehoda,
jevi se jako problematické s ohledem na absenci bezbariérovosti, snizenou piehlednost,
nedodrzeni zésady predvidatelnosti, nedostatecné osvétleni, plynulost provozu,

bezpecnost chodcti atp.

Pti vybéru lokalit byl bran zfetel 1 na vysledky participace obyvatel pii analyze potfeb
lokality zroku 2018, kdy jako nejvétsi dopravné souvisejici problémy byly

identifikovany:

- chybg¢jici chodniky po obou stranach ul. Kocianka,

- Spatna priijezdnost a rozhledy ve vozovkach (kiizovatka ul. Moskalykova a ul.
Jarmily Kurandové¢),

- nevyhovujici umisténi a technické feseni zastdvek MHD,

- vysoka rychlost a hlu¢nost motorové dopravy (ul. Zajeci Hora a ul. Kocianka).
Jako podnéty na zlepSeni byly identifikovany:

- Umisténi zastavek MHD na ul. Kocianka mimo vozovku

- Zvazit novou linku MHD propojujici Sadovou a NC Kralovo Pole, pfipadné na
oblast Lesna

- Odklonéni no¢ni linky N93 prijjezdem J. Kurandové pouze po obvodu lokality

- Komplexngjsi zpomaleni rychlosti v lokalité na zonu 30/obytnou zénu

- Osvétleni ptechodl na ul. Kocidnka/Gustava Broma

- Rozsitit zzenou komunikaci. [72]
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Pro tcely blizsiho rozboru bezpec¢nostnich rizik a nehodovosti byly vybrany nésledujici

lokality:

A. Kiizovatka ul. Kocianka x Jarmily Kurandové
Kftizovatka ul. Moskalykova x ul. Gustava Broma

Kfizovatka ul. Jarmily Kurandové x ul. Moskalykova

O aw

Kiizovatka ul. Kocianka x ul. Mensikova

. &
y &> . N 4 e B

Obr. 5-2: Ortofoto mapa oblasti Sadova s vyznaceni FeSenych kiiZovatek [zdroj: [73], zpracovani
vlastni]
V ramci analyzy bezpecnostnich rizik je touto praci posuzovano: zakladni dopravné
inzenyrskd charakteristika, Sitkové, smérové a vyskové vedeni kiizovatky a pohyb
vozidel v kiizovatce, rozhledové poméry, stav a kvalita povrchu vozovky, odvodnéni,
parkovaci a odstavné stani, komunikace pro pési, spravnost pouziti dopravniho znacenti,
osvétleni, existence pevnych piekdzek a aplikaci prvki pasivni bezpecnosti, bezpecnost

vSech ucastnik silnicniho provozu a viditelnosti za riznych podminek, bezbariérovost.
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Soucasné je v ptipad¢ zjisténi nedostatku ¢i rizika doporuceno provedeni adekvatniho

opattenti.
Jako podklad pro vypracovani analyzy a identifikaci dalSich kritickych mist bylo pouzito:

- Digitélni technickd mapa mésta Brna
- Udaje a mapa katastru nemovitosti
- Ortofoto mapy JIMK
- Vlastni prizkum, méfeni a fotodokumentace vybranych lokalit
- Data z webu Dopravni nehody CR
- Vybrané pravni ptedpisy, vyhlasky, normy, technické podminky:
Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon
Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zédkon o pozemnich komunikacich
Vyhléaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariéroveé uzivani staveb
CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi
CSN 73 6100-2 Nézvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 2: Projektovani
pozemnich komunikaci
CSN 73 6100-3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 3: Vybaveni
pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly
a stanovi§té — Cast 1: Navrhovani zastavek
TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 85 - Zpomalovaci prahy
TP 119 - Odrazova zrcadla.
TP 132 — Zéasady navrhu dopravniho zklidiilovani na mistnich komunikacich
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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5.2.2 Kf¥izovatka Kocianka x Jarmily Kurandové

a) Popis kiiZovatky a zakladni dopravné inZenyrska charakteristika

Druhové se jednd o uroviiovou stykovou kiizovatku tfiramennou nachézejici se
v intravilanu obce. Prostfednictvim této kiizovatky dochazi k propojeni sbérné mistni
komunikace ul. Kocianka s obsluznou komunikaci ul. Jarmily Kurandové¢, vedouci do
pomyslného centra oblasti Sadova (tedy s oblasti, kde se nachazi jediné sluzby v oblasti).

Rovnéz touto kiizovatkou prochazi trasa MHD.

[
Kepakova

ﬂ s om  o Y
A

Obr. 5-3: K¥iZovatka ul. Kocianka, Jarmily Kurandové [zdroj: [75]]

Je nutné zminit, Ze této kiizovatky se tyka projektovy zamér mésta Brna ,,Narovnani
Kocianka“ [74], ktery je momentalné ve stupni studie. V Cervenci 2017 byla vypracovana
bezpecnostni inspekce FS VUT v Brné, kterd hodnoti bezpecnost a navrhuje odstranéni
protismérnych obloukl a narovnani uli¢niho profilu ulice mezi ul. Jarmily Kurandové a
Vlasty Fialové. [79] Profil ul. Kocianka je v mistech, kde vozovka ze zapadni strany
lemuje bytové domy stojici na adresnych mistech ¢. 20 a ¢. 22, jiz pro dneSni dobu
nevyhovujici s ohledem na bezpecnost provozu. Podle studie technického feSeni
narovnani komunikace Kocianka z roku 2009 [80], ktera byla aktualizovana v roce 2019,
[74] by méla komunikace vést na vychodni stran¢ od zminovanych bytovych domi, za
soucasné¢ho doplnéni zalivu zastavky na levou stranu hlavni komunikace jiznim smérem

od kfizovatky.
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Obr. 5-4: Studie narovnani ul.
Kocianka r. 2009 [80]

ME

i/

Obr. 5-5: Studie narovnani ul. Kocianka
r. 2019 [74]

Tae Ta

N

Nejvyssi dovolena rychlost na vSech tfech komunikacich dané kiizovatky je omezena na

30 km/h. Rychlost v iseku nebyla méfena. Z vlastniho pozorovani v pribéhu jedné

hodiny od 7:00 do 8:00 dne 15.10.2021, a rovnéZ ze znalosti mistnich pomér, je zfejmé,

ze vétsSina vozidel jela vyrazné rychleji nez dovolenych 30 km/h. Je tedy vysoce

pravdépodobné, ze vozidla v této lokalité¢ porusuji dopravni piedpisy a tim se zvySuje

pravdépodobnost vzniku koliznich situaci.

Kapacita ktizovatky je dostacujici pro stavajici intenzitu dopravy, v soucasné dob¢ se zde

Mrow s

netvoii zadné kongesce.

Obr. 5-6: Pohled na kfizovatku z ul. Kocianka (avm’ ul. Jarmily Kurandové — vleéﬂ [zdroj:

vlastni]
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b) Usporadani kfiZovatky a pohyb vozidel v kfiZovatce
Ul. Kocianka ma §itku komunikace 6,4 m, komunikace na ul. Jarmily Kurandové ma
Sitku 7,0 m. Hlavni komunikace (ul. Kocidnka) se kiizi s vedlejsi komunikaci (ul. Jarmily
Kurandové) ptiblizné uprostied protismérnych obloukt, pficemz vedlejsi komunikace je

v mirném oblouku. Ob¢ komunikace jsou maji dva protismérné pruhy.
Kitizovatka se nachézi ve svahu s klesanim v jiznim sméru.

S kiizovatkou sousedi problematické misto, a to zuZeni na ul. Jarmily Kurandové, kde mé
komunikace Sitku 3,5 m, kter¢ je od kiizovatky vzdalené ptiblizn¢€ 38 m. Toto zuzeni bylo
zvoleno jako feSeni z divodu komplikovaného majetkopravniho uspotadani ve vztahu
k pozemkiim v daném misté. Jednd se vSak o prvek podporujici zklidnéni dopravy

v tomto useku ulice. Soucasné se zde nachézi i sjezd ke garazim bytového domu.

'l B ’

SrEasrgl i S

Obr. 5-7: Letecky snimek kiiZovatky ul. Kocidnka, ul. Jarmily Kurandové v¢. ziZeni [zdroj: [73],
zpracovani vlastni]
Rizikovym faktorem je prujezd vozidel VHD k¥iZovatkou, jelikoZ fidi¢ autobusu musi
fesit odboCovani vpravo bud’ vyjetim do protisméru na ul. Kocianka a poté odboci na
vedlejsi komunikaci do pruhu v jeho sméru jizdy, nebo pti odbo¢ovani vpravo na vedlejsi
komunikaci musi kiizovatku opoustét tak, ze vyznamné zasahuje do protismérného
pruhu. V nékterych piipadech najizdi vozidla VHD i na obrubnik. Nékdy zde dochazi

k chaotickému pohybu vozidel a zvysuje se tak riziko dopravni nehody.
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Tato situace vznika z divodu nedostate¢né Site vedlejsi komunikace a malého poloméru
oblouku, ktery musi vozidlo VHD piekonat ptfi odbocovani, ¢imz vznikaji potencionalné
kolizni situace. Autobusy musi casto vyckavat na hlavni komunikaci, nez bude volny
prujezd na vedlejsi komunikaci, piipadné musi na vedlejsi komunikaci vozidla vyckavat
dale od kiizovatky (coz je vSak vtomto misté¢ kapacitné omezené z duvodu jiz

zminovaného ztzeni komunikace).

Obr. 5-8: Odbocovani autobusu z ul. Kocidnka na ul. Jarmily Kurandové [zdroj: vlastni]

Obr. 5-9: Autobus zasahuje do protismérného pruhu na ul. Jarmily Kurandové [zdroj: vlastni]

Doporucena opatieni: Pfesunout trasu VHD (coZ ma v lokalité¢ mnoho uskali a je nutno
dbat na souvislosti s ostatnimi problémy), nebo pii zachovani trasy VHD upravit tvar

kiizovatky, tj. zvétsit polomér oblouku pro odbocCovani z hlavni na vedlejsi komunikaci.
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Ptipadné odstranit z(izeni v blizkosti kfizovatky (coz je ale problematické s ohledem na

majetkopravni vztahy v okoli zizeni).

¢) Rozhledové poméry v kfiiZovatce

Dalsim rizikovych faktorem KkriZzovatky jsou zhorSené rozhledové poméry
v kFiZzovatce ovlivnéné zejména smérovym vedenim kriZovatky v protismérnych
obloucich a rovn&z vzrostlou zeleni. Ridi¢i stojici na vedlejsi komunikaci odbocujici na
hlavni komunikaci nemaji dostate¢ny rozhled vlevo, ani vpravo. Problematicky rozhled
je zejména v letnim obdobi, kdy je zelenn nékolikandsobné vétsi a zcela neprithledna.

Vjezd do kiizovatky tak mlze byt nebezpecny.

Pii pohledu vlevo brani rozhledu vzrostlé kefe na protéjsi stran¢ komunikace mezi
chodnikem a plotem soukromé zahrady, a to zejména koncem letniho obdobi, kdy kete

zasahuji i na chodnik. Navic je hlavni komunikace ve smérovém oblouku.

Obr. 5-10: SniZeny rozhled vlevo z ul. Jarmily Kurandové — listopad 2021 [zdroj: vlastni]

Pti pohledu vpravo rovnéz brani rozhledu smérovy oblouk hlavni komunikace a vzrostlé

kete na pozemku mezi chodnikem a bytovym domem (zejména v letnim obdobi).
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Obr. 5-11: SniZeny rozhled vpravo z ul. Jarmily Kurandové — listopad 2021 [zdroj: vlastni]

Obr. 5-12: SniZeny rozhled vpravo z ul. Jarmily Kurandové — kvéten 2019 [zdroj: [76]]

Doporucené opatieni: je potieba dostatecna udrzba zelené, a to zejména v jarnich a
letnich mésicich, kdy kefe zasahuji pies celou plochu chodniku. Re$enim by bylo i
posunuti SDZ P6 ,,Sttij, dej prednost v jizdé!* a doplnéni VDZ V6b ,,Pficna ¢ara souvisla
s napisem STOP* pted piechod pro chodce (za soucasného odstranéni ¢i premisténi
reklamni cedule a kiovi ze svahu severné nad kiizovatkou). Tim by se vyrazné zlepsily
rozhledové poméry z kiizovatky zejména smérem na jih. VedlejsSim efektem by bylo
poskytnuti dodate¢ného prostoru pro odbocovani autobusu z hlavni komunikace na

vedlejsi.
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Obr. 5-14: Posunuti SDZ STOP - rozhled smérem na sever z ul. Jarmile Kurandové [zdroj:
vlastni]

d) Stav a kvalita povrchu, odvodnéni

Ob¢ komunikace maji povrch z asfaltobetonu. V roce 2019 byla provedena oprava
obrusné vrstvy v useku od piiblizné poloviny hlavni komunikace smérem na sever. Tento
usek nevykazuje zadné poruchy. Komunikace na ul. Jarmily Kurandové byla zhotovena
v roku 2014 a rovnéz nevykazuje zadné zjevné vady ¢i nedostatky.

Na povrchu vozovky ul. Kocianka jizné¢ od stiedu kiizovatky bylo zaznamenano velké
mnozstvi poruch, a to mozaikové, sitové, pficné a podélné trhliny, v nékterych mistech 1

ztrata hmoty a vytluky (zejména u obrubniku v blizkosti vpusti odvodnéni). V té€sné

blizkosti kfizovatky v jiznim sméru dochazi i k vyraznému odlamovani okraji vozovky.
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Velka ¢ast vad vozovky byla v minulosti jiz néjakym zplisobem opravovana, nikoliv vSak

dostacujicim zptsobem.

Obr. 5-15: Sit’ové trhliny ve vozovce a degradace krajnice, odlamovani okrajii vozovky na ul.
Kocianka (pohled jiZnim smérem) [zdroj: vlastni]

Obr. 5-16: Pri¢ni a podélné trhliny ve vozovce na ul. Kocianka — pohled severnim smérem [zdroj:
vlastni]

Obr. 5-17: Ztrata hmoty a trhliny ve vozovce v $ir§im okoli na ul. Kocianka — pohled severnim
smérem k ieSené kiiZovatce [zdroj: vlastni]
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Odvodnéni je feSeno pomoci uli¢nich vpusti zfizenych v dostatecné kapacité, kdy ani

v obdobi silného deste zde nebyla zaznamenana kumulace srazkové vody.

Obrubniky na ul. Jarmily Kurandové jsou v misté prfechodu pro chodce jsou snizeny. Na
ul. Kocianka se obrubnik nachazi pouze v prostoru kiizovatky, dale je jiz pouze na pravé
stran€ vozovky (v jiznim sméru). Nejsou zjevné zadné vady obrubnikll a vyskove jsou v

poradku.

Rizikovym faktorem jsou zde poruchy na povrchu vozovky. Pfesto Ze se jedna o
rizikovy faktor s nizkou zavaznosti, bude se kvalita vozovky v budoucnu zhorSovat (dalsi
tvorba vytlukl ¢i vyraznéjsi ztrata hmoty), coz mize mit v za nasledek vyrazné vyssi

naklady na budouci opravu ¢i riziko vzniku dopravnich nehod.

Doporucena opatieni: Provedeni souvislé opravy obrusné vrstvy.

e) Dopravni znaceni

r

Na hlavni komunikaci je realizovdno vodorovné dopravni znaceni Vla ,,Podélna Cara
souvisla®“, v misté napojeni vedlejsi komunikace je realizovano VDZ V2b ,,Podélné ¢ara
prerusovana“. Na vedlejsi komunikaci je realizovano VDZ V7a ,,Pfechod pro chodce®.

Kftizovatka postrada jiné VDZ.

Obr. 5-18: Opotiebované VDZ V7a "Pfechod pro chodce" na kriZovatce ul. Kocianka, ul. Jarmily
Kurandové [zdroj: vlastni]
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Obr. 5-19: Opoti‘ebované VDZ na ktiZovatce ul. Kocidnka, ul. Jarmily Kurandové — jih [zdroj:
vlastni]

Obr. 5-20: Opotiebované VDZ na kFiZovatce ul. Kocianka, ul. Jarmily Kurandové — sever [zdroj:
vlastni]

Rizikovym faktorem v posuzovaném tseku je opotiebované VDZ, které neni dobre
viditelné. Doporuceni je obnovit VDZ v posuzovaném tuseku, zejména VDZ V7a

,Prechod pro chodce* a Vla ,,Podélna Cara souvisla“ v severnim sméru od kiizovatky.
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Obr. 5-21: Schéma svislého a vodorovného dopravniho znaceni na k¥iZovatce ul. Kocianka,
Jarmily Kurandové [zdroj: [73], zpracovani vlastni]

Pokud jde o svislé dopravni znaceni, pti ptijezdu ke kfizovatce po ul. Kocidnka z jihu je
umisténo svislé dopravni znaceni B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h*. Tato
dopravni znacka byla v dobé mistniho Setieni pooto¢ena (viz foto). Nasleduje tésné
pied kiizovatkou SDZ P2 ,Hlavni pozemni komunikace* bez dodatkové tabulky
znazornujici tvar kiizovatky. Pii pfijezdu ze severu je pied prvnim smérovym obloukem
umisténo svislé dopravni znaceni B20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost 30 km/h*, dale
v oblouku jsou umistény dvé smérové vodici tabule Z3 a tésné€ za hranici kiizovatky je se
nachazi SDZ B24b ,,Zakaz odbocovani vlevo* s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo
dopravni obsluhu“. Toto dopravni znaceni neni zavedeno v databazi dopravnich
znaceni mésta Brna a je jiZ zjevné nadbytecné, jelikoz ve sméru vlevo za kiizovatkou

se nachazi uz jen poziistatky najezdu nebo sjezdu, ktery jiz neni vyuzivan a nikam nevede.

83



Obr. 5-22: Pohled na pootocené SDZ na ul. Kocidnka pred kfiZovatkou s uk. Jarmily Kurandové
[zdroj: vlastni]
Pokud jde o SDZ P2 ,Hlavni pozemni komunikace* ve sméru ze severu na jih ke
ktizovatce, pak toto zde spravné umisténo nebylo (znacky €. P2 neni tfeba uzivat v obci
pied ktizovatkou tvaru ,,T" ze sméru, kde se vedlejs$i pozemni komunikace pfipojuje zleva

pokud hlavni pozemni komunikace probihé v ptimém sméru) [77].

Na ul. Jarmily Kurandové je ve sméru ke kiizovatce jesté pred zuzenim umisténo SDZ
B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h* a souc¢asné A6b ,,Zuzena vozovka (z pravé
strany)“ na jednom sloupku, dale pak SDZ P7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel* a pted
kiizovatkou SDZ P6 ,,Sttij, dej prednost v jizdé!*“. Ve sméru od kiizovatky po ul. Jarmily
Kurandové je nejblize kiizovatky umisténo SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost 30
km/h* a soucasné A6b ,,Zuzend vozovka (z pravé strany)“ na jednom sloupku a dale SDZ

P8 ,,Ptednost pied protijedoucimi vozidly*.

Dopravni znaceni je az na jednu vyjimku (SDZ B24b ,,Zakaz odbocovani vlevo* je jiz
nadbyte¢né) umisténo spravné a srozumitelné, t¢astnikiim je zfejmé, kdo mé prednost
v jizd€é a nejvyssi dovolend rychlost 30 km/h je s ohledem na charakter ktizovatky

zvolena spravné. Pokud jde o jeji dodrZzovani, je tato otazka diskutabilni.

Doporucena opatieni: odstranéni SDZ B24b ,,Zékaz odbocovani vlevo* s dodatkovou

tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhu z ditvodu nadbytecnosti a adrzba SDZ B20a
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,,Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h* (otoceni do spravného uhlu) na ul. Kocianka na jih
od kiizovatky.

f) Osvétleni
Ktizovatka je osvétlend lampami vetejného osvétleni umisténymi po jedné strané
vozovky. Ptisvétleni piechodu pro chodce neni zfizeno, nicméné osvétleni prechodu pro

chodce je dostatecné.

g) Analyza nehodovosti

V obdobi od roku 2006 do 30. 11. 2021 bylo v oblasti této kiizovatky zaznamenano
celkem 6 dopravnich nehod. Tti dopravni nehody se staly v letech 2008 a 2013, coz bylo
jeste pred zbudovanim ktizovatky do podoby, v jaké je v soucasnosti (nehody s €. 1 az 3
na obrazku nize). Za poslednich 5 let (tedy od roku 2017, kdy doslo ke zbudovéni
ktizovatky do stavu odpovidajicimu dnesni podob¢) se v okoli kifizovatky odehraly tii

dopravni nehody (body s Cislem 2, 3 a 5 na obrazku nize).

Obr. 5-23: Vyskyt dopravnich nehod na kFiZovatce ul. Kocinka, ul. J ariﬁil;Kurandové [zdroj:
[701]
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Graf 7: Pocet dopravnich nehod v oblasti kiiZovatky ul. Kocidnka, ul. Jarmily Kurandové [zdroj:
[70], zpracovani vlastni]

Pocet dopravnich nehod

Pti zadné dopravni nehodé nedoslo k umrti, tézkému ¢i lehkému zranéni osob. Ve tfech
pripadech $lo o srazku s pevnou piekazkou ¢i zaparkovanym vozidlem (jedna se o tfi
dopravni nehody €. 1, €. 2 a ¢. 3). Pouze ve dvou ptipadech doslo ke srazce s jedoucim
nekolejovym vozidlem (jedna se o dvé dopravni nehody €. 5 a €. 6) a v jednom piipadé¢ o

havarii (nehoda €. 4).

Pticinou dopravnich nehod zaznamenanych v oblasti této bylo zejména neptizpiisobeni
rychlosti stavu vozovky (nehoda €. 1, €. 2, €. 3 a €. 4). V prvnim piipade Slo o dést’ a
mokrou vozovku, ve druhém o mlhu a blato na vozovce, ve tfetim piipad¢ se tvotilo naledi
anamraza, ve ¢tvrtém piipadé slo o nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu

vozovky (zatacka, klesani) v noci.

Ve dvou ptfipadech (nehoda €. 5 a €. 6) byla pticinou jizda proti pfikazu dopravni znacky
Sthj dej prednost™ a Dej pfednost®. V tomto piipadé se jednalo o srazku za tcasti celkem
Sesti vozidel (tfech jedoucich a tfech odstavenych), ktera se odehrala ve dne bez zhorSené

viditelnosti a suchym povrchem vozovky.

Rizikovym faktorem vzniku dopravnich nehod v misté¢ kfizovatky jsou pravée
protismérné oblouky a samotny tvar a umisténi kiizovatky v zatacce a ve svahu. Ptesto,
ze je nejvyssi dovolend rychlost omezena na 30 km/h, fidi¢i 1 tak nepiizptisobuji svou

jizdu stavu vozovky a celkovému uspofadani kiizovatky.

Doporucené opatieni: Zvazit uziti jinych opatieni ke zklidnéni provozu, aby fidici byli
nuceni zpomalit na rychlost bezpe¢nou pro danou situaci a tuto konkrétni kfizovatku.
Pravdépodobné bude nutné provést rozsahlejsi zasahy do smérového vedeni komunikaci
v kiizovatce a jejim okoli a zahrnout zklidijici prvky dopravy, tak jak je navrzeno ve

studii ,,Narovnani Kocianka“ [74].
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h) Doprava v klidu a komunikace pro pési

Parkovaci stdni na hlavni ani vedlejsi komunikaci nejsou v blizkosti kifizovatky
realizovana. V jihovychodni ¢asti kiizovatky se nachazi nezpevnény prostor, ktery je
vyuzivan pro nelegélni parkovani pfevazné stavebnimi délniky z ptilehl¢é stavby (viz obr.

5-15).

Na ulici Jarmily Kurandové je chodnik umistén po pravé stran¢ vozovky smérem od
feSené kiizovatky. Nachdzi se zde ptrechod pro chodce, v jehoz misté jsou obrubniky

bezbariérove snizeny.

Chodnik na ul. Kocianka je feSen vZzdy pouze na jedné strané vozovky. Ve sméru od
ktizovatky se chodnik ve vSech ramenech nachazi pouze na pravé stran€. V jizni rameni

ktizovatky je cca 1metrovy usek, kde chodniky chybi na obou stranach komunikace.

Obr. 5-24: Znazornéni chodniki (Zlut€) a nelegalniho parkovani (¢ervené) v okoli kiiZovatky ul.
Kocianka, Jarmily Kurandové [zdrpj: [78], zpracovani vlastni]

Chodniky jsou realizovany betonovou dlazbou 0,20 m x 0,10 m. Povrch je v dobrém

technickém stavu. Siika chodnik? je 2000 m.

Rizikovym faktorem je chybéjici chodnik a absence piechodu pro chodce na hlavni
komunikaci. Pfechod pro chodce se nachdzi pouze v jednom rameni kifizovatky na ul.

Jarmily Kurandové. V disledku toho vtomto misté vznikaji rizikové situace pfii

87



prekonévani komunikace chodci, kdy chodci vyuzivaji prave toto problematické misto ve
své trase k zastdvce MHD Hogrova nachézejici se jiznim smérem. Toto misto je rizikové
1 proto, Ze se nachazi ve smérovém oblouku s nedostatecnymi rozhledy pro chodce i

fidice.

Obr. 5-25: Chodnik na ul. Kocianka u kiiZovatky s ul. Jarmily Kurandové [zdroj: vlastni]

Doporucena opatieni: dobudovani chodniku na ul. Kocidnka smérem na jih od
kiizovatky a realizace chybéjiciho pfechodu pro chodce k pfekonani komunikace
k zastdivee MHD Hogrova, a to v misté s dostate¢nymi rozhledy pro vSechny tGcastniky

provozu.
i) Posouzeni pevnych piekazek

Nejvyssi dovolena rychlost na vSech tfech komunikacich dané kiizovatky je omezena na
30 km/h. S ohledem na omezenou dovolenou rychlost nevytvaii piipadné piekazky

vyznamné bezpecnostni riziko.

j) Bezbariérovost a bezpe¢nost v§ech ucastniki silni¢niho provozu
Chodniky v okoli kiizovatky jsou v feSeny v Sitce 2,0 m, spliuji tedy minimalni Sitku 1,5
m danou vyhlaskou a jsou v dobrém stavu bez ptertstajici vegetace ¢i jinych vad povrchu.
Chodnik je v misté piechodu pro chodce bezbariérové upraven snizenym obrubnikem a
opatfen varovnym pasem o Siice 0,4 m a signalnim pasem o Sifce 0,8 m a délce 1,8 m
s reliéfni vizudlné kontrastni dlazbou (viz obr. 5-12). Uprostied ptechodu pro chodce se

nachdzi vodici pas prechodu, ktery je v§ak z diivodu opotiebeni nedostatecny.
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Délka prechodu pro chodce je 9,7 m, coZ je o 3,2 m vice, neZ krajné pripustna délka
nedélené¢ho ptfechodu mezi jeho obrubami v ose pfechazeni (normu nespliiuje prechod ani
v ptipad¢ prodlouzeni délky prechodu o 1,0 m z divodu uhlu napojeni vedlejsi
komunikace). V takovém piipadé by bylo nutné navrhnout ptfechod pro chodce v jiném

misté ¢i zahrnout uziti vyckavacich prostort (ostritvki). [68]

V misté napojeni sjezdu od nemovitosti na komunikaci na ul. Jarmily Kurandova je

rovnez realizovan varovny pas Sitky 0,4 m s reliéfni vizudlné kontrastni dlazbou.

Problematicky je feSeno misto pro ptfechazeni na ul. Kocianka jizn€ od kiizovatky, které
postrada jakykoliv prvek pro ptechazeni chodcii. Bezpecnost chodcii byla jiz feSena
v piedchozim bod¢ h) této kapitoly. Opatieni pro cyklisty nejsou v dané kiizovatce (ani

celé oblasti Sadova) feSeny.

Doporucena opatieni: obnoveni vodiciho pasu u ptechodu pro chodce na ul. Jarmily
Kurandové, tprava stavajiciho feseni prechodu pro chodce na ul. Jarmily Kurandové a
zfizeni nového pfechodu pro chodce na ul. Kocianka jizné od kfizovatky, a to vSe za
dodrZeni obecnych technickych pozadavkil zabezpec€ujicich bezbariérové uzivani staveb

podle Prilohy & 2 k Vyhlasce & 398 /2009 Sb.

k) Zavéry a doporuceni
Analyzou rizik provedenou podle vySe uvedenych bodl bylo nalezeno nékolik rizikovych
faktort, které maji vztah zejména k bezpecnosti chodci, ale i fidi¢ti motorovych vozidel.
Mezi nejzédvaznéjsi rizika patii zhorSené rozhledové pomeéry v kiizovatce zplisobené jak
smérovym vedenim komunikaci, tak 1 zeleni, a rovnéz ptili§ dlouhy ptechod pro chodce,
chybéjici chodnik a pfechod pro chodce v misté, které chodci Casto k prechdzeni ptes

hlavni komunikaci pouzivaji.

Nezanedbatelné jsou 1 poruchy na povrchu vozovky na ul. Kocidnka, opotiebované VDZ
a vodici pas prechodu pro chodce. Rizikové situace mohou vznikat i pii prijezdu vozidel
VHD kitizovatkou vyznamné zasahujicich do protismérného pruhu, coz komplikuje

plynulost provozu v daném misté&.

Zasadni pro pfedchdzeni koliznich situaci, kterych se v minulosti odehralo jiz n¢kolik, je
pritom komplexni vyieSeni problémt dané kiizovatky jako celku. Odstranéni
jednotlivych dil¢ich problémii nemusi byt dostate¢né. S ohledem na mnoZstvi
identifikovanych nedostatkt a rizik by tedy bylo nejvhodné;jsi realizovat planovany zamér

dle studie ,,Narovnani Kocianka® [74], za soucasné¢ho doplnéni chodnikli pro pési,
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opatfeni zklidiujicich dopravu pfed vjezdem do kiizovatky a umisténi pfechodu pro

chodce pod kiizovatkou jiznim smérem.

Tato préce si neklade za cil navrhovat toto narovnani uli¢niho profilu, a to s ohledem na
to, ze studie ,,Narovnani Kocianka*“ jiz byla zpracovana v roce 2009 a aktualizovana

v roce 2019.

Je v8ak nutno podotknout, Ze dle studie navrhované upravy kiizovatky se prostor mezi jiz
zminovanym problematickym ztiZenim vyrazné zkrati (ptfesto, Ze novy tvar kiizovatky by
mél zajistit bezproblémové odbocovani vozidel VHD a odstranéni problému jejich
zasahovani do protismérného pruhu). Krizové situace vSak mohou nadéle nastdvat u
vozidel fadicich v kfizovatce na vedlej§i komunikaci. Vysledkem miZze i nadéle byt
chaotické chovani fidici za dané situace a potencionalni kolizni situace ¢i zvySeni
pravdépodobnosti kongesce s nartstajici intenzitou dopravy v ¢ase. Bude dulezité vhodné
navrhnout poloméry obloukti vzhledem k vle¢nym kfivkdm vozidel VHD tak, aby
nezasahovaly do protismémych pruhti pii odbodovani v kiizovatce. Reseni se nabizi, jak
jiz bylo uvedeno vyse, 1 odstranéni problematického zazeni nebo piesun trasy MHD.
Problémem je vSak obtizna realizovatelnost takovych opatfeni s ohledem na aktudlni
mistni a majetkopravni pomery.

Ptesto, Ze se jedna o véc technicky fesitelnou (zahrnujici navic i komplikovany vjezd na

pozemek v slozitych vySkovych pomérech), detailni vypotfadani se s timto problémem

ponecha tato prace k dalsi samostatné studii.

5.2.3 Krizovatka Moskalykova x Gustava Broma

a) Popis kiiZzovatky a zakladni dopravné inZenyrska charakteristika
Druhové se jedna o turoviiovou prusecnou kiiZzovatku Etyframennou nachdzejici se
v intravilanu obce. V této kiizovatce dochazi ke kiiZzeni dvou obsluznych komunikaci, a
to ulic Moskalykova a ul. Gustava Broma. Kfizovatka se nachézi ptiblizné ve stfedu
lokality, kiizovatkou prochézi trasa MHD a v jeji bezprostfedni blizkosti se nachazi

matefska Skolka.
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Obr. 5-26: K¥iZovatka ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma, digitalni mapa mésta Brna [zdroj:
[75], zpracovani vlastni]
Pro lepsi orientaci v kiizovatce byla jeji jednotliva ramena oznacena jako paprsek A, B,
C a D (viz obrazek vyse). Hlavni komunikace je vedena pies paprsky A a B, vedlejsi jsou

paprsky C a D.

Obr. 5-27: K¥iZovatka ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma, pohled z paprsku A [zdroj: vlastni]

vV

Nejvyssi dovolend rychlost na ramenech A, B a D dané kiizovatky je 50 km/h, na ramen¢
C je dovolena rychlost omezena na 30 km/h s ohledem na umisténi zény 30. Ani na
paprsku A, ani pfimo v kfizovatce neni patrné prekracovani dovolené rychlosti, a to
s ohledem na vedeni hlavni komunikace v zatacce a Casté parkovani vozidel pii okraji

komunikace na ul. Moskalykova. Pokud jde o paprsek B, piesto, ze zde nebyla rychlost
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vozidel méfena, je zjevné, ze fidi¢i nejezdi rychleji, nez je stanoveny limit, a to prave

s ohledem na vedeni hlavni komunikace.

Kapacita kiizovatky je dostacujici pro stavajici intenzitu dopravy, v soucasné dob¢ se zde

4

netvoii zddné kongesce.

b) Usporadani kfiZovatky a pohyb vozidel v kfiZovatce
Hlavni komunikace vedouci paprskem A ma Sitku 7,1 m a paprskem B Sitku 7,0 m.
Vedlejsi komunikace, tedy paprsek C ma Sitku 5,5 m a paprsek D Sitku 6,3 m. Hlavni
1 vedlejsi komunikaci maji rovny uli¢ni profil a sviraji ptiblizné¢ pravy thel. VSechny
paprsky kiizovatky maji dva protismérné pruhy. Lze konstatovat, Ze kiizovatka se

nachazi v roving.

S ktizovatkou sousedi zastdivka MHD Moskalykova s trasou MHD smérem ke konecné
zastavce Kralovo Pole néadrazi. Zaliv zastavky se nachéazi na pravé strané paprsku A
smérem od kiizovatky a bezprostfedné na ni navazuje. Na paprsku D piiblizné¢ 45 m od

ktizovatky se po levé strané nachazi vjezd na parkovisté pattici matetské Skolce.

L

A

Obr. 5-28: Letecky snimek kfiZovatky ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma, Sirkové profily
komunikaci [zdroj: [73], zpracovani vlastni]

Vew

Rizikovym faktorem je zde opét prujezd vozidel VHD ki¥iZovatkou, ale i dalSich
motorovych vozidel, a to ve spojeni s parkovanim vozidel na okraji komunikace
v blizkosti kiiZovatky. Sitka komunikace na paprsku A je pouze 7,1 m a piesto, Ze zde
neni dovoleno parkovani vozidel u okraje komunikace (neni zde umisténa dopravni

znacka IP1la ,Parkovisté”“ a plati obecna uprava zakazujici parkovani v piipadé
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nesplnéni prijezdné sitky 6,0 m na obousmérné komunikaci podle § 25 odst. 3 zdkona €.
361/2000 Sb., o provozu na PK), fidi¢i osobnich, ale i nékladnich vozidel, pravidelné

tento usek vyuzivaji k odstavovani a pakovani.

Obr. 5-29: Nelegalni parkovani na ul. Moskalykova v blizkosti kiiZovatky s ul. Gustava Broma
[zdroj: vlastni]

Obr. 5-30: Pohled z paprsku C k¥iZovatky ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Ridi¢ autobusu musi pied vjezdem do kiizovatky objizdét zaparkovana vozidla a dostava
se tak do protismérného pruhu v misté, na které je Spatny rozhled z paprsku B z diivodu
2,5 m vysokého Zelezobetonového plotu na hranici pozemku v rohu mezi paprsky A a B.
Potencionalné kolizni situace tak vznikne, kdyz po hlavni komunikaci z paprsku B
piijizdi vozidlo odbocujici na paprsek A, kde se v jeho jizdnim pruhu nachazi vozidlo

prave objizdéjici zaparkovana vozidla.

Doporucena opatieni: na ul Moskalykova diislednéji vynucovat dodrzovani legislativy

upravujici dovolené parkovani. Jedna z moznosti, kterd by podpotila obecnou tipravu by
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byla realizace VDZ V12c¢ ,,Zakaz zastaveni®, ptipadné mirn¢jsi variantu V12d ,,.Zakaz

roree

stani™.

Dalsim rizikovym faktorem u této kfizovatky je i to, Ze zde neni dodrZena zasada
predvidatelnosti, kdy komunikace po celé délce ul. Gustava Broma na ridi¢e pusobi
jako dopravné nadrazenou. Prakticky se tedy pro fidi¢e vozidla jedouci po paprsku B
nebo D jevi komunikace na ul. Gustava Broma jako hlavni v celé jeji délce. Tyto rizikové
situace ojedin€le nastavaji, nebot’ fidi¢i jedouci pfimym smérem po paprscich B a D

nesnizi rychlost, a tedy zjevné ignoruji nebo piehlédli nutnost dat prednost vozidlim na

paprsku A.

Obr. 5-31: Pohled z paprsku D k¥iZovatky na ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Obr. 5-32: Pohled z paprsku B kfiZovatky na ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Jako doporucené opatieni k odstranéni tohoto rizikového faktoru Ize navrhnout VDZ

V2b ,,Podélna cara pirerusSovana“, kterd by naznacila hranici jizdniho pruhu hlavni

94



komunikace. Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti lze SDZ na paprscich
ktizovatky B a D (P2 ,,Hlavni pozemni komunikace®, resp. P4 ,.Dej piednost v jizdé!*
vcetné¢ dodatkovych tabulek) umistit na retro-reflexnim zlutozeleném fluorescencnim

podkladu. [90]

¢) Rozhledové poméry v kfiZovatce

Rizikovych faktorem této kiiZovatky jsou zhorsSené rozhledové poméry z paprsku B
ktizovatky pfi jizd€ rovné na vedlejsi komunikaci paprsku D. ZhorSeny vyhled na paprsek
A je disledkem 2,5 m vysoka zelezobetonova zed’, resp. plot na hranici pozemku
nachazejiciho se po pravé stran¢. Aby mél fidi€ rozhled smérem vpravo, musi vjet téméet
do stfedu kiizovatky a ptipadné i zastavit, aby mohl bezpecéné pokracovat v jizd¢ rovné.

Vjezd do kiizovat bez tohoto manévru miize byt nebezpecny.

Obr. 5-33: Rozhledové poméry z ul. Gustava Broma (paprsku B) smérem vpravo na paprsek A na
ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Rovnéz i rozhled ve sméru doleva z paprsku A je ¢astecné blokovan tou samou zdi.
V ptipadé vozidla jedouciho vétsi rychlosti z paprsku B na paprsek D, pfi¢emz se jeho

fidi¢ nedostate¢né rozhlédne, vznika nebezpecni dopravni kolize.
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Obr. 5-34: Rozhledové poméry z ul. Moskalykova (paprsku A) smérem vlevo na paprsek B na ul.
Gustava Broma [zdroj: vlastni]
Doporucené opatieni: k odstranéni rizika vzniku koliznich situaci z divodu omezenych
rozhledt kvili zelezobetonové zdi mezi paprsky A a B by bylo vhodné provéfit
rozhledové trojuhelniky ve vztahu ke zmiflované zdi. Teoretickou moznosti by byla
instalace odrazového zrcadla. V tomto konkrétnim ptipadé, kdy se jedna o ptehlednost
mezi dvéma paprsky, po kterych vede hlavni komunikace je uziti odrazového zrcadla
diskutabilni. Odrazové zrcadlo navic poskytuje pouze omezeny vyhled, zvlasté za snizené
viditelnosti je tézké odhadnout vzdalenost pozorovanych vozidel. Déle se maji odrazova
zrcadla pouzivat na méné frekventovanych komunikacich, ¢i na komunikacich

s omezenou nejvyssi rychlosti. [92]

Dalsi moznosti je zména ptednosti v kiizovatce, kdy by hlavni komunikace byla vedena
paprsky B a D. Na paprsek A by byla umisténo SDZ P6 ,,Stiij, dej prednost v jizde!*,
pfipadné podpoiend VDZ V6b ,,Piicna ¢ara souvisla s napisem STOP*. Tim by byla

vyfeSena 1 zésada predvidatelnosti.

d) Stav a kvalita povrchu, odvodnéni

Komunikace paprsku A, B a D maji povrch z asfaltobetonu a byly zhotoveny v pribéhu

roku 2015 a 2016. Komunikace paprsku C byla nové piestavéna v roce 2021 a jeji povrch

wevr

zjevné vady ¢i nedostatky. Lze zminit pouze pficnou prasklinu vedouci v trovni Sachty

kanalizace v paprsku B, ktera vSak byla spravena.
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Obr. 5-35: Pri¢na prasklina na paprsku B na ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Odvodnéni je feSeno pomoci uli¢nich vpusti v dostatecné kapacité pii okraji vozovky,

pricemz zde nebyla zaznamenana vyraznéjsi kumulace srazkové vody.

Obrubniky jsou v kiizovatce realizované v piredepsané vysce 120 mm az 160 mm oproti
urovné komunikace a nejsou na nich zjevné zadné vady. Na paprsku A, C a D jsou v mist¢

ptechodu pro chodce bezbariérové snizeny.

e) Dopravni znaceni
Na paprsku A a D je realizovano VDZ V7a ,,Pfechod pro chodce®. KiiZzovatka postrada
jiné VDZ. V bezprostiedni blizkosti kiizovatky se nachazi Vl1la ,,Zastavka autobusu

nebo trolejbusu.

TS
Obr. 5-36: Zobrazeni vodorovného dopravniho znaceni v kiiZovatce Moskalykova x Gustava
Broma [zdroj: [78]]
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Obr. 5-37: Autobusova zastavka a opotirebené VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu‘ na
paprsku A kiiZovatky Moskalykova, Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Obr. 5-38: VDZ V7a ,,Piechod pro chodce“ na paprsku D kFiZovatky Moskalykova, Gustava
Broma [zdroj: vlastni]

Obr. 5-39: opotiebené VDZ V7a "Pfechod pro chodce" na paprsku A kiiZovatky Moskalykova,
Gustava Broma [zdroj: vlastni]
Rizikovym faktorem v posuzovaném useku je opotiebované VDZ V7a ,,Pfechod pro
chodce® na paprsku A, které neni témér viibec viditelné. Opotiebené je rovnéz VDZ
Vlla ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®. Doporuceni je obnovit toto uvedené VDZ

v posuzovaném miste.
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Obr. 5-40: Schéma svislého dopravniho znaceni na kiiZovatce ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma
[zdroj: [73], zpracovani vlastni]
Na paprsku A a rovnéz i na paprsku B je pied kiizovatkou umisténo svislé dopravni
znaceni P2 ,,Hlavni silnice* s dodatkovou tabulkou E2b ,,Tvar kiiZzovatky“. Na paprsku
C je ve sméru od kiizovatky SDZ 1Z8a ,,Zoéna s dopravnim omezenim* s B20a
»Maximalni dovolend rychlost 30 km/h*. Ve sméru ke kifizovatce je na tomto paprsku C
umisténo SDZ P4 ,,Dej ptednost v jizdé*“ s dodatkovou E2b ,.tvar kiizovatky* a po levé
stran¢ [Z8b ,,Konec zony s dopravnim omezenim* s B20a ,,Maximalni dovolena rychlost

30 km/h*.

Dopravni znacka P2 ,,Hlavni silnice” na paprsku B se nachazi smérem ke ktizovatce
v misté, které neni pro fidie viditelnd z dostatecné vzdalenosti. Znacky nesmi byt
piekryvany jinymi predméty jako jsou vétve stromt, kete apod.), pfi¢emz v obci musi byt
viditelné nejméné ze vzdalenosti 50 m. [77] V tomto ptipad¢ je dopravni znacka prekryta
vétvemi stromu, pficemz ze vzdalenosti 50 m od znaCky neni témét viditelnd ani
v zimnim obdobi vegetacniho klidu. V letnim obdobi je viditelnost logicky jesté horsi.
Rizikovy faktor tohoto nedostatku je tim vaznéjsi, ze kiizovatka postrada jakékoliv
vodorovné znaceni upozoriiujici na prednosti v kiizovatce ¢i smér kudy vede hlavni
komunikace. Navic, opticky se mize jevit jako hlavni komunikace smér k paprsku D

rovng, jak jiz bylo uvedeno vyse.
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Vv

Obr. 5-41: Zakryti SDZ vétvemi stromu na paprsku B smérem ke k¥iZovatce ul. Moskalykova,
Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Obr. 5-42: Viditelnost SDZ P2 ,,Hlavni silnice* na paprsku B smérem ke kFiZovatce ul.
Moskalykova, Gustava Broma ze vzdalenosti 50 m od znacky [zdroj: vlastni]
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Doporucena opatreni: odstranéni stromu, pfipadné pouze vétvi zakryvajicich SDZ P2
»Hlavni silnice* na paprsku B, a to tak aby tato znacka byla dostatecn¢ viditelna

z ptredepsané vzdalenosti.

f) Osvétleni
Stied kiizovatka je nepfimo osvétlen tremi lampami vetejného osvétleni umisténymi po
jedné stran¢ vozovky paprsku A, B a D. Ptisvétleni ani jednoho pfechodu pro chodce neni

ziizeno, nicméné osvétleni lampami verejného osvétleni je dostatecné.

g) Analyza nehodovosti

V obdobi od roku 2006 do 30. 11. 2021 nebyla v oblasti této kiizovatky zaznamenana

z4dna dopravni nehoda.

h) Doprava v klidu a komunikace pro pési

PodéIné parkovaci stani se v blizkosti kiizovatky nachazi na paprsku B a D a je
realizovano formou parkovacich zalivl pro jedno, dva nebo tfi automobily. Soucasné je
zde situovano parkovisté pro 7 vozidel, které je vyhrazeno pro navstévniky matetské
Skolky. Parkovaci zaliv na paprsku B nejbliz kfizovatce byl rekonstrukci komunikace

paprsku C koncem roku 2021 zrusen.

Obr. 5-43: oblasti parkovani a odstavovani v okoli kiiZovatky ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma
legalni (fialova), nelegalni (Cervena), soukromé parkovisté (modra) [zdroj: [73], zpracovani vlastni]
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Na paprsku A a soucasné i paprsku D dochazi k parkovéni u pravého okraje komunikace
ve sméru ke kfizovatce, a to i piesto, ze zde neni umisténa dopravni znacka IP11a
»Parkoviste* a plati obecné Uprava zakazujici parkovani v ptipad¢ nesplnéni prijezdné
Sitky 6000 mm na obousmérné komunikaci (readln¢ naméiena priajezdna Sitka 5200 mm).
U mateiské Skolky se toto nelegalni odstavovani vozidel vyskytuje pouze
v exponovanych casech rdno a odpoledne. Na ul. Moskalykova jsou vozidla timto
zpusobem zaparkovana v prubéhu celého dne a prakticky bez volného mista u okraje

komunikace v no¢nich hodinach.

Doporucena opatreni: na ul Moskalykova dislednéji vynucovat dodrzovani legislativy
upravujici dovolené parkovani. Jedna z moznosti, kterd by podpotila obecnou tipravu by
byla realizace VDZ V12c ,,Zakaz zastaveni®, ptipadn¢ mirn¢j$i variantu V12d ,,Zakaz

r__ree

stani™.

Obr. 5-44: Méfeni vzdalenosti (5,2 m) od okraje vozovky k zaparkovanému vozidlu na ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
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Obr. 5-45: Vyznaceni komunikaci pro pési (Zluté) v okoli kiiZovatky ul. Moskalykova, ul. Gustava
Broma [zdroj: [78]]
Chodniky jsou umistény po obou stranach vSech paprski kiizovatky (kromé paprsku C,
zde je chodnik pouze po levé strané¢ ve sméru ke kiiZzovatce). Na ul. Gustava Broma
(paprsek B a D) je chodnik oddélen od komunikace travnatym pasem s vysazenymi
stromy. V mist¢ obou pfechodi pro chodce jsou obrubniky chodniki bezbariérove
snizeny. V misté pro ptfechazeni chodcii pfes komunikaci paprsku C se nachazi dlouhy
zpomalovaci préh integrovany s mistem pro pfechdzeni, pficemz na obou koncich
chodniku se nachézi vystrazné pasy sreliéfnim povrchem. Tento prah je jakozto
nejuniverzalnéjsi prvek pro zklidinovani dopravy vhodné umistén v zoné s dopravnim

omezenim [81].

Obr. 5-46: Misto pro pirechazeni chodci — dlouhy zpomalovaci prah v zoné 30 na paprsku C ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
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Chodniky jsou realizovany betonovou dlazbou 0,20 m x 0,10 m. Povrch je vétSinou
v dobrém technickém stavu. Sitka chodniki na paprsku A je 2,0 m, na paprsku B 2,0 m
a 2,2 m. Siika chodniku na paprsku C je 2,0 m a na paprsku D 1,9 m a 4,1 m v arovni

piechodu pro chodce.

V nékterych mistech Ize pozorovat mirné prertistani vegetace a v misté napojeni chodniku
na piechod pro chodce lze registrovat propadliny vzniklé pravdépodobné v disledku
jizdy tézkych vozidel po chodniku, kterd v soucasnosti najizdi na pftilehly stavebni
pozemek. Dal$i moZnosti je nedostatecné zhutnéni podkladnich vrstev pfi realizaci, které

se projevuje v celém useku této ¢asti ulice Gustava Broma.

Obr. 5-47: Prerustani vegetace a propadlina na chodniku mezi paprsky A a D kfiZovatky ul.
Moskalykova, u. Gustava Broma [zdroj: vlastni]

Doporucené opatieni: provadét pravidelnou udrzbu chodnikd, zejména v letnich
vegetacnich mésicich. Propad tesit celkovou opravou, tedy demontaz dlazby, podsypani

kamenivem, spravné zhutnéni a montaz nové dlazby.
i) Posouzeni pevnych prekazek

Nejvyssi dovolena rychlost je 50 km/h piipadné 30 km/h na paprsku C. S ohledem na
omezenou dovolenou rychlost nevytvaii piipadné prekazky vyznamné bezpecnostni

riziko a nebudou proto hodnoceny.

j) Bezbariérovost a bezpecnost v§ech icastniku silni¢niho provozu
Chodniky v okoli kfizovatky jsou v ifeSeny v minimalni Sifce 1,9 m, spliuji tedy

minimalni Sitku 1,5 m danou vyhlaSkou. Stav chodniki je bez vétSich vad, 1ze upozornit
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pouze na propadlinu v misté napojeni chodniku na ptechod pro chodce na paprsku D (viz

obr. 5-47). Jiné vady povrchu nejsou pozorovatelné.

Obr. 5-48: Bezbariérova tiprava chodnikii u pfrechodu pro chodce na paprsku A kiiZovatky ul.
Moskalykova, ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]
Chodniky je v mistech pfechodi pro chodce bezbariérové upraveny snizenym
obrubnikem a opatfeny varovnym pasem o Sifce 0,4 mm a signalnim pasem o Sitce 0,8
mm a minimalni délce 1,5 m s reliéfni vizualn¢ kontrastni dlazbou. Uprostied piechodu
pro chodce se nachazi vodici pas prechodu, ktery je vSak u pfechodu na paprsku A

opotiebeny (viz obr. ¢. 5-39).

V misté pro piechazeni chodcli ptes komunikaci paprsku C se nenachdzi ptechod pro
chodce ale dlouhy zpomalovaci prah integrovany s mistem piechazeni chodct a je
spravné opatfeny vystraznym pasem s reliéfnim povrchem na obou koncich chodniku (viz

obr. 5-46).

Délka prechodu pro chodce na paprsku A 7,1 m, coz je o 0,6 m vice, nez piipustna
délka ned¢leného pifechodu mezi jeho obrubami v ose prechdzeni (pfipustnych je 6,5 m).
[68] V takovém piipadé by bylo nutné navrhnout pfechod pro chodce v jiném misté ¢i

rozsifit chodnik, aby se zazila Sitka vozovky v misté pfechodu.

Doporuceni opatieni: obnoveni vodiciho pasu ptechodu pro chodce na paprsku A.
Realizovat vysazenou chodnikovou plochu a tim zazit profil jizdnich pruhii na 3,0 +

3,0 m.

105



Obr. 5-49: Rozhled chodce stojiciho na hranici chodniku a pred pfechodem pro chodce na paprsku
A smérem na paprsek B v kiiZovatce ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma [zdroj: vlastni]
V ramci posouzeni bezpecnosti chodct je nutno upozornit na jiz nékolikrat zmifiovanou
zed’ v rohu mezi paprsky A a B, ktera vyznamné omezuje rozhled chodce pri
pfechazeni pies prechod pro chodce nachéazejici se na paprsku A. Fotografie rozhledu
chodce smérem vlevo byla vyfocena z uplné hrany chodniku, a i tak je zfejmé, ze je
vyhled chodce na piipadné jedouci vozidla zjevné nedostate¢ny. Vozidlo jedouci po
hlavni komunikaci (po paprsku B na paprsek A kiiZzovatky) tak nemusi chodce vidét
s dostateCnym ptedstihem, aby stihl bezpecné zastavit vozidlo, a to navic za situace, kdy
prechod pro chodce je témért neviditelny a neni na néj upozornéno ani jinym dopravnim

znacenim.

Doporucené reseni: Obnovit VDZ V7 ,,Piechod pro chodce”. Rovnéz by bylo vhodné
provéfit legalnost plotu ptiléhajiciho k vefejné komunikaci. V tomto konkrétnim ptipade
musi mit majitel k jeho stavbé dle §96, Zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a

stavebnim fadu (stavebni zédkon), udélen izemni souhlas.

Opatieni pro cyklisty nejsou v dané kfiZzovatce (ani v celé oblasti Sadova) feSeny.

k) Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpecnost silni¢niho provozu
V dobé provadéni mistniho Setfeni byly na komunikaci paprsku C provadény stavebni
prace, pficemz vjezd na komunikaci byl fyzicky omezen tim, Ze ve vozovce byly
umistény bloky s dlazbou a zabradli. Rizikovym faktorem je chybé&jici znaCeni

upozornujici na zadkaz vjezdu, ¢i pevnou piekazku na silnici
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Obr. 5-50: Omezeni vjezdu na paprsek C z diivodu obihjicich praci na komunikaci v ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
Doporucené opatieni: Instalace prechodného dopravniho znaceni, fesici omezeni vjezdu

do paprsku C a prekdzku na silnici.

1) Zavéry a doporuceni
Rozborem rizik u kiizovatky ul. Moskalykova a ul. Gustava Broma bylo zjisténo n¢kolik
rizikovych faktorti a nedostatkli tykajicich se jak bezpecnosti chodcii, tak 1 fidici
motorovych vozidel. Mezi nejzavaznéjsi rizika patii zhorSena viditelnost dopravni znacky
,Hlavni pozemni komunikace®, zhorSené rozhledové poméry v kiizovatce, opotfebované

(az tém¢t neviditelné) vodorovné dopravné znaceni a nelegalni parkovani v kiizovatce.

Zasadni pro ptedchazeni koliznich situaci bude doporuceni k zpiehlednéni ptednosti
v jizdé v dané kiizovatce, doplnéni VDZ, zlepSeni rozhledovych poméra pro vozidla a
chodce, kterym brani zelezobetonovy plot a v neposledni fadé¢ 1 obnoveni VDZ u

piechodu pro chodce.

5.2.4 Krizovatka Jarmily Kurandové x Moskalykova

a) Popis kiiZovatky a zakladni dopravné inZenyrska charakteristika
V piipad¢ této kiizovatky se jednd o urovilovou stykovou kfizovatku tfiramennou ve
tvaru T, nachézejici se v intravildnu obce. V této kiizovatce dochdzi k napojeni dvou
obsluznych komunikaci, a to ulice Jarmily Kurandové a ul. Moskalykova. Ktizovatka se
nachazi piiblizn¢ ve stiedu lokality, v bezprosttedni blizkosti jedinych sluzeb v oblasti.

V okoli ktizovatky se nachdzi vyluéné bytové domy (s n¢kolika nebytovymi prostory
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v jejich prizemi). K¥izovatku protind trasa MHD, a to smérem ptes ul. Jarmily Kurandové

na ul. Moskalykova (a opacn¢).

Treee—— i .

Obr. 5-51: K¥izovatka ul. Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova, [zdroj: [75], zpracovani vlastni]

Jednotliva ramena kiiZzovatky jsou op€t oznacena jako paprsek A, B a C (viz obrazek

vyse). Hlavni komunikace je vedena ptes paprsky A a B, vedlejsi je na paprsku C.

T Y o

Obr. 5-52: K¥iZovatka ul. Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova, pohled z paprsku B [zdroj:
vlastni]
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Nejvyssi dovolend rychlost ve vSech ramenech kiizovatky je 50 km/h. Pii jizdé po hlavni
komunikaci (paprsky A a B) v blizkosti kfizovatky neni pfimo patrné pfekracovani této
nejvyssi dovolené rychlosti. Rychlost vozidel v této kiiZzovatce ani jejim okoli nebyla
méiena, je vSak zjevné, ze prevazné vozidla jedouci z paprsku A do paprsku C jedou na
hranici této dovolené rychlosti, v nékterych ptipadech ji i pfekracuji. Nektera vozidla

vvvvvvvv

dovolené¢ rychlosti, prestoze jsou na vedlejsi komunikaci povinni davat piednost v jizd¢.

Tato vysoka jizdni rychlost mé za nésledek n¢kdy az riskantni chovani fidic¢a pii vjezdu
do kiizovatky, a to v§emi jejimi sméry, zejména vSak pokud jde o prijezd paprskem A —
C. Cesta v tomto sméru vede témét piimo, jelikoz je zde jen maly smérovy oblouk a

rychld jizda v tomto sméru je rizikovym faktorem jak pro chodce, tak i fidice.

Doporucené opatieni: k odstranéni tohoto rizikového faktoru Ize navrhnout sniZeni
rychlosti na 30 km/h, i proto, Ze se jedna o pomyslné centrum lokality a vyskytuje se zde
vétsi mnozstvi chodct véetné déti. Tim by doslo k prodlouzeni stavajiciho omezeni
rychlosti 30 km/h, které je realizovdno mezi kiizovatkou ulic Kocianka, Jarmily
Kurandov¢ a ktizovatkou ulic FirkuSného, Jarmily Kurandové. Déle by bylo vhodné toto
rychlostni omezeni realizovat i v paprsku C. Pro podpoteni tohoto omezeni by bylo
mozné realizovat Siroky pficny prah v kfizovatce, na paprsku C. S timto opatfenim by
bylo vhodné realizovat v ¢asti této lokality Zonu 30.

Pokud jde o kapacitu kiizovatky, ta je dostacujici pro stavajici intenzitu dopravy, a to z

divodu, Ze se zde v souc¢asné dob¢ netvoii zadné kongesce.

b) Usporadani kiiZovatky a pohyb vozidel v kiiZovatce
Hlavni komunikace vedouci paprskem A ma Sitku 7,0 m a paprskem B Sitku 7,1 m.

Vedlejsi komunikace, tedy paprsek C ma Sitku 7,0 m.
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Obr. 5-53: Letecky snimek k¥iZovatky ul. Moskalykova, ul. Gustava Broma, Sifrkové profily
komunikaci [zdroj: [73], zpracovani vlastni]
Ktizovatka je mirn¢ svazita. Paprsek A je téméf v roving, sklon paprsku B mirné
stoupajici a sklon paprsku C mirn¢ klesajici smérem od kiizovatky. Komunikace paprsku
A a C tvori Siroky souvisly smérovy oblouk, na ktery se napojuje komunikace paprsku B
rovnéz v mirném smérovém oblouku. VSechny paprsky kiizovatky maji dva protismérné
pruhy.

7~

S ktizovatkou bezprostiedné sousedi n€kolik vjezdl ke gardzim bytovych domu a ke
dvéma parkovistim. Bezprostiedné vedle kiizovatky se nachazi tfi parkovaci zalivy
s kolmym parkovanim vozidel. Nékdy dochazi i ke kratkodobému odstavovani vozidel

pii pravém okraji komunikace na paprsku C ve sméru od kiizovatky.

Rizikovym faktorem je mnozstvi pficnych parkovacich stani a vjezdl/sjezdt v blizkosti
ktizovatky, zejména ve spojeni s jiz zminovanou vyssi rychlosti jedoucich vozidel po
paprsku A. Ridi¢i v priibéhu dne ¢asto manévruji v oblasti pti¢nych parkovacich stani na
paprsku A, jelikoz jsou tato mista vyuzivana zejména pro dopravni obsluhu obchodu se
smiSenym zbozim a dvou kavéren. Nelze nezminit ptechod pro chodce na paprsku A,

ktery se nachazi v tésné blizkosti tohoto parkovaciho zalivu.
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Obr. 5-54: Pohled na rovny usek a pricna parkovaci stani na paprsku A kfiZovatky ul. Jarmily
Kurandové, ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Komunikace je v tomto misté dostatecné Sirokd a rovna, to vSak jest¢ vic podnécuje
k rychlé jizde.

Stejn¢ jako u predeslé kiizovatky je 1 zde rizikovym faktorem nedodrzZeni zasady
predvidatelnosti, tedy neni zde ze smérového vedeni komunikaci na prvni pohled zjevné,
ze hlavni komunikace je vedena po paprscich A a B. Tato psychologickéd prednost je
podpofena i tim, Ze paprsky A a C spolu tvofi jako jedna ulice souvisly velmi mirny
smérovy oblouk a paprsek B s tpln¢ jinym vyskovym vedenim se pfipojuje jako ulice
bocni. Pro fidi¢e vozidla jedouci po paprsku A nebo i C pak psychologicky ptlisobi

komunikace na ul. Jarmily Kurandové jako dopravné nadiazend v celé jeji délce.

Obr. 5-55: Pohled z paprsku C smérem na paprsek A v kiiZovatce ul. Jarmily Kurandové, ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
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Obr. 5-56. Pohled z paprsku A smérem na paprsek C v kfiZovatce ul. Jarmily Kurandové, ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
Jako doporucené opati‘eni k odstranéni tohoto rizikového faktoru lze navrhnout VDZ
V2b ,,Podélna c¢éara prerusovanad“, ktera by naznacila hranici jizdniho pruhu hlavni
komunikace. Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti lze SDZ na vedlejsi
komunikaci (P4 ,,Dej piednost v jizdé!“ vcetné dodatkové tabulky) umistit na retro-

reflexnim zlutozeleném fluorescennim podkladu.

Obr. 5-57: Pohled na autobus zajiZdéjici do protismérného pruhu na paprsek A v kfiZovatce ul.
Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]
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V neposledni fadé¢ je zde opét rizikovym faktorem priijezd vozidel MHD zasahujicich
do protismérného jizdniho pruhu v paprsku A, coz zjevné z ditvodu malého poloméru
oblouku kiizovatky. Jedna se jiz o tieti feSenou kiizovatku v potadi v této praci, u které
se vyskytl totozny problém. Je tedy pravdépodobné, ze piestoze byla tato trasa MHD
znama jiz pred projektovanim komunikaci (feSené zastavky MHD), nebyly komunikace
vhodné navrZeny pro bezpecny a plynuly prijezd vozidel MHD. Je patrné, ze vedeni
hlavni komunikace (z pohledu ptednosti v jizd¢) bylo zvoleno pravé podle vedeni trasy
MHD, a nikoliv podle charakteru jednotlivych komunikaci. S ohledem na dobré
rozhledové poméry v této konkrétni kfizovatce pro vozidla MHD zde ¢asto nevznikaji
kolizni situace, proto neni potieba toto nijak samostatné fesit. Pfipadnému omezeni
rychlosti na 30 km/h, viz piedchozi doporuceni, v§ak nelze upftit kladny piinos pro tuto

kiizovatku.

¢) Rozhledové poméry v kfiZovatce

Pokud jde o rozhledové poméry, tak ty jsou problematické i v této kiiZovatce, a to

zejména co se tyce jejiho paprsku C do paprsku B.

T e

Obr. 5-58: Rozhledové poméry z paprsku C smérem na ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Pti jizd¢ pfimym smérem z paprsku C na paprsek A kiizovatky jsou rozhledové pomeéry
ovlivnény zivym plotem na hranici soukromého pozemku mezi paprskem B a C ve

spojeni s vyskovym vedeni komunikace na paprsku B, které ma stoupajici charakter. Pro
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zajisténi dostatecného rozhledu je nutno vjet dle za hranici kifizovatky, aby bylo mozné

bezpecné kiizovatkou projet.

Doporucené opatieni: k odstranéni rizika vzniku koliznich situaci z divodu omezenych

rozhled je potieba odstranit zivy plot pfiléhajici k vefejné komunikaci.

d) Stav a kvalita povrchu, odvodnéni
Vsechny komunikace tvofici kiizovatku a jeji okoli maji povrch z asfaltobetonu a byly
zhotoveny v prubéhu let 2015 az 2017. Iohledem na nizké stafi nevykazuji zadné
zavaznéjsi zjevné vady ¢i nedostatky.
Odvodnéni je feSeno pomoci uli¢nich vpusti v dostatecné kapacité pii okraji vozovky.
Uli¢ni vpusti jsou dobie udrzované, bez necistot v okoli, a i z divodu kfizovatky

v mirném svahu se zde netvoii zddna kumulace srazkové vody.

Obr. 5-59: Uli¢ni vpust’ pii okraji vozovky na paprsku B v kfiZovatce ul. Jarmily Kurandové, ul.
Moskalykova [zdroj: vlastni]
Obrubniky jsou v kfizovatce realizované v predepsané vysce 0,12 m az 0,16 m oproti
urovné komunikace a nejsou na nich zjevné zadné vady. Na paprsku A a B jsou v misté
prechodu pro chodce bezbariérové snizeny, rovnéz i1 v mistech napojeni vjezda

k soukromym nemovitostem.

e) Dopravni znaceni

Na paprsku A a B je realizovano VDZ V7a ,,Piechod pro chodce*. KfiZzovatka postrada
jiné VDZ.
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Obr. 5-60: Zobrazeni vodorovného dopravniho znaceni v kiiZovatce ul. Jarmily Kurandové, ul.
Moskalykova [zdroj: [76]]

Obr. 5-6: VDZ V7a ,,Prechod pro chodce* na papsu A a B k¥iZovatky ul. Jarmily Kurandové a
ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Veskeré VDZ realizované v oblasti této kiizovatky je v dobrém stavu, zietelné viditelné.
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Obr. 5-62: Schéma svislého dopravniho znaceni na kfiZovatce ul. Jarmily Kurandové a ul.
Moskalykova [zdroj: [69], zpracovani vlastni]

Na paprsku A a rovnéz i na paprsku B je pred kfizovatkou vpravo umisténo svislé
dopravni znaceni P2 ,,Hlavni silnice* s dodatkovou tabulkou E2b ,, Tvar kiizovatky*. Na
paprsku C je ve sméru ke kfizovatce umisténo SDZ P4 ,Dej ptrednost v jizd&*
s dodatkovou E2b ,tvar kiizovatky“. Dopravni znaCeni je dobie viditelné a spravné

umisténé.
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Obr. 5-63: SDZ na paprsku A kfiZovatky ul. Jarmily Kurandové a ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Obr. 5-64: SDZ na paprsku C kfiZovatky ul. Jarmily Kurandové a ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Doporucena opatieni: Kvuli bezbariérovosti by bylo vhodné SDZ na paprsku C

instalovat, misto na sloupek v chodniku, na sloup veiejného osvétleni.

f) Osvétleni
Kitizovatka je osvétlena tfemi lampami vetejného osvétleni umisténymi po jedné strané
vozovky na paprsku A, B i C, pficemz na paprsku A se sloup vetejného osvétleni nachazi
cca 1 m od trovné prechodu pro chodce. Dalsi ptisvétleni prechodit pro chodce neni

ziizeno, ale osvétleni lampami vefejného osvétleni se jevi jako dostatecné.

117



g) Analyza nehodovosti

V obdobi od roku 2006 do 30. 11. 2021 nebyla v oblasti této kiizovatky zaznamenana

zadna dopravni nehoda.

h) Doprava v klidu a komunikace pro pési

v

V bezprosttedni blizkosti kiizovatky se nachéazi parkovaci zalivy s pfiénym parkovanim,
a to jak na paprsku A, tak i1 paprsku B. Na paprsku C je parkovani realizovano formou
parkovacich zalivii pro podélné parkovéani. Soucasné jsou zde soukromé parkovisté

ptilehlé k jednotlivym bytovym domiim

Obr. 5-65: Oblasti parkovani a odstavovani vozidel legalni (fialova), nelegalni (¢ervend), soukromé
parkovisté (modra) v okoli kiiZovatky ul. Moskalykova, ul. Jarmily Kurandové [zdroj: [69],
zpracovani vlastni]

Na paprsku B a nékdy i na paprsku C dochézi k nelegalnimu podélnému parkovani u
okraje vozovky (neni zde umisténa dopravni znacka IP11a ,,Parkovi§té“). Site vozovky

neni dostatecna na to, aby zde timto zpisobem mohly legaln¢ parkovat vozidla, i ptesto
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se to vSak pravideln¢ dé¢je. Rizikové situace vznikaji pak v ptipad¢ odstaveni vozidla

timto zptisobem v blizkosti kfizovatky, jak je tomu naptiklad na nasledujicim obrazku.

Obr. 5-66: Pohled na rizikovou situaci z paprsku C v piipadé odstaveni vozidla u okraje vozovky
(vozidlo uplné vlevo) — kiiZovatka ul. Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Doporucena opatieni: na ul Moskalykova dislednéji vynucovat dodrzovani legislativy
upravujici dovolené parkovani. Jedna z moznosti, kterd by podpotila obecnou tipravu by
byla realizace VDZ V12c¢ ,,.Zékaz zastaveni®, pfipadné¢ mirnéjsi variantu V12d ,,Zakaz

r__ree

stani™.

Chodniky pro péesi jsou v okoli kiizovatky realizovany po obou stranach vsech tii

paprsku, a to v §ifi 2,0 m.

Obr. 5-67: Vyznaceni komunikaci pro pési (Zluté) v okoli kifiZovatky ul. Jarmily Kurandové, ul.
Moskalykova [zdroj: [78]]
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V misté obou ptechodli pro chodce jsou obrubniky chodnikii bezbariérové snizeny.
Chodniky jsou opét realizovany betonovou dlazbou 0,20 m x 0,10 m a na jejich povrchu

v or

se nenachazi témei zadné prertistani vegetace, ani zadné propadliny ¢i jiné poruchy.
i) Posouzeni pevnych piekazek

Nejvyssi dovolend rychlost je 50 km/h. S ohledem na omezenou dovolenou rychlost

nevytvaii ptipadné prekdzky vyznamné bezpec¢nostni riziko a nebudou proto hodnoceny.

j) Bezbariérovost a bezpecnost v§ech castniki silni¢niho provozu
Minimalni §itka chodnikl v okoli kfizovatky je 2,0 m, pfi¢emz jsou zde mista, kde jsou
umistény dopravni znacky ¢i sloup osvétleni v prostoru chodniku. V takovém piipad¢ je
volny prostor dostatecny, pfesahuje pozadovanych 0,9 m.

= . i-_ig« e

.
A

Obr. 5-68: Bezbariérova uprava chodnikii u pfechodu pro chodce na paprsku B, sloup VO u
prechodu na paprsku A kf¥iZovatky ul. Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova [zdroj: vlastni]

Chodniky jsou v mistech ptfechodii pro chodce bezbariérové upraveny snizenym
obrubnikem a opatfeny varovnym pasem o $ifce 0,4 m a signalnim pasem o Sifce 0,8 m a
minimalni délce 1,5 m s reliéfni vizualné kontrastni dlazbou. Uprostied obou piechodi
pro chodce se nachézi vodici pas prechodu. Délka prechodu pro chodce na paprsku A
je 7,0 m, na paprsku B je to 7,7 m, coz je o 1,0 m, resp. 1,7 m vice, nez je ptipustna délka

nedéleného prechodu mezi jeho obrubami v ose piechazeni (ptipustnych je 6,5 m). [68].

Rozhled chodct pti pfechazeni pies ptrechody pro chodce neni ni¢im omezen. Opatieni

pro cyklisty nejsou v dané kiizovatce (ani celé oblasti Sadova) feseny.

Doporuceni opatieni: Realizovat vysazenou chodnikovou plochu a tim zuzit profil

jizdnich pruhti na 3,0 + 3,0 m.
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k) Zavéry a doporuceni
V ramci této kiizovatky bylo identifikovano né€kolik rizikovych faktord, a to nelegdlni
podélné parkovani v tésné blizkosti kiizovatky na paprsku B, ptipadné ptimo v kiizovatce
na paprsku C. Vysoka rychlost vozidel pti projizdéni kiizovatkou mezi paprsky A a C.
Dale neni pftili§ dobry rozhled z paprsku C do paprsku B. Stavajici pfechody pro chodce

jsou delsi, nez dovoluje norma.

Zasadni pro pifedchdzeni koliznich situaci, pfedev§sim z divodu nedodrzeni zasady
predvidatelnosti, bude opatieni, které fidice duasledné upozorni na vedeni hlavni
komunikace kiizovatkou. A to bud’ pomoci VDZ V2b ,,Podélna ¢ara preruSovana®, kterd
by naznacila hranici jizdniho pruhu hlavni komunikace. Pro zdlraznéni vyznamu a
zlepSeni viditelnosti pak lze SDZ na vedlejsi komunikaci (P4 ,,Dej ptednost v jizdé!*
vcetné dodatkové tabulky) umistit na retro-reflexnim Zzlutozeleném fluorescencnim
podkladu. Nebo jesté dislednéjsi formou, a to Sirokym piicnym prahem na paprsku C.
Toto feSeni by bylo ovSem vhodné kombinovat s realizaci Zén 30. Ptesto, Ze se v misté
ktizovatky nestala doposud zadna dopravni nehoda, rizikovym situacim je nutno

predchazet a zvazit provedeni vyse uvedenych opatieni.

5.2.5 Kf¥rizovatka ul. Kocianka x ul. MenSikova

a) Popis kriZzovatky a zakladni dopravné inZenyrska charakteristika
V ptipadé této kiizovatky se rovnéz, jako u piechozi lokality, jednd o uroviovou
stykovou kfizovatku tfiramennou ve tvaru T, nachéazejici se v intravilanu obce.
Kitizovatku tvofi dvé komunikace a to ul. Kocianka a ul. Mensikova. Ulice Kocianka tvoii
pristupovou cestu do lokality Sadova od centra Brna, zatim co ul. Mens$ikova je obsluzna
mistni komunikace vedouci k bytovym domtim uvnitt feSené oblasti a dale se napojuje
na ul. Zajeci hora. Okoli kfizovatky tvoii opét vylucné bytové domy s tim rozdilem, ze
na stran¢ na zapad od ul. Kociadnka se nachézi tzv. stard zastavba a smérem na vychod
zastavba novych bytovych domt. Stejné jako v predchozich piipadech, touto kiizovatkou

vede trasa MHD, a to po ul. Kocianka.
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Obr. 5-69: K¥iZovatka ul. Jarmily Kurandové, ul. Moskalykova [zdroj: [75], zpracovani vlastni]

Ramena kiizovatky jsou pro potieby této prace oznacena jako paprsek A, B a C (viz
obrazek vyse). Hlavni komunikace je vedena ptes paprsky A a B, vedlejsi je na paprsku
C.

Nejvyssi dovolena rychlost ve vSech ramenech ktizovatky je 50 km/h. Rychlost vozidel
v této kiizovatce ani jejim okoli nebyla méfena, z pozorovani je vSak zjevné, ze vozidla
jedouci po paprsku A pfimym smérem na paprsek B a opa¢né dosahuji hrani¢nich hodnot
k této dovolené rychlosti. Rychla jizda mtze byt rizikovym faktorem pro chodce i fidicCe,
doposud zde vSak nebyla zaznamenana dopravni nehoda. Ktizovatka je feSena dostatecné
ptehledné, hlavni komunikace vede téméf pfimo jen mirnym smérovym obloukem, a
navic nelze opomenout trasu MHD, v disledku ¢ehoZ lze konstatovat, ze byla tato

dovolena rychlost zvolena spravng.

Pokud jde o kapacitu kiizovatky, ta je dostacujici pro stavajici intenzitu dopravy, a to z
divodu, Ze se zde dle pozorovani netvoii zadné kongesce. Pii davani piednosti v jizdé z

paprsku C kiizovatky zde v jednom okamziku ¢ekaji maximalné dvé vozidla.

122



Obr. 5-70: Pohled na k¥iZovatku z paprsku A - ul. Kocianka, ul. MenSikova vpravo [zdroj: vlastni]

Vew

a) Usporadani kiiZovatky a pohyb vozidel v kFiZovatce

Hlavni komunikace vedouci paprskem A ma Sitku 6,0 m a v paprsku B dokonce

velkorysou §itku 8,9 m. Vedlejsi komunikace, tedy paprsek C ma sitku 6,1 m.

Obr. 5-71: Letecky snimek kiiZovatky ul. Kocidnka, ul. MenSikova, §ifkové profily komunikaci
[zdroj: [73], zpracovani vlastni]

Kftizovatka se nachazi ve svahu, ptficemz komunikace ul. Kocianka stoupa z jihu na sever.

Komunikace paprsku A a B tvoii velmi mirny smérovy oblouk, na ktery se napojuje ptima
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komunikace paprsku B v pravém thlu. VSechny paprsky kiizovatky maji dva protismérné
pruhy.

Pfimo v kiizovatce na ul. Kocidnka se nachazi zastivka MHD Hégrova, na které
zastavuje linka autobusu €. 43 s konec¢nou zastavkou Kralovo Pole — nadrazi. Na ul.
Mensikova se pfiblizné ve vzdalenosti 50 m nachazi vyznamny sjezd na soukromé

parkovisté a gardzova stani bytovych domu.

Rizikovym faktorem je ,,autobusovy zaliv* ptimo v kiiZovatce.

Obr. 5-72: Pohled na autobusovou zastaivku Hogrova v kiiZovatce ul. Kocidanka, ul. MenSikova
[zdroj: vlastni]

Obr. 5-73: Pohled na autobus zastavujici v zastavce Hogrova v kiiZovatce ul. Kocianka, ul.
Mensikova [zdroj: vlastni]
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b) Rozhledové poméry v kfiZovatce

Rozhled smérem vlevo z paprsku C na ul. Kocianka (paprsek A) je v letnich mésicich
omezen zeleni, kfovim a stromem, coz ve spojeni se smérovym vedenim vozovky na
paprsku A znamena, ze fidi¢ vjizd¢jici do kifizovatky ztohoto mista nemusi mit

dostatecny rozhled.

Obr. 5-74: Rozhledové poméry z paprsku C smérem vlevo na ul. Kocianka [zdroj: vlastni]

Pii maximdlni dovoleni rychlosti 50 km/h na hlavni komunikaci a nedostate¢ném
rozhledu z paprsku C hrozi potencionédlné vznik kolizich situaci s vozidly jedoucimi po

ul. Kocianka.

Doporucené opatieni: k odstranéni rizika vzniku koliznich situaci z divodu omezeného

rozhledil je nutné provadet udrzbu zelené, ptipad€ odstranit problematické kete.

¢) Stav a kvalita povrchu, odvodnéni
VSechny komunikace tvofici kiizovatku a jeji okoli maji povrch z asfaltobetonu.
Komunikace na ul. Mensikova pochazi z roku 2017, ul. Kocianka ma vozovku viditelné
za hranici zivotnosti, to je mozné usoudit i z kazdoro¢nich realizaci dil¢ich oprav obrusné
vrstvy komunikace. Komunikace na ul. Mensikova i s ohledem na nizké stafi nevykazuje

zadné zjevné vady ¢i poruchy, coz vSak nelze fict o komunikace na ul. Kocidnka.
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Poruchy vozovky jsou na ul. Kocidnka casté, v misté této kiizovatky tomu neni jinak.
Podélné trhliny jsou zde pfitomny v podstaté po celé délce paprsku A i B. Nachazeji se

~MIN 1

zde 1 trhliny pfi¢né a mozaikové. Patrna je 1 degradaci krajnice vozovky.

B

S

Obr. 5-76: Mozaikové trhliny smérem nad Obr. 5-75: Podélné trhliny smérem pod
zastavku Hogrova na paprsku B [zdroj: zastavkou Hogrova na paprsku A [zdroj:
vlastni] vlastni]

Obr. 5-77: Podélna trhlina v kiiZovatce ul. Kocianka a ul. MenSikova [zdroj: vlastni]
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Obr. 5-79: Podélna trhlina a olamovani krajl"l Vzovky na paprsku A v kfiZovatce ul. Kocianka a
ul. Mensikova [zdroj: vlastni]

Doporucené opatieni: provedeni souvislé opravy obrusné vrstvy vozovky.

S

Obr. 5-80: Uli¢ni vpusti, poruchy p¥i okraji vozovky na paprsku A a C u zakfiveni okraje vozovky,
kfizovatka ul. Kocianka, ul. MenS$ikova [zdroj: vlastni]
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Odvodnéni je feSeno pomoci uli¢nich vpusti v dostatecné kapacité pii okraji vozovky.

Uli¢ni vpusti jsou dobie udrzované, bez necistot v okoli, a i z divodu kfizovatky

v mirném svahu se zde netvoii Zadna kumulace srazkové vody.

Obr. 5-81: Obrubniky na paprsku A u autobusové zastavky, kiiZovatka ul. Kociénka ul.
Mensikova [zdroj: vlastni]
Obrubniky jsou v okoli paprsku C kiizovatky realizované v piredepsané vysce 0,12 m az
0,16 m oproti urovni komunikace. Na pravé stran¢ vozovky paprsku C na nich nejsou
zjevné zadné vady. Na opacné strané vozovky vSak dochazi k vylamovéni obrubnikii
smérem od vozovky, coz je zjevné zpusobeno zajizdénim vozidel na komunikaéni zelen
v oblouku mezi paprsky A a C (viz obr. 5-78). Na jedné stran¢ paprsku C je u napojeni
chodniku na vozovku paprsku B obrubnik snizen, nejedna se vSak o misto pro prechdzeni
chodcii, nebot’ neni feSena protistrana. Snizeni obrubniku je na paprsku C i v misté

napojeni vjezdu k soukromym nemovitostem.

Na paprsku A a B se obrubniky nachazi pouze na zapadni strané vozovky, tedy na stran¢,
kde se nachazi i autobusova zastavka. Vyska obrubnikli v tomto misté je pouze 0,12 m a
na vyjezdu od zastavky vykazuji poskozeni zplsobené pravdépodobné koly vozidel

MHD, kde je jejich vyska jesté nizsi. (viz obr. 5-79).

Doporucené opatieni: provedeni opravy poruch u okraje vozovky a vyména

poskozenych obrubnikii.
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d) Dopravni znaceni

Jedinym vodorovnym dopravnim znaceni v oblasti kfizovatky je V2a ,,Podélnd Céra
413

prerusovana“ na paprsku A a B. Toto VDZ realizované v oblasti pfedmétné kiizovatky je

v dobrém stavu, zietelné viditelné.

Obr. 5-82: Zobrazeni vodorovného dopravniho znaceni v kiiZovatce ul. Kocianka, ul. Mensikova
[zdroj: [76]]

Obr. 5-83: Stav VDZ V7a ,,Podélna ¢ara prerusovana“ na paprsku A a B k¥iZovatky k¥iZovatce ul.
Kocianka, ul. MenSikova [zdroj: vlastni]
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Svislé¢ dopravni znaceni v kiizovatce zahrnuje dopravni znacku P2 ,Hlavni silnice*
bez dodatkové tabulky na paprsku A smérem ke kiizovatce. Na paprsku B smérem od
kiizovatky je dopravni znacka A2b ,,Dvojita zatacka, prvni vlevo* a na paprsku C je pied
kiizovatkou vpravo umisténo svislé dopravni znaceni P4 ,,Dej piednost v jizdeé!“. V misté

autobusové zastavky je umisténo SDZ 1J4a ,,Zastavka®.

Reéalné umisténi SDZ na paprsku B A2b ,,Dvojitd zatacka, prvni vlevo™ neodpovida
zdznamu o jeho umisténi zobrazené¢ho v mapach BKOM, kde je zaznaceno o cca 10 m

dal od ktizovatky, tedy bliz k useku, na ktery dopravni znacka upozornuje.

Obr. 5-84: Schéma svislého dopravniho znaceni a vefejného osvétleni na kiiZovatce ul. Jarmily
Kurandové a ul. Moskalykova [zdroj: [69], zpracovani vlastni]
Dopravni znaceni je dobfe viditelné. Prestoze znacka A2b je v informacnim systému
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. umisténa o cca 10 m dal od kiizovatky, stale je ve
vzdalenosti, kterd odpovidd doporuc¢enim TP 65 [77]. Pfed zastaivku MHD by bylo
vhodné umistit SDZ 1J4c ,,Zastavka autobusu®, aby bylo pro parkujici fidice zfejmé, kde
zaCind zastavka MHD a neodstavovali vozidla do prostoru zastavky. Vhodna by byla i

realizace VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®.
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Obr. 5-85: SDZ na paprsku A pred kfiZovatkou ul. Kocianka, ul. Mensikova [zdroj: vlastni]

e) Osvétleni
Kiizovatka je osvétlena tiemi lampami vetejného osvétleni, pfi¢emz dvé jsou umisténé
na stran¢ autobusové zastavky a jedna v rohu mezi paprskem A a C. Lampy na ul.
Kocidnka jsou pro Brno v nestandardnim provedeni. Jejich intenzita osvétleni je

subjektivné nizka.

Obr. 5-86: Lampy vefejného osvétleni v kifiZovatce ul. ul. Kocianka, ul. Mensikova [zdroj: vlastni]

Doporucené opatieni: Vyména lamp vefejného osvétleni na ulici Kocidnka, za

standardni lampy se svitidly odpovidajicim soucasnym standardiim.
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f) Analyza nehodovosti
V obdobi od roku 2006 do 30. 11. 2021 nebyla pfimo v oblasti této kfizovatky

zaznamenany zadné dopravni nehody.

w

g) Doprava v klidu a komunikace pro pési
Podélné parkovaci stani se v blizkosti kiizovatky nachazi na paprsku B a D a je
realizovano formou parkovacich zélivi pro jedno, dva nebo tfi automobily. Soucasné je
zde situovano parkovisté pro 7 vozidel, které je vyhrazeno pro navstévniky matetské
Skolky. Parkovaci zaliv na paprsku B nejbliz kiizovatce byl rekonstrukci komunikace

paprsku C koncem roku 2021 zruSen.

Obr. 5-87: Oblasti parkovani a odstavovani vozidel legalni (fialova), soukromé parkovisté (modra),
oblast autobusové zastavky (oranZova) v okoli kiiZovatky ul. Kocianka a ul. MenSikova [zdroj: [69],
zpracovani vlastni]

Z davodu chybéjiciho zélivu autobusové zastavky ¢i jakéhokoli VDZ, resp. SDZ

vycClenujici oblast autobusové zastdvky a zajizdéni autobust nebo parkovani, dochazi

k situaci, kdy podélné¢ odstavena vozidla u krajnice vozovky zasahuji do prostoru
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zastavky MHD a ztézuji tak vjezd autobusu na tuto zastavku. Na zacatku tohoto parkovani

zasahuji tato vozidla do rozhledového trojuhelniku pii vyjezdu z ulice Hogerova.

Doporucené opatieni: Vyznacit prostor zastavky MHD pomoci SDZ 1J4c ,,Zastavka
autobusu®“ a VDZ Vl1la ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®, aby bylo pro parkujici

fidice ziejmé, kde zacina zastdvka MHD a neodstavovali vozidla do prostoru zastavky.

Chodniky pro pési jsou v okoli kfizovatky realizovany na ul. Kocidnka po levé strané
vozovky smérem od paprsku A k paprsku B. Sitka chodniku je 2000 mm (v jizni ¢asti za
zastavkou je Sife 1,9 m). Na paprsku C se chodnik nachdzi po pravé stran¢ komunikace

smérem ke kiiZzovatce a ma Sitku 2,0 m.

Obr. 5-88: Vyznaceni komunikaci pro pési (Zluté) v okoli kiriZovatky ul. Kocianka, ul. Mensikova
[zdroj: [78]]
Zadny piechod pro chodce se zde nenachazi (na ul. Kocidnka se v oblasti Sadové
nenachézi zadny prechod pro chodce). Neni zde realizovano ani misto pro piechéazeni
chodcti, na paprsku B je pouze obrubnik chodniku vedouciho z paprsku C bezbariérové
sniZzen. Chodniky jsou opét realizovany betonovou dlazbou 0,20 m x 0,10 m, a i ptes stafi

chodniku na ul. Kocidnka lze konstatovat, ze na ném nejsou zadné viditelné poruchy.
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h) Posouzeni pevnych piekazek

Nejvyssi dovolend rychlost je 50 km/h. S ohledem na omezenou dovolenou rychlost

nevytvari ptipadné prekdzky vyznamné bezpecnostni riziko a nebudou proto hodnoceny.

i) Bezbariérovost a bezpec¢nost vSech uéastnikii silni¢niho provozu

Minimalni $itka chodnikl v okoli kfizovatky je 1,9 m, vétSinou je vSak Sitka 2,0 m.

Obr. 5-89: Naznak bezbariérové pravy pro chodce na hranici chodniku u paprsku B v kiiZovatce
ul. Kocianka, ul. MenSikova [zdroj: vlastni]
Chodnik na ulici Kocidnka v tomto useku je ve svahu cca 7,3 %, coz neodpovida
zakonnym poZadavkim, které stanovi, Ze podélny sklon chodniku nesmi pfesahnout 6 %.
[69] Vyska obrubniku chodniku smérem od vozovky se pohybuje v rozmezi 3—6 cm.
Pozadavek na bezbariérovost je min. 6 cm. [69] Z pohledu bezbariérovosti je tedy tento
chodnik nevyhovujici. V paprsku C chodnik tyto pozadavky splituje. V misté kiizovatky
neni realizovan zadny pfechod pro chodce. Kfizovatka tedy neni zpohledu

bezbariérovosti vyhovujici.
Doporucené opatieni: Na chodniku lemujici ulici Kocianka zvysit obrubniky, aby
tvoftily pfirozenou vodici linii. Prostor zastavky vybavit signalnim a kontrastnim pasem.

Ptechody pro chodce je mozné realizovat pouze pii kompletnim pfebudovani prostoru
kiizovatky.
Opatteni pro cyklisty nejsou v dané kiizovatce (ani celé oblasti Sadova) feseny.
j) Zavéry a doporuceni
V ramci této kiizovatky bylo identifikovano nékolik rizikovych faktora tykajicich se

bezpecnosti chodcti, bezbariérovosti, rozhledl v kiizovatce a parkovani osobnich vozidel

v prostoru zastavky.
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Rizika, u kterych je doporuceni provedeni opatieni nejnaléhavéjsi je umisténi zastavky

MHD v prostoru kiizovatky a absence piechodl pro chodce.

Zésadni pro predchéazeni koliznich situaci bude nezbytné prebudovani této kiizovatky tak,

aby bylo mozné zrealizovat prechody pro chodce a zklidnit dopravu na ulici Kocidnka.
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6 IDENTIFIKACE DALSICH PROBLEMU
V RESENEM UZEMI

Nasledujici kapitoly vychdzi jak ze znalosti mistnich pomért, tak ze zjisténi uc¢inénych
v pribéhu vypracovani této prace, jakoz i z dalSich zdroja, které jsou v riznych fazich
schvalovaciho procesu ¢i dokonce i realizace. Tato kapitola shrnuje jak existujici navrhy,

tak identifikuje problémy nové a uvadi navrhy feseni.

6.1 CYKLODOPRAVA

Pokud jde o navrhy ¢i podnéty k doplnéni cyklistické infrastruktury v fesené oblasti, pak
je zde moznost vychazet z podkladu pro novy tzemni plan, tedy Uzemni studie lokalita
Sadova vypracované MOBA Studio s.r.o. [23], dle které je navrZzeno na stavajicich
komunikacich zfidit cyklo-pruhy v ulici Zaje¢i hora zul. Kocidnka, které by
pokracovaly na sever po ul. Gustava Broma. Ptipadné pak i v jizni ¢asti izemi po nové
navrzeném most¢ do oblasti Lesna. Tento navrh souvisi s potencionalni vystavbou mostu,
resp. lavky pro péSi/cyklisty smérem do oblasti Lesna, je tedy na tento projekt navazan.

Nicméné v navrhu nového tzemniho planu je tento most pfesunut do uzemni rezervy.

Pti upravé profilu ul. Kocidnka pak tato Studie navrhuje blize nekonkretizované cyklo-
opatfeni souvisejici s ¢asteCnym narovnani ulice Kocianka v useku mezi ulicemi Jarmily
Kurandové a Vlasty Fialové tak, ze automobily budou v misté soucasné zatacky
pokracovat rovné po nové komunikaci, zatimco cyklisté a pési pojedou po plivodni trase
aut v zatacce. Profil celé ul. Kocianka ma byt dle této izemni studie upraven tak, Ze se

pocita i se ziizenim pruht pro cyklisty. [23]

Pokud jde o novy izemni plan, upraveny navrh pro 2. opakované projednéni v roce 2022
pocitd pouze se zFizenim pouli¢ni cyklotrasy na ul. Kocianka. Samostatna cyklotrasa

vede od Kralova Pole nadrazi smérem na Mokrou horu s moznosti projeti az do Sobésic.
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Obr. 6-1: Mapa Sadové dle II. navrhu nového tizemniho planu mésta Brna — pouli¢ni cyklotrasa
(modra), samostatna cyklotrasa (zelend) [zdroj: [82]]

Doporucena opatieni:

Existujici dopravni sit’ v oblasti Sadové neumoznuje vytvoteni idealnich podminek pro
doplnéni cyklistickych opatieni bez zasadnéjSich zéasahii ¢i nakladnéjSich stavebnich
uprav. Navic, v ptipadé doplnéni cyklo — pruhti na komunikace v oblasti, které to svou
ulicni Sitkou umoznuji (typicky napt. ul. Gustava Broma), bylo by toto opatfeni
limitované hranicemi Sadové, zejména ul. Kocidnka, kde je zfizeni jakychkoli cyklo-

opatfeni za souc¢asného stavu komunikace nerealné.

Pokud jde o ul. Kocianka, tak pouze v ptipadé kompletni rekonstrukce by bylo mozné
realizovat cyklo-pruhy v obou smérech, a to jen od ulice Kfizikova po kiizovatku s ulici
Jarmily Kurandové. V dalSim useku by bylo nutné feSit mnozstvi majetkopravnich
vztaht, protoze v soucasné dobé¢ je Sitka profilu vlastnéného méstem Brnem pftilis mala,

na realizaci cyklo-pruhd.
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Pokud jde o cyklotrasy, pak se ziizeni pouli¢ni cyklotrasy po ul. Kocianka by bylo
vhodné uvazovat az v ptipadé jeji kompletni rekonstrukce a realizace projektu

,Narovnani Kocianky*.

Ze znalosti mistnich poméra je vSak ziejmé, ze vétSina cyklistd vyuziva pres uzemi
Sadové trasu od udoli Zajeciho potoka, po ul. Zajeci hora, ptipadné ul. Jarmily Kurandové
ke kavarné a obchtdku na ktizovatce s ul. Moskalykova a déle pak ven z feSeného izemi
pres les Kotlivek nebo po ul. Kocidnka. Pfi zachovani soucasného stavu komunikaci (ul.
Zajeci hora je jednosmérna) vSak neni mozné cyklotrasu témito misty bezpecné vést. Po

prebudovéni ulice Zajeci hora by bylo mozné cyklotrasu realizovat.

Pokud jde o dalsi infrastrukturu pro cyklisty, pak je v oblasti jiz v feSeni umisténi cyklo-
stojanii, a to na zaklad¢ projektu vypracovaného Ing. Adolfem Jebavym v ¢ervnu 2021

[83].

Obr. 6-2: Existujici navrh na vybudovani stojanového mista pro jizdni kola, ul. Moskalykova
[zdroj: [83]]
Na zakladé tohoto projektu ma byt v oblasti umisténa jedna sestava stojanti pro jizdni
kola typu U, a to na ul. Moskalykova v tésné blizkosti autobusové zastavky smérem na
Sobésice. Stojanové misto bude umisténo na pozemek ve vlastnictvi Statutdrniho mésta
Brna, pfi¢emz stojany budou ukotveny do zdkladnové betonové patky pod povrchem

zatraviiovaci betonové dlazby. [83]

138



Obr. 6-3: Stavba polyfunkéniho domu na ul. Kocianka [zdroj: vlastni]

Dalsi cyklistické stojany by bylo vhodné umistit i pobliZ realizovaného polyfunkéniho

domu na ulici Kocianka, kde bude zfizena i zastavka MHD Firkusného.

6.2 SILNICNI DOPRAVA

Pokud jde o identifikaci problémi dopravni infrastruktury v oblasti, pak je zde n€kolik
koliznich bodii, z nichz nékteré jsou jiz v feSeni. Kromé touto praci feSenych kiizovatek
(viz kapitola 6) 1ze identifikovat 1 dalsi kolizni body, na které by bylo vhodné v budoucnu

zam¢étit pozornost samospravy ¢i soukromych investort.

Jako na dal$i problematické misto l1ze poukazat i na zuzené silni¢ni profily v oblasti. Je
to napiiklad na ul. Jarmily Kurandové v misté tzv. ziuZeni, kdy timto mistem navic vede
i trasa MHD. Dalsi ulici je jednosmérna ul. Zajeci hora, ktera je navic pieruSena (v ¢asti

je ucelova komunikace s nezpevnénym povrchem).
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ZAJECI HORA

MENSIKOVA

Obr. 6-4: Pohled na ulici Zajec¢i hora a napojeni na ul. MenSikova [zdroj: [84], zpracovani vlastni]

Vhodné by bylo jeji rozsifeni na dva protismérné pruhy a propojeni v celé délce, tedy
dobudovani nezpevnéného mista na zpevnénou komunikaci. Pokud by toto nebylo

mozné, je vhodné dobudovat tuto komunikaci alespon pro pési a cyklisty.

v

Dalsim nelogickym uli¢nim profilem je jizni ¢ast ul. Gustava Broma se svou uli¢ni
Sirkou 36 m, ktery vSak sestava z vétsi Casti pouze z nevyuzité travnaté plochy s aleji
stromtl. Nesporné je vSak tato zelen jistym pozitivem této ulice, bylo vS§ak mozné zvolit
jiné rozvrzeni, tak aby byla zeleii rovnhomérmné po obou stranach ulice. Nesporné je vSak
tento uli¢ni profil zbytecné velkorysy s ohledem na vyznamnost ulice v dané oblasti.
Touto ulici nevede trasa MHD ani jina hlavni prijezdné trasa tzemim. V okoli jsou
vystavény pouze rodinné domy a jedna matetské Skola, ke které¢ vSak vétSina vozidel
piijizdi smérem od ul. Moskalykova. Vyznamné centrum se tvoii pravé v okoli ul.

Moskalykova a ul. Jarmily Kurandové v misté, kde se aktualné nachézi jediné sluzby

v oblasti a vede tudy trasa MHD.

140



Obr. 6-5: Ortofoto pohled na ul. Gustava Broma [zdroj: [73]]

Souvisejici s pfedchozim problémem je i uli¢ni profil ul. Moskalykova, kterou uziva
k podélnému parkovani znacné mnozstvi aut. Jak jiz bylo uvedeno, touto ulici vede trasa
MHD a v okoli se nachazi pfevazné zastavba bytovych domu. Jelikoz ma tato ulice
potencial jedné z nejvytizengjsich v oblasti, s nejvétsi koncentraci chodci, 1ze doporucit
pfesunuti trasy MHD na prostorové velkorysou ul. Gustava Broma. Tato pielozka trasy
by vSak vyzadovala stavebni Upravy na ul. Zajeci hora, kterd je nyni jednosmérnou a

rovnéz 1 na ulici Gustava Broma.

6.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Pro zajisténi bezpecné a uzivatelsky ptijemné VHD je diilezité nejen spravné navrzeni
trasy linek, ale 1 umisténi zastavek, ptipadné i stanoveni druhu jejich vybaveni. Zejména
je nutno vzit v ivahu bezpecny piistup k zastdvce a nastup do samotného vozidla VHD,
kdy je tfeba pocitat i s osobami s détskym kocarkem, détmi ¢i star§Simi osobami

s omezenou schopnosti pohybu. Dilezité je 1 ochrana pied nepiizni pocasi. [85]

Technické normy, které se tykaji zastavek, jejich navrhovani, umistovani a vybaveni jsou
CSN 73 6425-1(4) a rovnéz norma CSN 73 6425-2(5), ktera fesi déleni piestupnich uzld,

jejich navrhovani a umist'ovani.

Aby bylo mozné provést analyzu vetejné hromadné dopravy v feSené oblasti, je nutno
poukdzat na problémy, s kterymi se lze u navrhovéni zastavek a autobusovych linek
obecné setkat. Bude tedy hodnoceno umisténi zastavky v ramci lokality, existence

bezbariérovosti, zabezpeceni bezpecného pristupu k zastivce a pri nastupovani a
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vystupovani z vozidla VHD a v neposledni fad¢ technicky stav zastavky, vybaveni a

jeji Cistota. [85]

6.3.1 Umisténi zastavek MHD v FeSené oblasti a dochazkova
vzdalenost

Pokud jde o vzdalenosti, které by méli mezi sebou jednotlivé zastdvky mit, pak lze
hodnotit jak vzdalenost fyzickou skute¢na vzdalenost v siti ulic, nikoliv pfimou vzdusnou
carou), tak ¢asovou (vyjadiena dobou, za kterou tuto vzdalenost ujde priméerny ¢lovek).
Podle nékterych publikaci 1ze v ivahu pii hodnoceni dostupnosti zastavky vzit 1 Gsili,
které¢ musi Cloveék vynalozit k jejimu dosazeni, tj. naptiklad pokud jsou v trase néjakeé

konfliktni mista, prudké stoupani, schody, kiiZzeni komunikaci apod.

Fyzickd dostupnost se zjiStuje méfenim skutetné fyzické vzdalenosti
po vefejnd piistupnych PK a dal§ich vefejnych cestach urenych pro pé&si. Casova
dostupnost je pro ucely této analyzy Cas pottebny k piekonani této vzdalenosti pésky. Pro
pé&si chiizi se uvazuje rychlost 4 km/hod. Jako vychozi bod dostupnosti se piitom sleduje
vstup do objektu nebo na pozemek aredlu z vetejného prostranstvi, jako cilovy bod se

sleduje stfed nastupiste. [86]

V souladu s normou CSN 73 6425-1 (4) a Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury
je v zastavéném Uzemi stanoveny standard dostupnosti 500 m (fyzickd — pesi dochazka —

skute¢na za pouziti vefejné pristupnych komunikaci). [87] [86]

Pted tim, nez doslo k vystavbé v feSeném tzemi Sadové, vedla trasa autobusu pouze po
ul. Kocidnka. Pivodni zastavka Sadova, kterd byla umisténa u bytového domu na ul.
Kocianka 63/22 byla nové piesunuta na ul. Gustava Broma na severu nové vystavby.
Néhradou za tuto zastavku byla docasné ziizena zastdvka Firkusného na ul. Kocidnka
naproti ul. Kepakova. V soucasné dob¢ je tato zastdvka zrusena, pfic¢emz je planovano
jeji zprovoznéni na jaro 2022, kdy dojde k dostavbé polyfunkéniho domu v jeji tésné
blizkosti. V feSené lokalité se tedy aktudlné nachazi celkem Sest zastavek MHD v obou

smérech, a to Hogrova, Moskalykova a Sadova.

Vystavba nemovitosti v feSené oblasti neustale probihd, kdy aktudlné je rozestavéna
zastavba na severovychodni hranici v ul. Otakara Sevéika, kde budou jak rodinné, tak
bytové domy. Dale je ve vystavb¢ jiz zminovany polyfunkéni dim na ul. Kocidnka,
v jehoz ptizemi se budou nachazet dvé obchodni jednotky. Je tedy ptihodné posoudit, zda

bylo rozmisténi zastavek vhodné zvoleno i po dostavéni téchto novych objekti.

142



%,OL

Pegios™ a

'

>
1

‘g & %y
§ < A 7 min
2 M 380 m
%, L
@
By g J . dsmar)
min 1 4
> sy
% 391m 9 o
2 & o
S 7 € o

| sTarr

“0
Ly
oy,
o~
",
“
f‘%
TOA\
- (2}
) g
' &
4
¥ |
'
3
&
1)
&

r ’ v i
1 ~
2 / -y »
' H\
f s (] S ¥
I E 5 min *’ aa“o,, ~ S
[l 5 min (e F 4 1 &)
358 309m , ~ i
\ L B i
' & u, -
69‘0- ‘~ T -y ' 3
& N = w 4 ; i
4 b Y T
1 \“ay &
Vepakovd I Kumpostova C L il T8 ~ = @
1 A 1 -y
4 » & min g
N v
§:- ‘,\oéd@ I & min 31 m -;,-w?t

399 m
>
; 1Te=1 H oy
. 7 min A4 Menzikova
" 333 m h - @ - - - - -:\ eﬂw‘ﬂ @
bk
¢ 5 ~ B & min
g % 1 47 m -
it q‘;, 1 - - -
|}
: »

>
‘f‘ SNmm=a_»

o
Obr. 6-6: Mapa dochazkové vzdalenosti k nejblizsi zastavce MHD od nejvzdalenéjsiho vstupu do
objektu ¢i na pozemek v oblasti Sadova [zdroj: [36], zpracovani vlastni]

Z vyse uvedené mapy je ziejmé, ze k veSkerym zastavkam v lokalité je zajistén pristup
pro p&si ve vzdalenosti do 500 m, tedy v souladu s normou CSN 73 6425-1 (4). Cervenou
barvou na mapé jsou vyznaceny pési trasy k zastavee Hogrova, fialovou barvou pési trasy
k zastavce Moskalykova a zelenou barvou trasy k zastdvce Sadova na severu lokality.
Body startu pro jednotlivé trasy byly zvoleny jako nejvzdalenéjs$i mozné k dané zastévce
a vzajemné se prolinaji, aby bylo ziejmé, Ze v ramci lokality neni pfekrocena vzdalenost

500 m.

Za cil byly zvoleny pouze zastavky ve sméru Kralovo Pole nadrazi, v opaéném sméru (do
Sobé&sic) jsou zastavky umistény v tésné blizkosti. Vyjimkou jsou pouze zastavky
Hogrova, které jsou vzajemné vzdalené 95 m, pfi¢emz k zastavce ve sméru na SobéSice
by se nejvice prodlouzila trasa z ul. Kumpostova. I zde by vSak vysledna vzdalenost byla
494 m. K hranici 500 m se blizi i p&Si trasa k zastavce Hogrova ve sméru Kralovo Pole
nadrazi se startem u komplexu bytovych domii pod ulici Zajec¢i hora, ktera je dlouha

447 m.
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6.3.2 Hodnoceni vybranych aspekti u zastavek MHD v feSené lokalité

V nasledujicim textu je provedena analyza jednotlivych aspektl (popis a umisténi
zastavky, existence bezbariérovosti, zabezpeCeni bezpecného pfistupu k zastavce,
technicky stav zastavky, vybaveni a jeji ¢istota) u vSech zastavek MHD v feSeném tzemi

(v€etné ulice Kocianka). Jedna se autobusové zastavky vyobrazené na ortofoto map¢ nize.

LY

e

ey

[ Sadova | X

i
‘;’ Flrkusneho T m

Obr. 6-7: Ortofoto mapa FeSené oblasti s vyznacenim polohy zastavek MHD [Zdl‘OJ 73],
zpracovani vlastni]
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1.  Zastavka Hogrova (smér SobéSice)

Zastavka se nachdzi na ul. Kocianka a je obsluhovana linkou MHD bus €. 43 ve sméru z

Kralova Pole nadrazi do Sobésic.

Obr. 6-8: O;t‘ofoto s vyznacenou zastavkou Hogrova (smé; Sobésice) a komunikacemi pro pési
[zdroj: [78]]

Typove se jedna o zastavku na jizdnim pruhu. Dopravni znaceni zahrnuje svislé dopravni
znaceni 1J4a ,,Zastavka* a 1J4c ,,Zastdvka autobusu®, vodorovné dopravni znaceni V1la

»Zastavka autobusu nebo trolejbusu bilé* je jiz neviditelné.

Obr. 6-9: Autobusova zastavka Hogrova ve sméru SobéSice [zdroj: vlastni]
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Dochazkova vzdalenost zastivky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesahne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pési trasa vychézi z ul. Kumpostova, a to 494 m, nicméné
piedpoklad je, ze je zdejSi obyvatele pravdépodobné vyuzivaji zastdvku Moskalykova,
ktera je bliz.

Zastavka je umisténa v podélném sklonu 6,3 %, coz ptesahuje pozadovany maximalni

sklon 4 %, v obtiznych terénnich podminkach 6 % (CSN 73 6425-1).

Pokud jde o pozadavek bezbariérovosti, je tato zastivka nevyhovujici. Sirka nastupisté
zastavky je 2100 mm, pii¢emz optimalni Sitka néastupisté je normou stanovena na 2500
mm, minimalné v§ak 2200 mm. Ve stisnénych podminkéch je mozné zzit az na 1700
mm (CSN 73 6425-1). S ohledem na to, e ptilehly pozemek (zahrada) je ve vlastnictvi
mésta Brna a nemuze se tedy jednat o stisnéné podminky, méla by byt dodrzena
minimalni §itka 2200 mm. Vzhledem k blizkosti Centra Kocidnka pro télesn¢ postizené
by bylo vhodné zastavky ptizplisobit i pro osoby na invalidnim voziku, aby méli prostor

na vyjizdéni z autobusu po rampé.

Obr. 6-10: Autobusova zastavka Hogrova ve sméru SobéSice [zdroj: vlastni]

Nastupisté je opatfeno signalnim i kontrastnim pasem se spravnymi parametry a rovnéz

zastavkovym obrubnikem se nalezitou vyskou od vozovky.

K zastdvce neni zabezpecen bezpecny pFistup z lokality na zadpad od ul. Kocianka (ul.

Kiivého, Hogrova) kde se nahédzi chodnik, ale chybi piechod pro chodce ptes ul.
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Kocianka. Nastupovani a vystupovani z vozidla VHD je bezproblémové, nachazi se

zde nastupiste (s vyhradou $itky).

Obr. 6-11: Pristup k autobusové zastavce Hogrova ve sméru SobéSice [zdroj: vlastni]

Pristup k zastavce je zajistén z ul. Zajeci hora po chodniku pies misto pro prechézeni
chodcii. Obrubnik je v misté¢ pro prechdzeni chodci bezbariérové snizen a hrana je
opatfena varovnym pasem o Sifce 400 mm. Signalni pas je dlouhy 1200 mm a je odsazeny
od varovného pasu o 300 mm, odpovida tedy pozadavklim normy (minimalni délka 1500

mm od hrany varovného pasu véetn¢ odsazeni). [55]
Pokud jde o techmicky stav zastavky a vybaveni, zastavka je vybavena pouze
odpadkovym koSem. Chybi zde pfistieSek ¢i lavicka pro cestujici a osvétleni se rovnéz

jevi jako nedostate¢né. Pokud jde o Cistotu, na zdi za zastavkou jsou grafity.
Zhodnoceni a navrh feSeni:

Nejvetsim nedostatkem zastdvky Hogrova (ve sméru SobéSice) je opotiebené VDZ,
chybéjici bezpecny ptistup pro chodce pies ul. Kocianka a ul. Zajeci hora. Nedostatky

byly zjiStény 1 pokud jde o Sifku nastupisté zastavky a chybéjici adekvatni osvétleni.

Bez zé&sahu do stavajiciho uli¢niho profilu ul. Kocidnka lze pouze doplnéni VDZ V1la
»Zastdvka autobusu nebo trolejbusu bilé”, a to bez vétSich financnich ndkladu.

Nakladnéjsi investici pak bude doplnéni vhodného osvétleni.
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Pokud jde o zajisténi bezpecného pristupu k zastavce pres ul. Kocianka, jsou nutné
rozsahlejsi stavebni upravy, aby zde bylo mozné vybudovani prechodu pro chodce. Jedna
se o rozsifeni vozovky ul. Kocidnka a vybudovani déliciho ostrivku, dale odsunuti
zastavky smérem na sever, zménu typu ze zastavky v jizdnim pruhu na typ na jizdnim
pasu, ptebudovani nastupisté (rozsifeni a bezbariérové upravy) a doplnéni chodniku na
vychodni strané ul. Kocianka smérem na sever. Soucésti feSeni by mohlo byt i

dobudovani piechodu pro chodce (namisto soucasného mista pro piredchézeni chodcti na

ul. Zajeci hora. U téchto stavebnich uprav je predpokladem i stavebni fizeni.

Mozny névrh feSeni je naznacen na vykresu nize.
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Obr. 6-12: Navrh i'eSeni prechodii pro chodce a umisténi zastavky Hogrova (smér SobéSice) [zdroj
[88], zpracovani vlastni]
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1.  Zastavka Hogrova (smér Kralovo Pole nadraZi)

Zastavka se rovnéz nachézi na ul. Kocidnka a je obsluhovana linkou MHD bus €. 43 ve

sméru ze Sobésic do Kralova Pole nadrazi.

Obr. 6-13: Ortofoto s vyznacenou zastavkou Hogrova ¢ervenou barvou (smér Kralovo Pole

nadrazi) a komunikacemi pro pési Zluté [zdroj: [78] zpracovani vlastni]

Typove se jedna o zastavku se zastadvkovym zéalivem bez vytazovaciho pruhu. Vytazovaci
pruh vyuzivaji mistni pro podélné parkovani vozidel. Je nutno upozornit, ze pied
zastavkou chybi dopravni znacka 1J4c ,Zastdvka autobusu®, pficemz pravé v tomto
piipadé by to bylo vhodné, aby bylo pro parkujici vozidla zfejmé, kde zaciné zastavka.

VDZ v zastavce Uplné chybi.

Zastavka je umisténa v podélném sklonu 7,3 %, coZ vyrazné ptesahuje pozadovany

maximalni sklon 4 %, v obtiznych terénnich podminkach 6 % (CSN 73 6425-1).
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Or. 6-14: astavka ogrva (sér Kralovo ole m’ldral) Zdl‘OJ: Vla;t] 7

Dochazkova vzdalenost zastavky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesdhne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pesi trasa k této zastavce je dlouha priblizn€ 447 m se

startem u komplexu bytovych domt pod ulici Zajeci hora.

Pokud jde o pozadavek bezbariérovosti, je tato zastivka zcela mevyhovujici. Sirka
nastupisté zastavky je v jeji predni ¢asti 1900 mm, tedy opét nevyhovujici oproti normou

stanovenych 2500 mm.

Obr. 6-15: Signalni pas na zastavce Hogrova (smér Kralovo Pole nadrazi) [zdroj: vlastni]
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Nastupisté¢ neni opatfeno zadnym kontrastnim péasem a signdlni pas nema spravné
parametry, neni realizovan reliéfni barevné kontrastni dlazbou a nenachazi se ve spravné
vzdalenosti pfed oznacnikem zastavky. Zastdvkovy obrubnik ma vysku 120 mm od
povrchu vozovky (tedy nespliiuje pozadovanou vysku nastupni hrany 160 mm az 200 mm

[68].

K zastavce neni zajiStén bezpecny pristup z lokality na vychod od ul. Kocidnka (ul.
Mensikova, ul. Jarmily Kurandové¢), chybi ptechod pro chodce ptes ul. Kocianka. U hrany
chodniku z ul. Jarmily Kurandové se nachéazi pouze snizeny obrubnik, nejedna se vSak o

misto pro pfechazeni chodct.

S ohledem na malou §itku nastupis$té mize byt nastupovani a vystupovani z vozidla
VHD ztizeno, Sir§i misto se nachazi az v druhé poloviné nastupni hrany, kde se na

zastavku napojuje chodnik vedouci do ptilehlé zastavby.

Pokud jde o technicky stav zastavky a vybaveni, zastavka je vybavena odpadkovym
koSem, pfistieSkem i lavickou. Nachazi se zde i poStovni schranka. Osvétleni se jevi jako

dostate¢né. Zastavka je dobie udrZzovana.
Zhodnoceni a navrh reSeni:

U zastavky Hogrova (ve sméru Kralovo Pole néadrazi) bylo identifikovano nékolik
problémd, a to zejména chybéjici vodorovné dopravni znaceni. Chybi rovnéz SDZ 1J4c
»Zastavka autobusu“, které by bylo vhodné doplnit pied zastdvku. Podstatnym
nedostatkem pak je chybéjici misto pro ptechazeni chodcti pies ul. Kocianka. Nedostatky
byly zjistény 1 pokud jde bezbariérovou upravu nastupisté zastavky, které je v podstate
neexistujici.

Nekteré z téchto nedostatkli I1ze vytesit bez zasahu do stavajiciho ulicnim profilu ul.
Kocianka a Mensikova (doplnéni VDZ, SDZ, kontrastni pruh a signélni pas), a to bez
vétSich finanénich naklada.

Pokud jde o zajisténi bezpecného piistupu k zastavce, je vhodné doplnéni dvou prechodii
upravy v podobé¢ zauzeni profilu vozovky ul. Kocianka, vybudovani déliciho ostrivku ve
stavajicim profilu vozovky, odsunuti zastavky smérem na jih a zménu jejiho typu na
zastavku na jizdnim pdsu, prebudovani néstupisté (rozsifeni a bezbariérové upravy) a

odstranéni chodniku ptiléhajiciho k vozovce od zastavky smérem na jih. Soucasti feSeni
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je 1 dobudovani chodnikli podél ul. Kocianka na jeji vychodni strané¢ obéma sméry. U

téchto stavebnich uprav je pfedpokladem i stavebni fizeni.

Mozny navrh feSeni je naznacen na vykresu nize.
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Obr. 6-16: Navrh FeSeni piechodi pro chodce a umisténi zastavky Hogrova (smér Kralovo Pole
nadrazi) [zdroj: [88], zpracovani vlastni]
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III. Zastavka Moskalykova (smér SobéSice)

Zastavka umisténa na ul. Moskalykova v centru lokality Sadova je obsluhovana linkou

MHD bus €. 43 ve sméru z Kralova Pole nadrazi do Sobésic.

Obr. 6-17: Ortofoto z vyzna¢enym VDZ zastavky Moskalykova (smér SobéSice) a komunikacemi
pro pési (Zluté) [zdroj: [78]]

Moskalykova je typové zastdvka se zastavkovym zéalivem. Na zastavce je spravné
realizovano jak SDZ 1J4a ,,Zastavka“, tak i [J4c ,,Zastavka autobusu®, rovnézi VDZ V1la
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu bilé* a V12c¢ ,,Zékaz zastaveni“. VDZ neni jiz dobie

viditelné a bylo by vhodné jej obnovit.

Obr. 6-18: Zastavka Moskalykova (smér SobéSice) [zdroj: vlastni]
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Dochazkova vzdalenost zastivky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesahne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pési trasa k této zastavce bude dlouha piiblizné 420 m se

startem na jiznim konci ul. Ondfeje Sekory kde aktualné probiha vystavba.

Obr. 6-19: Kontrastni pas na zastavce Moskalykova (smér SobéSice) [zdroj: vlastni]

Pokud jde o poZadavek bezbariérovosti, tato zastavka zcela vyhovuje danym normam.
Sirka nastupisté zastavky 2000 mm, tedy opét nevyhovujici oproti normou stanovenych

2500 mm.
Nastupisté je vSak spravné opatfeno kontrastnim a signalnim pasem se spravnymi
parametry. Zastavkovy obrubnik méa normou pozadovanou vysku nastupni hrany.

K zastavce je zajiStén bezpeény pristup, a to dvéma prechody pro chodce vzdalenymi

10 a 70 m od zastavky.

S ohledem na nizsi Sifku néstupisté mize byt nastupovani a vystupovani z vozidla

VHD ztiZeno.

Pokud jde o technicky stav zastavky a vybaveni, zastavka je vybavena pouze

odpadkovym kosem. Osvétleni je dostatené a zastavka je dobie udrzovana.

Zhodnoceni a navrh opati‘eni: doporucuji obnovit VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo

413

trolejbusu bilé“ a V12c¢ ,,Zékaz zastaveni®.
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1V. Zastivka Moskalykova (smér Krdalovo Pole nadrazi)

Zastavka umisténa na ul. Moskalykova v centru lokality Sadova je obsluhovana linkou

MHD bus €. 43 ve sméru ze Sobésic do Kralova Pole nadrazi.

|l

Obr. 6-20: Ortofoto z vyznacenym VDZ u zastavky Moskalykova (smér Kralovo Pole nadrazi) a
komunikacemi pro pési (Zluté) [zdroj: [78]]
Tato zastavka je prakticky totozné s piredchozi, rovnéz typove zastavka se zastavkovym
zalivem. Na zastdvce je spravné realizovano jak SDZ 1J4a ,,Zastavka“, tak i 1J4c
»Zastavka autobusu®, rovnéz 1 VDZ Vlla ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu bilé* a
V12c ,,Zékaz zastaveni‘ ve vyfazovacim i zafazovacim pruhu zastavkového zalivu. VDZ

je opotiebené a bylo by vhodné jej obnovit.

Obr. 6-21: Zastavka Moskalykova (smér Kralovo Pole nadrazi) [zdroj: vlastni]
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Dochazkova vzdalenost zastivky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesahne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pési trasa k této zastavce bude dlouha ptiblizné 350 m se

startem na ul. Zajeci hora.

Pokud jde o pozadavek bezbariérovosti, tato zastavka zcela vyhovuje danym normam.
Sirka nastupi$té zastavky 1900 mm, tedy opdt nevyhovujici oproti normou stanovenych

2500 mm.

Obr. 6-22: Bezbariérova uprava zastavky Moskalykova (smér Kralovo Pole nadrazi) [zdroj:
vlastni]
Nastupisté je spravné opatfeno kontrastnim a signalnim pasem se nalezitymi parametry.

Zastavkovy obrubnik ma normou poZadovanou vysku ndstupni hrany.

K zastavce je zajiStén bezpecny pristup, a to dvéma piechody pro chodce vzdalenymi

30 m od zastavky.

S ohledem na nizsi Sifku néstupisté mize byt nastupovani a vystupovani z vozidla

VHD ztiZeno.

Pokud jde o technicky stav zastavky a vybaveni, zastivka je vybavena pouze

odpadkovym koSem. Osvétleni je dostatecné a zastavka je dobie udrzovana.

Zhodnoceni a navrh opati‘eni: doporucuji obnovit VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo

413

trolejbusu bilé*“ a V12c¢ ,,Zékaz zastaveni.
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V. Zastivka Sadova (smér Kralovo Pole nadrazi)

Zastavka umisténa na ul. Gustava Broma na severu lokality Sadova je obsluhovana linkou

MHD bus €. 43 ve sméru ze Sobésic do Kralova Pole nadrazi.

Obr. 6-23: Ortofoto z vyznacenym VDZ u zastavky Sadova (smér Krélov Pole nadrazi) a
komunikacemi pro pési (Zluté) [zdroj: [78]]

Zastavka Sadova je typoveé zastavka na jizdnim pruhu, zatka. Na zastdvce je spravné
realizovano jak SDZ [J4a ,,Zastavka®, rovnéz i VDZ Vlla ,Zastavka autobusu nebo
trolejbusu zluté“. V oficialnim geografickém informacnim systému Brnénské
komunikace a.s. je toto VDZ vyznaceno bilou barvou, ve skutecnosti je vSak provedeno

zlutou barvou. VDZ na zastévce je jiz opotiebené a Spatné viditelné.

Obr. 6-24: Zastavka Sadova (smér Kralovo Pole nadrazi) [zdroj: vlastni]
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Dochazkova vzdalenost zastivky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesahne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pési trasa k této zastavce bude dlouha ptiblizné 391 m se

startem z ul. Kozikova.

Pokud jde o pozadavek bezbariérovosti, tato zastavka zcela vyhovuje danym normam.
Sirka nastupi$té zastavky 1900 mm, tedy opdt nevyhovujici oproti normou stanovenych
2500 mm. S ohledem na niz§i Sitku ndstupisté¢ mize byt nastupovani a vystupovani
z vozidla VHD ztiZeno.

Nastupisté je spravné opatfeno kontrastnim a signalnim pasem se nalezitymi parametry.
Zastavkovy obrubnik mé4 normou pozadovanou vysku néstupni hrany.

K zastdvce je zajiStén bezpecény pristup, a to pirechodem pro chodce chranénym délicim
ostrivkem vzdalenym cca 20 m od zastavky. Pfechod pro chodce je spravné bezbariérové

vyfeSen.

Obr. 6-25: Bezbariérova iprava pi‘echodu pro chodce u zastavek Sadova [zdroj: vlastni]

Pokud jde o technicky stav zastavky a vybaveni, zastivka je vybavena pouze
odpadkovym koSem. Osvétleni je dostatecné, je realizovéano 1 prisvétleni ptechodu pro

chodce a zastavka je dobfe udrzovana.

Zhodnoceni a navrh opatieni: doporucuji obnovit VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo

trolejbusu zluté®.
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VI. Zastavka Sadova (smér Sobésice)

Zastavka umisténa na ul. Gustava Broma na severu lokality Sadova je obsluhovana linkou

MHD bus €. 43 ve sméru do Sobésic z Kralova Pole nadrazi.

Obr. 6-26: Ortofoto z vyznacenym VDZ u zastavky Sadova (smér Sobésice) a komlsl;llik;cemi pro
P& (Zlutd) [zdroj: [78]]
Tato zastavka Sadova je typoveé zastavka zaliv. Na zastavce je spravné realizovano jak
SDZ 1J4a ,,Zastavka®, rovnéz 1 VDZ V1la ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu zluté*“ a
V12c ,,Zakaz zastaveni® ve vyfazovacim 1 zafazovacim pruhu zastavkového zalivu. V
oficidlnim geografickém informacnim systému Brnénské komunikace a.s. je toto VDZ
V1la vyznaceno bilou barvou, ve skutecnosti je vSak provedeno zlutou barvou. VDZ na

zastavce je jiz opotiebené a Spatné viditelné.

Obr. 6-27: Zastivka Sadovi (smér Sobésice) [zdroj: astni]
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Dochazkova vzdalenost zastivky je z okolni zastavby vyhovujici, tedy nepiesahne
pozadovanych 500 m. Nejdelsi pési trasa k této zastavce bude dlouha ptiblizné 391 m se

startem z ul. Kozikova.

Pokud jde o pozadavek bezbariérovosti, tato zastavka zcela vyhovuje danym normam.
Sirka nastupi§té zastavky 1900 mm, tedy opét nevyhovujici oproti normou stanovenych
2500 mm. S ohledem na niz§i Sitku ndstupisté¢ mize byt nastupovani a vystupovani

z vozidla VHD ztiZeno.

Nastupisté je spravné opatfeno kontrastnim a signalnim pasem se nalezitymi parametry.

Zastavkovy obrubnik mé normou pozadovanou vysku nastupni hrany.

Obr. 6-28: Bezbariérova lipav zastéy Sadova (smér SobéSice) [zdroj: vasthi]
K zastdvce je zajiStén bezpecény pristup, a to prechodem pro chodce chranénym délicim
ostrivkem vzdalenym cca 40 m od zastavky. Pfechod pro chodce je spravné bezbariérove

vyfeSen.

Pokud jde o technicky stav zastavky a vybaveni, zastivka je vybavena pouze
odpadkovym koSem. Osvétleni je dostatecné, je realizovéano 1 prisvétleni ptechodu pro

chodce a zastavka je dobfe udrzovana.

Zhodnoceni a navrh opatieni: doporucuji obnovit VDZ V11a ,,Zastavka autobusu nebo

trolejbusu zluté*“ a V12c¢ ,,Zékaz zastaveni.
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VII. Zastavka FirkuSného (smér SobéSice) — navrh realizace
Jak jiz bylo uvedeno vyse, zastavka FirkuSného neni aktuélné obsluhovéna linkou MHD,
pricemz byla pfiblizn¢ v roce 2020 zruSena. Jeji obnoveni je vSak planovéno jizné od

ktizovatky ul. Kocianka s ul. Jarmily Kurandové.

Obr. 6-29: Pivodni umisténi zastavky Firku$ného [zdroj: [78], zpracovani vlastni]

Navrh umisténi zastavky a FeSeni pfechodu pro chodce:

V soucasné dobé se v misté pluvodniho (provizorniho) umisténi zastavky nachazi
nezpevneéna plocha ptiléhajici ke stavbé polyfunkéniho domu vychodné od ul. Kocidnka.
Tato plocha aktudlné funguje jako odstavné parkovisté pro vozidla osob pracujicich na

této stavbe.
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Obr. 6-30: Lokalita pro umisténi zastavky Firku$ného [zdroj: vlastni]

Komunikace je zde v podélném sklonu 5,9 %, coz pfesahuje pozadovany maximalni
sklon 4 %, ale odpovida limitu pro sklon nastupisté v obtiznych terénnich podminkéch

(6 % dle CSN 73 6425-1).

Navrhované umisténi zastavky nespliiuje pozadavek na vzajemnou vzdalenost mezi
zastavkami. Vz4jemnd vzdalenost mezi zastavkami Hogrova a FirkuSného je piiblizné
220 m, coz je o 80 m méné, nez je minimalni doporucena vzdalenost, kterd ¢ini 300 m.
V tomto pfipad€ je vhodné brat v uvahu nejen doporucené standardy ale i1 subjektivni
potieby a pozadavky obyvatel a ztizené podminky v lokalité. Je to zejména prudkeé
stoupani (pfedpoklad budouciho vyuzivani MHD seniory z pldnovanych domu
s peCovatelskou sluzbou) a planované zprovoznéni samoobsluhy v budovaném
polyfunkénim domé, ktera bude jako jediné v lokalité. V daném ptipad¢ je tedy mozno

zkraceni vzajemné vzdalenosti povazovat za opodstatnéné.

Navrhované umisténi zastavky je tedy na trovni budovaného polyfunkéniho domu na ul.
Kocianka. Typové piijde o zastavku na jizdnim pasu (pted zruSenim se jednalo o typ
zastavky v jizdnim pruhu). Soucasti navrhovaného feSeni je rozsifeni vozovky ul.
Kocidanka a vybudovani d¢liciho ostrivku s ptfechodem pro chodce pro zajisténi
bezpecného piistupu k zastavce pres ul. Kocianka. Dale pak dobudovani chodniku podél
vychodni strany ul. Kocianka, ¢imz bude zajisténo propojeni ul. Jarmily Kurandové a ul.

Mensikova. Bez nakladnéjsi investici a tavebnich uprav neni mozné ptechod pro chodce

ani zastavku zrealizovat.

Mozny navrh feSeni je naznacen na vykresu nize.
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Obr. 6-31: Navrh ieSeni prechodii pro chodce a umisténi zastavky FirkuSného (smér Sobésice)
[zdroj: [88], zpracovani vlastni]
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6.4 Pé&Si doprava

Ve méstech se v soucasné dobé mnoho problémt ovliviiujicich chodce, mezi které patii
zejména nevhodné parkovani aut, absence prechodti pro chodce, bariéry branici chodciim
v prichodu Gzemim a nuti je k uzivani oklik, chybégjici cyklostezky a v té€ souvislosti
ohroZovani chodcii cyklisty, absence vybaveni jako jsou lavicky, stinéni atd. Nékteré
problémy lze feSit pomérné snadno a rychle bez vétsich finan¢nich ¢i stavebnich zasaha
v tizemi. Jde naptiklad o doplnéni ¢i modernizaci mobiliafe. Mezi nakladnéjsi zasahy by
pak Slo pravé v ptipadé odstranéni problému parkujicich aut. Neprostupnost uzemi pak
byva vétsinou zplisobena Spatnym myslenim investord, ktery své projekty nezaclenuji do

okolniho rozvijejiciho se uzemi a bezdivodné je oplocuji. [64, p. 31]

Neprostupnost uzemi miize byt problémem i Sadové, a to s ohledem na bezdivodné
oploceni jednotlivych blokil bytovych domu (napt. bytovy diim na ul. Jarmily Kurandové
8), chybéjici propojeni ulic atp.

Jednim z konkrétnich problematickych mist je nepropojeni ulice Kumpostove s ulici
Jarmily Kurandové, pfi¢emz chybi jak napojeni pro vozidla, tak pro pesi. Rovnéz chybi 1
propojeni ulice Zajeci hora, déle ulice KoZzikova s ulici Miry Figarové a ulice Kozikova

s ulici Kocianka.

Obr. 6-32: Pohled na chybéjici propojeni ulic KumpoS$tova a Jarmily Kurandové [zdroj: vlastni]
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Dale 1ze jako problém uvést Spatny technicky stav propojeni ulice Gustava Broma a
Zajeci hora, kde se ve svahu nachazi schody. Jednotlivé stupné se vSak propadaji a naklani

a nejsou tak pro chodce bezpec¢né.

Obr. 6-33: Schody mezi ul. Gustava Broma a ul. Zaje¢i hora [zdroj: vlastni]

V neposledni fad¢ je nutno upozornit na sloupy verejného osvétleni, které se v oblasti
pravidelné vyskytuji v profilu chodniku, coz miize zt€Zovat vyhybani chodct.

rl

Obr. 6-34: Pohled na sloup veiejného osvétleni v profilu chodniku na ul. Zajeci hora [zdroj:
vlastni]

167



Problémem této oblasti mize byt i neatraktivita péSich komunikaci pro chodce, kdy
vSechny chodniky vedou podél vozovek a chybi upravené pési stezky vedené

atraktivnéjSim prostfedim mimo automobilové dopravy.
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7 ZAVER

V uvodu prace je predstaveno izemi Sadova, a to i v $irSim kontextu mésta Brna, jakoz 1
v historickych souvislostech. V dalsi ¢asti prace byly identifikovany a analyzovany
vybrané kiizovatky v oblasti a nastinény moznosti opatieni k odstranéni nalezenych
problémil. V posledni ¢asti prace byly identifikovany dalsi kritické body oblasti a

provedeno posouzeni zastavek MHD vcetné navrhu feseni.

Oblast Sadova je jednou z typickych rozvojovych lokalit, kde byly ze strany soukromych
investorii maximalné mozné vyuzity kapacity uzemi pro vystavbu, v soucasné¢ dobé¢
pravdépodobné investi¢né nejvynosnéjSich, bytovych jednotek. Vystavba zacala v roce
2013 a trvd do dnes. Vramci této vystavby byla dvéma nejvétSimi spolecnostmi
vybudovéna i pateini dopravni infrastruktura. Resené tizemi se dopravné na celkem péti
mistech napojuje na ptivodni sbérnou komunikaci ulice Kocidnka, a to na jeji vychodni

strané.

Tato prace blize analyzovala Ctyfi kiizovatky, dv€ uvnitf feSen¢ho tizemi a dvé na jeho
hranici, kde se uzemi napojuje na sbérmnou komunikaci ulice Kocianka. NejvétsSim
problémem prvnich dvou lokalit jsou nedostatecné rozhledy, nedodrzeni zasady
predvidatelnosti a v neposledni fad¢ i nedodrzovani zékazu parkovani ze strany fidic¢t. U
druhych dvou kiiZzovatek jsou to také rozhledy, ale jejich nejvétsim problémem jsou, a to
1 z pohledu poptavky obyvatel, nedoieSené pési trasy. Jako doporuceni pro prvni dvé
kiizovatky bylo navrzeno né€kolik moznych feseni. Jako nejmén¢ financné ndkladné se
jevi doplnéni vodorovného dopravniho znaceni tak, aby bylo zdiiraznéno vedeni hlavnich
a vedlejSich komunikaci. Toto by mohlo byt doplnéno o retro-reflexni Zlutozelené
fluorescen¢ni podklady na vhodné svislé dopravni znaceni, pifipadné¢ o nakladné&jsi
vybudovani Sirokych pti¢nych prahii. V tomto piipadé by bylo vhodné zpracovat 1 Zony
30 v téchto usecich. Pro dvé kiizovatky na ulici Kocidnka bylo doporuceno piedevsim
feSeni rozhledovych poméri, které jsou zejména na kiizovatce s ulici Jarmily Kurandové
naprosto nevyhovujici. Navrhem péSich tras v téchto dvou kiizovatkach se zabyva dalsi

Cast této prace, kterd je fesi v ramci upravy zastavek MHD.

V ¢Casti prace, ktera analyzuje a navrhuje mozna feSeni pro zastivky MHD v feSené
oblasti byly zkoumény zastavky Hogerova, Moskalykova, Sadova. Byl proveden i navrh
realizace zastavky FirkuSného, ktera je v soucCasné dob€é mimo provoz. Zastavky

Moskalykova a Sadova byly zkoumany z nékolika pohledi, a az na nedostatky v oblasti
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vybavenosti, kdy ani na jedné neni feSen pfiistieSek pro cestujici, jsou zastavky
vyhovujici. Pfedevs§im co se tyce bezbariérovosti, jsou zastavky v potradku. Oproti tomu
zastavky na ulici Kocianka, tedy ptivodni zastavky, jsou v mnoha ohledech nevyhovujici.
Ze zastavek nevedou vhodné pési trasy a zastavka Hogerova ve sméru na kralovopolské
nadrazi je zpohledu bezbariérovosti zcela nevyhovujici. Zastavky jsou nevhodné
osvétlené. Soucasti prace tedy bylo i nastinéni zakladniho technického feSeni téchto
zastavek, a to véetn¢ dobudovani chodnikl a pfechodl pro chodce tak, aby respektovalo

stavajici pesi trasy obyvatel a soucasn¢ zklidnilo dopravu na ulici Kocidnka.

Kromé vyse uvedenych problémii byly odhaleny i nedostatky tykajici se pfistupovych
tras do lokality, a to zejména ve spojenim s ulici Kocidnka. V rdmci péSich tras v lokalité
byly nalezeny problémy jako napiiklad sloupy osvétleni v profilu chodniku ¢i
nepropojeni ulic pro pesi. V souvislosti s cyklistickou dopravou pak tato prace upozornila
na absenci jakékoliv cyklistické infrastruktury, pficemz v lokalité¢ nejsou ani vyznaceny
cyklotrasy. S tim souvisi 1 dal$i identifikované nedostatky v ramci silniéni dopravy,
tykajici se zejména pieplnéné ulice Moskalykova parkujicimi vozidly, jednosmérné a

prerusené ulice Zajeci hora ¢i zuZeni na ul. Jarmily Kurandové.

Prace tedy odhalila nemaly pocet problémt dopravniho feSeni v izemi. Témet kazdy
tento jednotlivy problém by objemem mohl naplnit dalsi detailngji zamétenou praci. Tato
prace si nekladla za cil navrhnout finalni detailni feSeni jednotlivych problém1, ale pouze
poukdzat na n¢ a doporucit opatieni, které by v daném piipad¢ eventudlné piichazely
v uvahu. Touto praci navrhovand opatfeni je potfeba dale zhodnotit ve vztahu k cilim,
kterych ma byt predmétnym opatifenim dosazeno. Zmirnéni identifikovanych rizik je totiz
mozné v rizné mife a je nutno brat ohled na mnoho faktort, které je nutné mnohdy blize
posoudit. Casto je tfeba k odstranéni problémt kompromis a v nékterych piipadech je
rizikovy faktor natolik zanedbatelny, ze se ukaze, ze zaddné opatfeni neni nutné, ¢i je

s ohledem na nutnost vynalozeni naklad neekonomické. [89]

Naptiklad v ramci dopravné-zkliditujicich opatieni k zajisténi bezpecnosti dopravy je
nutno myslet 1 na dopad, ktery budou takova opatfeni mit na dalsi aspekty tykajici se dané
kiizovatky ¢i ¢asti komunikace. Je to vliv na Zivotni prostfedi, architekturu prostoru a
zejména hospodarnost uprav. K posouzeni vhodnosti opatieni se doporucuje provést

ankety a dalsi dopravni prizkumy jako napt. méteni rychlosti. [89]
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Urceni, co je prioritou a jaky cil je nutno sledovat (pfipadné jaka opatieni provést), je
vSak v kompetenci zastupitelskych organi. Ti potiebuji k jejich projednani odborné
posouzeni a podklady poukazujici na to, Ze stavajici stav je nevhodny. Pfinos této prace

je tedy praveé ve smyslu identifikace a nastinéni feSeni téchto problémai.
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Ptiloha €. 1: Prehled zastavénosti izemi Sadova a prubéh vystavby v letech 1976
a7z 2015!

| e ¥
Obrazek 2: Historické ortofoto Sadové z r. 1990

1Zdroj: T-MAPY spol. s r.0., Magistrat mésta Brna, Oddéleni GIS. Historické ortofota [Online]. 3.3.2021
[cit. 2021-10-05] Dostupné z: https://gis.brno.cz/mapa/historicka-ortofota/?c=-598014.9%3 A-
1157086.3&z=9&Ib=ofakt&ly=&lbp=100&i=-598093.85%3A-1156983.05
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PFiloha &. 2: Tabulka — komunikace v FeSeném vizemi a jejich kategorizace!

Vyznamné mistni
komunikace (ulice)

Kategorie dle zakona
¢.13/1997 Sb.

Funkéni skupina dle
CSN 73 6110

Spravce vozovky

Vlastnik pozemku

Firku$ného

mistni komunikace

C — obsluzna komunikace

budouci spravee BKOM pro
mésto

Statutarni mésto Brno

Gustava Broma

mistni komunikace

C — obsluzna komunikace

budouci spravce BKOM pro
mésto

Cast Statutarni mésto Brno, ¢ast UNISTAV
Development, s.t.0.

Jarmily Kurandové

mistni komunikace

C — obsluzna komunikace

BKOM pro mésto

Statutarni mésto Brno

Karla Kryla mistni komunikace C — obsluzna komunikace, ¢ast BKOM pro mésto, Cast Cast Statutarni mésto Brno, ¢ast IMPERA
¢ast D1 — obytna z6na budouci spravee BKOM premium otevieny podilovy fond
Kocianka mistni komunikace B — sbérna komunikace, BKOM pro mésto Ceska republika
s funkci dopravné-obsluznou
Kocianka ¢.0. 20, 22 ucelova komunikace neuvadi se neurceno Statutarni mésto Brno

c¢ast D1 — obytna zona

budouci spravee BKOM

Kozikova mistni komunikace D1 — obytna zéna budouci spravce BKOM pro UNISTAYV Development, s.r.0.
mésto
Kumpostova mistni komunikace C — obsluzna komunikace, budouci spravce BKOM pro UNISTAYV Development, s.r.o.
¢ast D1 — obytna z6na mesto
Mensikova mistni komunikace C — obsluzna komunikace ¢ast BKOM pro mésto, Cast Cast Statutarni mésto Brno, ¢ast IMPERA
budouci spravce BKOM premium otevieny podilovy fond
Miry Figarové mistni komunikace D1 - obytna z6na budouci spravce BKOM pro HEIM Trade SE
mésto
Moskalykova mistni komunikace C — obsluzna komunikace, ¢ast BKOM pro mésto, Cast ¢ast statutarni mésto Brno, ¢ast IMPERA

premium otevieny podilovy fond

1 Viastni zpracovani dle: Geograficky informacni systém [online]. Brno: Brnénské komunikace a.s., ©2021 [cit. 2021-10-25]. Dostupné z: hitps.//pasport-bkom.cdsw.cz/,

Digitalizace katastralni mapy (DG) fonline]. Praha: Cesky GFad zemé&maéficky a katastralni, ©2021 [cit. 2021-10-25]. Dostupné z: https.//sgi-

nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default.aspx?themeid=3&&MarQueryld=6D2BCEBS5 &MarQParam0=611565&MarQParamCount=1&MarWindowName=Marushka




Vyznamné mistni
komunikace (ulice)

Kategorie dle zakona
¢. 13/1997 Sb.

Funkéni skupina dle
CSN 73 6110

Spravce vozovky

Vlastnik pozemku

Psotova mistni komunikace D1 — obytna zéna budouci spravce BKOM pro UNISTAYV Development, s.r.0.
mésto
Vlasty fialové mistni komunikace C — obsluznéa komunikace, budouci spravce BKOM pro UNISTAYV Development, s.r.o.

¢ast D1 — obytna zona

meésto

Zajeci hora

mistni komunikace, v
Casti uCelova komunikace

C — obsluzna komunikace

neurceno

Statutarni mésto Brno




