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ABSTRAKT: Tento clanek resi pomeérné specifickou oblast soudniho inZenyrstvi, kterou je metodika prdace soudniho znalce pri stanoveni
vyse Skody v pripadé vyskytu vad a poruch krytovych vrstev netuhych vozovek pozemnich komunikaci. Prestoze se jedna o pomerné
uzkou oblast v ramci soudniho inzenyrstvi, praktické potreby soudné-znalecké praxe jsou v této oblasti neoddiskutovatelné. Autor se
touto problematikou podrobné zabyval v ramci zpracovani své disertacni prace; v tomto ¢lanku jsou publikovany zakladni vysledky
a vystupy provedeného zkoumani. Jsou definovany zakladni kategorie vad krytovych vrstev netuhych vozovek podle jejich zavaznosti;
v navaznosti na né pak jsou navrzeny mozné zpiisoby stanoveni vyse Skody. Jedna se pouze o doporucené postupy, které nemaji ambici
stat se zavaznym predpisem, ale maji byt spise uzZitecnou pomiickou pro praci soudniho znalce v pomeérné specifické oblasti vad a poruch
krytovych vrstev netuhych vozovek.

KLICOVA SLOVA: vada, porucha, vyse skody, netuhd vozovka, asfaltovd smés, asfaltovd vrstva

ABSTRACT: This paper address pretty specific area of forensic engineering, which is methodology of forensic expert work during
the amount of damage determination in cases of defects and failures of flexible pavements road structure. Although this is a relatively
narrow topic in field of forensic engineering, there are real practical needs for this topic in forensic engineering practice. The author has
addressed this topic in detail within his Ph.D. thesis and there are published the basic results and outputs from carried out research on
above mentioned topic in this article. There are defined the basic defect categories for flexible pavements according to how serious they
are. In connection with above mentioned defect categories, there are defined possible approaches for amount of damage determination.
This defined possible approaches does not have any ambition to be obligatory standard, but the main purpose of this approaches is to

be a useful tool for forensic experts in this specific area of flexible pavements defects and failures.
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1. UVOD

Silni¢ni sit’ je vyznamnym vefejnym majetkem, jeji kvalita se
promita do zivotl velkého mnozstvi lidi v nasi republice. V soucasné
dobé se Ceska republika ¢im dél vice potyka s problémem zhor3ujici
se kvality stavajici sit€ vozovek pozemnich komunikaci. Zejména
velké mnoZstvi poruch na naSich silnicich zhorSuje komfort jizdy
a jeji bezpetnost. Spatny technicky stav vozovek samoziejmé
¢astecné souvisi s nedostatecnym mnozstvim finanénich prostredkd,
které do oprav silnic v nasi republice plynou, ale soucasné je
tieba si uvédomit, ze stav naSich pozemnich komunikaci je také
negativné ovliviiovan pochybenimi v priibéhu vystavby nebo
jiz ve stadiu pripravy projektové dokumentace. Vady a poruchy
vozovek pozemnich komunikaci se velmi ¢asto stavaji predmétem
sport mezi dodavatelem pfislusného stavebniho dila, investorem
a projektantem. Neziidka tyto spory mohou vyustit i v soudni fizeni.
V takovém piipadé€ je pak vyznamnd uloha soudniho znalce ve véci
stanoveni pri¢iny vzniku vad a poruch, které jsou pfedmétem sporu.

DalSim a jist€ nemén¢ podstatnym tkolem, ktery soudni znalec
v oblasti vad a poruch vozovek pozemnich komunikaci musi fesit
je také skutecnost, Ze v disledku vzniku vady ¢i poruchy, ktera
nastala pochybenim nékteré ze stran procesu vystavby, vznika
majetkovému spravci dané pozemni komunikace $koda a tuto
Skodu by mél byt soudni znalec schopen kvalifikované vy¢islit.
Z hlediska pravniho #adu Ceské republiky je problematika stanoveni
vyse Skody fesena od 1. 1. 2014 takzvanym novym obcanskym
zakonikem, déale jen NOZ. Konkrétné se jedna o zdkon ¢. 89/2012
Sb., obcansky zakonik [6]. Tento pravni pfedpis fesi problematiku
néhrady $kody v Casti IV: Relativni majetkova prava, Hlavé III:
Zavazky z deliktd, Dil 1: Nahrada majetkové a nemajetkové ujmy.
NOZ v § 2926 popisuje skodu na nemovité véci nasledovné: ,,Kdo,
byt oprdavnéné provadi nebo zajistuje prdce, jimiz se jinému piisobi
Skoda na nemovité veci, nebo jimiz se drzba nemovité véci znemozni
nebo podstatné ztizi, nahradi Skodu z toho vzniklou. “ Dale NOZ
v § 2951 hovoii o nahradé skody takto: , Skoda se nahrazuje
uvedenim do predeslého stavu. Neni-li to dobfe mozné, anebo
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zada-1i to poskozeny, hradi se Skoda v penézich.“ Z vyse uvedeného
tedy vyplyva, ze v nekterych piipadech je nezbytné stanovit vysi
skody v penézich.V odborné literatute zabyvajici se problematikou
ocenovani nemovitosti 1ze dohledat obecné vypoctové vztahy pro
stanoveni majetkové Gjmy, zalozené na principu stanoveni naklada
na opravu, pri¢emz se dale do vypoctu promitaji také vlivy rozdilu
ceny dané nemovitosti pfed poskozenim a po ném, eventuelni
hodnota zbytkl po opravé a naklady na ziskani a realizaci
vyuzitelnych zbytkti (zhodnoceni resp. znehodnoceni véci
provedenou opravou). Konkrétné se jedna o monografii prof. A.
Bradace a kol. Teorie a praxe ocenovani nemovitych véci [2].
Obecné jsou vyse zminéné principy pro vypocet majetkové tjmy
jisté ¢astecné aplikovatelné i na problematiku vad a poruch vozovek
pozemnich komunikaci, klicovou otazkou je vSak samotny postup
stanoveni ceny relevantni opravy dané vady ¢i poruchy vozovky,
coz je oblast, kterda z pohledu znalecké ¢innosti neni zadnym
zpusobem standardizovana a skyta velkou variabilitu moznych
pristuptl, které mohou ve finéle vést k dosti odliSnym vysledktim.
Pro prakticky postup vycisleni vyse skody v piipad¢é vyskytu
vad a poruch vozovek pozemnich komunikaci v soucasné dobé
neexistuje zadny standardizovany postup a zalezi tedy na kazdém
soudnim znalci, jakym zplisobem na zéaklad¢é svych odbornych
znalosti a zkuSenosti k feSenému stanoveni vyse Skody pfistoupi.

Tento ¢lanek fesi jeden z dil¢ich segmentli problematiky
metodologie stanoveni vySe Skody v pripadé vyskytu vad
a poruch vozovek pozemnich komunikaci, kterym jsou krytové
vrstvy netuhych vozovek. Cilem ¢lanku je predevsim predstaveni
konceptu, ktery by mohl byt pro oblast stanoveni vySe Skody
v piipadé vyskytu vad a poruch vozovek pozemnich komunikaci
pouzit tak, aby ddval znalci v této oblasti alespont n&jaké voditko,
pfi¢emz konecné rozhodnuti o tom, jaky postup pro popisovany
ukon znalec nakonec zvoli, je bezesporu zcela v jeho kompetenci
a zavisi mimo jiné na jeho osobnich odbornych znalostech
a zkuSenostech v dané oblasti.

2. VADY A PORUCHY KRYTOVYCH VRSTEV
NETUHYCH VOZOVEK

Obecnych definic k pojmu vada stavebniho dila existuje cela fada.
Jednou z vystiznych verzi definice tohoto pojmu je naptiklad
nasledujici formulace: ,,Vada je nedostatek konstrukce, zptisobeny
chybnym navrhem nebo nevhodnym ¢i nedokonalym provedenim,
nebo jinym pochybenim, ktery miiZe ovlivnit funk&ni zptsobilost
dané konstrukce* [10].

I pro pojem porucha lze v literatufe a na internetu nalézt celou
fadu definic. Obecné vsak lze fici, ze za poruchu stavby lze
povazovat poSkozeni stavebni konstrukce nebo jeji ¢asti. Porucha
stavebni konstrukce mize vzniknout z riznych pficin, pficemz
jednou, nikoli v8ak jedinou pfi¢inou mize byt vadné provedeni.
Dalsimi pfi¢inami vzniku poruch staveb mohou byt naptiklad
klimatické vlivy nebo nadmérné namahani konstrukce.

Pokud se zaméfime na oblast vad a poruch krytovych vrstev
netuhych vozovek pozemnich komunikaci, tak stejné jako v piipadé
jinych stavebnich konstrukci mohou nastat ptipady vzniku vady
jiz ve stadiu tvorby projektové dokumentace. Zejména v ptipadech
rekonstrukci stavajicich pozemnich komunikaci je velmi Casto

navrzeno z divodu nedostateéného diagnostického prizkumu
nevhodné technické feSeni. Dalsi procesni ¢asti, pii které muze
dojit k vadé je samotna vyroba asfaltové smési. Spatné davkovani
asfaltového pojiva, nedodrzeni ¢ary zrnitosti kameniva v dané
asfaltové smési, nevhodna mezerovitost asfaltové smési, ale
také to mohou byt nevyhovujici vlastnosti pouzitych vstupnich
materialll — nizka odolnost kameniva proti drceni, nevhodny tvarovy
index, nevyhovujici vlastnosti co se ty¢e pozadovanych parametri
zrychlené ohladitelnosti kameniva, nevyhovujici penetrace nebo
bod méknuti asfaltového pojiva a podobné. Dalsi procesni ¢asti,
pii které mtze dojit k vade je nasledna doprava asfaltové smési
na stavbu a jeji pokladka a hutnéni. Mtize dojit naptiklad k situaci,
kdy smés nebyla polozena na ptedepsany podklad, smés nebyla
polozena na dostatecné vystépeny spojovaci postiik z predepsané
asfaltové emulze, smés nebyla polozena v piedepsané tloustce,
smés nebyla poloZzena a zhutnéna pii dostatecné teploté nebo
asfaltova vrstva nespliuje pozadavky na nerovnost povrchu, miru
zhutnéni, protismykové vlastnosti a tak dale.

Popsané vady mohou v budoucnu vést ke vzniku poruchy
v asfaltovych vrstvach nebo pfimo negativné ovliviiuji bezpe¢nost
silni¢niho provozu.

Z pohledu soudniho znalce, ktery by mél stanovit vysi Skody
souvisejici se vznikem pfedmétnych vad a poruch je nezbytné
znat pro kazdy konkrétni piipad detailni technicky stav konstrukce
vozovky, tfidu a druh dopravniho zatizeni, kterému je posuzovana
pozemni komunikace vystavena, podminky prostiedi a podobné.

3. METODIKA STANOVENI VYSE SKODY

Stejné jako v jinych piipadech znalecké ¢innosti je i v souvislosti
se stanovenim vySe Skody v pfipad¢é vyskytu vad a poruch
krytovych vrstev netuhych vozovek nezbytné nejprve jednoznaéné
prokazat, ze vada opravdu realné nastala a v jakém rozsahu. Dale
je tieba definovat, jaka jsou realna rizika plynouci z dané vady
pro bezpecnost a zZivotnost konstrukce vozovky, ptipadné jakym
zpusobem je mozné vadu odstranit. Jestlize existuje jednoznacny
dikaz o vzniku vady, mize soudni znalec pfistoupit k dalSimu
kroku, kterym je kategorizace dané vady podle jeji zavaznosti.
Pro ucel stanoveni vyse skody v pripadé vyskytu vad a poruch
krytovych vrstev netuhych vozovek je v tab. 1 provedeno ¢lenéni
vad do Ctyt zakladnich kategorii.

V navaznosti na zatiidéni konkrétni vady, ktera na povrchu
nebo v konstrukei vozovky vznikla, by mél soudni znalec zvolit
vhodny postup pro stanoveni vyse skody, pficemz tato publikovana
metodika urcuje dva zakladni zplsoby, jak mtze soudni znalec
k této otazce pristoupit:

1. Stanoveni vyse Skody pomoci odhadu ceny relevantni opravy.
2. Vypocet adekvatni srazky z ceny stavebniho dila.

Vsechny kategorie vad popsané v ramci tab. 1 Ize z pohledu
stanoveni vyse Skody v souvislosti s jejich vznikem fesit stanovenim
vyse Skody pomoci odhadu ceny relevantni opravy, pouze v pripadé
nepodstatnych vad je mozno provést vypocet stanovenim srazky
z ceny stavebniho dila. Postup stanoveni vyse skody pfimétenou
srazkou z ceny lze ucelné uplatnit zejména v piipadech identifikace
vad v procesu prejimky stavby, pfi¢emz posSkozena strana musi
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Tab. 1 Kategorizace vad krytovych vrstev netuhych vozovek.
Table 1 Categorization of flexible pavements defects.

Kategorie vady Popis vady

Nebezpecna vada Jedna se o vadu, ktera brani bezpe¢nému uzivani stavebniho dila.

Podstatna vada .. .
zivotnosti konstrukce vozovky.

Jedna se o vadu, ktera s velkou pravdépodobnosti povede k selhani nebo k vyznamnému zkraceni ocekavané

Nepodstatna vada

Jedna se o vadu mensi zavaznosti, kterd nesnizi podstatnym zptisobem pouzitelnost a zivotnost konstrukce
vozovky a souc¢asné nema vliv na bezpecnost silni¢niho provozu.

Vada zpiisobujici poruchy | Jedna se o vadu, kvili které vznikly na povrchu nebo v konstrukci vozovky poruchy.

vzdy s timto postupem kompenzace vzniklé Skody souhlasit.
Pro stanoveni srazky z ceny stavebniho dila ve vztahu k vadam
asfaltovych smési a vrstev lze Gcelné vyuzit rezortni pfedpis
Ministerstva dopravy CR s nazvem Technické kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci TKP kapitola 1 [4].

pro ¢innosti spojené s opravou netuhych vozovek
pozemnich komunikaci jsou soucasti disertacni

prace autora, ktera bude volné dostupna na internetu;
zakladni ceny ZC byly odvozeny analyzou cen
ptislusnych stavebnich praci mezi lety 2006 az 2016),

Piiklad vypoctového vztahu pro stanoveni srazky z ceny stavebniho ki1, korekeni koeficient piislusejici k cené dilci i-te
dila dle vySe uvedeného pfedpisu je uveden nize v €asti 3.2. Nize ¢innosti nutné k provedeni potfebné opravy dle
je také v obrazku €. 1 znazornéno piehledné schéma zéakladnich rovnice 2 uvedené nize,
procesi kategorizace vad krytovych vrstev netuhych vozovek pmj,  poCet mérnych jednotek prislusejici k cené dilci i-té
vcetn¢ doporucenych postupl pro stanoveni vyse skody. ¢innosti nutné k provedeni potfebné opravy.
3.1 Stanoveni vySe §kod i odhad —
g Y Y pomoci odhadu ceny kkor = kt x kr x kp , (2)
relevantni opravy
Pti stanoveni vyse $kody pomoci odhadu ceny relevantni opravy  kde:
1ze provést vypocet pomoci nize uvedeného matematického vzorce: k, koeficient vlivu trhu, ktery zohlednuje porovnani
ZCU =Y (ZC, % k., * pmj), (1) trznich cen jednotlivych stavebnich praci
o souvisejicich s opravami netuhych vozovek
kde: pozemnich komunikaci v CR se zakladni cenou ZC;
ZCU zékladni cena upravena za provedenou opravu, (doporucené hodnoty koeficientu £, pro jednotlive
ZC,  zékladni cena dil¢i i-t€ Cinnosti nutné k provedeni stavebni prace pouzivané v oblasti krytovych vrstev
potiebné opravy; (cenové modely stavebnich praci netuhych vozovek jsou soucésti disertacni prace
4 ) 4 )
Vada » Nebezpe&ns vada 3 Stanoveni vyse $kody pomoci
d P odhadu ceny opravy
. J . J
(" ) 4 )
L 3| Podstatna vada > Stanoveni vyse $kody pomoci
odhadu ceny opravy
\\ J \\§ J
4 ) 4 )
Stanoveni vyse $§kody pomoci
—» Nepodstatna vada » odhadu ceny opravy nebo
vypoc&et srazky z ceny
. /
4 ) ( )
Vada zpusobujici > Stanoveni vySe Skody pomoci
—> poruchy odhadu ceny opravy
. J . J

Obr. 1 Schéma kategorii vad krytovych vrstev netuhych vozovek s doporucenymi zpiisoby stanoveni vyse skody.
Figure 1 Scheme of flexible pavements defects categories concerning suggested approaches for amount of damage determination.
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autora, ktera bude voln¢ dostupna na internetu),

k koeficient vlivu rozsahu stavebnich praci;
(doporucené hodnoty koeficientu rozsahu stavebnich
praci pro jednotlivé ¢innosti jsou uvedeny
v diserta¢ni préaci autora, kterd bude volné dostupna
na internetu),

k koeficient vlivu prekazek v trase; tento koeficient
zohlednuje zejména pfitomnost povrchovych znakl
inzenyrskych siti v trase pozemni komunikace;
(doporucené hodnoty koeficientu rozsahu stavebnich
praci pro jednotlivé ¢innosti jsou uvedeny
v diserta¢ni préaci autora, kterd bude voln¢ dostupna
na internetu).

3.2 Stanoveni vySe Skody primérenou srazkou z ceny
Stanoveni vySe Skody pfiméfenou srdzkou z ceny je postup,
ktery je aplikovatelny pouze na ptipady nepodstatnych vad, kdy
neni ohroZena bezpecnost, pouzitelnost a zivotnost posuzované
konstrukce vozovky. Z pohledu dopadu piislusné vady na zivotnost
konstrukce vozovky musi byt vzdy soudnim znalcem zohlednéno
uvazované dopravni zatizeni a jeho charakter, skutecnost, ve které
konstrukéni vrstve k vade doslo a jaké mohou byt v§echny mozné
negativni disledky této vady v pribéhu zivotnosti vozovky, mozny
vliv dané vady na bezpec¢nost silni¢niho provozu a podobné. Postup
stanoveni vyse Skody pfiméfenou srazkou z ceny 1ze ticelné uplatnit
zejména v pripadech identifikace vad v procesu piejimky stavby,
pri¢emz poskozena strana musi vzdy s timto postupem kompenzace
vzniklé skody souhlasit.

Za predpokladu splnéni vyse uvedenych skutecnosti lze pro
stanoveni vyse Skody souvisejici s vadami asfaltovych smési
a vrstev ucelné pouzit vypoctoveé vztahy pro stanoveni srazky z ceny
stavebniho dila podle Technickych kvalitativnich podminek staveb
pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy CR TKP kapitola 1
[4]. Pro nazornost je nize uveden ptiklad vypoctového vztahu pro
stanoveni srazky z ceny pfi nedodrzeni pozadovanych toleranci
obsahu asfaltového pojiva v asfaltové smési.

S=p?x025xJCxF, 3)

kde:
S srdzka z ceny pro nedodrzeni toleranci pfedepsaného
obsahu asfaltového pojiva (K<),
JC  jednotkova cena (K&/m?),

F plocha vozovky, reprezentovana piislusnou zkouskou
(m?),

0,25 konstantni faktor,

p hodnota, o kterou obsah asfaltového pojiva

v asfaltové smési prekracuje povolenou mez dle
piislusného piedpisu (napt. CSN 736121, TKP kap. 7,
ZTKP apod.).

4. ZAVER

Hlavnim cilem tohoto ¢lanku je pfedstavit moznou metodiku
prace soudniho znalce pii stanoveni vyse Skody v pfipadé vyskytu
vad a poruch krytovych vrstev netuhych vozovek pozemnich
komunikaci. Ackoliv by se na prvni pohled mohlo zdat, Ze se jedna
o pomérné uzkou oblast soudniho inZenyrstvi z oboru stavebnictvi
a odvétvi dopravnich staveb, ve skutecnosti se jednd o pomérné
obsahlé téma, které si jist¢ zaslouzi pozornost. V soudné znalecké
praxi nastavaji ptipady, kdy je nezbytné v ramci soudniho fizeni
odpovedét nejen na otdzku zdali nastala vada a jakym zplisobem 1ze
tuto vadu odstranit, ale také jaka je vyse Skody spojena se vznikem
této vady. Autor tohoto ¢lanku se tedy snazi reflektovat skutecné
potieby soudné znalecké praxe v odvétvi dopravniho stavitelstvi.

Priklady pouziti metodiky stanoveni vyse skody prezentované
v tomto ¢lanku budou publikovany jako samostatny ¢lanek
v nékterém z pristich ¢isel casopisu Soudni inZenyrstvi.
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