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Abstrakt

Cilem diplomové prdce je nalézt moznou podobu revitalizované méstské struktury pro lokalitu
v sousedstvi historického jaddra Brna. Prace vychazi z tradice kompaktniho mésta pfi jeho vyvoji od
stfedovéku po 19. stoleti. Pro navrhované mésto kratkych vzdalenosti jsou charakteristické
promiSenost funkci, preference nemotorové a hromadné dopravy, Zivé obchodni ulice se zeleni,
prostupnost a bezbariérovost.

Ndvrh ma viastni svébytny pristup k lokalité, koncepcné zcela odlisny od platného uzemniho plénu.
Nevérim, Ze potrebnym impulsem pro deprivovanou lokalitu brnénskych Zdbrdovic je probourdni
zdstavby novou sbérnou komunikaci duplikujici maly méstsky okruh.

Abstract

The goal of the diploma thesis is to design a form of redeveloped urban area adjacent to the
historical city centre of Brno. The design follows the tradition of the compact city and its
development from the medieval age until the 19th century. Mixed functions, preference of non-
motorised and public transport, vital shopping streets with greenery, permeability and spaces
without barriers are characteristics for the proposed city of short distances.

The design has its own distinctive approach to the plot, conceptually differing from the valid local
development plan. | do not believe that the important animating impulse for the underdeveloped
district of Brno-Zdbrdovice should consist of tearing down existing buildings and replacing them with
a new thoroughfare duplicating the internal city ring road.

Klicova slova
Urbanismus, Brno, kompaktni mésto, brownfields, priimysl, Svitavsky nahon.

Keywords
Urban design, Brno, compact city, brownfields, industry, Svitava millrace.
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Uvod

Tématem diplomové prace je navrh vhodné formy revitalizace zapadni ¢asti brnénského historického
predmésti Zabrdovice, které je v soucasnosti nepfilis atraktivni lokalitou s pozlstatky doZivajiciho
pramyslu a kumulaci socialné vylouceného obyvatelstva.

V Uzemi se nachazi zastavba rtzného stéri, technického stavu i funkéni naplné, pficemz celkova mira
vyuziti neodpovidd redlnému potencialu. Navrh proto vsouladu s principy kompaktniho mésta
vyznamné dopliuje zdstavbu, definuje nové prostorové provozni vazby, lokalitu celkové oZivuje

svr

a vytvaii podminky pro vznik kvalitniho verejného prostoru.
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1. Vymezeni uzemi
Resené Gzemi je ohraniceno ulicemi Spitalkou z vychodu, Kfenovou z jihu, Benesovou ze zdpadu
a Vlhkou a déle Zelezni¢ni trati na Ceskou Tfebovou ze severu.

2. Analyticka cast

2.1.  Sirsi vztahy

Lokalita se nachazi v sousedstvi historického jadra mésta, ¢ast je dokonce soucasti méstské
pamatkové rezervace. Diky blizkosti feky Svitavy se v tésné blizkosti mésta od 18. stoleti rozvijel
primysl — tzv. Posvitavska primyslova zdna, v jejimz stifedu se rozprostird i feSené Uzemi. Primyslova
vyroba je v okoli stale ¢inna, byt v postupné omezované mire.

Automobilové dopravé v uzemi dominuje sbérnd komunikace v ulici Kolisté, ktera tvofi soucdast
malého méstského okruhu. Jizni hranici feSeného Uzemi potom tvofi sbérnd komunikace v ulici
Kfenova, jez k centru pfivadi dopravu z vychodu.

Stfedem fe$eného Gzemi prochdazi na zhruba Sestimetrovém ndspu a viaduktu Zelezni¢ni trat pro
osobni prepravu do Ceské Trebové. Snaha zachovat prijezdné hlavni vlakové nadrai u centra mésta
znamend mimo jiné stdlé vyuZivani této traté.

V okoli feSeného Uzemi je velmi dobre dostupné mnozstvi parkd rGzného charakteru. Od lesoparku
na svazich Spilberku, pfes parky brnénské okruZni tfidy az po nabfeZi Svitavy, které ma charakter
zeleného pasu prochazejiciho pres mésto; mizeme véfrit, Ze estetickd Uroven svitavskych nabrezi se
bude s ¢asem zvySovat.

2.2.  Stavebni vyvoj

Z4padni ¢ast feSeného Uzemi byla soucasti vnéjsiho barokniho opevriovaciho systému Brna, jehoZ
vyskova Uroven se pozdéji (v 19. stoleti) promitla do konfigurace terénu v misté nakladového nadrazi
Spolecnosti statni drahy. Dodnes tak podél ulice Kolisté prochdzi vyskovy zlom zietelné rozdélujici
uzemi na dva nezdvislé celky.

Vychodni zastavénd ¢ast postupné prichdzela o kontakt s tekouci vodou. PrestozZe se zde dfive stékaly
vody ficky Ponavky a Svitavského nahonu, v soucasnosti zlistala nezatrubnéna pouze ¢ast Svitavského
nahonu.

Mezi dnesnimi ulicemi Vlhkou a Spitalkou se rozvinula v prib&hu 19. stoleti primyslova vyroba ve
Ctyfech nezavislych textilnich tovarnach — bratrd Strakoschl, Maxe Kohna, Hlawatsche & Isbaryho a
Davida Hechta — a tovdrné na vyrobu krmiv Piskarmola Melkus. Textilni tovarny byly po povdle¢ném
zndrodnéni sjednoceny v podniku Mosilana, jenZ vyrobu v arealu v devadesatych letech ukoncil.

Je$té na zacatku 20. stoleti staly na Kienové budovy Zemského nalezince u sv. Stépana s takto
zasvécenou kapli, které byly ale demolovany a na jejich misté byl mezi lety 1910 a 1913 pfi pfileZitosti
jubilea Frantiska Josefa I. postaven kostel Neposkvrnéného poceti Panny Marie dle navrhu architekta

Vs s

Franze Hollika, tvofici dodnes urbanisticky celek se sousedni budovou Skoly.



Mira zastavéni dosahla vrcholu na konci tficatych let 20. stoleti, za druhé svétové vélky bylo uzemi
citelné poskozeno kobercovym naletem amerického letectva 20. XI. 1944. Po valce byla potom fada
domu strZena.

2.3. Soucasny stav

Zastavba Uzemi je tvorena prevadiné kvalitnimi méstskymi bytovymi domy nebo tovarnimi objekty
vyznamnych architektonickych kvalit. VétSina staveb je dobfe udriovanych, pouze areal byvalé
uzemniho planu (snaha vést napfi¢ aredlem Mosilany tzv. Novou méstskou tfidu). Areadl je po ¢astech
pronajiman zejména jako sklady, pficemz pronajata je vétsina prostor, u kterych je to mozné (napf.
z hlediska poZarni odolnosti i statické unosnosti).

Na prvni pohled je patrny neutéseny stav verejnych prostorti a mnozstvi nevyuZitych pozemkd. Jedna
se jak o jednotlivé proluky v uli¢ni zastavbé, tak o rozsahlé opusténé drazni plochy. Obytné domy jsou
pocitovymi ostrovy v bezbfehém a vagnim okoli, kterému dominuje kombinace dopravy a reklamnich
ploch. V feSeném Uzemi chybi v ulicich méstsky mobiliaf — s vyjimkou autobusového nadrazi neni
v celé lokalité jedina lavicka. O ztotoinéni se mistnich obyvatel se svym vefejnym prostorem
vypovida napfiklad stav travnikd, na kterych venci psy.

2.4. Doprava

Dopravni stavby omezuji pési prostupnost Uzemi a oddéluji jej od historického jadra mésta. Odstavné
nadraZi na Zelezni¢ni trati do Ceské Trebové spolu s étyFpruhovou sb&rnou komunikaci na ulici Kolisté
tvofi bariéru pésSimu pohybu ve sméru do centra v délce pres 400 m.

V ulicich tvoficich jizni a zdpadni hranici feSeného Gzemi, Kfenové a BeneSové, jsou vedeny linky
MHD. Na Krenové se jedna o tramvajové a trolejbusové traté, na BeneSové pouze o tramvajové.
V soucasné dobé probihad pfiprava zpétného zdvojkolejnéni tramvajové traté pomoci splitky v ulici
Bene$ové, kde je dnes trat trojkolejna.

Re$ené Uzemi je napojeno obsluinymi komunikacemi Vlhkou a Spitdlkou do sbérné komunikace
v Kfenové, pFi¢emz zejména Spitalka prevadi i dopravu vzhledem k Gzemi tranzitni, nebot propojuje
pramyslovou oblast jizné od Cejlu s Kfenovou.

Odstavovani a parkovani vozidel probiha dilem na soukromych pozemcich a z &asti v ulicich. V ulicich
Skorepka, Vlhka i Spitdlka béZné stoji souvisla fada zaparkovanych vozidel; na VIhké a Skofepce
i oboustranné.

3. Navrhova cast

3.1. Vize 2050 — Zdbrdovickd vigilie

Na hladiné Svitavského ndhonu probleskuji paprsky ranniho slunce a mésto oZivd prvnimi chodci
pospichajicimi na tramvaj. Vlastné S$alinu. Jsem v brnénskych Zabrdovicich, ve c¢tvrti, ktera za
poslednich tficet let zménila svou tvar. Z opryskanych brownfields se vyloupl pfijemny kus mésta,
kam je mdédni se stéhovat. Prochdzim byvalym aredlem textilni tovarny Mosilana, podél vody. Na
protéjSim brehu nednavné zpivaji v korunach olsi ptaci a uz jen vzdalené se pfipomina ulice Kfenova
se svym velkoméstskym dopravnim ruchem. Zde jsem v péSi z6né, kam ted zrana zajizdi jen
zasobovani zdejsich obchodl. Pfes den tu potkate uZ jen chodce a cyklisty. Zastavil jsem se u jedné



z vyloh a nasdvam atmosféru prostornéjsiho namésticka u vody. Pfede mnou, ale na druhé strané
nahonu, dvojstupem mohutnych komint pfipomina budova barvirny primyslovou minulost lokality.

V secesnim chramu Pané vyzvani k bohosluzbé a nékolik poslednich opozdilcli se prosmykne jednim
z prichodd, aby se na msi dostali kolem fary a pres dlazdéné kostelni namésti jakZtakZ vcas. Na
lavi¢ce pod stromy se sluni stara pani. Mam chut vyzvidat, a tak se davame do fedi. Pani Jarmila zde
bydli v jednom z novych dom uz patym rokem, spolu s dalS$imi tfemi seniory sdili jeden byt. Kazdy
ma svou loZnici, ale obyvaci pokoj, koupelnu a kuchyi maji spole¢nou. ,Vzajemné se hliddme.
A Clovék aspori neni sdm a nezblbne z toho,” sméje se. Navrhuje, Ze mi ukdze zahradku ve
vnitrobloku. Souhlasim, protoZe bych se tam jinak nedostal. Po venkovnim schodisti se dostavame do
urovné prvniho patra k brance, kterou obyvatelé prilehlych domi zamykaji. Pani Jarmila odemyka
a na vysvétleni dodava, Ze dfive byvala zahrada pres den odemdcenad, ale nékdo jim kradl kedlubny. Ty
kedlubny mé prekvapuiji, ale to uz sam vidim, Ze v parkové reSené zahradé je i uZitkova &ast. ,Jak
vidite, zdhonky jsou vyzdvizené metr nad zem, abychom se k nim nemuseli ohybat,” jsem zdhy
poucen. Vypada to, Ze by zdejSi péstitelé dokdazali zeleninou zasobit jeden aZ dva mensi
supermarkety. Jesté chvalim pani Jarmile Grodu $alotky a louc¢ime se.

Moje prochdzka pokracuje dale podél ndhonu smérem k Zelezni¢nimu viaduktu. Cas pokrodil
a vétsina obchodi v obloucich viaduktu je jiz otevienych. Vchazim do pekafstvi, kde mi sympaticka
sle¢na proddva jablecny kola¢ a espresso. Sedam si ke stolecku a skrz prosklenou vylohu sleduji
prochazejici lidi na ulici. Do vylohy se opira dopoledni slunce, a tak mZouram do paprskid a upijim
kavu. Listi strom se chvéje v mirném vanku a kresli na chodniky proménlivou texturu svétel a stin.
Mezi tlymi kminky stromoradi béhaji déti a hraji si.

Posilnén kofeinem a cukrem se vyddvam dale podél viaduktu smérem k centru mésta. Za ulici VIhkou
si vSimam moderniho $palicku budov jakoby vytrZzeného z ndrozi bloku. Z informacni cedule umisténé
v Usti Uzké ulicky se dovidam, Ze tudy kdysi tekla ficka Ponavka a urbanisticky plan vystavby reaguje
na jeji padorysnou stopu. Prochazim tedy uli¢ku, kterd vypada jako zjiného stoleti; kamenné
dlazdéni, cihlovd zidka ohranicujici soukromou zahradu, pres ni do vefejného prostoru visi vétve
mohutné vrby... V pfizemi jednoho z nemnoha zdejsich dom{ je krdsné zapadly bar. Skoda, 7e ted’
pred polednem zavieny. Ulicka se lomi témér v pravém uhlu a pfimo proti mné se otevira pohled na
majestatni budovu predvalecné Kohnovy textilky. Zahybam zpdtky na Vlhkou, kterd mé vede az za
viadukt. Davam se doleva k centru. Chlad fasdd novych kanceldrskych budov napravo je vyvaZzen
bélajicimi se jablonémi v pozvolna se svazujicim parciku, jenZ je soucasti Zelezni¢niho naspu. Cesta
mé prirozené navadi na Siroké schodisté tvofici pomyslnou branu do historického jadra. Na vysokych
schodech posedavaiji lidé. Za rohem je vlakové nadrazi, a tak si tu néktefi krati ¢ekani na svij spoj.

Z mirného nadhledu si tu prohlizim revitalizovanou ¢ast Zabrdovic, kterou jsem dnes navstivil. Nad
opravenymi fasddami domi ¢ni jen véZ kostela na Krenové, komin fabriky a nékolik nejvyssich
tovarnich budov. Vzrostlé stromy prozrazuji klikatici se linii Svitavského nahonu. Na Kolisti, dfive
nékolikaproudé dopravni tepné, se prochazeji mezi kvetoucimi alejemi Briiané. Auta jsou pod zemi —
pUvodni vzhled je moZné vidét za trati, kde auta vyjizdéji z tunelu. Srovnani necham na kazdém.



3.2.  Principy

3.2.1. Meésto pro pési

Navrh upfednostiiuje chodce pred ostatnimi druhy dopravy. DuleZitym principem je minimalni
zasahovani do tras méstské hromadné dopravy, kterd se ma stat primarnim prostfedkem dalkové
mobility ve mésté. Dlraz je dale kladen na zklidnéni dopravy v Gzemi realizaci z6n tempo 30. Tak
mohou i cyklisté bezpecéné zistat v hlavhim dopravnim prostoru, coz je prehledné pro vsechny
Ucastniky provozu. S jedinou vyjimkou (ulicka nad starou Ponavkou) je na vSechny komunikace
umoznén vjezd automobill, pficemZ parkovaci mista jsou primarné urcena zasobovani
a kratkodobému stdni typu Kiss and Ride.

3.2.2. Meéstska zelen
Diky umisténi vétSiny odstavnych a parkovacich stani do garaZi se v ulicnim profilu nachazi dostatek
prostoru pro vysadbu stromoradi. Podél Svitavského ndhonu vznikd méstska pési zona se zeleni. Nad
vyjezdem z tunelu pod Kolistém je vytvorfen zcela novy parcik. Ringstrasse je doplnéna o zelef na
stfechdch novostaveb.

3.2.3. Novy Zivot v aredlu Mosilany

Brownfields po textilni vyrobé jsou pfeménény na tradi¢ni mésto s mixem rdznych funkci, zejména
rezidencni a administrativni. Stavajici budovy jsou sanovany (vzhledem k nizké Unosnosti dfevénych
stropll jsou vodorovné konstrukce nahrazeny novymi) a areal je doplnén o novostavby bytovych
domd. Sestipodlazni budova byvalého ucili§té je hmotové upravena a na &asti plidorysu navysena,
diky ¢emuz vznikd prostor pro lukrativni bydleni ve vySkové stavbé v tésném sousedstvi historického
jadra Brna.

3.2.4. Dostavba proluk a méritkovy rad

Lokalita je poznamenana mnoZstvim prazdnych nebo témér prazdnych stavebnich pozemk(, mnohé
proluky jsou zde jesté od druhé svétové valky. Typické stity fadovych bytovych dom( jsou dnes bézné
zakryty velkoformatovou reklamou cilici na projizdéjici fidice a zcela negujici méfitkovy rfad mista.
Dostavbami proluk bude tomuto problému fyzicky zabranéno. Prostor pro kultivovanou formu
reklamy bude vymezen na pricelnich fasadach v pruhu nad obchodnim parterem.

Jazyku architektury bude vracena srozumitelnost dodrzenim hierarchie méritek. Dvere — okno — fada
oken — fasada — dim - blok. Rozmérové vztahy v Gzemi budou znovu podfizeny pfirozenym
pravidliim, ktera smi prekracovat pouze vyznamné stavby (napf. jediné okno synagogy zaujimajici
vétsSinu plochy fasady). Tento navstévnikem a obyvatelem podvédomé chapany systém je méritkovy
fad mista.

3.2.5. Auta pod terénem

Navrh umistuje sbérnou komunikaci v ulici Kolisté, tvofici soucast malého méstského okruhu, do
tunelu. Ten zacina na jihu v misté kfiZeni s Zelezni¢ni trati a konci na severu pred kfiZovatkou s ulici
Milady Horakové. Na povrchu z(stavd jen obsluznad komunikace. Vznika tak Ziva méstska trida se
zeleni a obchodnim parterem.

Parkovaci a odstavna stani jsou v celé lokalité postupné presouvana do budovanych podzemnich
gardZi (nebo gardzi v Urovni terénu) pod obytnymi vnitrobloky.



3.3. Urbanistické feseni

3.3.1. Urbanisticka koncepce

Rozhoduijici aspekty navrhu — doprava, funkéni ndpli a vystavba fyzického prostredi — jsou koncepéné
feSeny jako kompaktni mésto kratkych vzddlenosti nachazejici inspiraci ve vyvoji evropskych
historickych mést pfi vyuziti technickych a technologickych moZznosti dneska.

Navrhovand zastavba je v zasadé ctyr- aZ Sestipodlazni, coz umozZniuje jednak pfiblizné dodrzet
vySkovou hladinu okoli, a dale vytvaret pobytové ulice ptijemné Sifky pfi rozumné mife zastinéni.
Velikost jednotlivych domu — respektive méfitko ¢lenéni bloku — vyplyva zcharakteru stavajici
zastavby v dil¢ich Usecich feSeného Uzemi. Zapadni ¢asti tvofici soucast okruzni tfidy dominuji vétsi
objekty navazujici na tradici taméjsich velkoméstskych palacl a verejnych budov. Naopak bocni ulice
historického predmésti Zabrdovice jsou clenény jemnéjSim rytmem kratsich praceli. Tato
diverzifikace mimo jiné zpfistupriuje lokalitu investicim rGznych typl stavebnikl — od béZného
komeréniho developera pfes baugruppe az po soukromou osobu (napf. jako sidlo firmy spojené
s najemnim bydlenim).

3.3.2. Hradebni okruh

Stopa barokniho méstského opevnéni dochovana v podobé terénniho zlomu v Uzemi je zvyraznéna
jasnym odlisenim charakteru zastavby uvnitf a vné okruzni tfidy (Kolisté). Na hrané opevnéni je
navrZena zastavba pripominajici méstskou hradbu s nastupnim schodistém plsobicim jako pfirozena
brdna do historického jadra. Ktomuto silnému urbanistickému momentu je podél Zelezni¢niho
viaduktu vedena novd ulice se stromoradimi.

Nad schodistém, v misté dnesniho autobusového nddraZi, je vytvoreno namésti s trznici. TrZnice
vyuzivd pamatkové chranénou konstrukci zastfeSeni ndstupist. Nadrazi je zddvodu lepsiho
dopravniho napojeni premisténo pred sklady u hlavniho vlakového nadraZi nazyvané Mala Amerika.
Namésti je pldorysné nepravidelného tvaru, neni zcela uzaviené. Od ulice BeneSovy je ¢astecné
oddéleno novostavbou administrativni budovy, ale prihled ulici Divadelni ke stavajici nadrazni
budové v jeho tézisti je zachovan. Podélnd osa namésti je definovana dvéma alejemi (novou
a revitalizovanou stavajici) a zastfeSenim trznice. V parteru namésti a jeho nejblizsSiho okoli se

predpoklada rozvoj sluzeb a maloobchodu souvisejicich s gastronomii.

Zalomena nova ulice nazvand v ndvrhu Na Hradbdch md na obou koncich optické uzavieni v podobé
historickych staveb. Na jedné strané je to rizalit budovy magistratu (historicky se jednalo o celnici)

v veyv

a na druhé strané je uzavirajicim prvkem jiz zminénd nadrazni budova v téZisti nového namésti.

Z hlediska dopravy v klidu je vyhodna terénni konfigurace, protoZe kazdé ze tfi podlazi hromadnych
garazi pod navrzenym blokem dom( v ulici Kolisté leZi v Grovni pfilehlé komunikace a ma vlastni
sjezd.

3.3.3. Kolisté

Ulice Kolisté zlistava po presunuti méstského okruhu do tunelu méstskou tfidou s oboustrannou aleji
a Sirokym pasem pobytového travniku. Zeleny pas je doplnén o parkovaci stani pro zdsobovani a o
rekreacni plochy — napf. hfiSté na pétanque. Zacatek tunelu je v misté kfizeni s Zeleznici — severné od
traté je jiz Kolisté nerusené tranzitni dopravou. SvaZujici se plocha nad vyjezdem z tunelu se stava
soucasti ,naspu” a je parkové upravena a osazena rastrem ovocnych stroma.



Vv ,

Pod Zeleznici je vytvofen novy priichod v misté kfiZeni s trasou staré Ponavky. Stavajici chodniky pod
Zelezni¢nim mostem pres Kolisté ztraceji funkci prichodu pod trati a slouZi jiz jen jako Unikové cesty
z tunelu. Jejich misto prebird novy prlichod ustici do prostoru pod schodistém, ,méstskou branou”.
Priichod je zatraktivnén vykladci prodejny, ktera se primyka k Zeleznicnimu télesu a jejiz ozelenéna
stfecha je soucasti parkové Upravy.

3.3.4. Zelezniéni viadukt

Do obloukl Zelezni¢niho viaduktu v délce od ulice VIhké po Svitavsky nahon jsou umistény drobné
obchody nebo provozovny sluzeb, coZ oZivuje obé ulice podél traté. Prvni, osmy a devatendacty
oblouk jsou ponechany volné jako prichody (prvni je stavajici prijezd v ulici Vlhka, coZ se neméni).
Na prichod v osmém oblouku ma dle feseni navrzeného v preddiplomnim projektu navazovat nova
ulice soubézna s Vlhkou smérem k Cejlu (zklidnéna ulice, nikoli tzemnim planem pfipravovana sbérna
komunikace).

3.3.5. Stara Ponavka

Jako pfipominka toku staré Pondvky v feSeném uzemi (nyni odklonéné pod Lesnou k Cacovickému
ostrovu do Svitavy) je vytvorena bocni pési ulicka vedouci blokem mezi Kolistém a VIhkou. Nabizi
alternativni vnimani verejného prostoru na rubové strané zastavby. Do staré tovarni budovy je
umisténo Moravské Zidovské muzeum, pro néjz se v Brné dlouhodobé hledaji prostory, a pfed nim
vznika rozsifenim ulicky do rozmér( intimniho namésticka verejny prostor se silnym geniem loci.
Nizkopodlaini zastavba dilenskymi objekty je nahrazena dvojici méstskych bytovych domi
s komercnim parterem prlichozim do ulice VIhké. Ulicka nad starou Ponavkou miZe vést az na Cejl,

nebo Ustit do obchodni pasdZe nového domu na néroZi Kolisté a Cejlu.

3.3.6. Skorepka, Kfenova, Vlihka

Uzemi jizné od traté je doplnéno o novou zastavbu, pficemi nejzasadnéjsi zménou je propojeni
Spitalky se Skofepkou novou ulici podél Zeleznice. Rozsahlé pozemky tak nachazeji vyuZiti a lokalita
ziskava prostupnost. Pod dotvorfenym blokem mezi Skofepkou, Vihkou a Zeleznici jsou budovdny
podzemni garaze.

Blok domt mezi Kfenovou a Skofepkou je dotvofen chybéjici zastavbou, coZ mu vraci pevnou formu.
Zejména doplnéni prazdného dvojitého naroZi na misté dnesniho parkovisté spolu s novostavbou na
druhé strané ulice je dulezZité, protoZe vytvari dlstojny vstup do Uzemi. Pro zdUraznéni estetického
plsobeni je ulice VIhka v tomto kratkém Useku osazena dvéma radami strom.

Stdvajici rozsiteni VInké dostava odlisny scelujici povrch a je z néj vytvorfeno namésti Barucha Jakoba
Placzka (1834 — 1922), moravského zemského rabina, jako pfipominka sepjeti lokality s historii
brnénskych Zidd. Chodnik k synagoze Agudas Achim mé stejny povrch jako nadmésti. Prostoru
dominuje ¢ernd kamenna socha odvozena z 3esticipé hvézdy. Socha je zdrovern ukonéenim osy

Svitavského nahonu, ktery je revitalizovan a tvofi mékkou pfirodni osu pési zény v byvalém aredlu
Mosilany.

3.3.7. Mosilana

Mezi kostelem Neposkvrnéného poceti Panny Marie, farou, $kolou a ndahonem je vydlazdéno namésti
s geometricky rozvrzenymi stromy v mlatové ploSe. Obchodni parter novostaveb vyvazuje micenlivé
plsobeni stén kostelni lodi. Severné od nadstavéné budovy byvalého ucilisté se nachazi zelené srdce



aredlu zmékcujici urbanni prostredi proménlivym Zivym prvkem. Nové bytové domy orientované do
zelené maji vlastni pfedzahradky a ve vysSich podlaZich balkony.

Severnimu cipu byvalého aredlu s trojici nejcharakteristi¢téjSich tovarnich budov seskupenych okolo
turbinové haly je ponechan vizualné industridini charakter s celoploSnym vydlazdénim, jemnym
¢lenénim oken a nerusicimi dilenskymi provozy v pfizemi. K turbinové hale, z niz se stdva hudebni
klub, je pfistavén dvoupodlaZni objekt komunitniho centra sv. Stépana (dle pdvodniho zasvéceni
kaple na Kfenové krestanskému prvomucednikovi). Plocha stfecha komunitniho centra je ozelenéna
jako zmékceni industrialni atmosféry vnimatelné z bytl ve vyssich podlazich.

3.4. Strategie a etapizace

Re$ena lokalita ma velikou vyhodu v podobé relativné snadno dostupnych prazdnych ploch pro
vystavbu v bezprostiedni blizkosti méstského jadra, jeZ jsou navic vlastnény z vétsi ¢asti verejnym
sektorem. Realizaci ndkladného, ale pro Zivot mésta prinosného tunelu pod Kolistém by doslo ke
zhodnoceni nejen pozemkl starého odstavného nadrazi, ale i stavajicich dom{ na Kolisti. Zasadné
dlleZita je v této véci spoluprace samospravy se statnimi organizacemi CD a SZDC. S vystavbou domd
(ma-li mit navrhovanou podobu) je moZné zacit az po dokonceni hloubeného tunelu.

Zastavba jizné od Zeleznicni trati je na tunelu pod Kolistém zcela nezavisla. Dotvoreni obou blok
zapadné od VIhké mulze byt zapocato kdykoli, jakmile se podafi scelit potfebné pozemky (po zméné
uzemniho planu, ktery navrhuje pfesunout hlavni nadrazi a na misté traté vytvorit park).

Konverze byvalé Mosilany by jiZ zfejmé probihala, kdyby platny Gzemni plan a stavebni uzavéra
neblokovaly jakoukoli stavebni ¢innost v aredlu. Pro vznik kompaktniho mésta cticiho genius loci tak
bude nejprve nutné zménit uzemni plan (respektive vypustit tzv. Novou méstskou tfidu z izemniho
planu pfipravovaného).

Strategie zavadéni konceptu mésta méné zavislého na individudlni automobilové dopravé vyZzaduje
opatrné kroky, které nesokuji verejnost. Taktickym postupnym ubirdnim parkovacich ploch z prostoru
komunikaci Ize vefejnosti dokdzat funkénost a Zivotaschopnost navrhovaného modelu. Odklon od
vlastnictvi auta bude kompenzovan rozsifenim moznosti sdileni auta nebo podporou dojizdéni do
prace na kole. Zavedeni rezidencnich parkovacich zon mize byt jednim z prvnich kroka.

3.5. Dopravni feseni

3.5.1. Principy

Navrh vychazi vstfic méstskému zplsobu Zivota, hleda cestu k méstu kompaktnimu a efektivnhimu. Je
zfejmé, Ze stupen motorizace v centralni oblasti mést musi byt snizovan, chceme-li napfiklad
dodrZovat hygienické limity obsahu toxin( v ovzdusi nebo hluku. Nikoliv auta odstavena a parkuijici,
ale praveé jedouci jsou tedy zdsadnim problémem.

Efekt dopravni indukce znamena, Ze realizaci infrastruktury vstficné k individualni automobilové
dopravé (komunikaci, odstavnych a parkovacich stédni) problémy dopravy zvétSujeme, namisto
abychom je umensili. MnoZstvi parkovacich a odstavnych stani pro osobni automobily je proto
v ndvrhu oproti dnedni praxi zamérné redukovano.

Princip rezidencnich parkovacich zén nastinény jiz v preddiplomnim projektu by v praxi znamenal
moznost zaparkovat (nebo odstavit) automobil v misté bydlisté, ale moZnost vyuzit jej k cesté do jiné



z6ny by byla zna¢né omezend. O jaky dil motorizované dopravy by tak Brno mohlo pfijit, vime-li, Ze
jen zhruba 7 % dopravnich pohybl v Brné je tranzitnich?

3.5.2. Konkrétni opatieni

Maly méstsky okruh je mezi k¥izenim s Zelezniéni trati do Ceské Trebové a kfizovatkou s ulici Milady
Horakové preloZen do tunelu. Na povrchu z(stava obsluzna komunikace, ktera je propojena s ulici
vedenou ze severni strany podél traté. Propojeni téchto dvou komunikaci se odehrdva ve sdileném
prostoru s umoznénym pohybem chodctl a cyklistd. Prostor, kudy se pohybuji vozidla, je pouze —a to
kvli efektivnimu rozliseni tnosnosti povrchtl — vymezen chodnikovymi sloupky. Vzhledem k ostrému
uhlu styku obou komunikaci je nutné vymezeny prostor provéfit z hlediska vle¢nych kfivek vozidel.

Navrhované komunikace jsou znadeny jako zéna tempo 30, coz umoZiiuje bezpecné sdileni hlavniho
dopravniho prostoru mezi motorovymi vozidly a cyklisty.

Odstavovani vozidel je feSeno v podzemnich hromadnych gardZich. Pro kratkodobé parkovani je
v ulicich sice navrZeno urcité mnozstvi stani, ale ta mohou byt v pribéhu ¢asu — aZ si na novy trend
spole¢nost lépe prfivykne — nahrazena hodnotnéjsi funkci (stromoradi, zahradka restaurace apod.).
| parkovaci stani, byt je to pro motoristy méné pohodiné, budou v koneéné fazi az na vyjimky (napf.
u Skoly, pro osoby se ztizenou schopnosti pohybu) pouze v podzemi. Omezeny komfort je jednou
z motivaci pro nepouzivani auta. Jak poznamenava Petr Kurfiirst v knize Rizeni poptavky po dopravé:
,Kdo seje silnice, sklizi auta.”

Zelezni¢ni doprava je fe$ena s ohledem na zachovani hlavniho nadraZi v centru. NadraZi ma zGstat ve
stavajicim umisténi (eventudlné v tzv. poloze pod Petrovem), nebot takto poskytuje nadstandardni
komfort rychlé pési dostupnosti centra. Dalsim dlvodem je bezprostfedni navaznost na hlavni
prestupni uzel méstské hromadné dopravy (resp. jeden ze tfi — dalSimi jsou Mendlovo ndmésti
a Ceska). Hlavni vlakové nadrazi nemd byt bariérou, ale ma zlistat v centru. Aby nebylo bariérou, ma
byt co moznd nejstihlejsi, tedy bez moZnosti odstavovat zde vlaky, pouze pro rychlé odbaveni.
Odstavné koleje mezi BeneSovou a Kolistém tak v modernim Zelezni¢nim uzlu nemaji misto.

Jak bylo zminéno v kapitole Urbanistické feSeni, autobusové nddrazi prfed hotelem Grand bude
presunuto na Nové Sady, pred tzv. Malou Ameriku. Prostor pred vlakovym nddraZzim tak bude o krok
bliZe realizaci distojné pési zény.

3.5.3. Doprava v klidu

PFi vypoctu poZadovaného poctu parkovacich a odstavnych stani dle CSN 73 6110 bylo pFihlédnuto
k nutnosti omezit automobilovou dopravu ve mésté. Snizeni kapacit infrastruktury pro parkovani a
odstavovani osobnich vozidel je soucasti koncepce omezovani individualni motorové dopravy. Proto
byla jako koeficient ka dosazena hodnota 1,0 a koeficient redukce poctu stani pro posuzované Gzemi
kp byl zvolen 0,25. Pro nové budované kapacity Ucelovych jednotek tak vypoctové potrebujeme: pro
620 byt (pram. velikost 70 m?) 620 stani a pro 26 000 m” administrativy a obchodu 210 sténi.
NavrZeno je dohromady 857 stani. Ktomuto poctu zlstava v ulicich 83 mist pro rGzné druhy
kratkodobého parkovani, jez mohou byt priibézné z ¢asti rusena.

3.6. Urbanistické bilance
Zastavéna plocha vsech objektd ZP=  82000m’

Hrubd podlazni plocha viech objektti HPP = 253 000 m’



Zastavéna plocha novych nadzemnich objektl (bez hromadnych garazi)
Celkova bilancovana plocha feseného GUzemi

Index zastavéné plochy (pro GUzemi jako celek)

Index podlazni plochy (pro Uzemi jako celek)

Kapacity ucelovych jednotek

Pocet bytl (véetné stavajicich)

Predpokladany pocet obyvatel

Predpokladana cilova hustota osidleni

Komeréni provozy obchodu a sluzeb

Administrativa

Pocet odstavnych a parkovacich mist

ZP= 40500 m?

BP= 17,8ha
IZP= 0,46
IPP= 1,42

1420

3500

198 osob/ha

UP= 32500m’
UP =25 300 m?

857



Zavér

NavrZené feseni citlivé reaguje na stdvajici kontext a dotvari zemi dle zdsad kompaktniho intenzivné
zastavéného meésta. Rozsahlé plochy brownfields prochazeji konverzi a na jejich misté vyrlsta
méstska Ctvrt s bydlenim, sluzbami a administrativou. Celkovd proména lokality bude probihat ve
spolupraci vefejného a soukromého sektoru.

Do ulic se vraci liniova zelen, ktera prebira prostor uvolnény presunutim parkovacich kapacit do
podzemi. Brnénskd okruzni tfida je doplnéna zastavbou, jeZ svoji kompozici vytvari novou pocitovou
branu do historického jadra.

Svitavsky nahon protékajici nékdejsi Posvitavskou priimyslovou zénou je revitalizovan a stava se z néj

atraktivni vodni prvek v urbannim prostredi. Pési zéna na jeho brezich je Zivou tepnou v brnénském
postindustrialu.

Zasadnim motivem vsech dil¢ich zmén je vznik dostupné moderni méstské ctvrti respektujici potfeby
jejich obyvatel i navstévniku, ktera bude v Uzké synergii s historickym jadrem Brna.



Seznam poutzitych zdrojt
BRNENSKY DOPRAVNI KRUH. Zelezni¢ni uzel Brno na pocdtku 3. tisicileti. [online] Brnénsky dopravni
kruh, 2004. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW: <http://nadrazibrno.ecn.cz/dejiny-1.php>

v veyv

CUZK. Archivni mapy. [online] Cesky ufad zeméméfi¢sky a katastralni, 2006. [cit. 2016-05-10]
Dostupné z WWW: <http://archivnimapy.cuzk.cz>

v vev

CUZK. Nahlizeni do katastru nemovitosti. [online] Cesky Ufad zeméméfi¢sky a katastralni, 2006. [cit.
2016-05-10] Dostupné z WWW: <http://nahlizenidokn.cuzk.cz> Dostupné z WWW:
<http://www.brno1645.cz/index.htm>

DOLEZAL, F. Situtions-Plan der Landes-Hauptstadt BRUNN sammt allen Vorstédten. In: WALTER, V.
Digitalizované staré mapy Moravy a mesta Brna. [online] Vilém Walter, 2008. [cit. 2016-05-10]
Dostupné z WWW: <http://www.vilemwalter.cz/mapy/>

GOOGLE. Mapy Google. [online] Google, 2016. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW:
<https://www.google.cz/maps/>

JURANEK, R. Brnénské hradby. [online] Petr Pakosta, 2005. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW:
<http://brno.slavneobrazy.cz/hradby.php>

KUCA, K. Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Dil 1. A — G. Praha: Libri, 1997. 938 s.
ISBN 80-85983-13-3. Kapitola Brno, s. 233 — 302.

MD CR, CDV. Jednotnd dopravni vektorovd mapa. Praha; 2016. [online] Ministerstvo dopravy CR,
Centrum dopravniho vyzkumu, 2016. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW:
<http://maps.jdvm.cz/mapsphere/MapWin.aspx?M_WizID=24&M _Site=cdv&M_Lang=cs>

MUZEUM MESTA BRNA — VILA TUGENDHAT. Brnénskd Ringstrasse. [online] Muzeum mésta Brna,
2016. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW: <http://www.tugendhat.eu/cz/brnenska-
ringstrasse.html|>

PETR, |. Fotohistorie. [online] Ivo Petr, 2016. [cit. 2016-05-10] Dostupné z WWW:
<http://www.fotohistorie.cz/Jihomoravsky/Brno-mesto/Default.aspx>

Platny Uzemni pldn mésta Brna a viechny tfi varianty konceptu tzemniho planu pfipravovaného
Uzemné analytické podklady — vykres limitd vyuZiti Gzemi
Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuZivani tzemi

Wahre Delineation der Koniglichen Stadt Briinn in Mahren I. C. Laidig fecit. -- [S.I. : s.n., mezi 1701 a
1720]. — 1 list :. Sign: Sk¥.1-0091.416,44. [online] Moravska zemskd knihovna, 2016. [cit. 2016-05-10]
Dostupné z WWW: <http://mapy.mzk.cz/mzk03/001/023/020/2619316262/>

WALTER, V. a kol. Model Brna roku 1645. [online] Archaia Brno, 2016. [cit. 2016-05-10]



Seznam poutzitych zkratek a symbolt

¢D Ceska drahy, a. s.

HPP hruba podlazni plocha

IPP index podlaini plochy

1ZP index zastavéné plochy

MHD méstska hromadna doprava

NP nadzemni podlazi

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

P zastavéna plocha
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16 Vize 2050

Urbanisticka studie na formatu A3
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Obsah dokumentace
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VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

POPISNY SOUBOR ZAVERECNE PRACE

Ing. arch. Tomas Pavlovsky, Ph.D.
Bc. Jan Vodicka

Vysoké uceni technické v Brné
Stavebni

Ustav architektury

3501T014 Architektura a rozvoj sidel

N3504 Architektura a rozvoj sidel

Kompaktni mésto — rehabilitace méstského tizemi v okoli historického jadra
Brna — ,,brnénsky Bronx*

The compact city — rehabilitation of the urban area surrounding the
historical center of Brno

Diplomova prace
Ing. arch.

Cestina

Cilem diplomové prace je nalézt moznou podobu revitalizované méstské
struktury pro lokalitu v sousedstvi historického jadra Brna. Prace vychazi

z tradice kompaktniho mésta pii jeho vyvoji od stiedovéku po 19. stoleti.
Pro navrhované mésto kratkych vzdalenosti jsou charakteristické
promiSenost funkci, preference nemotorové a hromadné dopravy, Zivé
obchodni ulice se zeleni, prostupnost a bezbariérovost.

Navrh ma vlastni svébytny piistup k lokalité, koncepéné zcela odlisny od
platného uzemniho planu. Nevétim, Ze pottebnym impulsem pro
deprivovanou lokalitu brnénskych Zabrdovic je probourani zastavby novou
sbérnou komunikaci duplikujici maly méstsky okruh.

The goal of the diploma thesis is to design a form of redeveloped urban area
adjacent to the historical city centre of Brno. The design follows the
tradition of the compact city and its development from the medieval age
until the 19th century. Mixed functions, preference of non-motorised and



Klic¢ova slova

Klicova slova
v anglickém
jazyce

public transport, vital shopping streets with greenery, permeability and
spaces without barriers are characteristics for the proposed city of short
distances.

The design has its own distinctive approach to the plot, conceptually
differing from the valid local development plan. I do not believe that the
important animating impulse for the underdeveloped district of Brno-
Zabrdovice should consist of tearing down existing buildings and replacing
them with a new thoroughfare duplicating the internal city ring road.

Urbanismus, Brno, kompaktni mésto, brownfields, primysl, Svitavsky
nahon.

Urban design, Brno, compact city, brownfields, industry, Svitava millrace.
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