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ABSTRAKT

PFedmétem této bakalaFské prace je navrh Upravy kfiZovatky ulic Uvoz x Udolni
ve mésté Brné. Cilem je zlepSeni prestupnich vazeb MHD a pohyb chodcU.
Navrzeny koncept by nemél vyrazné zhorsit prijezdnost motorové dopravy. V této
praci jsou FeSeny varianty umisténi zastavek, jizdni pruhy a jejich Sifka.Plynulost
jizdy zabezpecuje signalni plan. Z variant byla vybrana nejvhodnéjsi.

KLICOVA SLOVA

Brno, kFizovatka, signalni plan, pfestupni uzel, jizdni pruh, intenzita dopravy,
rozhled, prljezdnost, situace

ABSTRACT

He subject of this bachelor thesis is designing a modification for intersection
between Uvoz street and Udolni street. The goal is the enhancement of public
transport connection and pedestrian movement. This design should not worsen
the fluence of transport in any way. My main focus are station locations and traffic
lanes. The fluence of transport is handled by traffic lights coordination. Finally,
I&apos;ve selected just one from multiple solutions.

KEYWORDS

Brno, intersection, traffic lights coordination, transport node, traffic lane, traffic
intensity, outlook, penetrability, site plan
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UvoD

Cilem bakalafské prace byla Gprava ulic Uvoz a Udolni ve mésté Brné s cilem zlep3eni
prestupnich vazeb méstské hromadné dopravy a pohybu chodcl. Nasledny navrh by nemél
vyrazné ovlivnit prlijezdnost motorové dopravy.

PFi navrhu byly se zdjmové Uzemi rozsifilo na sousedni kfizovatky Gorkého, Grohova a

Tvrdého. Které také musely byt pfeorganizovany.
Pro dalSi zpracovani byla na zakladé této studie vybrana nejvhodnéjsi varianta.



1. IDENTIFIKACNI UDAJE

a) STAVBA
Nazev stavby: KFizovatka Uvoz x Udolni
Popis stavby: stavebni Upravy ulice Uvoz s ndvaznosti na
MHD
Druh stavby: rekonstrukce
Misto stavby: Brno
okres Brno-mésto
kraj Jihomoravsky
Katastralni Gzemi: Veveri (610372)
b) ZADAVATEL

Vysoké uceni technické v Brné
fakulta stavebni
Vevefi 331/95

602 00 Brno
¢) ZHOTOVITEL
Vypracoval: Ales Pagac
Bene3ov nad Cernou, Velké Skaliny 12
382 82 Bene3ov nad Cernou
Vedouci projektu: Ing. Martin VSetecka, Ph.D.

2. ZAKLADN{ UDAJE O STAVBE
a) ZDOVODNEN/( STAVBY

V soucasné dobé pfestupni vazby v oblasti ulic Uvoz a Udolni nejsou vstFicné k cestujicim
vyuzivajicich méstskou hromadnou dopravu. Také kapacita kfiZovat neni dostacujici v dobé
dopravni Spicky. Cilem této bakalarské prace je navrh prestupnich vazeb MHD a pohybu chodct v
okolf kfizovatky Uvoz x Udolni. Déle je snaha o zlep3eni priijezdnosti motorové dopravy v této
oblasti.

b) ZAIMOVE UZEM[

Uzemi se nachdzi v intravilinu mésta Brna. Stykova kfiZovatka se nachazi na sb&rné
komunikaci (ulice Uvoz) a obsluzné komunikace (ulice Udolni). Dale také zajmoveé Uzemi zasahuje
do kFiZeni s ulicemi Tvrdého, Gorkého a Grohova. Nadmofska vyska se pohybuje okolo 234
m.n.m. (B.p.v. - Balt po vyrovnani)



¢) VYCHOZ[ UDAJE PRO NAVRH
¢. 1-Vyskové a smérové uspordadani

Stavajici iFkové uspoFadani ulice Uvoz. Jedna se o 3 jizdni pruhy k jednomu je pFidruZen
pruh pro cyklisty. Sitka jizdnich pruht je 3,25m a $iFka spole€ného slou¢eného pruhu je 4,50m.
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Katastralni mapa byla ziskana z portalu www.cuzk.cz, ze které se odvijelo smérové vedeni
trasy a také Sirkové usporadani.

Z diivodu zastavénosti Uzemi a Spatného GPS signalu neni k dispozici digitalni vyskové
veden/ této oblasti. Z tohoto divodu bylo nutno pro ziskani vyskovych pomérd kfiZzovatky pouZit
nivelaci.
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¢. 2-Méreni intenzity dopravy

Méreni intenzity dopravy bylo provede ve dvou hlavnich dopravnich Spi¢kach. Ranni 6:30-
8:30 a odpoledni 13:45-15:30. Bylo provedeno na kFiZzovatce Uvoz x Udolni.Protokol z méFeni se
nachazi v projektové dokumentaci "C1_Mé&reni intenzity dopravy"



3. VARIANTNI RESEN(
a) Varianty rozmisténi zastévek MHD

Hlavnim cilem byl co nejjednodussi pfestup mezi tramvajovou a trolejbusovou dopravou.
Velky nedostatek je v chybéjici zastavce Tvrdého pro sméry na Mendlovo namésti a také pro smér
na Zluty kopec. Na tento zdmér byly vypracovany 4 varianty. Varianty jsou zakresleny v projektové
dokumentaci "D1_pfestupni uzel-varianty"

Varianta ¢. 1

NavrZeno pFidani nové zastavky na ulici Uvoz mezi klice Udolni a Tvrdého. Varianta by
vyresila chybéjici zastavku pro linky 25,26,38,39 smérem z "centra", ale prestup mezi zastavky by
byl komplikovany a také dalsi zastavka na ulici Uvoz by komplikovala dopravu. Z téchto dlivodd
tato varianta nebyla vybrana.

Varianta ¢. 2

Ve varianté je pfesunuti a slou¢eni zastavek Uvoz a Tvrdého na ulici Uvoz mezi ulicemi
Tvrdého a Udolni. Toto Fe3eni je nejvice vstFicné pro cestujici. PFestupni zastavky jsou blizko u
sebe a tedy Cas straveny prestupem je minimalni. Jedina nevyhoda je Uplné zruseni linky 35 ktera
jede z Mendlova ndmésti na Zluty kopec, ale nevidim problém diky snadnému pfestupu na nové
zastavce. Tato varianta nejlépe splfiuje zadani a proto nasledné faze bakalarské prace budou
vychazet z této varianty.

Varianta ¢. 3

V této variant& byly navrzeny zastavky na ulici Tvrdého pro smér na Zluty kopec a také pro
smér na Mendlovo namésti byla navrzena zastavka naproti stavajici zastavce"Tvrdého". Varianta
feSi chybéjici zastavky, ale pfestupni uzel mezi nimi neni vhodny. tato varianta nebyla vybrana.

Varianta ¢. 4

Tato varianta je kombinaci varianty €. 2 a 3. Jedna se tedy o pfidani zastavky na ulici
Tvrdého pro linky 38,39 a také zfizeni zastavek na ulici Uvoz mezi ulice Udolni a Tvrdého pro linky
25,26. Toto FeSeni je nejvice vstficné pro automobilovou dopravu. Ale v ulici Tvrdého je podélny
sklon vési nez 4% z Ceho vyplyva, Ze neni moZzné zfizeni nové zastavky. Proto tato varianta nebyla
vybrana.

b) Varianty rozdéleni jizdnich pruht

Dalsi fazi této studie je navrzeni Upravy jizdnich pruhd tak, aby nebyla jeSté vice omezena
plynulost automobilové dopravy v tomto Useku. Naopak aby se podminky zlepSily. Jsou navrzeny
3 varianty, které by méli usmérnit provoz. Hlavni zmény oproti stavajicimu stavu jsou ve vSech
variantach a tykaji se zruSeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty, ktery je soucasti jizdniho pruhu
smérem Konecného nameésti. Diky tomuto opatfeni ziskdme SirSi uli¢ni prostor a je mozné
navrhnout 4 jizdni pruhy. Dale uZ bylo Fe3eno rozmisténi navrzenych zastavek na ulici Uvoz.



Varianta ¢. 1

V této varianté budou zastavky zfizeny co nejblize ke predchazejicim kfizovatkam.

Zastavky nejsou primknuté ke kfiZzovatkdm z dvodu moZnosti shromazdéni vice nez 2 autobusu.
Timto rfeSenim zamezime stani autobusd nebo zasahovani do kfizovatky. Toto FeSeni je pro fidice

nejprehlednéjsi a vyvarujeme se hledani pruhu kterym se dat. Proto tato varianta byla vybrana
jako nejidealné&jsi a na ni je zpracovana "B2_situace"
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Varianta ¢. 2

Zastavky jsou umistény "uprostied" aby jsme ziskali vice mista pro zarazeni se do pruhd.
Misto pro klidné zarazeni ale pofad neni idealni. a pokud by se sjelo vice autobus(, tak se Uplné
zamezi prUjezdu. Z tohoto dlivodu nenf tato varianta vhodna.
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Treti varianta ma zastavky umisténé na konci ulice. Jizdni pruh by byl vymezeny pro MHD.

Problém této varianty je odboceni doprava, které by muselo byt feSeno signalnimi plany a nebo

Uplné zruseno. Toto FeSeni by zplsobovalo vice nehodovost na nasledujicich krizovatkach, proto
nebyla vybrana.
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¢) Sifkové uspofddadni

Na tuto problematiku bylo nahlizeno ze 2 stran. Bud to zohlednime automobilovou
dopravu a nebo chodce s MHD. JelikoZ se jedna o intravilan bereme vétsi ohled na chodce a je
snaha o nejvétsi komfort v misté nastupist. Z toho ddvodu jizdni pruh v misté zastavek bude
zUzen na Sitku 2,75m. Toto je mozné provést diky Kesselskému obrubniku kde se autobusy
mohou pfimknout aZz ke hrané. tim nepotrebuji tak Siroky jizdni pruh. Stfedové jizdni pruhy
budou mit Sifku 3,00m.

Ve druhé varianté byly vSechny pruhy Siroké 3m. toto je pouzito v ostatnich ¢astech
Useku. Kde je zamezeno stisnénému pocitu pfi Uzké silnici. nicméné v misté zastavek neni tfeba
tak Siroky pruh.



4. TECHNICKE RESENI

a) Souhrnné reseni

Sitka jizdniho pasu vychéazejici z variant bude v misté zastavek 11,5m a v ostatnich ¢astech
Useku 12m. V kfiZzovatce Uvoz x Udolni smérem k ul. Ceska je zfizen pFechod pro chodce pres
ulici Udolni a také misto prlichodu, ktery neni vhodny pro lidi s omezenou pohyblivosti bude
zfizen chodnik o Sifce 1,75m. Chodnik bude zasahovat do jizdniho pruhu a proto bude sloucen
jizdni pruh tramvaje a automobil v tomto Useku. Je nutno zfidit SDZ. V Useku kFiZzovatky Uvoz x
Gorkého bude zfizeno misto pro prechazeni s délicim ostrivkem Sitky 2m. Z dlvodu nutnosti
zfizeni ostrivku pro bezpe&né prejiti ulice Uvoz bude v tomto Useku zGZen chodnik. v nejuzsim
mist& na 1,95m. Na kfiZovatce Uvoz x Grohova bude pFechod se svételnou signalizaci, bude viak
na signal z dlvodu malé intenzity chodcd.

b) Chodniky

Chodniky jsou oddéleny od jizdnich pasu silni¢nimi obrubniky ABO 1000x150x250 které
jsou vyskové odsazeny od vozovky o 12cm. V mistech prechodl a mista pro prechazeni je snizeni
obrubniku na 2cm. Déle v mistech pfechodd budou zfizeny signalni pasy o Sifce 0,8m které
budou plynule navazovat na pfirozenou vodici linii. Varovny pas o Sifce 0.4m, délka varovného
pasu je urcena vyskou obrubniku. Varovny pés zfizujeme do vySky obrub 8cm. V misté pro
prechazeni a také v misté pfechodu tramvajového pasu se signalni pas odsadi od varovného o
0,3m.Signalni i varovny pas bude zfizen z reliéfni dlazby odliSné barvy neZ stavajici chodnik.

V misté zastavek bude nastupni hrana zfizena z Kesselského obrubniku, vyska nastupni
hrany bude 20cm. Délka nastupni je 37m, ktera je uvazovana ze zastavena 2 nejdelSich moznych
autobusl a odstupu 1m. Kesselsky obrubnik bude vSak pokracovat jesté 15m za nastupni hranu z
ddvodu moZnosti sjeti 3tfi autobusd. Na obrubnik bude navazovat vizualni Gprava a to po celé
délce nastupni hrany o Sifce 25cm, ktera bude mit odliSnou barvu nezZ stavajici chodnik. K ni bude
priléhat signalni pas v misté 0,8m od oznaleni zastavky.

Konstrukce chodniku:

zamkova dlazba 60mm
kamenivo 8/16 50mm
Stérkodrt SDa 150mm
Stérkodrt SDa 100mm
celkem 360mm

¢) Odvodnéni

Z dlivodu absence vyskového vedeni trasy uvazujeme odvodnéni do stavajici kanalizacni
vedeni. Uli¢ni vpusti se zachovaji na stavajicich mistech.



d) Vozovka
Postup Upravy Useku se uvazuje s vyfrézovanim stavajici konstrukce a poloZeni nové.

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO +11 40mm
spojovaci nastrik 0,2kg/m?

asfaltovy beton ACL 16+ 50mm
spojovaci nastrik 0,2kg/m?

asfaltovy beton ACP 16+ 90mm
spojovaci nastrik 0,8kg/m?

mechanicky zpevnéné kamenivo 150mm
Stérkodrt SDa 150mm
celkem 480mm

konstrukce v misté zastavek MHD

asfaltocementovy beton ACB 16 40mm
spojovaci postiik emulze PSE 0,30kg/m?
asfaltobeton ACL 16+ 60mm
spojovaci postiik emulze PSE 0,30kg/m?
asfaltobeton ACP 16+ 50mm
spojovaci postiik emulze PSE 0,30kg/m?
infiltraéni postfik Pl 0,80 kg/m?

mechanicky zpevnéné kamenivo 170mm
Stérkodrt SDa 150mm
Celkem 570mm

e) Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude doplnéno o nové navrzené které je v pfiloze "B3_Situace
dopravniho znaceni". dale také bude vyménéno stavajici staré znaceni za nové.

5. ZAVER

Konecné rfeseni této studie zlepsi pohyb chodcl v této oblasti. Zkvalitni prestupni uzel coz bylo
Ukolem bakalarské prace. Prijezdnost motorové dopravy je ovlivnéna hlavné slouc¢enim jizdnich
pruhd tramvaje a aut, ale doplnénim SDZ by prehlednost a plynulost dopravy nebude omezena.
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MHD meéstska hromadna doprava

m.n.m. metrl nad mofem

Svz svislé dopravni znaceni

SDa. Stérkodrt

ACO asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu
ACL asfaltovy beton pro loznou vrstvu
ACP asfaltovy beton pro podkladni vrstvu
PSE spojovaci postfik emulzi

ACB asfaltocementovy beton

Pl infiltracni postfik
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C2. OVEREN| PRUJEZDNOSTI + ROZHLEDOVE POMERY
D. VARIANTNI RESENI
D1. PRESTUPNI UZEL
D.1.1. PRESTUPNI UZEL-VARIANTY 1
D.1.2. PRESTUPNI UZEL-VARIANTY 2
D2. ROZDELENI JiZDNICH PRUHU
D2.1. ROZDELENI JiZDNiCH PRUHU-VARIANTA 1
D2.2. ROZDELENI JiZDNiCH PRUHU-VARIANTA 2
D2.3. ROZDELENI JiZDNiCH PRUHU-VARIANTA 3
D3. FAZE SIGNALNIHO PLANU
E. FOTODOKUMENTACE
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