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Oponent se v posudku vyjddri dle Studijniho a zkusebniho Fddu VUT zejména:

a) k aktudlnosti tématu disertacni prdce,

b) zda disertacni prdce splinila stanoveny cil,

¢) k postupu reseni problému a k vysledkim disertacni prdce s uvedenim konkrétniho prinosu doktoranda,

d) k vyznamu pro praxi nebo rozvoj oboru,

e) k formdlni upravé disertacni prdce a jeji jazykové trovni,

f) zda disertacni prdce splriuje podminky uvedené v § 47 odst. 4 zdkona,

g) zda student prokdzal nebo neprokdzal tvirci schopnosti v dané oblasti vyzkumu a zda prdce spinuje nebo nesplnuje
poZadavky standardné kladené na disertacni prdce v daném oboru. Bez tohoto zdvéru je posudek neplatny.

Ke kaZzdému z niZe uvedenych bodii je nutno doplnit strucny komentar.

Ad a) Aktualnost tématu disertacni prace

Téma disertacni prace je aktualni.

Komentar:

Ad b) Splnéni stanoveného cile disertacni prace

Cil disertacni prace byl splnén.
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Komentar:

Ad c) Postup feSeni problému a vysledky disertacni prace s uvedenim konkrétniho prinosu doktoranda

Postup reseni problému a vysledky disertacni prace jsou primérné.

Komentar: Hodnoceni postupu reseni doktoranda slovem priimérné neni zcela presné popisujici. Lépe
bych hodnotil prdci vyuZitim vyrazu vyhovujici. Prdce plsobi jistym neucelenym dojmem, vice viz
obsirnéjsi komentdr v textové pfiloze.

Ad d) Vyznam pro praxi nebo rozvoj oboru

Vyznam pro praxi nebo rozvoj oboru je nadpridmérny.

Komentar: Bezpochyby prace doktoranda a zpracovani tématu vyznam pro praxi a rozvoj vyuzité
alternativnich pohon v personalni dopravé ma. Je nadprlimérny, nicméné diky zpracovani jej nelze
hodnotit jako vynikajici.

Ad e) Formalni Uprava disertacni prace a jeji jazykova troven

Formalni Gprava disertacni prace a jeji jazykova uUroven je priimérné.

Komentar: Vyhovuijici, viz textova pfiloha.

Ad f) Disertacni prace spliiuje podminky uvedené v § 47 odst. 4 zakona

(*(4) Studium se radné ukoncuje statni doktorskou zkouskou a obhajobou disertacni prdce, kterymi se
prokazuje schopnost a pfipravenost k samostatné Cinnosti v oblasti vyzkumu nebo vyvoje nebo k

vysledky nebo vysledky pfijaté k uverejnéni.

Disertaéni prace podminky uvedené v § 47 odst. 4*) zakona ¢. 111/1998 sb. o vysokych skolach splriuje.

samostatné teoretické a tvirci umélecké ¢innosti. Disertacni prace musi obsahovat plvodni a uverejnéné




Ad g) Prokazani tvarci schopnosti studenta v dané oblasti vyzkumu a zda prace splfiuje nebo nespliiuje
pozadavky standardné kladené na disertacni prace v daném oboru.

Doktorand prokazal tvlrci schopnosti v dané oblasti vyzkumu a prace spliuje pozadavky standardné
kladené na disertacni prace v daném oboru.

Komentar:

Celkové hodnoceni: Pfes v priloze uvedené nedostatky disertacni praci doktoranda hodnotim kladné,
vyhovél, a doporucuji k obhajobé.

Otdzky oponenta:

Lze do stdvajicich algoritmi fizeni a optimalizace energetickych tok( pro zajisténi, findlné, jeho
stejného/delsiho dojezdu elektromobilu spolu s idedlnim tepelnym komfortem posddky zahrnout i
parametry / znalost aktudlniho ro¢niho obdobi, aktudlni teploty/pocasi, pldnované jizdni trasy (a jejich
parametrti), stavu nabiti trakéni baterie, poctu prevdZenych osob Ci pridavného nakladu? PakliZe ne, jak by
bylo mozZno/nutno stdvajici systém rizeni upravit / doplnit?

Disertacni praci k obhajobé X doporuduji COnedoporucuiji.

Dne: 08.08.2020

Podpis: ...



Oponentsky posudek disertacni prace
(priloha)

,Modelovani a fizeni toktli elektrické a tepelné energie v plné elektrickych automobilech /
Modeling and control of electric and thermal flows in fully electric vehicles

Autor: Ing. Jan Glos, VUT Brno, FEKT, Ustav automatizace a méfici techniky

Skolitel: Prof. Ing. Pavel Véclavek, Ph.D., VUT Brno, FEKT, Ustav automatizace a méfici techniky

Doktorand se v pfedloZené diserta¢ni praci zaméfil na problematiku navrhu ftidicich algoritmd a vyvoj
rozhodovaciho algoritmu pro zajisténi sméfovani tepelnych tokl v elektrickém automobilu. Text predlozené
disertacni prace je rozdélen do 8 kapitol a vCetné ptiloh ¢ita 207stran.

V prvni kapitole doktorand v kratkosti seznamuje se stavem feSeni problematiky. Druha kapitola struéné informuje
o cilech prace.

Kapitola 3 se zabyva problematikou modelovani, které je v kapitole 4 rozvinuto jako fizeni elektro-teplotnich tokt
a v kapitole 5 jako optimalizace elektro-tepelnych toki.

V kapitole 6 jsou popsany implementace algoritmi a vyvinuté nastroje. Kapitola 7 obsahuje stru¢né¢ demonstraci
a vyuziti a navazuje na kapitolu 8 globalné shrnujici dosazené vysledky.

Tato hlavni textova ¢ast (strany 17-128) je zakoncena rejstiikem symboltl, fyzikalnich veli¢in a zkratek pouzitych
Vv textu diserta¢ni prace. Prace je doplnéna o fadu piiloh (strany 143-207) rozdélenych do ¢asti A-H (8).

Formalni stranka pfedloZené disertacni prace je na vyhovujici urovni. Pfedlozena prace je psana v anglickém
jazyce. Grafické provedeni vlozenych obrazkt neni jednotné, popisné texty nékterych obrazku nejsou Citelné ¢i
popisy chybi (napt.Fig.4.11).

Nékteré uvedené literarni zdroje uvedené v seznamu pouzité literatury nejsou v textu citovany (napf. [56]) ¢i jejich
volba jako vychozi informace pro doktorskou diserta¢ni praci neni zcela vhodna (napt. [69]).

V piilohach uvedena schémata kabelaze (pfiloha A) neodpovidaji standardim/normé pro technickou dokumentaci.
Citelnost textii u grafickych pfiloh (pfiloha D) je velmi problematicka.

Predlozena prace popisuje simula¢ni pfistupy pii modelovani fizeni a optimalizaci energetickych (globalng) toka
Vv elektromobilu se zaméfenim na komfort posadky a uroven nabiti trak¢éni baterie s vlivem na dojezd
elektromobilu v zimnich (ohiev kabiny vozidla) &i letnich (chlazeni kabiny vozidla) podminkach s vyuzitim
tepelného cerpadla a produkce/potieb tepla/chladu v trakéni soustaveé elektromobilu. Pti navrhu jsou brany v potaz
jak potfeby ohfevu/chlazeni trakéni baterie tak trakéniho elektromotoru s vyuZzitim tepelného cerpadla tak
energeticka bilance vlastni posadky vozidla. V kapitole 3.2.1 ¢asti ,,Air quality model” doktorand zmifnuje a
piebira z publikaci [20, 21] tuto problematiku se zamétenim na obsah CO> bez popisu/ohledu na dal$i parametry
vzduchu v kabiné¢ majici vliv na tepelnou pohodu posadky vozidla (napt. vlhkost vzduchu, jeho proudéni ¢i
vyskové teplotni rozd€leni). Jsou zminény ,,VSeobecné teplotni funkce* (OTF) uvedené obsirngji v prilohdch G
jako ,,OTF models* s pfedchozi klasifikaci v kapitole 5.3.6. Jejich preference vybéru vSak nejsou zdivodnény.

V tvodu disertani prace doktorand stanovuje a v kratkosti popisuje referencni systém implementovany
v produkénim elektromobilu Mercedes Benz tfidy B (W242.890). V dalsich kapitolach popisuje modelové,
simulované, optimalizované feSeni pro navrzené inovativni technické feSeni soustavy vymény energii v
elektromobilu. Jejich redlné vzajemné technické porovnani napi. v zavéru prace chybi.

V zavéretném shrnuti doktorand globaln¢ popisuje dosazené vysledky a pouzité nastroje. Jak jiz bylo
poznamenano, koncentrovana souhrnna technicka informace o kvalitativnich rozdilech, vyhodach ¢i nevyhodach
feSeni napf. se srovnavacim vozidlem chybi.

Autor diserta¢ni prace vychazel z pocetného a Sirokého spektra uvedenych publikaci a informa¢nich pramenti (81).
Prameny jsou Vv textu disertani prace systematicky citovany. Doktorand je spoluautorem fady publikaci, které
Casové odpovidaji postupu jeho studia a feSeni. Jsou uvedeny publikace z let 2015-2019, jichz je autorem ¢i
hlavnim spoluautorem (8) nebo spoluautorem (1). Tyto vSak v textu diserta¢ni prace az na publikaci [88] citovany



nejsou. ReSersni ptipravné prace potiebné pro feSeni tématu disertani prace ¢i souhrnné vysledky feseni nebyly
publikovany ¢i jejich publikace nejsou v praci uvedeny.

Doktorand taktéz uvadi svou ucast v feSenych projektech (v ¢asti ,,Acknowledgement®), z jejichZ nazvii je patrna
tésna souvislost s feSenou problematikou pfedlozenou v disertacni praci.

Autorem pifedlozenou disertaéni praci hodnotim kladné a pfes uvedené nedostatky doporucuji k obhajobé.

Dotaz k obhajobé:

1. Lze do stavajicich algoritmii fizeni a optimalizace energetickych tokli pro zajisténi, finalné, jeho
stejného/delsiho dojezdu elektromobilu spolu s idedlnim tepelnym komfortem posadky zahrnout i parametry /
znalost aktualniho ro¢niho obdobi, aktualni teploty/pocasi, planované jizdni trasy (a jejich parametrl1), stavu nabiti
trakéni baterie, poctu pievazenych osob ¢i pfidavného nékladu? Paklize ne, jak by bylo mozno/nutno stavajici

systém fizeni upravit / doplnit?

V Ostraveé dne 8.8.2020 doc. Ing. Bohumil Horak, Ph.D.
VSB-TU Ostrava
Fakulta elektrotechniky a informatiky
Katedra kybernetiky a biomedicinského inZenyrstvi





