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ABSTRAKT

PFedmétem diplomové prace je navrzeni dvou variant feseni parkovisté vcetné
vypoctu bilance parkovacich stani a pfilehlych zpevnénych ploch pro potfeby
obchodniho areélu (velkoobchod s potravinami, osm prodejen rlizného
charakteru, restaurace rychlého obcerstveni, Cerpaci stanice pohonnych hmot

a samostatné myci boxy) a navrzeni dvou variant Urovnové kfizovatky (prisecné
a okruzni) s navrhem nové méstské komunikace, na kterou bude obchodni areadl
pfipojen. Pro potreby navrhu krizovatky byl proveden vlastni dopravni prizkum
a kapacitni posouzeni stavajicich i nové navrzenych variant.

KLICOVA SLOVA

Parkovisté, bilance parkovacich stani, prdsecna krizovatka, okruzni kfizovatka,
dopravni prizkum, kapacitni posouzeni

ABSTRACT

The subject of the Master thesis is alternative solutions of the parking lot including
review of parking bays and adjacent paved areas for the needs of the shopping
area (wholesale of food, eight stores of different charakter, fast food restaurant,
fuel station and 3 automatic car wash systems) and design two variants

of intersections (direct intersection and roundabout) with new urban road where
is the shopping area connected. A traffic survey and capacity assessment

of existing and newly proposed variants were carried out for the design of the
intersection.

KEYWORDS

Parking lot, review of parking bays, direct intersection, roundabout, traffic survey,
capacity assessment
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1. Identifikacni udaje

1.1 Stavba

Nazev stavby:

Misto stavby
Obec:

Okres, kraj:
Katastralni izemi:

Predmét dokumentace
Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:

1.2 Objednavatel stavby

Nazev:
Sidlo:
IC:
DIC:

1.3 Zhotovitel studie

Jméno:
Sidlo:
IC:

v

DIC:

Obchodni areal — Dobronicka

Praha [554782]
Hlavni mésto Praha, Hlavni mésto Praha
Kunratice [728314]

Novostavba
Studie (ST)

10/2019

FAKULTA STAVEBNI VUT V BRNE
Veveti 331/95, 602 00 Brno

00216305

CZ00216305

Be. Karin Winterova
Veveii 331/95, 602 00 Brno



2. Zduvodnéni studie

Predmétem predlozené studie je variantni feSeni Obchodniho arealu — Dobronicka
v Praze 4 — Kunratice. ReSené izemi se nachazi v méstské ¢asti Kunratice na ulici Dob-
ronicka v hlavnim mésté Praha.

Cilem studie je navrh variant feSeni parkovisté a pfilehlych zpevnénych ploch pro
potteby obchodniho aredlu (velkoobchod s potravinami, osm prodejen rizného charak-
teru, restaurace rychlého obcerstveni, Cerpaci Stanice pohonnych hmot a samostatné myci
boxy) a navrzeni variant uroviové kiizovatky s navrhem nové méstské komunikace, na
kterou bude obchodni areal pripojen. Pro potifeby navrhu kiizovatky byl proveden vlastni
dopravni prizkum a kapacitni posouzeni nové navrhovanych troviiovych kiizovatek.



3. Zajmova uzemi

3.1 Popis stavajiciho stavu

Navrhované zpevnéné plochy se nachazi v zastavéném tzemi mésta Prahy (bliz$i
vymezeni zastavitelnosti je uréeno v UP hlavniho mésta Prahy).

Hlavni komunikace je vedena po mistni komunikaci (hlavniho mésta Prahy)
vV méstské casti Kunratice na ulici Dobronicka. V misté planované kiiZzovatky jsou ve sta-
vajicim stavu sjezdy pfipojujici u€elové komunikace. Hlavni komunikace je ve stavajicim
stavu s sitkou 7,0 m bez parkovacich past s oboustrannym chodnikem. Na obou stranach
komunikace jsou zastavkové zalivy autobusové zastavky Dobronicka. Pred zastavkou je
vybudovan ptechod pro chodce.Hlavni komunikaci je ve spoleéném provozu vedena cyk-
listicka trasa.

Pred kfiZovatkou je na ulici Dobronicka rychlost omezena svislym dopravnim
znacenim IP 25a ,,Z6na s dopravnim omezenim® na 40 km/h. V misté kiizovatky a za ni
rychlost omezena neni. Na jizni ucelové komunikaci je rychlost omezena svislym do-
pravnim znac¢enim B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost™ na 20 km/h.

Za kiizovatkou se na levé stran€ nachdzi Ctyti sjezdy k objektim.

V misté navrhovaného obchodniho aredlu je v soucasném stavu sbérné misto
firmy VS-EKOPRAG s. r. 0.

Obrazek 1: Zajmova oblast [20]



3.2 Stanoveni obvodu stavenisté a udaje o pozemcich stavenisté
Stavenisteé tvofi:

e Plochy nové navrzenych zpevnénych ploch

e Plochy zelené uvniti arealu

e Plochy ktizovatky

e Plochy pro zfizeni pasu zelen€ po stranach komunikace
e Plochy chodnikt

e Plochy zastavkovych zélivi

Celkova plocha staveniste:

Varianta A 34 700 m?

Varianta B 32 600 m?

Tabulka 1: Celkova plocha stavenisté

Pozemky dotéené stavbou:

Mgésto

Praha [554782]

Katastralni tizemi

Kunratice [728314]

Tabulka 2: Mésto, KU dotéenych pozemkii [22]

Druh pozemku Vymé
P. ¢ P Vlastnik pozemku ymze 4
podle KN [m?]
vz | ¢ OSta_‘tmlp}O?h? AREAL DOBRONICKA s. I. 0., Che- 05
ANPTRETRIOT 1 micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
cha)
i ploch AREAL DOBRONICKA s. 1. 0., Che-
802/1 os“tat’nlpoc a REA O ONC s. . 0., Che 2 801
(jina plocha) micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
i ploch AREAL DOBRONICKA s. 1. 0., Che-
802/2 os“tat’nlpoc a REA O ONC s. T. 0., Che 1230
(jina plocha) micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
i ploch - Méstska ¢ast Praha-K ice, K Li-
804/8 ostatnl p ?c a(ze %?ts a Cast Pra 'a unratice, 1 8945
len) busi 7/10, Kunratice, 148 00 Praha 4
804/17 0§jtat’n1 plocha Al-{EéL DOBRONICKA s. 1. 0., Che- 11834
(jina plocha) micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4




zastaveéna plocha a AREAL DOBRONICKA s. r. 0., Che-

4/2 . 7
804/25 nadvoii mické 951, Kunratice, 148 00 Praha 4 3376
tavéna ploch, AREAL DOBRONICKA s. 1. 0., Che-

804/87 zasave’napf’)c aa REA 0) ONC s. . 0., Che 343
nadvoii micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
804/88 os:[at’ni plocha AREA:L DOBRONICKA s. I. 0., Che- 466
(jina plocha) micka 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
804/122 zastave,na plvc’)cha a AI-{EA,L DOBRONICKA s. I. 0., Che- 511
nadvori mické 951, Kunratice, 148 00 Praha 4
i ploch Vi .T.0. 1 ¢
9380/15 os:[at’nlp ocha imbaus. r P , Jungmannova 36/31, Nové 32 258
(jina plocha) Mésto, 110 00 Praha 1
i ploch HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské né-
9380/33 os“tat’nlpoc a VVI’\I S O ) , Marianské na 699
(jina plocha) mesti 2/2, Staré Mésto, 110 00 Praha 1
2330/34 os“tat’ni plocha Vimbau s. r.vo., Jungmannova 36/31, Nové 424
(jina plocha) Mésto, 110 00 Praha 1
9380/35 os.j[at’m plocha Vimbau s. r.f)., Jungmannova 36/31, Nové 3954
(jina plocha) Mésto, 110 00 Praha 1
2380/38 os:[at’nl plocha Vimbau s. r.f)., Jungmannova 36/31, Nové 5 5g7
(jina plocha) Mésto, 110 00 Praha 1
i ploch HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské na-
9500/1 ostatfn p ocha VVI>I S O : , Marianské na 8183
(silnice) mésti 2/2, Staré Mésto, 110 00 Praha 1

Tabulka 3: Pozemky dotcené stavbou [22]




4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Funkéni skupina komunikace

Mistni komunikace (hlavniho mésta Prahy) na ulici Dobronicka je odhadnuta na
funk¢ni skupinu mistnich komunikaci C — obsluzné komunikace, ktera umoziuje ptimou
obsluhu viech staveb. Sitkové uspoiadani v fe§eném tizemi odpovida piiénému uspoia-
dani MO2 22/7/50 (dvoupruhova komunikace se zakladni Sifkou pruhu 3,0 m, zelenym
pasem chodnikem na obou stranéch).

4.2 Souvisejici nebo dotéené PK

Na mistni komunikaci jsou ve stavajicim stavu pfipojeny dvé ucelové komuni-
kace. Severni t¢elova komunikace ma ve stavajicim stavu $itku 5,0 m a parkovaci pas
Sitky 5,0 m na obou strandch komunikace. Jizni G¢elovd komunikace ma Sitku 7,0 m a
parkovaci pas na zépadni strané komunikace.

4.3 Dopravné inZenyrské udaje
4.3.1 Dopravni zatiZeni

Pro provedeni kapacitniho posouzeni kiizovatky je nutné znat stavajici a vyhle-
dové intenzity stavajicich i nové navrhovanych komunikaci.

Celodenni stavajici intenzity byly zjiStény z dopravniho priizkumu, ktery byl pro-
veden 5. 6. 2018. S¢itani bylo provedeno pro osobni automobily a pomalé vozidla (nad
3,5 t). Dopravni prizkum nezahrnuje jizdy MHD. Ty byly zjiStény z jizdnich fadt Do-
pravniho podniku mésta Prahy.

Z celodennich intenzit byly dle TP 189 [13] vypocteny intenzity $pickové hodiny
motorové dopravy. Vyhledové intenzity byly vypocteny dle TP 225 [15].

Stavajici 1 vyhledové intenzity jsou piehledné zpracovany do kartogrami Spicko-
vych hodinovych intenzit.

Podrobny postup vypoctu intenzit véetné kartogramil je popsan v piiloze C. Sta-
noveni intenzit a kapacitni posouzeni.

4.3.2 Vypocet kapacity kriZovatky

Kapacitni posouzeni obou variant kfizovatek bylo provedeno dle TP 188 [13] pro
stavajici 1 vyhledové $pickové hodinové intenzity.



Varianta A

Kftizovatka byla posouzena jako netizend uroviiova prusecna kiizovatka s ur¢enim
prednosti v jizdé dopravnim znacenim. Vypoctova metoda nezohlednuje vliv prechéazeji-
cich chodcti a cyklistli na kapacitu kiizovatky [13].

Kapacita prise¢né netizené kiizovatky je dana kapacitami jednotlivych podiaze-
nych proudi. Kapacita jednotlivého podfazeného proudu je podminéna poctem Casopro-
storovych mezer mezi vozidly v nadtazenych proudech pfijatelnych pro zaclenéni nebo
ktizovani vozidel podiazené¢ho proudu. [4]

Kapacita netizené urovinové kiizovatky je ve vstupnim i vyhledovém stavu vy-
hodnocena jako vyhovujici.

Varianta B

Kftizovatka byla posouzena jako okruzni kfizovatka s uréenim ptednosti v jizd¢ na
okruhu. [12].

Okruzni kiizovatka se z hlediska kapacity uvazuje jako soustava stykovych ktizo-
vatek jednosmérnych komunikaci. Kapacita okruzni kfiZzovatky je dana kapacitami jed-
notlivych podfazenych proudd na vjezdech do okruzni kiizovatky a vyjezdd z okruzni
ktizovatky. Kapacita proudu na vjezdu piedstavuje maximalni moznou intenzitu doprav-
niho proudu, ktera je dosazitelna pii vyuzivani ¢asovych odstupti v dopravnim proudu na
okruznim pasu. Kapacita vyjezdu z okruzni ktizovatky je podminéna intenzitou piecha-
zejicich chodci. [4]

Kapacita okruzni ktizovatky je ve vstupnim i1 vyhledovém stavu vyhodnocena
jako vyhovujici.

Posouzeni kapacity usekit mistnich komunikaci se doklada obsahové zavaznym
protokolem. Protokoly vypoctu kapacity obou variant kiizovatky jsou soucasti pfilohy
C. Stanoveni intenzit a kapacitni posouzeni.

4.4 Prehled vychozich podkladi a priuzkumi

Pro ticely zpracovani dokumentace byly pouzity nasledujici podklady a provedeny
nasledujici prizkumy:

e Mistni Setfeni, fotodokumentace stavajiciho stavu
e Geodetické zaméteni stavby

e Dopravné inzenyrské podklady

e Digitélni katastralni mapa

¢ Digitalni ortofotomapa

10



Uzemni plan hlavniho mé&sta Prahy
Autobusovy jizdni fad Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
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5. Charakteristiky uzemi z hlediska jejich vlivi na navrh
variant

5.1 Soucasné vyuZziti izemi

V misté navrhovaného obchodniho arealu je v soucasném stavu sbérné misto
firmy VS-EKOPRAG s. r. 0. Plocha je v izemnim planu mésta Prahy zapsana jako Plo-
cha srozdilnym zptisobem vyuziti: Plocha vyroby a sluzeb: NeruSici vyroby a
sluzby. [24]

5.2 Budouci vyuziti izemi

V ramci navrhu Obchodniho aredlu — Dobronicka je pldnovand zména vyuziti
ploch v UP na Plochy ob&anského vybaveni — komeréni zaiizeni plo$né rozsahla.

5.3 Dotena ochrannia pasma, chranéna uzemi, zitopova uzemi,
kulturni pamatky

Uzemi stavby neleZi v ochranném pasmu ZPF, ani v pamatkové zong. Stavba ne-
lezi v zatopovém uzemi.

Stavba lezi v ochranném pasmu el. vedeni NN a VN, plynového vedeni, vodo-
vodu, kanalizace a sdé€lovacich kabelt.

5.4 Zasah stavby do uzemi
Stavba zplisobi zasah do izemi. Jedna se o novostavbu zpevnénych ploch.

5.4.1 Bouraci prace

Stavba vyZaduje bouraci prace Sesti stavajicich objektli umisténych na pozemcich
vlastnika AREAL DOBRONICKA s. 1. 0.

5.4.2 Kaceni porosti

Stavba vyzaduje kaceni vzrostlych stromii na pozemcich vlastnika AREAL DOB-
RONICKA s. 1. 0.

12



5.4.3 Bilance zemnich praci

V prostoru stavenist¢ nebudou zfizovany trvalé deponie, ale budou ziizovany
pouze deponie doc¢asné. Bude provadéna skryvka ornice.

5.4.4 Venkovni upravy

Plochy navrzené zelen¢ budou osety travou. Podél levé strany hlavni komunikace
budou vysazeny stromy.

5.4.5 Zasah do pozemki uréenych k plnéni funkce lesa
Stavba nezasahuje do pozemkii uréenych k plnéni funkce lesa.
5.4.6 Zasah do ZPF

Stavba nezasahuje do pozemka ZPF.

5.5 Geotechnické poméry

Geologicky priizkum nebyl proveden. Z tohoto diivodu byla navrZena konstrukce

v

vozovky pro nejnepiiznivéjsi typ podlozi — PlII.
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6. Zakladni charakteristiky variant

6.1 Smérové reSeni

Piedmétem piedlozené studie je navrzeni variant feSeni parkovisté a ptilehlych
zpevnénych ploch pro potieby obchodniho arealu (velkoobchod s potravinami, osm pro-
dejen rtzného charakteru, restaurace rychlého obcerstveni, Cerpaci stanice pohonnych
hmot a samostatné myci boxy) a navrzeni variant Groviiové kiiZzovatky s navrhem nové
méstské komunikace, na kterou bude obchodni areal piipojen.

6.1.1 Varianta A

Hlavnimi prvky Varianty A jsou navrh parkovacich stani na nejvyssi moznou hod-
notu a kiizovatka tiroviova prusecna.

Hlavni komunikace je navrzena s $itkou 7,0 m, v prostoru kfiZzovatky je rozsifena
o levy odboc¢ovaci pruh $itky 3,0 m (ze zapadni i vychodni strany). Jizdni pruhy $ifky
3,0 m jsou oznaceny ptislusnym VDZ. Komunikace je navrzena s asfaltovym povrchem
a pricny sklon je navrzen 2,5% stfechovity. Na obou stranach komunikace je navrZzen
dlazdény chodnik s jednostrannym pii¢nym sklonem 2,0 %, na levé stran¢ s Sitkou 3,0 m,
za ktizovatkou je zuZen na $ifku 2,25 m, na pravé stran¢ je s Sitkou 2,10 m. Ve stavajicim
stavu jsou na levé strané komunikace pfipojeny Ctyii sjezdy, prvni tfi jsou V navrhu zru-
Seny. Vjezd k objektiim je zpfistupnén pies posledni sjezd, ktery ptipojuje tcelovou ko-
munikaci vedouci k témto objektiim. Na obou vétvich ktizovatky hlavni komunikace jsou
navrzeny piechody pro chodce Sitky 4,0 m oznaceny SDZ IP6, opatfeny o varovné (Sitka
0,4 m) a signalni pasy (Sitka 0,8 m).

Hlavni komunikaci jsou v souc¢asném stavu ve spole¢ném prostoru vedeni cyk-
listé, vzhledem k tomu, Ze byla dodrzena $itka pribézného jizdniho pruhu 3,0 m, budou
cyklisté vedeni stale ve spole¢ném prostoru komunikace.

Kviili nadvrhu levého odbo€ovaci pruhu na vychodni strané kiiZovatky bylo nutné
zkratit autobusovy zalivy. Autobusové zalivy byly navrZeny na obou stranach komuni-
kace se stejnymi rozmeéry. Parametry autobusovych =zalivi byly navrzeny dle
CSN 73 6425 — 1: Tabulka 4 — Zakladni rozméry zalivové zastavky [6]. Zakladni roz-
méry zastavky udava Tabulka 4: Zékladni rozméry zalivové zastavky. Délka nastupni
hrany Lnn byla navrzena o délce 20 m na pocet soucasné zastavujicich vozidel — 1. Oba
parkovaci zalivy jsou opatieny signalnim pasem (Sitky 0,8 m) a vizudlni upravou pii né-
stupni hrané (Sitky 0,2 m) a oznaceny oznacniky.

14



Sifka [m] Ly [m] L, [m] R1=Rz[m] Rs [m] R4 [mM]
3,0 25 15 40 10 20

Tabulka 4: Zakladni rozméry zalivové zastavky [6]

Vedlejsi komunikace je na jizni strané kiizovatky navrzena dle stavajiciho stavu
Sitky 8,0 m s asfaltovym povrchem a pficnym sklonem shodnym se sklonem ve stavaji-
cim stavu, v misté napojeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu po-
déIného sklonu hlavni komunikace. Na pravé stran¢ komunikace je navrzen dlazdény
chodnik 8itky 2,1 m s jednostrannym piicnym sklonem 2,0 %. V prostoru kiizovatky je
navrzen prechod pro chodce $itky 4,0, ozna¢en SDZ IP6 a opatien o varovné ($itka 0,4 m)
a signalni pasy (Sitka 0,8 m). Na komunikaci je navrzen dé€lici ostruvek Sitky 2,5 m, pies
ktery je zminény piechod pro chodce veden.

Vedlej$i komunikace na severni strané kiizovatky je navrzena o Sifce 6,5 m, v pro-
storu kiizovatky je rozsifena o pravy odbocovaci pruh sifky 3,25 m. Komunikace je na-
vrzena s asfaltovym povrchem a pticny sklon je navrZzen 2,5% stfechovity, v misté napo-
jeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu podélného sklonu hlavni
komunikace. Na pravé strané komunikace je navrzen dlazdény chodnik Sitky 2,25 m
S jednostrannym piicnym sklonem 2,0 %. V prostoru kiiZzovatky je navrzen ptechod pro
chodce 8itky 4,0 oznacen SDZ IP6, opatien o varovné (Sitka 0,4 m) a signélni pasy (Sitka
0,8 m). Na komunikaci je mezi jizdnimi pruhy navrzen délici ostruvek $ifky 2,5 m, pies
ktery je zminény pfechod pro chodce veden.

Uroviiova priiseéna kiizovatka je ozna¢ena p¥islusnym SDZ. Hlavni komunikace
je oznacena dvojici SDZ P2 + E2b a vedlejsi komunikace dvojici SDZ P4 + E2b. Dodat-
kové tabulky jsou navrzeny pro upiesnéni tvaru kiizovatky. Déle jsou na hlavni komuni-
kaci i vedlejsi severni komunikaci navrzena SDZ IP 19 vyznacujici zplisob fazeni do jizd-
nich pruht a stanoveny smér jizdy pted kiizovatkou. Na hlavni komunikaci jsou na SDZ
IP 19 navrzeny symboly pro zakaz odboceni vozidlim nad 3,4 t s dodatkovou tabulkou
MIMO ZASOBOVANI.

Vjezd do aredlu je navrzen s Sitkou 9,0 m a oznacen SDZ IP 25 informujici o
Z6n¢ 30, zakazu tézkych nakladnich vozidel a parkovisté. Komunikace uvnitt arealu je
navrzena s Sitkou 6,5 m. Komunikace jsou navrzeny asfaltové se stiechovitym pfi€nym
sklonem 2,5 %. Podél velkoobchodu s potravinami (Lidl) je navrzen dlazdény chodnik
s jednotnym pfi¢nym sklonem 2 % smérem ke komunikaci. Plocha pied vstupem do bu-
dovy je ukoncena snizenym obrubnikem a varovnym pasem (8itky 0,4 m), proti vjezdu
automobilli je plocha opatiena sloupky (3 1,5 m). Sitka chodniku je proménna (v nejuz-
nik $itky 2,5 m s jednotnym pfi€nym sklonem 2 % smérem ke komunikaci.

Podél jizni strany velkoobchodu s potravinami je navrzeno 10 kolmych parkova-
cich stani. Pét z nich je vyhrazeno pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové posti-
zené a 5 z nich pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku. Podél vychodni strany velkoob-
chodu s potravinami je navrzeno 8 kolmych parkovacich stani. Podél severni strany
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prodejen je navrzeno celkem 22 stani, z nichz 2 jsou uréeny pro osoby tézce pohybové
postizené a dalsi 2 pro osoby doprovazejici dité v kocarku. V plose parkovisté jsou navr-
zeny 4 parkovaci ostriivky. Parkovaci stani jsou v ostrtivcich navrzeny ve dvou fadach,
mezi fadami je navrzen pas zelen¢ $itky 1,0 m a na bo¢nich hranach ostrivkd jsou navr-
zeny pasy zelen¢ sitky 1,5 m. Ve dvou z nich (2 nejblize k prodejnam) je navrzeno 40
kolmych parkovacich stani. Ve tietim ostrivku je navrzeno 34 kolmych parkovacich
stani. Rozdil 6 mist je kvili umisténi pfistteSku nad vozikova stani. Pristfesek je umistén
misto parkovacich mist nejblize k velkoobchodu potravin. Ve ¢tvrtém ostrivku je navr-
zeno 22 kolmych parkovacich stani (nejblize k velkoobchodu potravin). Zbyvajici plocha
je vyhrazena pro 3 samoobsluzné myci boxy. VSechna parkovaci stani jsou navrzena
s délkou 4,7 m a Sitkou 2,7 m pro zakladni stani a 2,8 m pro krajni stani. Vyhrazena stani
jsounavrzenas $itkou 5,8 m pro 2 stani vedle sebe (2 x 2,3 m - stani, 1,2 m — manipulaéni
plocha). Kolem bezbariérovych stani je navrzen snizeny obrubnik a varovny pas (Sitky
0,4 m). Bezbariérova stani jsou oznacena trojici SDZ —IP 12+ E 1 + E 8d.

Vjezd na komunikaci obsluhujici restauraci rychlého obcerstveni (Burger King)
jenavrzen s sitkou 8,45 m. Samotnd komunikace je navrzena s Sitkou 7,5 m jednosmérna,
oznacena SDZ IP 4b na zac¢atku a B2 na konci. Jeden jizdni pruh je prabézny Siiky 4,5 m,
druhy jizdni pruh Sitky 3,0 m je vyhrazen pro Drive Thru. Na vyjezdu Se pruhy sjizdi do
jednoho pruhu sitky 4,5 m. Podél levé strany budovy restaurace je navrzen dlazdény
chodnik $itky 1,6 m. Na zadni strané restaurace je navrzena dlazdéna plocha, ktera umoz-
nuje piistup pro zasobovani sirky 2,65 m. Pied vchodem do restaurace je navrzena dlaz-
déné plocha slouzici pro umisténi venkovniho nébytku pro potieby restaurace. Na pravé
strané komunikace je pfi vjezdu navrZzeno 8 kolmych parkovacich stani, z nichZ je jedno
urceno pro osoby tézce pohybove postizené. VSechna parkovaci stani jsou navrzena s dél-
kou 4,7 m a Sitkou 2,7 m pro zakladni stani a 2,8 m pro Krajni stani. Vyhrazené stani je
navrzeno S Sitkou 3,5 m. Kolem bezbariérového stani je navrzen snizeny obrubnik a va-
rovny pas (Sitky 0,4 m). Bezbariérové stani je oznaceno SDZ IP 12. Déle je na pravé
strané komunikace navrzena plocha pro zasobovani délky 14,45 m a Sitky 4,7 m. Podél
parkovacich stani je navrzen dlaZdény chodnik Sitky 2,5 m s jednotnym pficnym sklonem
2,0 %. Chodnik umoznuje piistup k restauraci od hlavni komunikace.

Vjezd i vyjezd k Cerpaci stanici pohonnych hmot je navrZen z mistni komunikace
o Sifce 6,5 m. Komunikace je jednosmérna, oznacena SDZ IP 4a na zacatku a B2 na
konci. Na Cerpaci stanici PHM se pocita se ¢tyfmi vydejnimi stojany, tedy dva na jeden
jizdni pruh. U Cerpaci stanice PHM jsou tedy navrzeny dva jizdni pruhy $itky 6,0 m k vy-
dejnim stojantim a jeden jizdni pruh umoziuji objeti vydejnich stojani. Komunikace je
navrZena asfaltova.

Zasobovani pro velkoobchod potravin (Lidl) je navrZzeno na severni strané¢ bu-
dovy. Ptistup je zde zakazan v§em vozidlim mimo zasobovani dvojici SDZ B 24a + E 13.
Vjezd je navrzen 8itky 12,0 m, vyjezd sitky 10,0 m. Plochy jsou navrzeny asfaltové. Je
zde navrzena zasobovaci betonova rampa délky 18,3 m a Sitky 6,6 m a dvé plochy pro
umisténi kontejnerti na odpady Sitky 4,0 m a délky 10,0 m.
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Zasobovani prodejen je navrzeno pies vyjezd zasobovani velkoobchodu potravin
pomoci asfaltové komunikace $itky 3,15 m vedouci podél budovy. Na konci budovy je
navrzeno obratisté Sitky 5,0 m, délky 7,5 m. Na komunikaci je navrzena vyhybna délky
24 m a sitky 2,0 m. Kvuli velkému sklonu terénu je podél zasobovaci komunikace ve

vzdalenosti 2,0 m navrzena betonova zed’ $itky 0,3 m.

Tabulky smérového vedeni trasy

Vétev A
Cislo Typ Délka Pocate¢ni staniceni Koncové staniceni
1 Usecka 273,78 0,000 00 0,273 78
Tabulka 5: Smérové vedeni trasy - Varianta A - Vétev A
Vétev B
Cislo Typ Délka Pocate¢ni stani¢eni Koncové stani¢eni
1 Usecka 122,31 0,000 00 0,122 31

Tabulka 6: Smérové vedeni trasy - Varianta A - Vétev B

6.1.2 Varianta B

Hlavnimi prvky Varianty B jsou navrh parkovacich stani dle Prazskych staveb-
nich predpist [18] kiizovatka tiroviiova jednopruhova okruzni.

Hlavni komunikace je navrzena s $itkou 7,0 m. Komunikace je navrzena s asfal-
tovym povrchem a pti¢ny sklon je navrZen 2,5% stfechovity. Na obou strandch komuni-
kace je navrZzen dlaZzdény chodnik s jednostrannym pfi€nym sklonem 2,0 %, na levé
stran¢ s $itkou 3,0 m, za kfizovatkou je ziZen na §itku 2,25 m, na pravé strané je s Sitkou
2,10 m. Ve stavajicim stavu jsou na levé strané komunikace ptipojeny Ctyfi sjezdy, prvni
tfi jsou v navrhu zruSeny. Vjezd k objektlim je zptistupnén pies posledni sjezd, ktery pti-
pojuje ucelovou komunikaci vedouci k témto objektim. Na obou vétvich kiiZzovatky
hlavni komunikace jsou navrzeny piechody pro chodce $itky 4,0 m oznaceny SDZ IP6,
opatfeny o varovné (Sifka 0,4 m) a signdlni pasy (Sitka 0,8 m). Prvni pfechod je navrzen
pifes prubézné jizdni pruhy na zacatku staniceni. Druhy je navrZen ptes délici ostriivek
okruzni kfizovatky.

Hlavni komunikaci jsou v sou¢asném stavu ve spoleéném prostoru vedeni cyk-
listé, vzhledem k tomu, Ze byla dodrzena $itka pribézného jizdniho pruhu 3,0 m, budou
cyklisté vedeni stale ve spole€ném prostoru komunikace.

Vedlejsi komunikace je na jizni strané kiizovatky navrzena dle stdvajiciho stavu
Sitky 8,0 m s asfaltovym povrchem a pticnym sklonem shodnym se sklonem ve stavaji-
cim stavu, v misté napojeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu po-

délného sklonu hlavni komunikace. Na pravé strané¢ komunikace je navrzen dlazdény
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chodnik sitky 2,1 m s jednostrannym pti¢nym sklonem 2,0 %.V prostoru okruzni kiizo-
vatky je navrzen pfechod pro chodce sitky 4,0, oznacen SDZ IP6, opatien o varovné (Sitka
0,4 m) a signalni pasy (Sitka 0,8 m). Na komunikaci je navrzen délici ostruvek $ifky, pies
ktery je zminény prechod pro chodce veden.

Vedlejsi komunikace na severni strané kiizovatky je navrzena o Sitce 7,0 m. Ko-
munikace je navrzena s asfaltovym povrchem a pti¢ny sklon je navrzen 2,5% stiechovity,
V misté¢ napojeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu podélného
sklonu hlavni komunikace. Na pravé strané¢ komunikace je navrzen dlazdény chodnik
Sitky 2,25 m s jednostrannym pii¢nym sklonem 2,0 %. V prostoru kiizovatky je navrzen
prechod pro chodce Sitky 4,0 0znacen SDZ IP6, opatien o varovné (Sitka 0,4 m) a signalni
pasy (Sitka 0,8 m). Na komunikaci je navrzen délici ostrivek, ptes ktery je zminény pre-
chod pro chodce veden.

Jednopruhova okruzni kiizovatka je navrzena o vné&j$im priméru 26 m s jizdnim
pasem §itky 6,6 m, prstencem $irky 2,3 m a sttedovym ostrovem sitky 8,2 m. Pfi¢ny sklon
jizdniho pasu je 2,5 % naklopeny smérem od prstence, pii¢ny sklon prstence je 4,0 %
naklopeny smérem od stiedového ostrova. Okruzni kiizovatka je oznacena dvojici SDZ
P4 + C1, na délicich ostriivcich je umisténo SDZ C4a.. Na hlavni komunikaci jsou na
SDZ IP 19 navrzeny symboly pro zakaz odboceni vozim nad 3,4 t s dodatkovou tabulkou
MIMO ZASOBOVANT.

Vjezd do arealu je navrzen s Sitkou 9,0 m a oznacen SDZ IP 25 informujici o
Z6n¢ 30, zakazu tézkych nakladnich vozidel a parkovisté. Komunikace uvnitt aredlu je
navrZena s Sifkou 6,5 m. Komunikace jsou navrZeny asfaltové se stfechovitym pii¢nym
sklonem 2,5 %. Podél velkoobchodu s potravinami (Lidl) je navrzen dlazdény chodnik
s jednotnym pii¢nym sklonem 2 % smérem ke komunikaci. Plocha pfed vstupem do bu-
dovy je ukoncena snizenym obrubnikem a varovnym pasem (Sitky 0,4 m), proti vjezdu
automobildi je plocha opatiena sloupky (a 1,5 m). Siitka chodniku je proménné (v nejuz-
chodnik $itky 2,5 m s jednotnym pii¢nym sklonem 2 % smérem ke komunikaci.

Podél jizni strany velkoobchodu s potravinami je navrzeno 7 kolmych parkova-
cich stani. 3 z nich jsou vyhrazena pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové posti-
zené a 1 z nich pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku. Podél severni strany prodejen je
navrzeno celkem 17 stani, z nichz 3 jsou ureny pro osoby téZce pohybové postizené a
dalsi 1 pro osoby doprovazejici dité v kocarku. V plose parkovisté jsou navrzeny 4 par-
kovaci ostrivky. Parkovaci stani jsou v ostriivcich navrzena ve dvou fadach, mezi fadami
je navrZen pas zelené Sitky 1,0 m a na boc¢nich hranéch ostriivkll jsou navrzZeny pasy ze-
lené Sifky 1,5 m. Ve tiech z nich (2 nejblize k prodejnam a 1 nejdale) je navrzeno 28
kolmych parkovacich stani. Ve tietim ostrivku je navrzeno 22 kolmych parkovacich
stani. Rozdil 6 mist je kvili umisténi ptistieSku nad vozikova stani. Pfisttesek je umistén
misto parkovacich mist nejblize k velkoobchodu potravin. Vsechna parkovaci stani jsou
navrzena s délkou 4,7 m a Sitkou 2,7 m pro zakladni stani a 2,8 m pro krajni stani. Vy-
hrazena stani jsou navrzena s Sitkou 5,8 m pro 2 stani vedle sebe (2 x 2,3 m - stani, 1,2 m
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— manipula¢ni plocha). Kolem bezbariérovych stani je navrzen snizeny obrubnik a va-
rovny pas (Sitky 0,4 m). Bezbariérova stani jsou oznacena trojici SDZ — IP 12 + E1 +
E 8d.

Vjezd na komunikaci obsluhujici restauraci rychlého obcerstveni (Burger King)
je navrzen s Sitkou 6,5 m. Samotna komunikace je dale jednosmérna rozsifena na 7,5 m,
oznacena SDZ IP 4b na zac¢atku a B2 na konci. Jeden jizdni pruh je prabézny Sitky 4,5 m,
druhy jizdni pruh Sitky 3,0 m je vyhrazen pro Drive Thru. Na vyjezdu se pruhy sjizdi do
jednoho pruhu $itky 4,5 m. Podél jizni strany budovy restaurace je navrzen dlazdény
chodnik §itky 1,6 m. Na zadni stran¢ restaurace je navrzena dlazdéna plocha, kterd umoz-
fluje pristup pro zdsobovani. Pied vchodem do restaurace je navrzena dlazdéna plocha
slouzici pro umisténi venkovniho nabytku pro potieby restaurace. Na pravé strané komu-
nikace je pfi vyjezdu navrzeno 6 kolmych parkovacich stani, z nichz je jedno urceno pro
osoby tézce pohybove postizené. VSechna parkovaci stani jsou navrzena s délkou 4,7 m
a Sitkou 2,7 m pro zakladni stani a 2,8 m pro krajni stani. Vyhrazené stani je navrzeno
s sitkou 3,5 m a ozna¢eno SDZ IP 12. Daéle je na pravé stran¢ komunikace navrzena
plocha pro zésobovani délky 11,0 m a Sitky 3,5 m.

Vjezd na komunikaci obsluhujici samoobsluzné myci boxy je navrzen Siiky 6,5 m.
Samotna komunikace je dale jednosmérna, rozsifena na 7,75 m, oznacena SDZ IP 4b na
zacatku a B2 na konci. Po zméné sméru doleva je komunikace zizena na 6,0 m, pti druhé
zméné sméru doleva na 4,5 m a pii posledni zméné sméru doleva se rozsifuje opét na
6,0 m . Na pravé stran¢ komunikace jsou pfi vjezdu navrzena 4 kolmé parkovacich stani
s délkou 4,7 m a Sitkou 2,7 m pro zdkladni stani a 2,8 m pro krajni stani.

Vjezd i vyjezd k Cerpaci stanici pohonnych hmot je navrZen z mistni komunikace
o Sifce 6,5 m. Komunikace je jednosmérna, oznacena SDZ IP 4a na zacatku a B2 na
konci. Na Cerpaci stanici PHM se pocitd se ¢tyfmi vydejnimi stojany, tedy dva na jeden
jizdni pruh. U Eerpaci stanice PHM jsou navrzeny dva jizdni pruhy Sitky 6,0 m k vydej-
nim stojantim a jeden jizdni pruh umoziuji objeti vydejnich stojani. Komunikace je na-
vrZzena asfaltova.

Zasobovani pro velkoobchod potravin je navrzeno na severni stran¢ budovy. Pii-
stup je zde zakazan vsem vozidlim mimo zasobovani dvojici SDZ B 24a + E 13. Vjezd
je navrzen Sitky 12,0 m, vyjezd Sitky 10,0 m. Plochy jsou navrzeny asfaltové. Je zde na-
vrZzena zasobovaci betonova rampa délky 18,3 m a Sitky 6,6 m a dvé plochy pro umisténi
kontejnert na odpady Sitky 4,0 m a délky 10,0 m.

Zasobovani prodejen je navrzeno pies vyjezd zasobovani velkoobchodu potravin
pomoci asfaltové komunikace Sitky 3,15 m vedouci podél budovy. Na konci budovy je
navrzeno obratisté Sitky 5,0 m, délky 7,5 m. Na komunikaci je navrZzena vyhybna délky
24 m a $itky 2,0 m. Kvuli velkému sklonu terénu je podél zasobovaci komunikace ve
vzdalenosti 2,0 m navrZena betonova zed’ Sitky 0,3 m.
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Tabulky smérového vedeni trasy

OKkruzni krizovatka

Cislo Typ Délka Pocate¢ni staniceni Koncové staniceni
1 Usecka 60,98 0,000 00 0,060 98

Tabulka 7: Smérové vedeni trasy - Varianta B - Okruzni k¥iZovatka

Vétev A
Cislo Typ Délka Pocate¢ni stani¢eni Koncové stani¢eni
1 Usecka 149,66 0,000 00 0,149 66
Tabulka 8: Smérové vedeni trasy - Varianta B - Vétev A
Vétev B
Cislo Typ Délka Pocatecni staniceni Koncové stani¢eni
1 Usecka 37,64 0,000 00 0,037 64
Tabulka 9: Smérové vedeni trasy - Varianta B - Vétev B
Vétev C
Cislo Typ Délka Pocatecni stani¢eni Koncové staniceni
1 Usecka 98,13 0,000 00 0,098 13
Tabulka 10: Smérové vedeni trasy - Varianta B - Vétev C
Vétev D
Cislo Typ Délka Polomér | Pocate¢ni staniCeni | Koncové staniceni
1 Usecka 17,74 0,000 00 0,017 74
2 Oblouk 18,30 1504 0,017 74 0,036 04
3 Usecka 20,85 0,036 04 0,056 89

Tabulka 11: Smérové vedeni trasy - Varianta B - Vétev C

6.2 VysSkové reSeni

Niveleta zpevnénych ploch je navrZena, pokud moZno jako pfirozena tak, aby ob-
jem zemnich praci byl co nejmensi, ale zaroven aby zajistila u¢inné odvodnéni komuni-
kace a zaroven navazovala na stavajici komunikace. Terén je rovinaty, hodnoty podél-
nych sklont se tedy pohybuji v rozmezi 0,5 — 5,0 %. Hodnoty podélnych sklonii tak spl-
fuji podminky podélnych sklonii pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu dle vy-
hlasky MMR CR ¢&. 398/2009 Sh [17]. Pti¢ny sklon komunikaci je navrzen sttechovity
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V hodnoté 2,5 %, pticny sklon prstence okruzni kiizovatky v hodnoté 4,0 % a pticny
sklon chodnikt jednotny v hodnoté 2,0 %.

Tabulky vySkového vedeni trasy

6.2.1 Varianta A

Vétev A
Staniéeni . Sklon Sklon A Typ vysko- Délka 5
Vyska , . ) . ) Polom¢ér
vrcholu vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku
PVI y y , . oblouku
polygonu teény teCny spadu) louku profilu
0,000 00 | 297,05 -0,60 %

0,04000 | 296,81 -060% | 0,68% | 1,28% | Udolnicovy | 25,54 2000
0,166 22 | 297,67 0,68 % -1,31% | 2,00 % | Vrcholovy 19,97 1000
0,25344 | 296,53 -1,31% | -0,18% | 1,14 % | Udolnicovy | 11,39 1000
0,273 77 | 296,49 -0,18 %

Tabulka 12: VySkové vedeni trasy - Varianta A - Vétev A

Vétev B

Staniceni » Sklon Sklon A Typ vysko- | Délka y
Vyska . ) . . ) Polomér

vrcholu PVI vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku oblouku

polygonu teCny teCny spadu) louku profilu

0,00000 | 297,57 0,00 %

0,00964 | 297,57 0,00% | -1,58% | 1,58 % | Vrcholovy 7,90 500

0,03088 | 297,23 -1,58% | 2,50% | 4,08 % | Udolnicovy | 20,41 500

0,04514 | 297,59 2,50 % 0,00% | 2,50 %

0,048 14 | 297,59 0,00% | -2,50% | 2,50 %

0,066 71 | 297,18 -250% | 452% | 7,02% | Udolnicovy | 28,08 400

0,10298 | 298,77 4,52 % 2,25% | 2,27 % | Vrcholovy 11,37 500

0,122 31 | 299,20 2,25 %

Tabulka 13: Vyskové vedeni trasy - Varianta A - Vétev B
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6.2.2 Varianta B

OKkruzni krizovatka

Stani¢eni . Sklon Sklon A Typ vysko- Délka 5
Vyska , , ] 5 . Polomér
vrcholu vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku
PVI 5 . . . oblouku
polygonu teény teCny spadu) louku profilu
0,000 00 | 297,90 0,00 %
0,06098 | 297,90 0,00 %
Tabulka 14: VyS$kové vedeni trasy - Varianta B - Okruzni k¥iZovatka
Vétev A
Staniceni Viika Sklon’ itjklon ’ Av TyP vysko- | Délka Polomér
vrcholu PVI vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku oblouku
polygonu teCny teCny spadu) louku profilu
0,000 00 | 297,90 -2,50 %
0,01619 | 297,49 -250% | -0,61% | 1,89 % | Udolnicovy | 22,73 1200,00
0,127 01 | 296,82 -061% | 0,62% | 1,23% | Udolnicovy | 24,53 2000,00
0,14966 | 296,96 0,62 %
Tabulka 15: Vys$kové vedeni trasy - Varianta B - Vétev A
Vétev B
Staniceni » Sklon Sklon A Typ vysko- | Délka 5
Vyska ) , , . ; Polomér
vrcholu PVI vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku oblouku
polygonu teCny teCny spadu) louku profilu
0,000 00 | 297,90 -2,50 %
0,01330 | 297,57 -250% | -0,60% | 1,90% | Udolnicovy | 20,00 1050,37
0,37 64 297,42 -0,60 %
Tabulka 16: Vyskové vedeni trasy - Varianta B - Vétev B
Vétev C
Stanicenti " Sklon Sklon A Typ vysko- | Délka y
Vyska , , ) . ] Polom¢ér
vrcholu vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku
PVI . . ] . oblouku
polygonu teény te¢ny spadu) louku profilu
0,000 00 | 297,90 -2,50 %
0,046 85 | 296,73 -250% | -0,56% | 1,94 % | Udolnicovy | 38,88 2000,00
0,086 62 | 296,51 -0,56 % | -0,09% | 0,47 % | Udolnicovy 9,40 2000,00
0,098 13 | 296,50 -0,09 %

Tabulka 17: Vy$kové vedeni trasy - Varianta B - Vétev C
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Vétev D

Stani¢eni . Sklon Sklon A Typ vysko- Délka .
Vyska , , ] 5 . Polomér

vrcholu PVI vstupni | vystupni | (zména | vého ob- oblouku oblouku

polygonu teény teCny spadu) louku profilu

0,000 00 | 297,90 -2,50 %

0,01330 | 297,57 -250% | 250% | 5,00% | Udolnicovy | 20,00 400,00

0,03576 | 298,13 2,50 % 534 % | 2,84 % | Udolnicovy 8,52 300,00

0,047 35 | 298,75 5,34 % 2,36 % | 2,98 % | Vrcholovy 8,94 300,00

0,056 89 | 298,97 2,36 %

6.3 Krizovatky

Tabulka 18: Vys$kové vedeni trasy - Varianta B - Vétev D

6.3.1 Varianta A

Ve Varianté A je kiizovatka feSena jako uroviiova prusecna kiizovatka.

Hlavni komunikace je navrzena s $itkou 7,0 m, v prostoru kfizovatky je rozsifena

o levy odbocovaci pruh $itky 3,0 m (ze zépadni i vychodni strany). Jizdni pruhy Siiky

3,0 m jsou oznaceny ptislusnym VDZ. Komunikace je navrzena s asfaltovym povrchem

a pricny sklon je navrzen 2,5% stfechovity.

Odbocovaci pruhy pro odboceni vlevo byly navrzeny jako zkradcené odbocovaci
pruhy podle Obrazku 26 z CSN 73 6102 ed. 2 [4].

Vypocet odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo z hlavni komunikace na severni

vedlejsi komunikaci:

L:Lc+Lr/2:15+4‘3,5=58,5m
Le=(6+8"p,) P,=(6+8-0)-2=12m =15m

pn =10

I opainém sméru — 276 voz/h

Iodboéujicich vievo = 21 voz/h

P, =2 (z Grafu 1)

Ly =055, VA = 0,550 V300 = 435 m

Celkova délka levého odbocovaci pruhu na severni vétev vedlejsi kiizovatky je

tedy 58,5 m.
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Intenzita provozu odbocujiciho vlevo (voz/h)

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200

Intenzita provozu v opaéném sméru na hlavni komunikaci (voz/h)

Graf 1: Odhad orienta¢niho poctu vozidel ¢ekajicich na odboéeni vlevo z hlavni komunikace na se-
verni vétev vedlej$i komunikace (Pv) [4]

Vypocet odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo z hlavni komunikace na jizni
vedlejs$i komunikaci:

L=1Lc+Ly;=60+435=1035m
L.=(6+8p,)-P,=(6+8-019)-8=60m

= 57 = 0,19
Pn =307 =%
I opainém sméru — 248 voz/h
Iodboéujl’cich vievo = 307 voz/h

P, =8 (z Grafu 2)

Ly =05"v,-Vd' =05-50-3,00 =435m

Vzhledem k tomu, ze neni mozné kviili prostorovému usporadani navrzeni levého
odbocovaciho pruhu, byl dle CSN 73 6102 ed.2 5.2.3.8.1 [2] zkracen Gekaci usek na hod-
notu 40 m a posouzen Vv kapacitnim posouzeni v ptiloze C. Stanoveni intenzit a kapacitni

posouzeni. Celkovéa délka levého odbocovaci pruhu na jizni vétev vedlejsi kiizovatky je
tedy 83,5 m.
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Graf 2: Odhad orienta¢niho poctu vozidel ¢ekajicich na odboceni vlevo z hlavni komunikace na
jizni vétev vedlej$i komunikace (Pv) [4]

Vedlejsi komunikace je na jizni strané kfizovatky navrzena dle stavajiciho stavu
Sitky 8,0 m s asfaltovym povrchem a pfi¢nym sklonem shodnym se sklonem ve stavaji-
cim stavu, v misté napojeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu po-
délného sklonu hlavni komunikace.

Vedlejsi komunikace na severni strané kfiZovatky je navrzena o Sifce 6,5 m, v pro-

w .

storu kiizovatky je rozsifena o pravy odboc¢ovaci pruh sitky 3,25 m. Komunikace je na-
vrzena s asfaltovym povrchem a pticny sklon je navrzen 2,5% stfechovity, v misté napo-
jeni na hlavni komunikaci je vozovka naklopena na hodnotu podélného sklonu hlavni
komunikace.

Odbocovaci pruh pro odboceni vpravo byl navrzen podle 5.2.3.7.2 d) pouze jako
vytazovaci Gisek podle tabulky 7 z CSN 73 6102 ed. 2 [4]. Hodnota vyiazovaciho useku
je 40 m pro navrhovou rychlost 50 km/h a §itku odboc¢ovaciho pruhu 3,25 m. [4]

Uroviiové priseéna kiizovatka je oznadena piislusnym SDZ. Hlavni komunikace
je oznacena dvojici SDZ P2 + E2b a vedlejsi komunikace dvojici SDZ P4 + E2b. Dodat-
kové tabulky jsou navrzeny pro upiesnéni tvaru kiizovatky. Dale jsou na hlavni komuni-
kaci 1 vedlejsi severni komunikaci navrZzena SDZ IP 19 vyznacujici zptsob fazeni do jizd-
nich pruht a stanoveny smér jizdy pied kiizovatkou. Na hlavni komunikaci jsou na SDZ
IP 19 navrzeny symboly pro zakaz odboceni vozim nad 3,4 t s dodatkovou tabulkou
MIMO ZASOBOVANT.
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6.4 Rozhledové poméry
6.4.1 Varianta A
Prisecna kriZovatka

Severni  vétev  kifizovatky je  posouzena jako  kiizovatka  podle
CSN 73 6102 ed.2 [4] pro vozidla skup. 2. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se
uvazuje v délce pro zastaveni X¢ = 65 m pro levy rozhled a Xy = 80 m pro pravy rozhled
(pro Vdov. = 50 km/h). Pro levy i pravy rozhled se vynasi od kiizovatky do osy pfilehlého
jizdniho pruhu. Druhd odvésna se vynasi do osy kiizovatky tak, aby vrchol rozhledového
trojihelniku na vyjezdu u sjezdu byl vzdalen 3,0 m od vnéjsi hrany ptilehlého jizdniho
pruhu/ pasu.

Jizni vétev kiizovatky je posouzena jako kiizovatka podle CSN 73 6102 ed. 2 [4]
pro vozidla skup. 3. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se uvazuje v délce pro za-
staveni X¢ = 85 m pro levy rozhled a X, = 100 m pro pravy rozhled (pro Vdov. = 50 km/h).
Pro levy i pravy rozhled se vynasi od ktizovatky do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druha
odvésna se vynasi do osy kiiZzovatky tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vy-
jezdu u sjezdu byl vzdalen 3,0 m od vnéjsi hrany ptilehlého jizdniho pruhu/ pasu.

Vyznamny sjezd (pripojeni obchodniho arealu)

Vyznamny sjezd je posouzen jako kfizovatka podle CSN 73 6102 ed. 2 [4] pro
vozidla skup. 2. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se uvazuje v délce pro zasta-
veni Xp = 45 m pro pravy rozhled (pro Vgov. = 30 km/h). Pro pravy rozhled se vynasi od
ktizovatky do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druhd odvésna se vynasi do osy kiizovatky
tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu u sjezdu byl vzdalen 2,5 m od
vng&jsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/ pasu.

Vyznamny sjezd (ovéfeni stavajiciho sjezdu)

Vyznamny sjezd je posouzen jako kiizovatka podle CSN 73 6102 ed. 2 [4] pro
vozidla skup. 3. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se uvazuje v délce pro zasta-
veni Xp = 100 m pro pravy rozhled (pro Vdov. = 50 km/h). Pro pravy rozhled se vynasi od
ktizovatky do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druha odvésna se vynasi do osy kiizovatky
tak, aby vrchol rozhledového trojihelniku na vyjezdu u sjezdu byl vzdalen 2,5 m od
vngjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/ pasu.
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Piechody pro chodce

Poloha ptechodu pro chodce a rozhledové poméry jsou navrzeny (respektive po-
souzeny) podle CSN 736110 [5]. Odstupna vzdalenost je 1,0 m od hrany komunikace.
Rozhledové trojuhelniky vedou vzdy od osy piilehlého jizdniho pruhu a to ve vzdalenosti
50 m pro Vgov. = 50 km/h, ve vzdalenosti 35 m pro Vgov. = 40 km/h a ve vzdalenosti 30 m
pro Vaov. = 30 1 20 km/h.

V plose rozhledovych trojuhelnikti nesmi byt umistény zadné prekazky vysky pie-
sahujici 0,7 m nad urovni vozovky (zejména piipojné skiinky inzenyrskych siti, neprt-
hledné oploceni, vzrostlé stromy, reklamni poutace, skladka materialu apod.) s vyjimkou
ojedin€lych prekazek o priméru do 0,15 m (sloupy vefejného osvétleni, svislé dopravni
znaceni).

Ve vsech ptipadech jsou rozhledové poméry dodrzeny.

6.4.2 Varianta B

OKkruzni krizovatka

Okruzni ktizovatka je posouzena jako jednopruhova okruzni kfizovatka dle
TP 135 [9]. Jedna odvésna rozhledového trojiihelniku se uvazuje v délce pro zastaveni
Xb = 31 m (pro vn&jsi primér 26 m) pro levy rozhled. Pro levy rozhled se vynasi od kii-
zovatky do osy pftilehlého jizdniho pruhu. Druhd odvésna se vynasi od osy kiizovatky
tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu u sjezdu byl vzdalen 3,0 m od
vngjsi hrany ptilehlého jizdniho pruhu/ pasu pro rozhled pro zastaveni na vjezdu a 26,0 m
pro rozhled pro prujezd bez zastaveni na vjezdu (pro vnéjsi primér 26 m).

Na okruznim pasu a na paprscich kfizovatky musi byt zarovenn dodrzena délka
rozhledu pro zastaveni Dz 20 m dle CSN 73 6110 [5]. Na okruznim pése se délky roz-
hledu pro zastaveni Dz vynaseji ve vzdalenosti 2,0 m od vnéjsiho okraje nezpevnéné ¢asti
sttedového ostrova.

Vyznamny sjezd (pripojeni obchodniho arealu)

Vyznamny sjezd je posouzeny jako kiizovatky podle CSN 73 6102 ed. 2 [4] pro
vozidla skup. 2. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se uvazuje v délce pro zasta-
veni Xp = 45 m pro pravy rozhled (pro Vaov. = 30 km/h). Pro pravy rozhled se vynasi od
kiiZzovatky do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druha odvésna se vynasi do osy kfiZovatky
tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu u sjezdu byl vzdalen 2,5 m od
vnéjsi hrany ptilehlého jizdniho pruhu/ pasu.
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Piechody pro chodce

Poloha ptechodu pro chodce a rozhledové poméry jsou navrzeny (respektive po-
souzeny) podle CSN 736110 [5]. Odstupna vzdalenost je 1,0 m od hrany komunikace.
Rozhledové trojuhelniky vedou vzdy od osy ptilehlého jizdniho pruhu a to ve vzdalenosti
50 m pro Vgov. = 50 km/h, ve vzdalenosti 35 m pro Vqov. = 40 km/h a ve vzdalenosti 30 m
pro Vaov. = 30 1 20 km/h.

V plose rozhledovych trojuhelnikti nesmi byt umistény zadné prekazky vysky pre-
sahujici 0,7 m nad urovni vozovky (zejména piipojné skiinky inzenyrskych siti, neprt-
hledné oploceni, vzrostlé stromy, reklamni poutace, skladka materidlu apod.) s vyjimkou
ojedinélych prekazek o priméru do 0,15 m (sloupy vetejného osvétleni, svislé dopravni
znaceni).

Ve vSech ptipadech jsou rozhledové poméry dodrzeny.

6.5 Konstrukce vozovky

Néavrh konstrukce zpevnénych ploch oziejmuji ptilozené vzorové pticné fezy.

Névrh konstrukce zpevnénych ploch nutno v dal$im stupni dokumentace (prova-
déci dokumentace) posoudit (a pfipadné upravit) na zdkladé geologického prizkumu
s ohledem na unosnost a namrzavost podkladnich vrstev vozovky v podlozi. Doporucuji
poridit geologicky prizkum, pfipadné odtéZeni zeminy na Uroven upravené plan¢ kon-
zultovat kvalitu podloZi s odbornikem — geologem, ktery na misté doporuci dalsi postup.
Pokud se v podlozi vyskytnou namrzavé zeminy, ptipadné zeminy neumoziujici dosah-
nout hodnot hutnéni plan¢ uvedené ve vzorovych fezech, doporucuji nevhodné zeminy
Vv podlozi odtézit do potfebné hloubky (cca 0,2 — 0,4 m pod Urovni upravené plang) a
nahradit Stérkodrti tloustky hutnéné po vrstvach maximalné 0,3 m, ptipadné provést je-
jich zlepSeni.

V mistech dotyku nové navrhované komunikace se stavajici vozovkou nutno sta-
vajici asfaltovy povrch vozovky odfiznout. VSechny podélné a pfi¢né spary budou pied
polozenim nového krytu fadné zatiznuty, ociStény a opatfeny spojovacim postiikem. Po
pokladce nového krytu budou zality asfaltovou zalivkou. Hutnéni podkladnich vrstev a
findlniho povrchu bude probihat valcem nebo hutnicim péchem dle vybéru zhotovitele.

6.5.1 Varianta A

Konstrukce hlavni i vedlejsi komunikace byla navrzena dle katalogového listu
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna cast, katalog, navr-
hova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s Gi¢innosti od 1. 9. 2010) [10]. Katalo-
gové Cislo DO—N -3 —11-PIII.
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
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Spojovaci posttik

SP EP (0,25 kg/m?)

Asfaltovy beton ACL 16S 70 mm
Spojovaci posttik SP EP (0,25 kg/m?)

Asfaltovy beton ACP 16S 60 mm
Infiltra¢ni postiik IP EP (0,40 kg/m?)

Smés stmelena cementem, fr. 0/32 SC Csno 170 mm
SDa minimaln& Egef2 = 90 MPa

Sterkodrt t¥ida A, fr. 0/125 SDa 250 mm

(Sanace zemni plan¢ min. 400 mm)

Celkem 590 mm

Zemni plain minimalné Eqger2 = 45 MPa

Konstrukce komunikace uvniti obchodniho arealu byla navrzena dle katalogo-
vého listu TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast, kata-
log, navrhova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s u¢innosti od 1. 9. 2010) [10].

Katalogové ¢islo D1-N -2 -V - PIILI.

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm
Spojovaci posttik SP EP (0,25 kg/m?)

Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postiik IP EP (0,40 kg/m?)
SDa minimalné Egef2 = 100 MPa

Stérkodrt tida A, fr. 0/63 SDA 150 mm
SDg minimélné Eger2 = 70 MPa

Stérkodrt tiida B, fr. 0/125 SDs min. 150 mm

(Sanace zemni plan¢ min. 400 mm)

Celkem 410 mm

Zemni plan minimalné Egefr2 = 45 MPa

Konstrukce parkovacich stani a délicich ostriuvki byla navrzena dle katalogo-

vého listu TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast, kata-
log, navrhova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s t¢innosti od 1. 9. 2010) [10].

Katalogové ¢islo D1 -D -3 -V - PIII.

Zamkova dlazba DL 80 mm

Lozna vrstva L 40 mm
SDa minimalng Egef2 = 100 MPa

Stérkodrt’ tiida A, fr. 0/63 SDa 150 mm
SDg minimalngé Eger2 = 80 MPa

Stérkodrt’ tfida B, fr. 0/125 SDs 200 mm

(Sanace zemni plané min. 400 mm)

Celkem 470 mm
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Zemni plan minimalné Egef2 = 45 MPa

Konstrukce pochozich ploch (chodnikii) byla navrzena dle katalogového listu
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — vSeobecna cast, katalog, navr-
hova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s Géinnosti od 1. 9. 2010) [10]. Katalo-
gové CisloD2-D —-1-CH - PIILI.

Betonova dlazba DL 80 mm
Lozna vrstva L 30 mm
SDg minimalné Eger2 = 50 MPa
Stérkodrt tiida B, fr. 0/32 SDs 150 mm
(Sanace zemni plan¢ min. 200 mm)
Celkem 260 mm

Zemni plan minimalné Egef2 = 30 MPa

Konstrukce autobusovych zalivi byla navrzena dle katalogového listu TP 170 —
Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast, katalog, ndvrhovéa metoda
(ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s Géinnosti od 1. 9. 2010) [10]. Katalogové ¢islo
D1-D-1-1V-PIIIL

Pfirodni kamen DL 120 mm

Lozna vrstva L 40 mm
MZK minimaln¢ Eger2 = 150 MPa

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220 mm
SDa minimalné Eger2 = 90 MPa

Stérkodrt tiida A, fr. 0/125 SDa 250 mm

(Sanace zemni plan¢ min. 400 mm)

Celkem 630 mm

Zemni plan minimalné Eger2 = 30 MPa

Rozhrani vozovky a chodniku tvofi silni¢ni obrubnik $itky 150 mm nastojato ulo-
zeny do betonového loZe s naslapem 120 mm.

Rozhrani vozovky a zelené tvoii silni¢ni obrubnik §itky 150 mm nastojato ulo-
zeny do betonového loZe s naslapem 120 mm.

Rozhrani vozovky a chodniku v misté pfechodu pro chodce tvofi silni¢ni obrubnik
najezdovy Sitky 150 mm nastojato ulozeny do betonového loze s naslapem 20 mm.

Rozhrani vozovky a chodniku v misté autobusového zalivu tvoti Kasselsky ob-
rubnik $itky 435 mm uloZeny do betonového loze s naslapem 200 mm.

Rozhrani vozovky a parkovacich stani tvoifi chodnikovy obrubnik $itky 100 mm
nastojato ulozeny do betonového loze zapustény s naslapem 0 mm.

Rozhrani parkovaciho stani a zelen¢ tvofi silni¢ni obrubnik $itky 150 mm nasto-

jato ulozeny do betonového loze s naSlapem 120 mm.
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Rozhrani parkovaciho stdni a chodniku tvofi silni¢ni obrubnik §itky 150 mm na-
stojato ulozeny do betonového loze s naslapem 120 mm.

Rozhrani bezbariérového parkovaciho stdni a chodniku tvofii silni¢ni obrubnik na-
jezdovy Sitky 150 mm nastojato ulozeny do betonového loze s naSlapem 20 mm.

Rozhrani chodniku a zelené tvofi chodnikovy obrubnik sitky 100 mm nastojato
ulozeny do betonového loze na jedné stran¢ zapustény s naslapem 0 mm, na stran¢ druhé
s naslapem 60 mm.

Obrubniky nutno ulozit do betonového loze tl. minimalné 10 cm s betonovou
bocni opérou. Vyska obrubniku je navrzena tak, Ze musi umoznit pohyb osob s o0mezenou
schopnosti pohybu dle vyhlasky MMR CR ¢&. 398/2009 Sh. [16] Z hlediska uZivani
stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu je stavba feSena bezbariérové v souladu
s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Projektova dokumentace je v souladu s Metodickymi po-
znamkami k vytvareni podminek pro samostatny a bezpe¢ny pohyb nevidomych a slabo-
zrakych lidi vydanych v roce 2000.

6.5.2 Varianta B

Konstrukce okruzniho pasu a vétvi okruzni kiizovatky byla navrzena dle kata-
logového listu TP 170 — Navrhovéani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast,
katalog, navrhova metoda (ze dne 12.8. 2010) dodatkem ¢.1 (s ucinnosti od
1. 9. 2010) [10]. Katalogové ¢islo DO—N -3 —11 - PI11.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postiik SP EP (0,25 kg/m?)

Asfaltovy beton ACL 16S 70 mm
Spojovaci postiik SP EP (0,25 kg/m?)

Asfaltovy beton ACP 16S 60 mm
Infiltraéni postiik IP EP (0,40 kg/m?)

Smés stmelena cementem, fr. 0/32 SC Csno 170 mm
SDa minimalné Eger2 = 90 MPa

Stérkodrt tiida A, fr. 0/125 SDa 250 mm

(Sanace zemni plang min. 400 mm)

Celkem 590 mm

Zemni plan minimalné Egefr2 = 45 MPa

Konstrukce komunikace uvniti obchodniho arealu byla navrzena dle katalogo-
vého listu TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast, kata-
log, navrhova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s t¢innosti od 1. 9. 2010) [10].
Katalogové ¢islo D1 - N -2 -V - PIII.

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm

Spojovaci postfik SP EP (0,25 kg/m?)
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Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm

Infiltraéni postiik SP EP (0,40 kg/m?)
SDa minimalng Egef2 = 100 MPa
Stérkodrt’ tiida A, fr. 0/63 SDa 150 mm
SDg minimalng Egef2 = 70 MPa
Stérkodrt’ tiida B, fr. 0/125 SDs min. 150 mm
(Sanace zemni plan¢ min. 400 mm)
Celkem 410 mm

Zemni plain minimalné Eger2 = 45 MPa

Konstrukce parkovacich stani a délicich ostriavkia byla navrzena dle katalogo-
vého listu TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna ¢ast, kata-
log, navrhova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s u¢innosti od 1. 9. 2010) [10].
Katalogové ¢islo D1-D -3 -V - PIII.

Zamkova dlazba DL 80 mm

Lozna vrstva L 40 mm
SDa minimalné Eger2 = 100 MPa

Stérkodrt’ tiida A, fr. 0/63 SDa 150 mm
SDg minimalné Eger2 = 80 MPa

Stérkodrt tfida B, fr. 0/125 SDg 200 mm

(Sanace zemni plan¢ min. 400 mm)

Cel-

kem 470 mm
Zemni plait minimaln€ Eger2 = 45 MPa

Konstrukce pochozich ploch (chodnikii) byla navrzena dle katalogového listu
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — v§eobecna cast, katalog, navr-
hova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s G¢innosti od 1. 9. 2010) [10]. Katalo-
gové ¢isloD2-D -1-CH - PIIL.

Betonova dlazba DL 80 mm
LoZna vrstva L 30 mm
SDg minimalné Ege2 = 50 MPa
Stérkodrt t¥ida B, fr. 0/32 SDs 150 mm
(Sanace zemni plané min. 200 mm)
Celkem 260 mm

Zemni plan minimaln¢ Eger2 = 30 MPa

Konstrukce prstence okruzni kiizovatky byla navrzena dle katalogového listu
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci — vSeobecna cast, katalog,
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navrhova metoda (ze dne 12. 8. 2010) dodatkem ¢. 1 (s t¢innosti od 1. 9. 2010) [10]. Ka-
talogové ¢islo D1 -D - 1-1V - PIll1I.

Ptirodni kdmen DL 120 mm
LozZna vrstva L 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 210 mm
MZ minimalné Eqer2 = 60 MPa
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm
(Sanace zemni plané min. 400 mm)
Celkem 570 mm

Zemni plan minimalné Egef2 = 30 MPa

Rozhrani vozovky a chodniku tvofi silni¢ni obrubnik $itky 150 mm nastojato ulo-
zeny do betonového loze s naslapem 120 mm.

Rozhrani vozovky a zelené tvoii silni¢ni obrubnik $itky 150 mm nastojato ulo-
zeny do betonového loze s naslapem 120 mm.

Rozhrani vozovky a chodniku v misté ptechodu pro chodce tvofi silni¢ni obrubnik
najezdovy Sitky 150 mm nastojato ulozeny do betonového loze s naslapem 20 mm.

Rozhrani vozovky a prstence okruzni kiizovatky tvoii zkoseny obrubnik Siiky
300 mm ulozeny do betonového loze s naslapem 80 mm.

Rozhrani prstence okruzni kfiZovatky a sttedového ostrova tvofi silni¢ni obrubnik
Sitky 150 mm nastojato uloZeny do betonového loze s naslapem 200 mm.

Rozhrani vozovky a parkovacich stani tvofi chodnikovy obrubnik Sitky 100 mm
nastojato uloZeny do betonového loze zapustény s nasSlapem 0 mm.

Rozhrani parkovaciho stani a zelené tvofi silni¢ni obrubnik Sitky 150 mm nasto-
jato ulozeny do betonového loze s naslapem 120 mm.

Rozhrani parkovaciho stani a chodniku tvofi silni¢ni obrubnik sitky 150 mm na-
stojato ulozeny do betonového loze s naSlapem 120 mm.

Rozhrani bezbariérového parkovaciho stani a chodniku tvofi silni¢ni obrubnik na-
jezdovy Sitky 150 mm nastojato uloZeny do betonového loze s naslapem 20 mm.

Rozhrani chodniku a zelené tvoti chodnikovy obrubnik Sifky 100 mm nastojato
uloZeny do betonového loze na jedné stran€ zapustény s naslapem 0 mm, na stran¢ druhé
S naslapem 60 mm.

Obrubniky nutno ulozit do betonového loze tl. minimalné 10 cm s betonovou
boc¢ni opérou. Vyska obrubniku je navrzena tak, ze musi umoznit pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu dle vyhlasky MMR CR ¢&. 398/2009 Sb [xx]. Z hlediska uZivani
stavby osobami se sniZzenou schopnosti pohybu je stavba feSena bezbariérové v souladu
s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Projektova dokumentace je v souladu s Metodickymi po-
znamkami k vytvareni podminek pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a slabo-
zrakych lidi vydanych v roce 2000.
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6.6 Svislé dopravni znacdeni

Navrh svislého dopravniho znaceni je zakreslen v situacnich vykresech doprav-

niho znaceni. Jejich vycet je prehledné uveden v nésledujicich tabulkach.

Svislé dopravni znacky jsou navrzeny v provedeni FeZn lisované s dvojitym ohy-

bem, sloupek FeZn vysky 2,5 m s osazenim do patek. SDZ musi byt umistény tak, aby

okraj desky dopravni znacky byl situovan nejméné 0,5 m od okraje vozovky, ale ne vice
nez 2,0 m. V misté chodniku musi byt SDZ umisténa tak, aby spodni okraj desky byl
umistén nejméné 2,0 m nad niveletou chodniku. Dopravni znacky umisténé v chodniku
nutno osadit tak, aby v chodniku zustal volny pruchod $ifky nejméné 1,25 m. Tam, kde
by vyse uvedené podminky byly ve vzajemném rozporu, nutno pouzit konzolového

sloupku.

6.6.1 Varianta A

SDz Pocet Text/symbol Poznamka
B2 2 X - Nové SDZ
B 20a + B 28 1x - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
B 20a + B 28 1x -
SDZ
E 13— MIMO ZA-
B24a+E 13 2 X L, Nové SDZ
SOBOVANI ove
E 13— MIMO ZA-
B24b+E1 2 L, 5 SDZ
b 3 X SOBOVANI Nové S
ZruSeni stavajiciho
B 28 1x -
SDZ
1J 4c 2 X - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
1J 4c 2 X -
SDZ
IP 4a 1x - Nové SDZ
IP 4b 1x - Nové SDZ
IP6 8 x - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
IP 2 -
6 X SDZ
IP 12 — symbol ko-
IP 12 1x garku, text RE- Nové SDZ
SERVE
IP 12 — symbol ko-
Sarku, text RE-
IP12+E1+E 8d 1x cariy, fext Nové SDZ
SERVE
El-2x
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IP 12 — symbol ko-
carku, text RE-
IP12+E1+E8d 1x carku, fext Nové SDZ
SERVE
E1l - 5x
IP 12 — symbol inva-
IP12+E1+E8d 1x lidy, text RESERVE Nové SDZ
E1 - 2x
IP 12 — symbol inva-
IP12+E1+E8d 1x lidy, text RESERVE Nové SDZ
E1 - 5x
IP 19 3 X - Nové SDZ
IP 25a 1x - Nové SDZ
IP 25b 1x - Nové SDZ
P2+E2b 2 X - Nové SDZ
P4+E?2b 2 X - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
P6 1x : D7
Tabulka 19: Navrh SDZ - Varianta A
6.6.2 Varianta B
SDz Pocet Text/symbol Poznimka
B2 4 x - Nové SDZ
B 20a + B 28 1x - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
B20a+B?2 1 -
Oa 8 X SD7
B 24a + E 13 2 X E 13 -~ MIMO ZA- Nové SDZ
SOBOVANI
E 13 — MIMO ZA-
B 24b + E 13 2 X L Nové SDZ
SOBOVANI ove s
ZruSeni stavajiciho
B2 1 -
8 X SDZ
C4a 4 X - Nové SDZ
SOUKROMY PO- P ivaticih
E13 1% ZEMEK VIMBAU osun ;S;am ©
S.R.0O.
IP 4a 1x - Nové SDZ
IP 4b 2 X - Nové SDZ
IP6 8 X - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
IP 6 2 X - SD7
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IP 12 — symbol ko-
IP 12 1x ¢arku, text RE- Nové SDZ
SERVE
IP 12 — symbol ko-
IP12+E1+E 8d 2 x arku, text RE- Nové SDZ
SERVE
E1-2x
IP 12 — symbol inva-
IP12+E1+E8d 2 X lidy, text RESERVE Nové SDZ
E1-2x
IP 25a 1x - Nové SDZ
IP 25b 1x - Nové SDZ
Posun stavajiciho
P2 1x - SD7
P4+C1 4x - Nové SDZ
ZruSeni stavajiciho
P6 1x - SD7

Tabulka 20: Navrh SDZ - Varianta B

6.7 QOdstavna a parkovaci stani

Pro potieby diplomové prace byla spocitana bilance parkovacich stdni dvéma zpi-
soby — dle normy CSN 73 6110 [5] a dle Natizeni ¢. 10/2016 Sb. hlavniho mésta Prahy,
kterym se stanovuji obecné pozadavky stavby v hlavnim mésté Praze (prazské stavebni
predpisy) ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sb. HMP s aktualizovanym oddvodnénim (2018)
[18].

Vsechna parkovaci stani jsou navrZena s délkou 4,7 m a §itkou 2,7 m pro zékladni
stani a 2,8 m pro krajni stdni. Vyhrazena stani jsou navrZena s Sitkou 5,8 m pro 2 stani
vedle sebe (2 x 2,3 m - stani, 1,2 m — manipula¢ni plocha) a s $itkou 3,5 m pro jedno
stani. Kolem bezbariérovych stani je navrzen sniZzeny obrubnik a varovny pas (Sitky
0,4 m). Vice bezbariérovych stani vedle sebe jsou oznacena trojici SDZ - IP 12+ E 1 +
E 8d. Jedno bezbariérové stani je oznaceno SDZ 1P 12.

6.7.1 Varianta A

Vysledky vypoétu bilance parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, tab. 34 [5]

Celkovy pocet stani u obchodniho arealu 278
Z toho pro téZce pohybové postizené 8
Z toho pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku 3
Celkovy pocet stani u restaurace rychlého obcerstveni 26
Z toho pro tézce pohybovée postizené 2
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Z toho pro osoby doprovazejici dité v kocarku ‘

0

Tabulka 21: Vysledky vypoétu bilance parkovacich stani dle normy CSN 73 6110 [5]

Bilanci parkovacich stani vypoétenou dle normy CSN 73 6110 [5] nebylo mozné

a navrzen byl maximalni pocet parkovacich stani.

z divodu nedostatku volného prostoru dodrzet, proto je vypocet pouze dolozen v ptiloze

Celkovy pocet stani u obchodniho arealu

176

Z toho pro tézce pohybove postizené

Z toho pro osoby doprovazejici dité v kocarku

Celkovy pocet stani u restaurace rychlého obcerstveni

Z toho pro tézce pohybovée postizené

Z toho pro osoby doprovazejici dité v ko¢arku

o | oo |~

Tabulka 22: Skute¢ny navrh parkovacich stani pro Variantu A

6.7.2 Varianta B

Podrobny vypocet bilance parkovacich stani dle prazskych stavebnich ptedpisii

[18] je dolozen v piiloze.

min. max.

Celkovy pocet stani u obchodniho areilu 101 134
Z toho pro tézce pohybové postizené 6 -
Z toho pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku 2 -
Celkovy pocet stani u restaurace rychlého obcerstveni 5 7
Z toho pro tézce pohybove postizené 1 -
Z toho pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku 0 -

Tabulka 23: Vysledky vypoctu bilance parkovacich stani dle prazskych predpisa [18]

Celkovy pocet stani u obchodniho arealu

134

Z toho pro tézce pohybové postizené

Z toho pro osoby doprovazejici dité v koc¢arku

Celkovy pocet stani u restaurace rychlého ob¢erstveni

Z toho pro téZce pohybové postizené

Z toho pro osoby doprovazejici dité v koCarku

Ol OO N O

Tabulka 24: Skuteény navrh parkovacich stani pro Variantu B
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6.8 Ovéreni priijezdnosti vleénymi kiivkami

Prijezdnost vlecnymi kiivkami byla ovéfena pomoci pocitacového softwaru Au-
toTurn. Prijezdnost a velikost rozmérti automobilt je ziejma ze situacnich vykrest vlec-
nych kiivek.

6.8.1 Kiizovatky

Prijezd vétvemi priisecné kiizovatky a prijezd okruzni kiizovatkou byl ovéien
pomoci vlecnych kiivek ndkladni navésové soupravy.

6.8.2 Cerpaci stanice PHM

Zpevnéné plochy Cerpaci stanice pohonnych hmot byly ovéfeny pomoci vleénych
kiivek tfinapravového velkého nakladniho automobilu.

6.8.3 Plochy zasobovani velkoobchodu potravin

Zpevnéné plochy zasobovani za velkoobchodem potravin byly ovéfeny pomoci
vle¢nych kiivek nakladni ndvésové soupravy.

6.8.4 Komunikace pro zasobovani prodejen a restaurace rychlého obcerstveni

Priijezdnost a oto¢eni na komunikaci pro zasobovani prodejen a zpevnéné plochy
u restaurace rychlého obcerstveni byly ovéteny pomoci vleénych kiivek dodavkového
automobilu.

6.8.5 Parkovisté

Prijezdnost, najeti a vyjeti vpied i vzad z parkovacich stani byly ovéfeny pomoci
vle¢nych kiivek osobniho automobilu.
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7. Zavér

Cilem studie byl navrh variant feSeni parkovisté a piilehlych zpevnénych ploch
pro potieby obchodniho arealu (velkoobchod s potravinami, osm prodejen rizného cha-
rakteru, restaurace rychlého obcerstveni, Cerpaci stanice pohonnych hmot a samostatné
myci boxy) a navrzZeni variant iroviiové kiizovatky s ndvrhem nové méstské komunikace,
na kterou bude obchodni aredl ptipojen.

Ve Varianté A byly hlavnimi prvky névrh parkovacich stani na nejvyssi moznou
hodnotu a kiizovatka iroviiova prise¢nd. Hlavnimi prvky Varianty B byl navrh parkova-
cich stani dle Prazskych stavebnich ptedpist a kiizovatka tirovitova jednopruhova ok-
ruzni.

Z dopravniho i estetického hlediska je navrh parkovacich stani Varianty A vyhod-
né&jsi z diivodu vyuziti vét§iho mnozstvi prostoru a z hlediska mozného zvyseni poctu pa-
ter zohlednujicich objekti obchodniho arealu. Ve Varianté B vSak byl dodrzen maximalni
pocet parkovacich stani, ktery je dan Prazskymi stavebnimi pfedpisy [-].

Z hlediska kapacity byly ob¢ varianty kiizovatky vyhodnoceny jako vyhovujici,
avSak lépe vychazi kiizovatka okruzni Varianty B, kde na rozdil od kiizovatky pruseéné
maji viechny paprsky kiizovatky UKD A. Z hlediska bezpeénosti je kiizovatka okruZni

Pfi vybéru variant bude zaviset na rozhodnuti dot¢enych organti. Pokud by se sta-
vebni Ufad ptiklonil k moZnosti pfekro¢eni maximalnich poctu parkovacich stani, dopo-
rucila bych pro dalsi stupné projektové dokumentace Variantu A z hlediska zpevnénych
ploch obchodniho arealu. Ktizovatku bych volila jednopruhovou okruzni Varianty B.
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