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1. ZAKLADNI INFORMACE

1.1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukee Zelezniéni traté Olomouc — Sumperk v km 19,695 —

22,7 vcetné technologie praci
Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveii 331/95, 602 00 Brno

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Misto stavby: Trat’ €. 311A Krnov — Jindt.ve Sl.st.hr. — HanuSovice —
Olomouc hl. n.
Km 19,695 — 22,700

Usek mezi 7st. Troubelice a Libina

Katastralni tizemi: Troubelice

Okres: Olomouc

Kraj: Olomoucky

Projektant: Monika Blankova

Vedouci prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2. Zadani projektu

Cilem bakalafské prace je rekonstrukce Zelezni¢ni traté Olomouc — Sumperk v km 19,695
— 22,700. Tento usek se nachazi mezi Zelezni¢ni stanici Troubelice a Libina. Dale se prace
zabyva navrhem odvodnéni trati, rekonstrukci zastavky Troubelice zastavka a navrhem noveé
ziizené zastavky Troubelice - stied, kterd se nachdzi v tseku traté. Soucasti je také navrh

technologie praci.


http://sl.st.hr/

1.3. Podklady

1. Geodetické zaméfeni traté
2. Nakresny piehled Zelezni¢niho svrsku
3. Prohlidka terénu zelezni¢ni traté

1.4. Pozadované prilohy

Situace 1:1000
Podélny profil 1:2000/200
Charakteristické fezy 1:50

Néavrh technologie prace

o &~ WD P

Vykaz vymér

2. STAVAJICI STAV

Jedna se o jednokolejnou trat, ktera zacina i konéi v pfimé. Rekonstruovany usek je
dlouhy 3,005 km, na kterém je po celé délce trat'ova rychlost 65 km/h. Trat’ je neelektrifikovana,

tvotena bezstykovou koleji.
Diivodem rekonstrukce je nevyhovujici stav geometrickych parametri koleje, Spatné
odvodnéni a nevyhovujici stav konstrukce nastupiste.

2.1. Smérové poméry

Informace o smérovych pomérech byly ziskany z ndkresného piehledu Zelezni¢niho
svriku, kde je stani¢eni uvedeno s piesnosti na metry. Usek se sklada ze 4 smérovych oblouki

Z toho jsou tii o poloméru mensim nez 500 m.

Oznaceni | StaniCeni [km] Smérovy prvek (R[m]; D[mm]) | Délka [m]

zZU 19,695 000 Piima 49,00
ZP 19,744 000 Piechodnice 90,00
Z0 19,834 000 Oblouk; R=465; D=65 142,00




Oznaceni | StaniCeni [km] Smérovy prvek (R[m]; D[mm]) | Délka [m]
KO 19,976 000 Piechodnice 90,00
KP 20,066 000 Piima 508,00
ZP 20,574 000 Piechodnice 64,00
Z0 20,638 000 Oblouk, R=568; D=69 399,00
KO 21,037 000 Piechodnice 63,00
KP 21,100 000 Piima 265,00
ZP 21,365 000 Piechodnice 82,00
Z0 21,447 000 Oblouk; R=283; D=119 502,00
KO 21,949 000 Piechodnice 81,00
KP 22,030 000 Pfima 57,00
ZP 22.087 000 Ptechodnice 7,00
Z0 22,157 000 Oblouk; R=470; D=64 206,00
KO 22,363 000 Piechodnice 7,00
KP 22,433 000 Piima 267,00
KU 22,700 000

2.2. Sklonové poméry

Z nékresného piehledu Zelezni¢niho svrSku byly ziskany informace o lomech sklonu, jejich

vzdalenosti a sklony nivelety.

Vysky temene kolejnice byly zjiStény z jednotné Zelezni¢ni mapy. Vyskové koty byly

uvedeny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani.

Staniceni [km] Sklon [%o0] | Délka [m]
19,695 000 +5,72 2,00
19,715 000 +10,45 233,00
19,948 000 +7,16 302,00
20,250 000 +8,22 300,00
20,550 000 +6,36 89,00
20,639 000 +10,54 110,00




20,749 000 +8,32 351,00
21,100 000 +9,08 412,00
21,512 000 +10,56 182,00
21,694 000 +1,99 98,00
21,792 000 49,42 101,00
21,893 000 +13,07 798,00
22,691 000 +13,73 9,00
22,700 000

2.3. Zelezni¢ni svrSek

Dle nakresného piehledu Zelezni¢niho svrsku je po celém useku pozita kolejnice tvaru S49
a betonové prazce SB6, upevnéni tuhé s zebrovymi podkladnicemi. V oblouku ve staniceni 21,
430 — 21,450 jsou jiz pouzity prazcové kotvy na kazdém druhém prazci. Kolejové loze je

tvoreno Stérkem.

2.4. Zelezni¢ni spodek

Z geologické mapy CR 1:50000 bylo zjisténo prazcové podlozi. Na vétsing tseku je

podlozi tvotfeno Stérky a pisky. V useku mezi km 21,7 — 22,1 se nachazi fylit.

Geotechnické parametry nebyly podkladem ke zpracovani bakalarské prace. Skladba

prazcového podlozi byla navrzena s ohledem na ochranu pfed G¢inky mrazu. Tvar zemniho

télesa je uveden v nasledujici tabulce.

Staniceni [km]

Tvar zemniho télesa

Od Do Vlevo Vpravo
19,695 000 19,758 000 nasep nasep
19,758 000 20,095 000 zafez zafez
20,095 000 20,110 000 zatrez nasep
20,110 000 20,250 000 nasep nasep
20,250 000 20,315 000 zarez nasep
20,315 000 20,335 000 zatez zatez




20,335 000 20,700 000 nasep nasep
20,700 000 20,780 000 zatez zéfez
20,780 000 20,900 000 zatez nasep
20,900 000 21,170 000 nasep nasep
21,170 000 21,230 000 zarez nasep
21,230 000 21,585 000 zatez zarez
21,585 000 22,033 000 nasep nasep
22,033 000 22,450 000 zatez zéfez
22,450 000 22.700 000 nasep nasep

2.4.1. Odvodnéni

Stav odvodnéni byl zjistén béhem vizualni prohlidky rekonstruovaného useku. Stavajici
ptikopy jsou zanesené a zarostlé kiovinami, na mnoha mistech chybi uplné, avSak by zde
vzhledem k okolnimu terénu byt mély. K pfevedeni vody pies trasu slouzi 9 propustki a 5

mosti. VSechny propustky jsou zanesené, nicméné po technické strance jsou v dobrém stavu.

2.4.2. Stavby Zelezni¢niho spodku

V rekonstruovaném useku se nachéazi 9 propustkli. Déale se na tiseku nachazi 5 mostu.

Vsechny stavby Zelezni¢niho spodku jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Staniceni [km] Stavba Poznamka
20,188 000 propustek sv.0,80 m
20,211 000 propustek sv. 0,80 m
20,601 000 most sv. k. 3,75 m
vol. v. 3,15 m
20,728 000 propustek sv. k. 0,60 m
vol. v. 0,82 m
20,870 000 propustek sv. 0,80 m
21,006 000 propustek sv. k. 0,55 m
vol. v. 0,40 m
21,082 000 propustek sv.k. 1,10 m
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vol.v. 1,50 m

21,193 000 propustek sv. k. 1,90 m

vol.v. 0,90 m

21,395 000 propustek sv. k. 0,80 m

vol.v. 0,40 m

21,507 000 propustek sv. k. 1,80 m

vol.v. 0,85 m

21,686 000 most pres silnici IILtiidy ¢. 31548 spojujici
obce Piskov a Troubelice

sv. k. 8.50 m

vol. v. 4,64 m

21,745 000 most sv. k. 5,90 m

vol.v. 4,30 m

21, 886 000 most ptes silnici ¢. 31552 spojujici Troubelice
s Troubelice — sidliste
sv. k. 6,00 m

vol. v. 3,98 m

22,586 000 most sv. k. 4,00 m
vol.v. 3,70 m

2.4.3. Uroviové krizeni

Na useku se nachazi tfi Groviiova kiizeni s pozemni komunikaci. Jedna se o silnice
II.(IV.) tfidy a tcelové komunikace, uzivané prevazné zemeédé€lskou technikou, S 0znacenim
P4225, P4226, P4227. Piejezdy jsou zabezpeCeny vystraznym kiizem (dopravni znaceni — A32a
»Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni ptejezd jednokolejny*), znackou STOP (dopravni znaceni — P6
»otlj, dej prednost v jizdé“) nebo svételnym signalizatnim zafizenim bez zavor (dopravni
znaeni — PZS bez zavor ,Piejezdova zabezpeCovaci signalizace®). Jejich specifikace jsou

uvedeny v nasledujici tabulce.

Staniceni [km] | Oznaceni | Pozndmka Zabezpeceni

19,758 000 P4225 Pozemni komunikace | A32a+ PZS bez zavor

20,204 000 P4226 Pozemni komunikace | A32a+ P6

9



21,194 000 P4227 Ucelova komunikace | A32a + P6

2.4.4, Krizeni inZenyrskych siti

Ptfi prohlidce trati a ani z dostupnych podkladi nebylo zjistétno zadné kiizeni

s inzenyrskymi sitémi.

2.5. Nastupisté

Na trati je zbudovana zelezni¢ni zastavka Troubelice zastavka. Krom¢ konstrukce s nizkou
vySkou nastupni hranou je zastavka také nevhodné umisténa v oblouku. V ramci rekonstrukce

bude navrzena nova konstrukce a zvazeno pfemisténi zastavky.

Na trati je do budoucna pocitano s nové vybudovanou zastavkou Troubelice — stied, ktera
bude nahrazovat Zelezni¢ni stanici Troubelice. Tato stanice bude do budoucna vyuzivana jen

jako vyhybna bez obsluhy cestujicich.

3. NAVRZENY STAV

Nové navrzeny stav byl navrzen dle normy CSN 73 6360-1. Trasa o celkové délce
3,005km ve stani¢eni km 19,695 000 — 21,700 000 se snazi smérové a vySkové co nejvice
priblizit stavajicimu stavu. Tratova rychlost bude zvysena az na rychlost 90 km/h (viz. kapitola

smérové pomeéry).

3.1. Smérové poméry

Snahou bylo navrhnout posuny maximalné¢ do 5 cm nicméné Vv nékterych mistech to
nebylo mozné. Maximalni smérovy posun je tedy 234 mm ve stanieni 22,345 577 km. VSechny

posuny osy byly navrZzeny tak, aby nebylo nutné vyrazné ménit zemni téleso.
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S ohledem na geometrické parametry koleje byla zvySena rychlost ze stavajicich 65 km/h
na rychlost 90 km/h ve stani¢eni km 19,695 000 - 21,358 699 a na rychlost 75 km/h ve stani¢eni
km 21,358 699 — 22,435 168.

Na useku se nachazi 4 oblouky ztoho 3 spolomérem mens$im nez 500 m a jeden
s polomérem mensim nez 600 mm, coz se projevi na tvaru kolejového loze. Parametry

jednotlivych prvkii smérového motivu jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

Oznaceni | Stani¢eni [km] | Smérovy prvek a jeho parametry Délka [m]
zU 19,695 000 PFima 46,695
ZP 19,741 695 Prechodnice; n=7,68V; n130=7,26V130; 85,00
Lk=85,000 m; A=200; m=0,642 m;
T=162,110 m; klotoida
Z0 19,826 695 Kruznicova ¢ast oblouku; R=468,8 m; 145,570
V=90 km/h; V130=95 km/h; D=123 mm;
=81 mm; l130=105 mm; as=31,71839;
Li=145,570 m
KO 19,972 265 Prechodnice; Nn=8,22V; n130=7,77V 130, 91
Lk=91,000 m; A=207; m=0,736 m;
T=164,739 m; klotoida
KP 20,063 265 Piima 498,509
ZP 20,561 774 Prechodnice; n=8,82V; n130=7,55V130; 81
Lk=81,000 m; A=214; m=0,482 m;
T=285,667 m; klotoida
Z0 20,642 774 KruZnicova ¢ast oblouku; R=567 m; 383,308
V=90 km/h; V130=105 km/h; D=102 mm;
1=67 mm; 1130=129 mm; as=51,93549;
Li=383,308 m
KO 21,026 082 Prechodnice; n=8,44V; n130=7,23V130; 77,5
Lk=77,500 m; A=210; m=0,441 m;
T=284,012 m; klotoida
KP 21,103 582 Piima 255,117
ZP 21,358 699 Prechodnice; n=8,42V; n130=7,89V130; 89
Lk=89,000 m; A=159; m=1,163 m;
T=518,121 m; klotoida
Z0 21,447 699 KruZnicova ¢ast oblouku; R=283,5 m; 496,358
V=75 km/h; V130=80 km/h; D=141 mm;
=94 mm; 1130=126 mm; 0s=131,1094g;
Li=496,358 m
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Oznaceni | Stani¢eni [km] | Smérovy prvek a jeho parametry Délka [m]

KO 21,944 057 Prechodnice; n=8,13V; n130=7,62V130; 86,000
Lk=86,000 m; A=156; m=1,086 m;
T=516,670 m; klotoida

KP 22,030 057 Piima 52,199

ZP 22,082 256 Prechodnice; n=17,56V; n130=15,49V130; | 79,000
Lk=79,000 m; A=192; m=0,556 m;
T=180,672 m; klotoida

Z0 22,161 256 Kruznicova ¢ast oblouku; R=467,5 m; 194,912
V=75 km/h; V130=85 km/h; D=60 mm;
=82 mm; 1130=123 mm; 0s=37,30019;
Li=194,912 m

KO 22,356 168 Prechodnice; n=17,56V; n130=15,49V130; 79,000
Lk=79,000 m; A=192; m=0,556 m;
T=180,672 m; klotoida

KP 22,435 168 Piima 29,929

KU 22,465 097

3.2. Sklonové reSeni

Vsechny hodnoty vySek jsou uvedeny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).
Navrh nové nivelety temene kolejnice byl proveden tak, aby se co nejvice pfiblizil nyn&jsimu
stavu a minimalizovaly se vy$skové posuny. Lomy sklonu byly navrzeny s ohledem na normu
CSN 73 6360-1. Snahou bylo umistit lomy sklonu mimo pfechodnice a mimo zaobleni

vzestupnice. Maximalni vy$kovy posun je 72 mm ve stani¢eni 22,161 251 km.

Poloméry zakruzovacich obloukti byly zvoleny s ohledem na normu 3240 m a 2250 m.
Nebyl divod, aby byly poloméry voleny vétsi. Vstupni a koncova te¢na byly opét voleny

s ohledem na napojeni na ptivodni nivelety koleje.

V piimych usecich je niveleta koleje na spojnici temen kolejnicovych pasti. V obloucich je
niveleta upravena o hodnoty poloviny pievySeni na hodnotu nivelety temene Kkolejnice
nepievysené¢ho kolejnicového pasu. Tyto hodnoty nivelety jsou zakresleny ve vzorovych

pfi¢nych fezech.
Ptehled jednotlivych lomi sklonu je shrnuty v nasledujici tabulce.
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Ozn. Staniceni Vyska Sklon | Délka[m] | Rv[m] | tz[m] | yv[m]
[km] [m] [%o]

zU 19,695 000 259,107 | +10,55 | 236,470

LN1 | 19,931470 261,583 | +7,34 211,631 3240 5,200 0,004

LN2 | 20,143 102 263,136 | +5,55 66,530 3240 2,900 0,001

LN3 | 20,209 632 263,505 | +8,82 189,211 3240 5,297 0,004

LN4 | 20,398 843 265,174 | +7,65 | 258,169 3240 1,895 0,001

LNS | 20,657 012 267,147 | +9,92 87,873 3240 3,677 0,002

LN6 | 20,744 884 268,019 | +8,20 181,821 3240 2,786 0,001

LN7 | 20,926 705 269,511 | +8,75 | 266,766 3240 0,891 0,000

LN8 | 21,193471 271,846 | +9,24 275,108 3240 0,794 0,000

LN9 | 21,468 579 274,388 | +9,99 217,579 2250 0,844 0,000

LN10 | 21,686 358 276,562 | +2,65 126,266 2250 8,258 0,015

LN11 | 21,812 424 276,896 | +12,73 | 467,529 2250 11,340 | 0,029

LN12 | 22,279 953 282,850 | +13,09 | 418,610 2250 0,405 0,000

KU 22,698 563 288,329

3.3. Zelezni¢ni svrsek

V celém rekonstruovaném tseku je navrzena bezstykova kolej s ohledem na piedpis SZDC

S3/2. Vzhledem k malym polomérim byly navrZeny

3.3.1. Sestava Zelezni¢niho svrsku

Byla navrzena sestava zelezni¢niho svrsku pro bezpodkladnicové pruzné upevnéni kolejnic
trvaru 49 E1 (S49) a betonovymi prazci B 03. Rozdéleni prazcu ,,d* (osova vzdalenost prazctu
611 mm). Toto rozdéleni prazct nevyzaduje prazcové kotvy pii poloméru oblouku vétSich nez

280 m.
Piehled svrskového materialu:

e Kolejnice 49 E1
e Prazce B03
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Pruzna svérka Skl 14Vrtule R1
Podlozky pod hlavu vrtule Usl 7

Pryzové podlozky pod patu kolejnice WS 7
Uhlové vodici viozky Wip 14 K 600

Spojky S

3.3.2. Rozsiteni rozchodu koleje

Na trati se nenachézi oblouky o poloméru mensi nez 275 m, proto nebude potieba provadét

roz$ifeni rozchodu.

3.3.3. Kolejové loze

Kolejové loze bude mit tvar lichobéznikovy se sklony svaha 1:1,25. Zakladni Sitka

od osy koleje bude 1,70 m. Minimalni Sitka stezky na plani télesa zelezni¢niho spodku je

navrzena 0,4 m. V obloucich o polomérech mensich nez udava ptedpis S3/2 bude kolejové

loze rozsiteno, popt. bude provedeno nadvyseni v souladu s timto predpisem. Material

kolejového loZe bude Stérk frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze pod loznymi

plochami prazct bude minimalné 35 cm. V misté pfejezdii bude ztizeno zapusténé kolejové

loZe symetricky na ob¢ strany od osy koleje po hrany plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Za vyménovym stykem vyhybky €. 1 v Zst. Troubelice bude ve vzdalenosti 14 m

provedeno zapusténé kolejové loze na obé strany od osy koleje. Pfechod mezi zapu§ténym a

otevienym kolejovym loZem se provede rampou na délce 6 m. Sitka zapusténého kolejového

loZe bude 3 m od osy koleje. V nasledujici tabulce je uveden popis Sitky kolejového loze a

pouziti prazcovych kotev v jednotlivych tsecich rekonstruovaného useku.

Od s[t;;l];cem Do s[:(arr;1]cen1 Tvar kolejového loze Prazcové kotvy
19,758 698 19,807 808 Sitka 1,7 m od osy bez
19,807 808 19,821 391 Sitka 1,75 m na vn&j3i stranu bez
19,821 391 19,977 943 Sitka 1,75m na vné&jsi stranu, nadvyseni 0,1m bez
19,977 943 19,992 164 Sitka 1,75 m na vn&jsi stranu bez
19,992 164 20,638 319 Sitka 1,7 m od osy bez
20,638 319 21,030 345 Sitka 1,75 m na vn&j3i stranu bez

14




QOd staniceni

Do staniceni

Tvar kolejového loze

Prazcové kotvy

[km] [km]
21,030 345 21,400 751 Sitka 1,7 m od osy bez
21,400 751 21,409 162 Sitka 1,75 m na vn&jsi stranu bez
21,409 162 21,981 295 Siika 1,75m na vn&j§i stranu, nadvy3eni 0,1m bez
21,981 295 21,989 422 Siika 1,75 m na vngj§i stranu bez
21,989 422 22,143 810 Sitka 1,7 m od osy bez
22,143 810 22,156 121 Sitka 1,75 m na vn&;jsi stranu bez
22,156 121 22,361 303 Sitka 1,75m na vngjsi stranu, nadvyseni 0,1m bez
22,361 303 22,373 614 Siika 1,75 m na vngj§i stranu bez
22,373 614 22,698 563 Sitka 1,7 m od osy bez

3.4. Zelezni¢ni spodek

Navrh Zelezni¢niho spodku byl proveden podle piedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.

3.4.1. Konstrukéni vrstva

Konstrukéni vrstva je tvotfena Stérkodrti frakce 0/32 v tlousStce minimalné 15 cm.

3.4.2. Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa byly navrzeny ve sklonu 1:1,5 a 1:2,0 s ohledem na typ zeminy.

3.4.3. Odhumusovani a ohumusovani

Odhumusovani nebude na vétSin€ tseku provedeno. Stavebni prace budou probihat z

velké Céasti na stavajicim télese, kde nebude nutné odhumusovéani. Odhumusovani bude

provedenou pouze v mistech, kde bude vytvoten ptikop u paty naspu, a to v tlouStce 15 cm.

Ohumusovani v tloustce 15 cm bude provedeno na vSech mistech, kde bude v

diisledku stavebni ¢innosti odstranéno. Taktéz bude provedeno na nové ziizenych svazich. V

usecich, kde je zfizen nezpevnény piikop, bude ohumusovani provedeno ve vzdalenosti 0,5 m

od spodni hrany nezpevnéného piikopu. V piipadé pouziti piikopovych tvarnic (UCH, UCB)
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bude ohumusovani zacinat ihned za tvarnici. Ohumusovani bude provedeno rozprostienim

ornice a osetim travnim semenem.

3.4.4. Popis plané télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plané

Zakladni sitka plan€ Zelezni¢niho spodku je 3,1 m od osy koleje. V ptipadech upravy tvaru
kolejového loze je plan rozsifena tak, aby byla zachovana stezka v minimalni Sifce 0,4 m. Ve
stavajicim stavu je Sitka plan€ t€lesa zelezni¢niho spodku mensi, nez je pozadovano. Pro snizeni
zemnich praci a zéborli pozemkll jsou v zafezech pouzity piikopové zlaby (viz kapitola
odvodnéni) a v ndspu provedeno rozsifeni pomoci prazcové rovnaniny z vyziskanych

betonovych prazct (viz charakteristické fezy). Zpevnéni prazci je provedeno dle tabulky.

Prazcova rovnanina

Strana Stani¢eni [km] Délka [m]

Leva 21,645 173 — 21,675 243 40,070
21,750 122 — 21,877 264 127,142
21,947 428 — 22,007 350 59,922

Prava 21,634 571 — 21,675 651 41,080
21,750 122 — 21,840 440 90,318
21,890 409 — 21,991 045 100,636

Zemni plan je navrZena v jednostranném piicném sklonu 5 %. VétSina rekonstruovaného
useku je v levostranném sklonu. Prehled sklonli zemni plané je uveden Vv tabulce. Je tvofena
pivodni zeminou upravenou do pozadovaného tvaru. Na zemni plan bude polozena

konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 v min. tloust’ce 15 cm.

Od staniceni [km] Do stani¢eni [km] Sklon [%] Smér sklonu
19,695 000 21,174 943 5,00 levostranny
21,174 943 22,184 984 5,00 pravostranny
22,184 984 22,698 563 5,00 levostranny

3.4.5. Odvodnéni

Na rekonstruovaném useku je navrzeno zcela nové odvodnéni, které je ptizptisobeno

poloze stavajicich propustkli. Vyskytuji se zde nezpevnéné piikopy a piikopové zidky
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UCHO s poklopem a UCBO s poklopem. V misté prejezda je odvodnéni feseno podélnymi
trativody.

3.4.5.1. Drazni prikopy nezpevnéné

Nezpevnéné prikopy jsou lichobéznikového tvaru se Sitkou dna 0,4 m. Vzdalenost
dna piikopu je navrzena minimalné 0,5 m od plané télesa Zelezni¢niho spodku a minimalné
15 cm od vyusténi zemni plané. Sikma vzdalenost od dna piikopu po ohumusovani je 0,5 m.
Sklony svaht jsou dany typem zeminy. Podélny sklon piikopu musi byt v rozmezi od 4 do

25 %o, aby nedochazelo k vymilani piikopt v dusledku velké rychlosti odtékajici vody.

3.45.2. Prikopové zidky

V nékterych usecich rekonstruovaného useku bylo pfistoupeno k névrhu piikopovych
zidek UCHO a UCBO. Tento typ piikopu byl navrzen v mistech, kde to bylo zddouci s ohledem
na snizeni objemu zemnich praci. V téchto mistech je plan télesa zelezni¢niho spodku zakonéena
dle vzorovych listd Zelezni¢niho spodku SZDC ve vzdélenosti 2,35 m od osy koleje hranou
ptikopové zidky. Zarovenn musi byt dodrzena vzdalenost 3,0 m po vné&jsi hranu piikopové zidky.

Horni plocha plané je tvotfena konstrukéni vrstvou.

UloZeni prefabrikati bude na podkladni beton C12/15 o tloustce minimalné 15 cm.
Sklony svaht vykopl budou 5:1. Do vySe odvodiiovacich otvorli bude proveden zasyp z
nepropustného materidlu — Stérkodrt’ frakce 0/4 mm. Zbyvajici prostor okolo prefabrikati
bude vyplnén Stérkem frakce 31,5/63 mm. Aby nedochédzelo ke vzajemnému promiseni
materidlti, bude mezi vrstvy ulozena geotextilie o plosné hmotnosti 280 g/mz. Prefabrikat

bude z vnéjsi strany opatien hydroizola¢nim natérem.

3.453. Levy prikop
Od staniceni Do staniceni 5
Sklon [%0] | Délka [m] | Sitka dna [m] | Typ ptikopu
[km] [km]
19,758 698 19,931 470 10,55 172,774 0,400 UCHO
19,931 470 20,063 265 7,34 131,795 0,400 UCHO
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Od staniceni Do staniceni .

[km] [km] Sklon [%o] Délka [m] Sitka dna [m] | Typ ptikopu
20,063 265 20,143 102 7,34 79,837 0,400 nezpevnény
20,143 102 20,168 111 5,50 25,009 0,400 nezpevnény
20,205 760 20,223 257 73,50 17,497 0,400 nezpevnény
20,223 257 20,398 843 8,82 175,586 0,400 nezpevnény
20,398 843 20,544 255 7,65 145,412 0,400 nezpevnény
20,697 427 20,727 766 9,92 30,339 0,400 nezpevnény
20,727 766 20,744 884 9,92 17,118 0,400 nezpevnény
20,744 884 20,862 313 8,21 117,429 0,400 nezpevnény
20,865 270 20,926 705 8,21 61,435 0,400 nezpevnény
20,926 705 20,961 779 8,75 35,074 0,400 nezpevnény
21,157 685 21,179 943 8,75 22,258 0,400 nezpevnény
21,191 719 21,390 351 9,24 198,632 0,400 UCBO
21,392 971 21,468 579 9,24 75,608 0,400 UCBO
21,468 579 21,503 740 9,99 35,161 0,400 uCBO
21,503 740 21,573 709 9,99 69,969 0,400 nezpevnény
22,039 773 22,107 317 12,73 67,544 0,400 nezpevneény
22,184 983 22,238 072 8,18 53,089 0,400 nezpevneény
22,238 072 22,264 011 12,73 25,939 0,400 nezpevnény
22,264 011 22,300 581 5,00 36,570 0,400 nezpevnény
22,300 378 22,399 615 13,09 99,237 0,400 UCHO
22,399 615 22,465 097 13,09 65,482 0,400 nezpevnény

3.4.5.4. Pravy prikop
Od staniceni Do staniceni .

k] k] Sklon [%o] | Délka [m] | Sitka dna [m] | Typ pfikopu
19,762 789 19,931 470 10,55 168,681 0,400 nezpevneény
19,931 470 20,143 102 7,34 211,632 0,400 nezpevnény
20,143 102 20,192 639 5,55 49,537 0,400 nezpevnény
20,319 399 20,398 843 8,82 79,444 0,400 nezpevneény
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Od staniceni Do staniceni .

k] k] Sklon [%0] | Délka [m] | Sitka dna [m] | Typ piikopu
20,398 843 20,544 255 7,65 145,412 0,400 nezpevnény
20,677 058 20,726 950 9,92 49,892 0,400 uCBO
20,726 950 20,744 884 9,92 17,934 0,400 nezpevneény
20,744 884 20,797 439 8,21 52,555 0,400 nezpevnény
21,189 939 21,193 471 8,75 3,532 0,400 nezpevnény
21,193 471 21,468 579 9,24 275,108 0,400 nezpevneény
21,468 579 21,573 709 9,99 105,13 0,400 nezpevnény
22,028 578 22,145 525 12,60 116,947 0,400 nezpevneény
22,145 525 22,184 984 12,73 39,459 0,400 nezpevnény
22,184 984 22,238 072 14,86 53,088 0,400 nezpevneény
22,238 072 22,300 581 12,73 62,509 0,400 uCBO
22,300 581 22,463 387 13,09 162,806 0,400 nezpevnény

3.45.5. Propustky

V rekonstruovaném tuseku se vyskytuje 5 propustkd, které bude nutné vycistit od

pfipadného zaneseni.

3.4.5.6. Podélné trativody

Podélné trativody budou na rekonstruovaném tseku pouzity v mistech zelezni¢nich
prejezdi kvili odvodnéni zemni plané. Trativody budou tvoreny trativodnimi trubkami PE-

HD vnitiniho priméru 300mm.

3.5. Rozsireni télesa pomoci prazci

V néspech, kde byla nevyhovujici Sitka plané tclesa Zeleznicniho spodku, je
navrzeno rozsifeni pomoci vyziskanych betonovych prazci. Prazce budou ulozeny v jedné
fadé¢ na podkladni beton C12/15 (suchd betonova smés) v minimalni tloustce 15 cm.
Podkladni beton bude vyspaddovany ve sklonu 4 —5 %. Spojeni jednotlivych prazcti bude
provedeno ocelovou sponou vytvorenou z betonarské oceli o priméru 16 mm, kterd bude v
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prazcich protazena otvory na vrtule. Nakonec bude zpevnéni zasypéano Stérkodrti. Prazce

budou ulozeny v jedné fadé nad sebou (viz nasledujici tabulka).

Strana Od stani¢eni [km] | Do stani¢eni [km] | Pocet fad nad sebou
leva 21,645 173 21,675 243 2

21,750 122 21,726 546 2

21,726 546 21, 877 264 1

21,947 428 22,007 350 1
prava 21,634 571 21,675 651 1

21,750 122 21,840 440 1

21,890 409 21,991 045 2

3.6. Nastupisté

3.6.1. Zastavka Troubelice zastavka

Stavajici nastupisté v zastdvce Troubelice zastavka je nevyhovujici piedev§im svou
zastaralou konstrukci s nizkou polohou nastupni hrany a umisténim v oblouku. Z tohoto
ditvodu bude stavajici nastupisté zrekonstruovano a posunuto. Nyné&js$i nastupiSté se bude
nachazet ptevazné v piimé a v prechodnici a ¢astetné v oblouku s pfevySenim 60mm a
polomérem 467,5 m. Délka navrhnutého nastupisté je 138,730 m a je umisténo na levé strané

ve staniceni 22,046 254 — 22,184 984.

Pro konstrukci nastupisté byl zvolen typ L s nastupiStni hranou ve vySce 0,55 m nad
spojnici temen kolejnic. Pro tuto konstrukei je charakteristicky betonovy prefabrikat tvaru L
Siroky 1,5 m a vysoky 1,2 m. Ten je osazen do betonového loze C 12/15 minimalni tloustky
0,1 m do vzdalenosti 2,1 m od osy koleje. Na ndstupiStni prefabrikat L se pfes vrstvu
cementové malty MC 10 osadi konzolovéa deska KS-230. Vzdalenost nastupni hrany (desky)
od osy koleje bude 1,68 m. Povrch nastupisté je v pricném sklonu 2 % smérem od koleje. Za
konzolovou deskou bude zamkova dlazba tl. 0,06 m v podkladni vrstvé tl. 0,03m ukoncéena
betonovym obrubnikem tak, aby celkova $itka ndstupisté ¢inila 3 m. Pfistup na néastupisté

bude z ptistupové cesty ve stejném misté jako je doposud.
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3.6.2. Zastavka Troubelice — sti‘ed

Na rekonstruované trati se pocita s vytvoienim nové zastavky Troubelice — stied, ktera
blize zastavéné Casti obce Troubelice. Délka navrhnutého nastupisté je 90 m a je umisténo na
pravé strané ve stani¢eni km 20,227 536 — 20,317 536. Nastupisté je umisténo celé v primé

hned za piejezdem P4226.

Pro konstrukci nastupisté byl zvolen typ UMSTEIGER s nastupiStni hranou ve vysSce
0,55 m nad spojnici temen kolejnic. Pro tuto konstrukci je charakteristicky betonovy
prefabrikat tvaru U, ktery je umistén 2,33 m od osy koleje. Prefabrikat je osazen na betonovy
zaklad o vysce 1,5m. Na nastupistni prefabrikat se ptres vrstvu cementové malty MC 10 osadi
konzolova deska. Vzdalenost nastupni hrany (desky) od osy koleje bude 1,68 m. Povrch
nastupisté je v pricném sklonu 2 % smérem od koleje. Celkova Sitka nastupisté ¢ini 3 m. Po
celé délce nastupisté je osazeno zabradli do vysky 1,2 m. Pristup na nastupisté bude pies
nastupni rampu, ktera povede Kk nové vytvorenému chodniku kolem komunikace. Nastupni
rampa bude ve stani¢eni km 20,209 632 — 20,227 536 ve sklonu 8 % a bude vybavena po

obou stranach zabradlim.

3.7. Zelezni¢ni piejezdy

Na rekonstruovaném useku se nachazi 3 Zelezni¢ni piejezdy. Jedna se o silnice

[I.(IV.) tfidy a Gicelové komunikace.

Stani¢eni [km] Popis

19,758 000 Zelezni¢ni piejezd s pozemni komunikaci — P4225
20,204 000 Zelezniéni piejezd s pozemni komunikaci — P4226
21,194 000 Zelezni¢ni piejezd s Gidelovou komunikaci — P4227

Piejezd P4225 je vybaveny svételnym signalizaénim zafizenim. Ptejezdy P4226 a P4227
jsou zabezpeCeny pouze vystraznym kiiZzem s dopravni znackou Stlij, dej pfednost v jizd¢.
Rozhledové poméry na viech piejezdech na tomto useku trati vyhovuji podle normy CSN 73

6380.
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Piejezdy P4225 a P4226 budou tvoreny z piejezdové konstrukce STRAIL. Piejezd P4227
bude z betonovych panelu.

Z dtivodu zvyseni tratové rychlosti na 90 km/h, budou vSechny piejezdy na tomto tseku

vybaveny svételnym signaliza¢nim zatfizenim bez zavor.

4. ZAVER

Moje bakalaiska prace se zabyvala rekonstrukei Zelezniéni traté Olomouc — Sumperk v
useku km 19,695 000 — 22,698 563. Bylo navrzeno nové smérové a sklonové feSeni a
odvodnéni. Byl také vypracovan vykaz vymér a technologie praci v¢etné harmonogramu
prace. Pii navrhu jsem postupovala podle platnych ¢eskych technickych norem a predpisi

SZDC, s. o.

Vsechny cile bakalarské prace byly splnény. Byly vypracovany v§echny predepsané
ptilohy. Bakalatska prace mi pfinesla hlubsi seznameni s problematikou zelezni¢nich staveb a
také s normami a predpisy souvisejicimi se zelezni¢nimi stavbami. V rdmci prace jsem se byla

také podivat na feSeny usek piimo v terénu.

V Brng¢, kvéten 2018

Monika Blankova
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