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ABSTRAKT

Jednopruhovy kruhovy objezd je navrzen v migtizeni silnice Il. tidy (Obvodovd) a mistni komunikace
(rychlostni-A, Ristavni) v Br§. So&asny stav je nevyhovuijici & hrozicimu nebezp#é, plynouci ze zvySené
maximalni dovolené rychlostired Kizovatkou, a také kili autobusovym zastavkam MHD JMK, které jsou
v sowasné dob reSeny formou zastavky v jizdnim pruhu mistni korkace, pop. ¢asténym zalivem. Cilem
navrhu je maximalni bezpeost &astniki provozu. Dale je @raz kladen na co nejmensSi zdsah do stavajici
zastavby, s ohledem na zZivotni presli a také na estetiku prisesdi.

KLIiCOVA SLOVA
Kruhovy objezd, kizovatka, zastavka, prsteneétav, chodnik, rozhled, most

ABSTRACT

The one-lane roundabout is designed at the crogsimg of road Il. Class (Obvodova) and local ré¢speed-A,
Pristavist) in Brno. The current state is unsatisfactory. Tamger is at risk due to the increased maximum
permitted speed before the junction and also becatithe MHD JMK bus stops, which are currentlyed! in

the form of a lane stop in the local road, or vatrtial bus bay. The goal of this bachelor thesi®imaximize
the safety of traffic participants. Furthermore, phasis is placed on minimizing interference withisémg
structures, the environment and aesthetics.

KEYWORDS

Roundabout, crossing point, bus stop, ring of thendabout, road branch, sidewalk, view, bridge
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1) Identifika €ni udaje

1.1) Stavba
Nazev: Upravaiizovatky Ristavni x Obvodova v B
Misto: Kraj Jihomoravsky, okres Brnogsto
Urovei projektové dokumentace: Studie

1.2) Zadavatel/ objednatel
Vysoké @eni technické v B fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail:info@fce.vutbr.cz

1.3) Zhotovitel dokumentace
Organizace: Vysokédeni technické v Brf fakulta stavebni
Vevei 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail:info@fce.vutbr.cz

Zhotovitel: MiloS Nykodym
1.4) Seznam Filoh

A. Pravodni zprava

B. Vykresova dokumentace
B.01 Situace SirSich vztah 1:10000
B.02 Situace dopravnitieSeni 1:200
B.03 Podélny profil — kruhovy objezd 1:200/20
B.04 Podélny profil —&tev A 1:200/20
B.05 Podélny profil —stev B 1:200/20
B.06 Podélny profil —&tev C 1:200/20
B.07 Podélny profil —&tev D 1:200/20
B.08 Charakteristickyiény ez kruhovym objezdem 1:50
B.09 Charakteristickérfgnéiezy wtve okruzni kizovatky 1:50

C. Koncepty
c.01 Fotodokumentace
C.02 Dopravni gizkum

2) Zakladni udaje o stavi
2.1) Popis navrhu stavby

Predmétem feSeni je Uprava pseiné Kizovatky ulic Ristavni x Obvodova v B# diky které nasledndojde
k usnmérnéni dopravnich proudv mist kiizovatky a ke zvySeni bezfeosti chodé pohybujicich se v okoli
ktizovatky. V mist stavajici piisené Kizovatky je navrzen kruhovy objezd &gfmi vétvemi napojenymi na
stavajici okolni mistni komunikace. Na jedn&tije navrZzena Uprava stavajicich autobusovyctazak MHD
JMK, které jsou v satasné dob reSeny formou zastavky v jizdnim pruhu mistni korkaoe, pop. cast&nym
zalivem.Re3eni zmiénych autobusovych zastavekigSeno formou autobusového zalivu tak, aby autobd®M
JMK pfi svém zastaveni neblokoval provoz na mistni kokagii Vramci stavby dojde i k vysta¥b
odpovidajiciho odvodmi, které bude napojeno na stavajicitdedu kanalizaci nachazejici s&éesené lokali.

2.2) Predpokladany prabéh stavby
Datum zah4jeni vystavby: 18.dma 2018
Etapizace a uv&di do provozu — stavba bude provad v nasledujicich etapach. Vzhledem k charaktenby
neni mozné fedani stavby do uzivani gastech.

a) RozmisEni z&izeni stavenistvéetr® znateni oznamujici zékaz vjezdu na vSeelvich, které pivadi
dopravu doieSené kzovatky. Vzhledem k zamezeniijgzdu autobusu MHD JMK na zastavku
Pristavist je nezbytné zmimou zastavkuigmistit zareSenou lokalitu, a to konkrétdo ulice Pistavni.
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b) Odhumusovani zelenych ploch, které zasahuji dé navrzeného kruhového objezdu.

c) Odstrarni stavajiciho asfaltového povrchu nachazejicihos B85ené oblasti a nasledmn odtZeni
stavajicich konstruinich vrstev vozovky.

d) Odstrargni stavajicich dldzshych ploch a betonovych obrub, které se nachézsené lokalit

e) Zbourani stavajicich wlinich vpusti a vybudovani novychddich vpusti dle PD, které budou napojeny
na stavajici de®vou kanalizaci, pafijpad vyusgny do svahu pod mostnim objektem.

f) Ptrelozeni sloup VO a vedeni VO.

g) Urovnani zemni plaha jeji zhuténi na odpovidajici miru zhutni a nasledna pokladka prvni
konstrukni vrstvy vozovky.

h) Osazeni betonovych sitimich a chodnikovych obrubriila nasledna pokladka zbyvajicich konstnikh
vrstev vozovky a chodniku.

i) VySkova Uprava vSech pokld@achet, Soupat atp. a nasledna pokladkargreh vrstev vozovky.

i) Terénni Upravy — ziné ochumusovani a oseti travni&sivetrg vysadby travin a nizkychi@vin ve
sttedovém ostrov kruhového objezdu.

Predpokladané dok@eni stavby — 30. listopad 2018

2.3) Vazby na regul&ni plan, izemni plan, tzem# planovaci informace a

na uzemni rozhodnuti
Projektova dokumentace feSena v souladu s Gzemnim i regolen planem rissta.

2.4) Charakteristika tzemi a jeho dosavadni vyuziti
V souwlasné dob se vieSeném Uzemi nachaziipgna KiZzovatka, ktera se rozléha na pong velké plose.
Usmeérnéni dopravnich proudje v mist kiizovatky zajiS¢no vodorovnym dopravnim zé@nim a srérovacim
ostrivkem. V mist vétve napojujici se naikovatku od ulice Vyhon v s@asnosti neni zaji&h dostatény
rozhled. Bi uvazeni soéasné dovolené rychlosti 60 km/hod na hlavni komaxiile z této ¥tve, kterd figuruje
v kiizovatce jako vedlejSi komunikace, péame t&ézké gipojeni vozidel pijizdégjicich do KiZovatky. \&tev
ktizovatky na ulice Hstavni se napojuje na stavajici mostni objekt, kiedym je vedena ttaramvaji.
Na hlavni komunikaci, vedouci v ulici Obvodova, \seowasnosti nachazi obousma autobusova zastavka,
ktera je na jedné strakkomunikace umigha v jizdnim pruhu komunikace a od provozu nemiknijddélena a na
druhé straé je umiséna v autobusovém zalivu. Uzemi je ndimvingné a zastasné, v tsné blizkostireSené
ktizovatky se nachéazi ndkupntestisko obchodnihettzce Penny.

2.5) Vliv technického reSeni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi a
zivotni prostiredi
Stavba nebude mit negativni vliv na okolni staviog @dtokové pogy. Je v souladu s architektonickyasenim

dané oblasti. Po dobu vystavby je nutné minimakbzgwasnost a zajistitaidné dopravni zgani stavenist
Nezbytné je také zajistit ochranu stavajicich otfijekokoli rekonstrukce.

2.6) Celkovy dopad stavby na datené Uzemi a navrhovana opdeni
Stavba bude mitast&né negativni vliv na fistup choda k tramvajové zastavce na ulictistavni. Autobusova
zastavka Hstavni, nachéazejici se na ulici Obvodova, bugenfstna na ulici Fistavni. BEhem stavby je nezbytné
odklonit dopravu, z tohotdodu bude zvySena intenzita dopravy na okolnichinidls komunikacich. Stavba
nebude mit negativni vliv na odtokové pam Je v souladu s architektonickyieSenim dané oblasti. Po dobu
vystavby je nutné minimalizovat prasnost a zajigtdné dopravni zgani stavenigt Nezbytné je také zajistit
ochranu stavajicich objakt okoli rekonstrukce.

3) Prehled vychozich podklad a prizkumi

Pro navrh bylo vyuzivano néasledujicich podktad

- mapové podkladyywww.mapy.cz
- geodetické zanteni — vySkopis a polohopis¢.Mng. siti
- dopravni piizkum zamdfeny na ueni intenzit vozidel pohybujicich séiZovatkou
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4) Clenéni stavby
4.1) Zpusobéislovani a znd&eni

Zpusobcislovani a zngeni udava sirnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikadélene se uvazuji
staveb# technické&asti a technologické vybaveni.

4.2) Zpusobéislovani a znd&eni
Stavba bude budovéana jako celek, ale petiednost bude ro#lkna na objekty, které budou temy komunikaci
kruhového objezdu, idovym ostrovem, komunikaci jednotlivychstvi kruhového objezdu, chodniky,
inZenyrskymi sitmi a okolnimi terénnimi Upravami.

4.3) Clenéni stavby nac¢asti, na stavebni objekty a provozni soubory

SO 101 komunikace kruhového objezdu

SO 102 komunikacegtev A

SO 103 komunikaceétev B

SO 104 komunikacegtev C

SO 105 komunikacegtev D

SO 106 chodniky podéEtvi komunikaci

SO 401 pelozka vedeni VO

SO 402 napojeni névbudovanych udinich vpusti na stavajici dsou kanalizaci, pafpads vyasgnych do
svahu pod mostni objekt

SO 801 uprava &dového ostrova

SO 802 terénni Upravy

5) Podminky realizace stavby

5.1) Vécné acasové vazby souvisejicich staveb jinych vlastnik
Pred zahajenim stavby je nutno vyZhaobjizdné trasy a zabezfie stavenist. Je nezbytné, aby bylyigd
zahajenim stavby vytgny vSechny inZenyrské &itachazejici se v zajmovém tzemi.

5.2) UvaZzovany pnibéh vystavby a zajiS€ni jeji plynulosti a
koordinovanositi

Odstragni stavajiciho stavu,iizeni ffelozek a stavba navrhované komunikace, jez budergtgako celek.
Podrobgiji se pribéhem vystavby zaobird b&d2 Pedpokladany ptbeh stavbytéto pivodni zpravy.

5.3) Zajisténi pristupu na stavbu
Pristup na stavbu bude zafistze vSech strantizovatky, tzn. z obou stran ulice Obvodové i obtrars ulice
Pristavni.

5.4) Dopravni omezeni, objis’ky a vyluky dopravy
V dobs rekonstrukce budefizovatka ulic Obvodova aifatavni pl# uzawena pro mimostavenistni dopravu.
Objizd’ka povede fes ulice PiSkova, Valouskova, Vyhon a Odiska. Provoz chodcnebude vyrazhomezen,
pouze pistup chod@ od Kizovatky na tramvajovou zastavkiifavni bud&ast&né ovlivnén.
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6) Pi‘ehled budoucich vlastniki

6.1) Prehled pravnickych osob, které pevezmou jednotlivé stavebni

objekty po jejich ukonéeni do vlastnictvi, nebo je budou spravovat

SO 101 komunikace kruhového objezdu

SO 102 komunikacegtev A

SO 103 komunikacegtev B

SO 104 komunikacegtev C

SO 105 komunikacegtev D

SO 106 chodniky podéEtvi komunikaci

SO 401 pelozka vedeni VO

SO 402 napojeni névbudovanych udinich vpusti na stavajici dsou kanalizaci, pafpads vyasgnych do
svahu pod mostni objekt

SO 801 uprava &dového ostrova

SO 802 terénni Upravy

Vlastnikem vSech stavebnich objekiude ngsto Brno.

6.2) Zpuasob uzivani jednotlivych objekti stavby
Objekty budou vyuzivany podle jejich vyznamu a elkéeru.

7) Piredavani¢asti stavby do uzivani
Stavba budefedana do uzivani po dokimni vSech stavebnich objékheni moz nékterou jeji¢ast edat do
drivéjSiho uzivani.

8) Souhrnny technicky popis stavby

8.1) Souhrn

8.1.1) Celkovy projektovany rozsah
Projektova dokumentadesi Upravu stavajici fiseiné Kizovatky ulic Ristavni x Obvodovéa formou kruhového
objezdu. Vzhledem k charakteru Upravy je nezbytmeévit i jednotlivé ¥tve Kizovatky tak, aby fipojované
komunikace plynule navazovaly na navrzeny kruhobjend a vyeSit zastavky mstské hromadné dopravy,
nachézejici se na ulici Obvodova. Parametry rekoaganych komunikacidetns navrzeného kruhového objezdu
jsou nasledujici:

kruhovy objezd 108,3Bm
vétev A: 87,07\ m
Délka rekonstruovaného Usekuy gtev B: 43,22/ m
Vétev C: 113,54 m
Vétev D 41,64 m
kruhovy objezd 30| km/hod
vétev A: 50| km/hod
Navrhova rychlost: Vétev B: 50| km/hod
Vétev C: 50| km/hod
Vétev D 50| km/hod

Smérové vedeni trasy
Smerové vedeni trasy je patrné z grafickydfigh a z nasledujiciho vypisu:

Kruhovy objezd
Stanteni [km] Polongr smirového oblouku [m] Uhel [grad]
0,000 00 — 0,108 38 17,30 -
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Vétev A

Stangeni [km] Polongr sérového oblouku [m] | Uhel [grad]
0,000 00 — 0,006 04 - -
0,006 04 — 0,054 55 270,00
0,054 55 - 0,087 07 - -

Vétev B
Stanteni [km] Polongr smérového oblouku [m] Uhel [grad]
0,000 00 — 0,016 90 - -
0,016 90 — 0,037 37 80,00
0,037 37 — 0,043 22 - -

Veétev C
Stangeni [km] Polongr sérového oblouku [m] | Uhel [grad]
0,000 00 — 0,080 00 -
0,080 00 — 0,092 83 120,00
0,092 83-0,113 54 - -

Vétev D

Stangeni [km] Polongr smérového oblouku [m] | Uhel [grad]
-0,01348-0,00000] - -
0,000 00 — 0,041 64 75,00

VySkové vedeni trasy

Navrzené&esSeni v co nejvysSi el kopiruje stavajici terén. Podraéfife vySkovéreSeni patrné z grafickychiijph
a z nize uvedené tabulky. VySkové vedeni je popgénze pro no¥ navrzenou niveletdasti komunikace a
nepaita s pomyslnymi niveletami vedenyniigg smrovaci ostivky.

Kruhovy objezd
Zatatek stanieni [km] | Konec stageni [km] | Sklon [%] | Délka [m]
0,000 00 0,047 23 -2,71 47,23
0,047 23 0,085 23 +5,00 38,00
0,085 23 0,108 39 -2,71 23,16
Vétev A
Zacatek stardeni [km] | Konec stageni [km] | Sklon [%] | Délka [m]
0,000 00 0,044 68 -2,92 44,68
0,044 68 0,076 67 +2,50 31,99
0,076 67 0,078 32 +3,00 1,65
Vétev B
Zatatek stanieni [km] | Konec stageni [km] | Sklon [%] | Délka [m]
0,000 00 0,009 90 -1,64 9,90
0,009 90 0,022 58 -5,83 44,68
0,022 58 0,032 80 +2,50 10,22
0,032 80 0,034 45 +3,00 1,65
Vétev C
Zasatek stanieni [km] | Konec stageni [km] | Sklon [%] | Délka [m]
0,000 00 0,082 16 +5,55 82,16
0,082 16 0,103 13 +2,50 20,97
0,103 13 0,104 78 +3,00 1,65
Vétev D
Zacatek stardeni [km] | Konec stageni [km] | Sklon [%] | Délka [m]
-0,013 48 0,008 10 +5,20 21,58
0,008 10 0,024 43 +4,97 16,33
0,024 43 0,031 75 +2,50 7,32
0,031 75 0,033 40 +3,00 1,65
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8.1.2) Kapacitni udaje
Projektova dokumentace i®sSi kapacitni Udaje na projektovaném Useku. V rgrajektové dokumentace byl
vyhotoven dopravni izkum zandfeni na weni stavajicich intenzit dopravy keSené kizovatce, ktery trval 2
hodiny. ZjiS&né hodnoty jsou popsany na obrazku nize a ve milgSloze projektové dokumentace
C.02 Dopravni pézkum.

Ze zobrazeni hodinové intenzity vyplyva, zedzytvargjSi komunikaci weSené KZovatce je komunikace ve
smeru ulic Rakovecka Obvodova, tzn. komunikace 11/388.zmigné komunikaci byla wena hodinova
intenzita 444 vozidel jedoucich ve &m ulice Obvodova, fixemz do Kizovatky vjizélo 496 voz/ hod, a
intenzita 506 voz/ hod ve simu ulice Rakovecka,ijiemz do kizovatky v téze s#ru vjizcklo 541 voz/ hod.
Takika polovini hodinova intenzita dopravy byla zfiga na ¥tvi vedouci do ulice fstavni. Zde byla
nanttena hodinové intenzita dopravy 287 voz/ hod, kigizzgji do ulice. Naopak z ulicet®tavni do
kfizovatky @ijizdi 207 voz/ hod.

Malymi hodinovymi intenzitami dopravy disponujebya/ajici wtev vedouci do ulice Vyhon. Zde byla
nantrena hodinova intenzita voziddiijizdéjicich do Kizovatky 93 voz/ hod a vyjiZicich z KiZovatky ve
smeru do ulice Vyhon 100 voz/ hod.

Celkova hodinova intenzita vozidel vstupujicichididovatky¢ini 1338 voz/ hod. Navrzeny kruhovy objezd
svoji kapacitou vyhovuje zji&ym hodinovym intenzitam.

8.1.3) Zakladni technické parametry

Kruhovy objezd

Kruhovy objezd je navrzen jako jednopruhovytgiech gipojovanych ¥tvich a jeho zakladni charakteristikou
je jeho ptimér, jehoz hodnotaini 35,00 m. Ska jizdniho pruhu, v tomtotfpact i jizdniho pasugini 7,40 m, a
to z toho dvodu, aby se na daném kruhovém objezdu mohly bezeni pohybovat kloubové autobusystské
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hromadné dopravy, jejichz délka je 18 nti¢Ry sklon jizdniho pasu kruhového objezdu je navrigko
jednostranny a ma hodnotu 2,50 %, klesajicirem od stedového ostrova kruhového objezdu.

Vyskow je feSena Useky s jednotnym sklonem, které jsou zappl@rabolickymi vySkovymi oblouky se svislou
0sou.

Povrchova voda nasleddiky podélnému aifinému sklonu odtéka do navrzenychinich vpusti, napojenych
na stavajici de®vou kanalizaci, pdfjpadt vyusenych do svahu pod mostni objekt. TohdéSeni je vyuZzito
v piipad, Ze se v blizkosti navrzenédni vpust nenachazi stavajici die&a kanalizace, na kterou by bylo mozné
uli¢ni vpus’ napojit.

Vnitini hranu dopravniho pasu lemuje snizeny &ilinbbrubnik o roziérech 150/150/1000 mm gqvySenim
20 mm nad vozovkou. Za zngimym snizenym silgnim obrubnikem je navrzen prstenec i@eil,50 m, jehoz
povrch je tv@en kamennouifdlazbou s rozgrem kostky 240/240/240 mm, a to z tohivddu, aby nedoslo
k vytrzeni kostky vozidlem. ifgny sklon je navrzen o hodro8,00 %, klesajici sénem od stedového ostrova
kruhového objezdu. Vriti hrana prstence je lemovana sitim obrubnikem o rozénech 150/250/1000 mm
s prevySenim 120 mm nad kamenndidfazbou.

Plocha dtedového ostrova je &ena k vysadb zele a Kovin, které nebudou branit gainému rozhledu
v kiizovatce. Jeho fmér je 16,70 m.

V ramci projektovaného kruhového objezdu bylo néméyowiit rozhled z jednotlivych &vi kiizovatky.
Rozhledy byly posuzovany na mezni rychlost 30 kod,lemuz odpovida délka rozhledu pro zastaveni 20 m.

Vétev A

Vétev A ma prominlivou Siku pohybujici se v rozmezi hodnot XXX — 12,55 m.stanéeni 0,062 65 je navrzen
piechod pro chodce, jeho#ka je 4,00 m a délka 12,65 m. Z tohévddu je na navrzené komunikadieg
navrzenym kruhovym objezdem undistilici ostrivek délky 30,62 m, jehozi&ha je minimalg 1,00 m, v mist
prechodu pro chodce minim&d,50 m. V mist déliciho ostfivku mé vjezdovy jizdni pasi&u v mist napojeni
na navrhovany kruhovy objezd 3,50 mik@ijizdniho pasu na vyjezdu z kruhového objezdinanotu 4,00 m.
Sitkové uspeadani vjezdového a vyjezdového jizdniho pasu vypliypomalého vjeti vozidla daikovatky,
nasleds jeho rychlého vyjezdu a z pohybu uvazovanym vezidpo kruhovém objezdu (deé Kivky).

Na wtvi A se v sodasné dob nachazi zastavky MHD JMK, které jsou v navrzenéaupireSeny pomoci
autobusového zalivu v kazdémeémn Délka nastupni hrany autobusového zalivu jedena pro nejdelsi vozidlo,
které zastavky obsluhuje plus 1 m. Délka nastupanyicini 19,00 m. Ska autobusového zalivu, ve &m
stanteni vpravo, je zilodu zajiSéni dostaténého rozhledu zipchodu pro chodce navrzena 3,25 m a
autobusového zalivu, ve gmi stankeni vlevo, je navrzenaika 3,00 m.

Navrzena komunikace je lemovana sitimi obrubniky o rozirech 150/250/1000 mm gqvySenim 120 mm
nad gilehlou vozovkou. Nastupni hrana j&izena pomoci zastavkového (kaselského) obrubnitazmerech
350/435/1000 mm sipvySenim 160 mm nadrifehlou vozovkou. Autobusové zalivy jsou na rozhirae
sousednim jizdnim pruhem lemovany krajnikem bilyraargrech 80/250/500 mm bezqvyseni. Za zmimymi
silni¢nimi obrubami je navrzen chodnik se zakladnifénym sklonem 2,00 % strem k vozovce. $ka chodniku

je minimélré 2,25 m, v mist autobusové zastavky minimélr2,50 m. Chodnik je z #8i strany lemovan
chodnikovym obrubnikem o rozmech 100/200/1000 mm gqvySenim 60 mm nad chodnikem. Tento
chodnikovy obrubnik piIni funkci vodici linie.

Odvodréni komunikace zm#né &tve je zajistno diky giénému sklonu, ktery je navrzen jako jednostranny o
zakladni hodnet 2,50 %. V mist napojeni na navrzeny kruhovy objezd $&mpy sklon n&ni v zavislosti na
niveleg kruhového objezdu.

Vyskow je feSena Useky s jednotnym sklonem, které jsou zappl@rabolickymi vySkovymi oblouky se svislou
0sou.

Povrchova voda nasleddiky podélnému aifinému sklonu odtéka do navrzenychinich vpusti, napojenych
na stavajici de'®vou kanalizaci, pafipact vyusgnych do svahu pod mostni objekt.

V ramci projektované &ve bylo nezbytné it rozhledy na gechodech na délku rozhledu pro zastaveni.
Vzdalenost rozhledového bodu od obrubniku je 1@nozhledové pole je:

- smérem do kruhového objezdu navrZzeno na mezni rycB@stm/ hod. Délka rozhledového pole je 15,0 m.

- smErem na pipojovanou komunikaci navrzeno na dovolenou rydhtiskm/ hod. Délka rozhledového pole je
35,0 m.

Vétev B

Vétev B ma zakladni &u 8,00 m a v migtnapojeni na navrzeny kruhovy objezd dochéazi k eftfagicimu
rozsieni komunikace. V mi&tnapojeni na navrZzeny kruhovy objezd je navrzetremaci ostévek délky 4,30 m,
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jehoz Stka je minimalg 1,00 m. V mist déliciho ostfivku ma vjezdovy jizdni pasi&l v mist napojeni na
navrhovany kruhovy objezd 4,00 mi&i jizdniho pasu na vyjezdu z kruhového objezduho@notu 4,50 m.
Sitkové uspeadani vjezdového a vyjezdového jizdniho pasu vyplipomalého vjeti vozidla daikovatky,
nasleds jeho rychlého vyjezdu a z pohybu uvazovanym vezidpo kruhovém objezdu (deé Kivky).
Navrzena komunikace je lemovana sitimi obrubniky o rozgrech 150/250/1000 mm gqwvySenim 120 mm
nad gilehlou vozovkou. Za zmimymi silniénimi obrubami je navrzen chodnik se z&kladnffinym sklonem
2,00 % smirem k vozovce. $ka chodniku je minimath2,25 m, v mist autobusové zastavky minimél@,50 m.
Chodnik je z v§jSi strany lemovan chodnikovym obrubnikem o ré&aoh 100/200/1000 mm $qwySenim 60
mm nad chodnikem. Tento chodnikovy obrubnik plnk&i vodici linie.

Odvodréni komunikace zmiimé Wtve je zajis¢no diky gi¢nému sklonu, ktery je navrzen jakdesthovity o
zakladni hodnet 2,50 %. V mist napojeni na navrzeny kruhovy objezd $&ny sklon n&ni v zavislosti na
niveleg kruhového objezdu.

Vyskow je feSena Useky s jednotnym sklonem, které jsou zappl@rabolickymi vySkovymi oblouky se svislou
osou, popipact vyskovym lomem u sousednich skiprjejichz rozdil nefesahuje hodnotu 5,00 %Re3ena
komunikace je napojena na stavajici komunikaci stnostniho objektu. Z tohotslodu je nezbytné, aby
navrzena Uprava vySk&vnavazovala na mostni zZdivmostniho objektu a konstrukce navrZzené vozovky
negativnim zpsobem neovliitovala zmigny mostni objekt.

Povrchova voda nasleddiky podélnému aifinému sklonu odtéka do navrzenychinich vpusti, napojenych
na stavajici de®vou kanalizaci, pafipads vyasenych do svahu pod mostni objekt

Vétev C

Vétev C ma zékladni 8iu 7,00 m a v migtnapojeni na navrZzeny kruhovy objezd dochazi k eifagicimu
rozsieni komunikace. V mi&tapojeni na navrzeny kruhovy objezd je navrzegrewaci ostiivek délky 5,29 m,
jehoz stka je minimalg 1,00 m. V mist déliciho ostiivku ma vjezdovy jizdni pasi&l v mist napojeni na
navrhovany kruhovy objezd 4,00 mi&i jizdniho pasu na vyjezdu z kruhového objezduho@notu 5,64 m.
Sitkové uspeadani viezdového a vyjezdového jizdniho pasu vypliypomalého vjeti vozidla daikovatky,
nasleds jeho rychlého vyjezdu a z pohybu uvazovanym veidpo kruhovém objezdu (deé Kivky).
Navrzend komunikace je lemovana sifimi obrubniky o rozgrech 150/250/1000 mm g$gvySenim 120 mm
nad gilehlou vozovkou. Za zmimymi silniénimi obrubami je navrzen chodnik se zakladnfiinym sklonem
2,00 % smirem k vozovce. $ka chodniku je minimath2,25 m, v mist autobusové zastavky minimél@,50 m.
Chodnik je z vi§Si strany lemovan chodnikovym obrubnikem o rémoh 100/200/1000 mm $qvySenim 60
mm nad chodnikem. Tento chodnikovy obrubnik plnk&i vodici linie.

Odvodréni komunikace zminé Wtve je zajis¥no diky gicnému sklonu, ktery je navrzen jakdesthovity o
zakladni hodnet 2,50 %. V mist napojeni na navrzeny kruhovy objezd $&ny sklon n&ni v zavislosti na
niveleg kruhového objezdu.

VySkow je ifeSena Useky s jednotnym sklonem, které jsou zaplplerabolickymi vySkovymi oblouky se svislou
0sou.

Povrchova voda nasledlidiky podélnému aiftnému sklonu odtéka do navrzenychinich vpusti, napojenych
na stavajici de®vou kanalizaci, pafipads vyasenych do svahu pod mostni objekt

Vétev D

Vétev D ma zékladni &u 7,60 m a v mistnapojeni na navrzeny kruhovy objezd dochazi k edfagicimu
rozsieni komunikace. V mi&tnapojeni na navrZzeny kruhovy objezd je navrzetremaci ostévek délky 4,20 m,
jehoz stka je minimalg 1,00 m. V mist déliciho ostiivku ma vjezdovy jizdni pasi&l v mist napojeni na
navrhovany kruhovy objezd 4,40 mil&i jizdniho pasu na vyjezdu z kruhového objezduho@notu 4,50 m.
Sitkové uspeadani viezdového a vyjezdového jizdniho pasu vypliypomalého vjeti vozidla daikovatky,
nasleds jeho rychlého vyjezdu a z pohybu uvazovanym vezidpo kruhovém objezdu (¥ieé Kivky). Sowasti
Upravy feSené dtve Kizovatky je i rekonstrukce kamennéigiazby v mist napojeni parkovist nakupniho
strediska a pra§Si komunikace.

V ramci navrhu Upravy zmémé Wtve je navrZzeno misto pradgrhazeni o Be 3,00 m, jehoz délka je 7,60 m.
Navrzena komunikace je lemovana sifimi obrubniky o rozgrech 150/250/1000 mm ggvySenim 120 mm
nad gilehlou vozovkou. Za zmimymi silniénimi obrubami je navrzen chodnik se zakladnfiinym sklonem
2,00 % snirem k vozovce. $ka chodniku je minimath2,25 m, v mist autobusové zastavky minimalg,50 m.
Chodnik je z v§Si strany lemovan chodnikovym obrubnikem o rémoh 100/200/1000 mm $qvySenim 60
mm nad chodnikem. Tento chodnikovy obrubnik plnkéi vodici linie.
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Odvodréni komunikace zminé Wtve je zajis¥no diky gicnému sklonu, ktery je navrzen jakdesthovity o
zakladni hodnet 2,50 %. V mist napojeni na navrzeny kruhovy objezd $&mpy sklon n&ni v zavislosti na
nivele€ kruhového objezdu.

Vyskow je feSena Useky s jednotnym sklonem, které jsou zappl@rabolickymi vySkovymi oblouky se svislou
osou. .

Povrchova voda nasledlidiky podélnému aiftnému sklonu odtéka do navrzenychinich vpusti, napojenych
na stavajici de®vou kanalizaci, pafipact vyusgnych do svahu pod mostni objekt.

V ramci projektované étve bylo nezbytné a¥it rozhledy na mistech profgchazeni na délku rozhledu pro
zastaveni. Vzdalenost rozhledového bodu od obrubjeik,5 m a rozhledové pole je:

- smérem do kruhového objezdu navrzeno na mezni rycBI@$tm/ hod. Délka rozhledového pole je 15,0 m.

- smErem na pipojovanou komunikaci navrzeno na dovolenou rydhtskm/ hod. Délka rozhledového pole je
35,0 m.

8.1.4) Dopravni ieSeni stavby
Jedna se o nahrazeni stavajiciisptné Kizovatky kruhovym objezdem, na ktery jsou napojestgvajici
komunikace fichazejici do kizovatky z ulice Fistavni a Obvodova. V ramci Upravgtve Kizovatky v ulici
Obvodova je nezbytné navrhnout zastavky MHD pro shsry. Zastavky MHD jsou umishy v kazdém siru
do zalivu.

8.1.5) Dispozini reSeni stavby
Jednotlivé ¥tve jsou pomoci ifimych Usek a prostych kruZnicovych oblolikpiivedeny do navrzeného
kruhového objezdu. Z opaé strany jsou jednotlivétve napojeny na stavajici steaSenych komunikaci.

8.1.6) StavebnireSeni stavby
Konstrukce vozovky je totozna pro vSechiywve i kruhovy objezd. Diky dopravnimutmkumu bylo zjistno, ze
kiizovatkou projede de®rv0 £Zkych nakladnich vozidetemuz odpovida navrzena konstrukce vozovky popsana
nize:
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D1-N-14A):

Asfaltovy beton pro obr. vrstvyy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postk PS-E 0,40 kg/fn CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkl. vr. ACP 16+ 80 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postk PS-E 0,50 kg/fn CSN 73 6129
Infiltraéni postik PI-E 0,80 kg/fh CSN 73 6129
Mechanicky zpevéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126-1
Sterkodr fr. 32,5/63 SR min. 200 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma plai min. 45 MPa

Celkem min. 470 mm

Skladba konstrukce autobusového zalivu (dle TP:I70-D-3-1V, PII):

Kamenna dlazba DL 120 mm CSN 73 6131, TP 192
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40 mm CSN 73 6126-1, TP 192
Mechanicky zpevéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126-1
Strkodrt fr. 32,5/63 SR min. 200 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma pla min. 45 MPa

Celkem min. 510 mm

Skladba konstrukcetfullazby (dle TP 170 : D1-D-3-1V, PlI):

Kamenna dlazba DL 240 mm CSN 73 6131, TP 192
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40 mm CSN 73 6126-1, TP 192
Mechanicky zpewné kamenivo MZzZK 150 mm CSN 73 6126-1
Strkodrt fr. 32,5/63 SR min. 200 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma pla min. 45 MPa

Celkem min. 630 mm
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Skladba konstrukce chodniku (dle TP 170 : D2-D-1-EHj):

Bet. dlazba Sedé&rvena reliéfni DL 60 mm CSN 736131, TP 192
LoZe dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30 mm CSN 73 6126-1, TP 192
Stsrkodrt fr. 0-32 mm Sk min. 150 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma pla min. 30 MPa

Celkem min. 240 mm

Skladba konstrukce sfrovaciho ostrova (dle TP 170 : D2-D-1-CH, PlI):

Bet. dlaZzba Sed& rvena reliéfni DL 60 mm CSN 73 6131, TP 192
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30 mm CSN 73 6126-1, TP 192
Stérkodrt’ fr. 0-32 mm Sk min. 150 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma plé min. 30 MPa

Celkem min. 240 mm

8.1.7) TechnologickéieSeni stavby
Stavba nevyzaduje zadné speciélni technologickadavky na provaghi.

8.1.8) Zacdlenéni stavby do uzemi
Navrzend Upravaikovatky ulic Obvodova x #stavni v co nej§tSi mie kopiruje stavajici terén a svym
charakterem zapada do urbanistickébgeni lokality. Jednotlivéétwe now navrzené ¥zovatky jsou plynule
napojeny na jejich stavajici stav.

8.2) Technicky popis jednotlivych objekti a jejich soutasti
8.2.1) Vyc¢et a oznd&eni jednotlivych PK stavby
Vétev A a C — mistni komunikace fusik skupiny B — sérnd, s funkci dopravni
Vétev B a D — mistni komunikace futi skupiny C — obsluznd, s funkci dopré&wabsluznou

8.2.2) Mostni objekty a zdi
V reSené lokalit se nachazi stavajici mostni objekt, konktéta ulici Ristavni — ¥tev B. Je nezbytné, aby byla
komunikace ¥tve B plynule napojena na stavajici stav vozovkymmstnim objektu a aby nebyla konstrukce
mostniho objektu negati¢rovlivnéna.

8.2.3) Odvodnéni PK
Odvodréni navrzenych komunikaci,éetns kruhového objezdu, je zajto pricnym a podélnym sklonem
komunikace, diky kterému je povrchova voda odwaddo navrzenych éich vpusti o rozgrech 500/500 mm.
Uli¢ni vpusti jsou napojeny na stavajici @& u kanalizaci DN 300, psipack vyustny do svahu pod mostnim
objektem.
Odvodréni zemni plaa je zajiséno piicnym sklonem 3,00 % a podélnym sklonem odpovidajititaonu dané
vétve, pop. kruhového objezdu. Navrh @itd s vsaknutim vody do podlozifi RlalSim stupni projektové
dokumentace je nezbytny 1Gtzkum podlozi, na z&kl&dkterého bude&eSeni potvrzeno, nebo vyvraceno a
navrhnutoreSeni odvodni pomoci podélnych drenézi, vyérsgch do navrzenych diich vpusti.

tabulka nové budovanych UV

vétev ozn. | starieni [km] | vySka [m]| délka gipojky [m]

A uvi 0,045 24 240,89 3,25
uv2 0,065 25 241,20 1,00

uv3 0,065 75 240,38 12,95

kruh. objezd | Uv4 0,044 97 240,34 7,10
B uv5 0,023 69 241,68 8,40
uUVve6 0,055 38 238,39 1,00

C uv7 0,055 38 238,39 5,30
uvs 0,006 02 235,84 2,53

uvo 0,006 02 235,84 3,80
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8.2.4) Tunely, podzemni stavby a galerie

V projektové dokumentaci nejsou tyeseny.

8.2.5) Obsluzné z&izeni, véejna parkovisté, unikové zény a protihlukové clony
Na navrzenou &ev D je napojeno parkovi&u nakupniho centra. Blize se projektova dokumentacignym
parkovisém nezabyva. Obsluznaitzeni, unikové zony, ani protihlukové clony nejsoprojektové dokumentaci

resSeny.

8.2.6) Vybaveni PK
Svislé dopravni zri@ni ruSené:

2x 1J 4b  Oztrdk zastavky

2x 1P 6
1x P4
2x P2
1x All

Pechod pro chodce

Dej pednost v jizd!

Hlavni pozemni komunikace
Rechod pro chodce

1x IP 19i Radici pruhy

Svislé dopravni zri@ni navrzené 4x C 4a {ikRazany snir objizdEni vpravo

Vodorovné dopravni ziani:

Vetejné os¥tleni:

4x Z 4b
4x C1
3x P4
2x P3
2x All
4x 1S 9b

V 2b

V 4

V 7a

Vlla
V 13a

Srrovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo
Kruhovy objezd

Dej pednost v jizd!

Konec hlavni pozemni komunikace

Rechod pro chodce

Nawst pred okruzni kizovatkou

Podéln&ara greruSovana
Vodicicara

Rechod pro chodce

Zastavka autobusu nebo trojelbusu
Sikmé rovnaiznécary

5x pelozka VO
Nové sloupy VO — 2x v mi&tpfechodu pro chodce a jednou v rist
autobusové zastavky nagtvi A. Umisgni tak, aby neosbvaly fidice

9) Dotéena ochranna pasma a chra&na uzemi
Stavba se nachazi v ochrannych pasmech inZzenyrskiych
- Ochranna pasma vodovod kanalizaci
a) vodovody a kanalizace doipnéru 500 mm ¢etre - 1,5 m
b) vodovody a kanalizace nadiper 500 mm - 2,5 m
- Ochrannym pasmem plynovodu, kte&rgi:
u nizkotlakych a $edotlakych plynovoidl a plynovodnich gipojek 1 m na obstrany
- Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektnizaoustavy do n&g 110 kV 1 m po obou
stranéch krajniho kabelu.
- Ochranné pasmo podzemniho komuikho vedengini 1,5 m po stranach krajniho vedeni
Stavba nelezi v chrédném tzemi.

10) Zasah stavby do Uzemi
Navrzena Uprava ikovatky ulic Obvodova x ifstavni zahrnuje zemni prace nezbytné pro vybudovan
konstruknich vrstev vozovky, diky kterym dojde k nepatrnérasahu do Gzemi. Pro zajist rozhledu z $tve
D do wtve C je nezbytné o&ltit z&ezovy svah zasahujici do rozhledu.

11) Naroky stavby na zdroje a jeji pofeby

Stavba nevyZzaduje zvlastni naroky na zdra@jeeln vystavby.
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12) VIiv stavby a provozu na PK na zdravi a zivotni pretredi
Stavba nebude mit negativni vliv na zdravi a zZivgtrostedi. BBhem vystavby dojde ke zvySeni prasSnosti
v daném Uzemi. Vozidla vyjiZfici ze stavenigt musi byt paicné otisténa, aby nedochazelo ke zi&ovani
vefejné silnéni sit. Pripadné zn&Stni musi byt pravidekh odstraiovdno. V suchém obdobi musi byt
komunikace kropena kropicim vozemikwomezeni prasnosti.
Se vSemi odpady, které vzniknoghlem provadni stavby, musi byt naloZzeno v souladu s ustanavieni

- zadkon 185/2001 Sb. - zadkon o odpadech

- vyhlasSka 381/2001 Sbh. — katalog odjpad

- vyhlaSka 382/2001 Sb. — podrobnosti nakladaEady

13) Obecné pozadavky na bez@most a uzitné vlastnosti

Objekt je navrzen v souladuSN 73 6101 &SN 73 6110. V3echny pouzité stavebni materialy vyfios dané
expozici.

Pozéarni bezpgmost — v pipadt poteby je umozin pifjezd jednotek pozarni ochrany. Osobam nenidm@v
aniku.

Stavba nema vliv na zdravi osob, nema vliv na hivpbdminky a Zivotni prosdi. Stavba nevyvozuje svym
uzivanim nadrrny hluk, neniiteba navrhovat opini proti hluku.

14) Orienta¢ni rozpocet stavby

poloZka | m.j. | mnoZstvi | cena/m.j. | cena celkem
Zemni prace

vykop e 60 500 30000
nasyp m 1200 400 480000
odhumusovani tl. 200 mm m 100 400 40000,
ohumusovani tl. 100 mm Im 50 300 15000
rozebrani stavajici vozovky tl. 500 mm  m 2730 800 2184000
Konstukce vozovky

asfaltovy beton ACO 11+ tl. 40 mm t 230,38 1 600,00 368 614,4(
asfaltovy beton ACO 16+ tl. 80 mm t 230,38 1 800,00 414 691,2(

spojovaci posik PS-E m 4 840,00 50,00 242 000,0d
infiltra¢ni postik PS-I n? 2 420,00 80,00 193 600,0(
MZK fr. 0-32 m 363,00 250,00 90 750,0q

m

fh

2

SD 32-63 484,00 180,00 87 120,00
Stérkopisek fr. 4-8 mm 45,00 250,00 11 250,00

kamenna dlazba tl. 120 mm m 195,00 400,00 78 000,0d
kamenna dlazba tl. 100 mm ’m 120,00 360,00 43 200,00
kamenna dlazba tl. 60 mm ’m 935,00 300,00 280 500,04

vodorovné konstrukce
betonovy obrubnik 150/150/1000 mm m 30,00 95,00 2 850,00
betonovy obrubnik 150/250/1000 mm m 550,00 110,00 60 500,00
betonovy obrubnik 150/300/1000 mm m 130,00 130,00 16 900,00
m
m

kaselsky obrubnik 350/435/1000 mm 40,002 200,00 88 000,00
chodnikovy obrubnik 100/200/1000 mm 310,00 65,00 20 150,0q

krajnik bily 250/80/500 mm m 100,00 100,00 10 000,00
zavlhly beton C12/15 n 200,00 1100,09 220 000,0d
Odvodnéni

uliéni vpust véetns Sachty 500/500 mm ks 9,0015 000,00 135 000,0(
piipojky ke vpustim m 45,33 800,00 36 264,00
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Dopravni znaéeni
C 4a Rikdzany snir objizdni vpravo ks 4 5000,00 20 000,04
Z 4b Sngrovaci deska se Sikmymi pruhy se
sklonem vpravo ks 11  4000,00 44 000,0d
C1 Kruhovy objezd ks 1 5000,00 20 000,0q
P4 Dej fednost v jizd! ks 3| 5000,00 15 000,00
P3 Konec hlavni pozemni komunikace ks 25 000,00 10 000,00
A1l Prechod pro chodce ks 2 5000,0Q 10 000,00
IS 9b ks 4| 8000,00 32 000,04
vodorovné dopr. zriky m? 40 120,00 4 800,00
Celkovéa cena bez DPH za materia 5 304 189,60 K

15) Zavér

Projektova dokumentad@si Upravu kzovatky ulic Obvodova x #stavni. Ve stavajicim stavu jeizovatka
feSena jako fiseina s uéenim gednosti v jizd. Usnernéni dopravnich proud je zde zajino pomoci
vodorovného dopravniho zteni, popipact snmerovacich osfivki. StavajicireSeni kizovatky zabira posrné
rozsahlé Uzemi, ze vSectvi neni zajistn rozhled do sousednichtvi kiizovatky. Umiséni zastavek MHD JMK
negativié ovliviiuje prislusny dopravni proudy. Z toho vSeho vyplyvaigba zvySeni bezpeosti silntniho
provozu, zkvaliténi vedeni dopravnich protich sniZzeni zaboru pozemku, ve kterém je vedena razemni
komunikace, coz bude mit pozitivni esteticky vliv.

Navrzend UpravéeSené kzovatky formou kruhového objezdasi zvySeni bezgaosti silnéniho provozu. Diky
stavebnim Upravam doslo k zaist pati¢nych rozhled v kiizovatce, diky navrhu autobusovych zélwddleni
zastdvek MHD JMK od dopravnich praud/ ramci projektové dokumentace jsoure$eny také chodecké trasy
v tésné blizkostieSené kzovatky.
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Dopravni prizkum
V ramci projektové dokumentace byl vyhotoven dopfagrizkum zamdfeny na weni stavajicich intenzit
dopravy naeSené kzovatce, ktery trval 2 hodiny. Zji&té hodnoty jsou popsény na obrazku nize.

Ze zobrazeni hodinové intenzity na stavajicim stgylyva, ze vy¢zovargjSi komunikaci weSené kizovatce je
komunikace ve s#mu ulic Rakoveckd Obvodova, tzn. komunikace 11/388.zmirgné komunikaci byla ¥ena
hodinova intenzita 444 vozidel jedoucich vesamrulice Obvodova, iixéemz do kizovatky vjizdtlo 496 voz/
hod, a intenzita 506 voz/ hod ve &mnulice Rakovecka,itemz do kizovatky v téZe siru vjizdlo 541 voz/
hod. Takka polovini hodinova intenzita dopravy byla zfiga na ¥tvi vedouci do ulice Fstavni. Zde byla
nanttena hodinové intenzita dopravy 287 voz/ hod, kigizzgji do ulice. Naopak z ulicetBtavni do
ktizovatky gijizdi 207 voz/ hod.

Malymi hodinovymi intenzitami dopravy disponujebyaajici wtev vedouci do ulice Vyhon. Zde byla
nantrena hodinové intenzita voziddiijizdgjicich do Kizovatky 93 voz/ hod a vyji&icich z Kizovatky ve
smeru do ulice Vyhon 100 voz/ hod.

Celkova hodinova intenzita vozidel vstupujicichididovatky¢ini 1338 voz/ hod. Navrzeny kruhovy objezd
svoji kapacitou vyhovuje zji&ym hodinovym intenzitam.

Dopravni ptizkum poslouzil jako podklad pro vypet rainiho pfiméru dennich intenzit dopravy a dalSich
charakteristik, na zakladterych se posuzuje kvalita dopravymedeném useku.

V ramci projektové dokumentace byl zhotoven WgtadalSich charakteristik dopravniho provozuetseném
Useku pozemni komunikace. Podrgpbse jim zaobira nasledujici tabulka.



, Dat .
Misto: Brno aam 14 listopadu 2015
prazkumu:
&islo Den tydne,
komunikace: 11/384 mésic, sobota/listopad/podzim
ro¢ni obdobi:
— vy . v, , Doba i .
Stanovisté: kiizovatka (obvodova x pfistavni) prizkumu: 14:00-16:00
1 Kategorie a tfida komunikace silnice II. tfidy
2 NedéIni faktor fe [-]
3 Charakter provozu Ho rsky smiseny re cni
4 Skupina prepoctovych koeficientl I1-S
druh vozidla
(0] M N A K S
Intenzita dopravy za dobu prazkumu
5 b&iného dne Im [voz] 680 4 5 9 |0| 698
6 Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,d [-] 6,12 5,35| 7,06 6,9 -
7 Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) la [voz/den] 4162 21 35 62 |0 4280
8 Pfepottovy koeficient tydennich variaci kat[-] 1,08 0,79| 2,03 | 1,73 -
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 4495 17 72 107 |0| 4691
10 Pfepottovy koeficient ronich variaci kereoi [-] 1,05 3,8 0,97 1,04 -
11 Roéni prlimér dennich intenzit RPDI 4719 64 70 112 |0 | 4965
[voz/den]
12 Odhad pFesnosti uréeni RDPI 5 (%] - - - - - 19
13 Pfepottovy koeficient kreoi,s0 [-] 0,122
14 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Iso [voz/h] 606
15 Pfepottovy koeficient Kreoiéh [-] 0,111
16 Intenzita $pickové hodiny Isn [voz/h) 551

Stanoveni vyhledovych intenzit na‘eSené Kizovatce

Vstupni hodnoty:

RPDI rok 2017

4 965 voz/ den

Prepaitovy koef. rok 2017 1,12
Prepaitovy koef. rok 2010 1,00
Prepaitovy koef. rok 2037 1,50
Prepaitovy koef. rok 2047 1,63

Rok 2010 = 4 965 * (1 / 1,12) = 4 434 voz/ den
Rok 2037 = 4 334 * 1,50 = 6 501 voz/ den
Rok 2047 = 4 334 * 1,63 = 7 065 voz/ den

TP 135 uvéadi vhodnost posouzeni kvality dopravekrazni Kizovatce v pipact, zda intenzity dopravy

prekraéi hodnotu 15 000 voz/ den. Zndfra hodnota fedstavuje mnozstvi vozidel pohybujicich se na akimz
pase za denipkterém okruzni kizovatka kapacittnevyhovi.
Stanovené progndézy dopravy na projektovaném kruhoséezdu byly stanoveny pro rok 2037 6 501 voz/,de
pro rok 2047 7 065 voz/ den. Zp&€ intenzity jsou oproti zméné ,,0becné kapadit takika polovini. Z toho
divodu mizeme prohlasit, Ze projektovany kruhovy objezd k#p& vyhovuje vyhledovym intenzitam.
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Pohled z KiZovatky na autobusové zastavky v ulici Obvodova. astavka vpravo v jizdnim pruhu, vlevo
castany zaliv

———T




Stavajici autobusovy zaliv, zachyceni stavu vozovkisterd jiz byla provizorn & opravovana tryskovou
metodou




Pohled na vjezd do obytné zény a préjSiho nakupniho centra. Z fotografie vyplyvajici pauchy vozovky.
Na vjezdu do obytné zdny a nakupniho centra uvolimé kamenné kostky.
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