VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI ,
USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATE VSETIN -
VELKE KARLOVICE MEZI KM 2,725 A KM 6,000
VCETNE NAVRHU TECHNOLOGIE PRACI

VSETIN - VELKE KARLOVICE RAILWAY TRACK REFURBISHMENT (SECTION BETWEEN
KM 2.725 - 6.000 KM) INCLUDING TRACK LAYING TECHNOLOGY

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE VIT KLAR

AUTHOR

VEDOUC| PRACE Ing. TOMAS RIHA
SUPERVISOR

BRNO 2014



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

%ﬂ% FAKULTA STAVEBNI

Studijni program B3607 Stavebni inzenyrstvi

Typ studijniho programu Bakal&sky studijni program s prezéri formou studia
Studijni obor 3647R013 Konstrukce a dopravni stavby
Pracovisté Ustav Zelezriinich konstrukci a staveb

ZADANI BAKALA RSKE PRACE

Student Vit Klar

Rekonstrukce zZelezniéni traté Vsetin - Velké
Nazev Karlovice mezi km 2,725 a km 6,000 véetné
navrhu technologie praci

Vedouci bakal&ské prace Ing. TomaXRiha

Datum zadani
bakalarske prace

Datum odevzdani
bakalarské prace

V Brné dne 30. 11. 2013

30. 11. 2013

30. 5. 2014

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA
Vedouci Ustavu Dé¢kan Fakulty stavebni VUT



Podklady a literatura

Geodetickeé zagteni trat

CSN 736360-1

Vzorove listy Zelezriniho spodku

Predpisy SZDC S3 Zelezimi svrsek a SZDC Zelezmi spodek
a dalSi platné pravniedpisy

Zasady pro vypracovani

Navrhrete Upravu geometrickych paramekoleje a rekonstrukci Zelezmiho svrsku
Zeleznéni trag Vsetin - Velké Karlovice v Useku mezi km 2,725 (ZW kolejove
spojce v odbéce Beva) a km 6,000.

Pri rekonstrukci je pdebaiesit napojeni trati v odidoe Beva, zastavku Usti u Vsetina
zast. a pejezdy P8062 a P8063 podle platnych pravniellpg.

V ramci vasi prace navrhlite také obnovu odvodni trag a technologii prace.

Obsah prace:

1. Privodni a technicka zprava
2. Situace 1:1000

3. Podélnyez 1:2000/200

4. Vzorove picnétrezy 1:50

5. Vykaz vyngr

6. Technologie prace

Predepsané pilohy

Ing. TomaRiha
Vedouci bakal&Eké prace



Abstrakt

Prace se zabyva navrhem geometrickych pararketeje a rekonstrukci zelezmiiho
svrsku na vybraném Useku Zelemiitrag Vsetin — Velké Karlovice. S@asti
rekonstrukce je také napojeni trati v ot Be&va. Navrh jetfeSen s ohledem na
stavajici objekty, Zelezémi zastavky Usti u Vsetina zastavka a Janatit@hpé
Zeleznéni prejezdy, mostni objekty, propustky aj. V neposladdf se prace zabyva
obnovou odvodéni trat a technologii provashych praci. VeSkeré Upravy jsou
navrzeny na zakladplatnych pravnichiedpig.

Kli ¢ovéa slova
geometrické parametry kolejggvyseni, niveleta,ijpchodnice, Zelezémi svrsek,
kolejnice, nastupist vyhybka, podbijeni, kolejové loze

Abstract

This thesis deals with the design of track geomgamnameters and the reconstruction of
the selected section of Vsetin — Velké Karlovideway track’s superstructure. This
reconstruction expands to further include the cotioe track to the B&va branch. This
proposal has been designed with the following dbjetmind: railway stops Usti u
Vsetina and Janova, railway crossings, bridgeseaid, etc. Finally, this proposal
addresses the restoration of drainage along tbkstiend track laying technology. It
should be noted, that all proposed adjustmentdesigned according to current
regulations and legislation.

Keywords
geometry parameters, cant, vertical alignmentasmuperstructure, rails, platform,
turnout, tamping, track bed
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1. Uvod
1.1. Identifikacni Gdaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zeleznicni traté Vsetin — Velké Karlovice mezi km 2,725
a km 6,000

Druh stavby: Dopravni rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, 602 00 Brno

Misto stavby: Trat 282, km 2,725 — 6,000, zacatek pred odbockou Bedva na zacatku
vyhybky, konec cca 1 km pred stanici Hovézi

Katastr: KatastrdIni uzemi Vsetin
Okres: Vsetin

Kraj: Zlinsky

Projektant: Vit Klar

Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha

1.2. Podklady a literatura

Hlavnim podkladem k vypracovani bakalarské prace je geodetické zaméreni traté. DalSimi
podklady jsou norma CSN 73 6360-1, predpisy SZDC S3 Zelezniéni svriek, S4 Zelezniéni
spodek a vzorové listy zelezni¢niho spodku.

1.3. Zasady pro vypracovani

Navrhnéte Upravu geometrickych parametrd koleje a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
Zeleznicni traté Vsetin — Velké Karlovice v useku mezi km 2,725 (ZV 4 v kolejové spojce
v odbocce Becva) a km 6,000.

Pfi rekonstrukci je potfeba fesit napojeni trati v odboéce Beéva, zastavku Usti u Vsetina
zast. a prejezdy P8061,P8062, P8063 a P8064 podle platnych pravnich predpisa.

Navrhnéte také obnovu odvodnéni traté a technologii prace.

Jednou ze zasad je také navrieni rekonstrukce trati tak, aby doslo ke zvySeni tratové

evvs

1.4. Predepsané prilohy
1. Prlivodni a technickd zprava
2. Situace 1:1000
3. Podélny fez 1:2000/200
4. \Vzorové pricné fezy 1:50
5. Vykaz vymér
6. Technologie prace



2. Stavajici stav

2.1. Popis reseného Useku

Zelezniéni trat Vsetin — Velké Karlovice se nachazi ve Zlinském kraji v okrese Vsetin. Jedna
se o jednokolejnou regionalni neelektrizovanou trat. Provozovatelem této drahy je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty. Ve verejnych jizdnich fadech je oznaCovana pod cCislem 282.
Celkova délka trati je 27 km. Na prvnich necelych tfech kilometrech az do odbocky Becva
vyuZiva tratovych koleji celostatni traté Horni Lide¢ — Hranice na Moravé, od které se
v misté odbocky odpojuje. Soucasti odbocky je i odvratna kolej pro ochranu vlakovych
cest na celostatni trati.

Celd trat je geodeticky zaméfena. V datovém podkladu se nachazeji body, které jsou
zaméreny v pricnych fezech. Tyto jsou od sebe vzajemné vzdaleny 8 az 25 m v zavislosti
na sloZitosti daného mista. V jednotlivych fezech jsou zaméfeny hrany a paty kolejového
loze, hrany a paty svahl, osa koleje. DalSimi zamérenymi misty jsou konstrukce
Zelezni¢niho spodku (propusti a odvodnovaci zafizeni, mosty, Zelezni¢ni prejezdy, zastavky
a nastupisté atd.), vyhybky, provozni tratova zafizeni a ostatni daleZité objekty. U vSech
bodu je také informace o jejich nadmotské vysce.

Byla realizovana pochlzka podél trati pro ziskani dopliujicich informaci o stavajicim stavu
trati a prostorovych moznostech rekonstrukce. Prohlidka probéhla po sméru staniceni od
odbocky Becva smérem do Velkych Karlovic. Byly zjistény nékteré nedostatky, a to jak na
Zelezni¢nim spodku, tak na Zelezni¢nim svrsku. Na celém Useku témér neexistuje podélné
odvodnéni, mimo mist po lokdlni opravé. Pfikopy jsou zarostlé, mnohé propustky jsou
zanesené. Kolejové loZe je castecné znecisténé. Dochazi k deformaci prazci jejich
praskanim, misty jsou uvolnéna upevnovadla.

Je navrZena rekonstrukce vybraného uUseku trati, a to Upravou geometrickych parametr(
koleje vyrovnanim osy (konstrukéni a geometrické usporadani koleje, prostorova poloha
koleje). Pfi navrhu je kladen nejvétsi dliraz na minimalizaci pti¢nych a vyskovych posun(
od plvodni trasy, aby bylo v co nejvétsi mife vyuZito stavajici drazni téleso.

Trat je vedena pres ocelovy most s dolni pfimo pojizdénou mostovkou a plnosténnymi
hlavnimi nosniky.

Soucasti Useku traté jsou 2 Zelezni¢ni zastavky — Usti u Vsetina zastdvka a Janova.
Nastupisté jsou tvorena tvarnicemi Tischer skonzolovymi deskami. Jejich vyska
nedosahuje pozadovanych 550 mm nad temenem kolejnice.

Dale se v useku nachazi celkem 4 Zelezni¢ni prejezdy, z toho 1 je zabezpecden svételnou
signalizaci (u zastavky Usti), dal$i je zabezpeten svételnou signalizaci a zavorami (u
zastavky Janova) a dalsi 2 jsou zabezpecené pouze vystraznym ktizem. Konstrukce vsech
prejezdu je ve vyhovujicim stavu, obnova neni navrZena.



Vétsina propustkd bude po vycisténi ve vyhovujicim stavu, v projektu se s nimi pocita.
Podél trati se v jednom misté nachazi konstrukce opérné zdi a prikopové zidky, které jsou
rovnéz ve vyhovujicim stavu.

Trat je na zacatku vedena pres sérii vyhybek v odboéce Becva. Nasleduje pfemosténi
potoku Senice a zastavka Usti u Vsetina zastavka. Nasleduje dlouhy Usek mezi zastavkami,
ktery vétSinové veden v odrezu podél silnice 11/487. Za zastavkou Janova je dale trasa
vedena v zarezu, misty v naspu, ke kterym pfiléhaji pole a louky.

2.2. Smérové pomeéry
Geodetickym zamérenim jsou zjistény polohy jednotlivych bod( na ose koleje.

Tratova rychlost je 50 km/h slokalnimi omezenimi. Od zacatku feSeného Useku do
zastavky Usti je rychlost omezena na 40 km/h, v blizkosti zastavky Janova na rychlost 20
km/h.

2.3. Sklonové poméry

Vysky nivelety temene kolejnice (v obloucich kolejnice neprevySeného pdsu) jsou zjistény
v mistech geodeticky zaméfrenych bodu. Prohlidkou bylo nalezeno nékolik sklonovnikd,
které pfiblizné odpovidaji prlibéhu nivelety plvodniho stavu, zjisténého na zdkladné
datového podkladu.

2.4. Zelezni¢ni svriek

PFi prohlidce bylo zjisténo, Ze se na vybraném Useku nachazi stykovana kolej s kolejnicemi
tvaru T. Upevnéni je nepfimé, tvorené rozponovymi svérkami a rozponovymi
podkladnicemi na betonovych prazcich typu SB5.

Na zacatku uUseku jsou celkem 4 vyhybky stupnové soustavy. Dvé z nich tvori kolejovou
spojku na celostatni trati (vyhybky ¢. 4 a 3), dalsi dvé slouZi k napojeni zajmové trati
(vyhybky €. 2 a 1).

Na ocelovém mosté se nachazeji pojistné uhelniky.

2.5. Zelezni¢ni spodek

2.5.1. Prazcové podlozi
Na zakladé podklad( z geologickych map je prazcové podloZi tvofeno prevdiné piskem
hlinitym. Téleso Zelezni¢niho spodku nejevi vyznamné znamky poruseni.

2.5.2. Odvodnéni
V feSeném UuUseku trati se nenachazi témér zadné podélné odvodnovaci zafizeni.
Nezpevnéné prikopy jsou zanesené, se snizenou funkcénosti nebo i nefunkéni.

Pfiblizné v km 3,700 se nachazi zanovni prikopova zidka délky cca 25 m, ktera se po
blizsim ohledani jevi jako funkéni, a proto se doporucuje pouze jeji odborna kontrola a
pfipadné procisténi.



Na zajmovém uUseku se nachazi celkem 11 pficnych propusti, z nichz nékteré jsou
doplnény propustkem podélnym, majici za ukol pfivod vody z podélnych prikopU.
Vétsina propusti se jevi v konstrukéné dobrém stavu, navrhuji jejich vycisténi a
zachovani. Propust, ktery se nachazi priblizné vkm 5,820, ma staticky porusené
betonové celo (odklonéné smérem od osy koleje), proto navrhuji jeho opravu.

2.5.3. Stavby Zeleznicniho spodku
Staniceni je vztazeno k nové navrhovanému stavu.

STANICENI [km] STAVBA POZNAMKA

2,793 334 propust celostatni trat, svétly profil cca 5,000 m
3,157 864 zelezniéni most ocelovy most, dl. 34,438 m

3,290 873 — 3,375 801 nastupisté Usti u Vsetina zastavka

3,384 072 prejezd P8061, Usti u Vsetina z., svételna signal.
3,396 000 propust DN 600 mm, Usti u Vsetina zast.

3,818 030 propust svétly profil nezjistén

3,888 720 — 3,908 774 opérna zed dl. 20,054 m

3,956 386 prikopova zidka dl. 25,236 m

4,208 604 propust svétly profil nezjistén

4,578 590 propust DN 1200 mm, Janova

4,584 681 prejezd P8062, Janova, zavory

4,588 028 — 4,686 904

nastupisté

Janova

5,198 060 propust svétly profil nezjistén
5,201 817 prejezd P8063, vystrazny kfiz
5,298 531 propust svétly profil nezjistén
5,457 387 propust svétly profil nezjistén
5,540 273 propustek DN 600 mm

5,544 558 prejezd P8064

5,822 164 propustek DN 600 mm

3. Nové navrzeny stav

3.1. Popis nového stavu

V daném Useku trati jsou navrieny nové geometrické parametry koleje dle normy CSN 73
6360-1. Prace obsahuje navrh smérového reSeni osy koleje a vySkového feSeni polohy
nivelety temene kolejnice neprevyseného kolejnicového pasu. Nové jsou prechodnice
navrzeny jako klotoidy s linedrni zménou kfivosti. Vzestupnice jsou navrzeny linearni a
s délkou shodnou s délkou prechodnic

Nové smérové a vySkové feseni je navrzeno s ohledem na minimalizaci zemnich praci,
tedy minimalizaci pfi¢nych a vyskovych odchylek, a také snizovani nakladd na stavbu.

Maximalni pfi¢ny posun nové navrzené osy je 150 mm od zaméreného bodu a nachazi se
v km 5,768 921. Maximalni vyskovy rozdil je 249 mm smérem dol0 vici pavodni niveleté
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temene kolejnice. Maximalni vyskovy rozdil smérem nahoru vici plvodnimu stavu Cini
228 mm a nachazi se v zaméreném bodé ve staniceni km 5,000 000.

Kolejové loZe je projektovano jako lichobéznikové, jehoz zakladni Sifka ¢ini 1,700 m od osy
koleje. Ve smérovych obloucich o polomérech do 500 m je kolejové loze rozsifeno o 0,050
m na vnéjsi stranu oblouku, a v pfipadé polomér do 420 m je dale provedeno nadvyseni
kolejového loZze o0 0,100 m na stejné strané. Oblouky o poloméru do 320 m jsou osazeny
prazcovymi kotvami. MnoZstvi kotev musi odpovidat predpisu S3/2 Bezstykova kolej

Zelezniéni prejezdy, které se nachazeji na feseném Useku, budou zachovany. Piejezdy
opatfené svételnou signalizaci, resp. zdvorami (P8061, P8062), budou po rekonstrukci
koleje osazeny stavajici pryzovou konstrukci STRAIL. Pro konstrukci prejezdl
zabezpecdenych vystrainym kfizem (P8063, P8064) budou pouZity soucasné pouZivané
prefabrikované panely.

Konstrukce nastupist v obou zastdvkach bude nahrazena konstrukci nastupisté typu L
s konzolovymi deskami.

Zelezniéni most na zacatku Useku se jevi jako funkéni a bez zavad, proto navrhuji pouze
jeho odbornou kontrolu.

3.2. Napojeni na stavajici stav
Rekonstruovany uUsek trati zacind v km 2,725 na zacatku vyhybky ¢. 4 v kolejové spojce
v odbocce Becva a konci v km 6,000 v pfimé.

Smérové a vyskové napojeni zacatku Useku na stavajici trat je feSeno vyrovnanim osy
koleje jiz od km 2,713 973, kde zacina smérova a vySkova Uprava koleje. V tomto misté
jsou nulové jak pricné, tak vyskové posuny.

Konec Useku je na nasledujici Usek napojen v pfimé v km 6,000 (dle nového stani¢eni v km
5,993 480). Pri¢né i podélné odchylky od pldvodniho stavu jsou zde nulové.

3.3. Smérové poméry

Pocatecni staniceni km 2,713 973
Koncové staniceni km 5,993 480
Délka useku 3279,507 m
Maximalni tratova rychlost 65 km/h

Ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 275 m je navrzeno rozsifeni rozchodu
koleje. Maximalni rozsifeni je vzhledem k pouZiti Zebrovych podkladnic 6 mm.

BOD STANICENI [km] __POPIS

ZACATEK UPRAVY 2,713 973

prfimadl. 11,027 m
ZU 2,725 000

pfimadl. 71,903 m

ZV 2 2,796 903



KV 2

KV 1

N1

Z0

KO

Z0

KO

ZP

Z0

KO

KP

ZP

Z0

KO

KP/ZP/BO

Z0

3,830 101

2,843 958

2,877 155

2,889 754

2,902 279

2,988 678

3,038 790

3,189 585

3,210 305

3,314 279

3,335439

3,388 860

3,408 860

3,480 700

3,508 328

3,558 560

R=300,000 m; V=50 km/h; D=0 mm

pfima dl. 13,857 m

R=300,000 m; V=50 km/h; D=0 mm

pfima dl. 12,599 m

R=435,000 m; V=50 km/h; D=0 mm; 1=68 mm,
a,=1,8331%; d,=12,525 m, T=6,236 m

pfima dl. 86,399 m

R=720,000 m; V=50 km/h; D=0 mm; =41 mm;
0,=4,4309 &; d,=50,112 m; T=25,066 m

pfima dl. 151,068 m

n=8,89V; L,=20,447 m; A=64;
m=0,086 m; T=74,687 m; klotoida; L,1=6 m

R=203,150 m; V=50 km/h; D=46 mm;
1=100 mm; a=39,1019 &; d,=103,974 m; Au=6 mm

n=9,20V; L,=21,160 m; A=66;
m=0,092 m; T=75,024 m; klotoida; L,,=6 m

pfima dl. 53,421 m

n=9,09V; L=20,000 m; A=64;
m=0,081 m; T=58,893 m; klotoida; L,1=6 m

R=205,400 m; V=50 km/h; D=44 mm;
=100 mm; a=29,6473 8 d,=71,841 m; Au=6 mm

n=12,56V; L=27,628 m; A=75;
m=0,155 m; T=62,395 m; klotoida; L,;=7 m

n=10,47V; L,=50,232 m; A=109;
m=0,444 m; T=65,814 m; klotoida; L,1=7 m



KO

KP

ZP

Z0

KO

KP

ZP

Z0

KO

KP

Z0

KO

ZP

Z0

KO

3,597 407

3,632 975

3,782 283

3,804 483

3,833 179

3,855 379

3,979 333

4,000 933

4,066 671

4,088 271

4,132 885

4,175 557

4,202 035

4,242 493

4,297 741

R=236,800 m; V=60 km/h; D=80 mm;
=100 mm; a=21,9769 & d,=38,846 m; Au=5 mm

n=7,41V; L=35,568 m; A=92;
m=0,223 m; T=59,757 m; klotoida; L,;=5 m

pfima dl. 149,308 m

n=10,00V; L=22,200 m; A=125;
m=0,029 m; T=36,560 m; klotoida

R=700,00 m; V=60 km/h; D=37 mm;
1=24 mm; a=4,6288 &; d,=28,696 m

n=10,00V; L,=22,200 m; A=125;
m=0,029 m; T=36,560 m; klotoida

piima dl. 123,954 m

n=10,00V; L,=21,600 m; A=124;
m=0,027 m; T=54,525 m; klotoida

R=714,000 m; V=60 km/h; D=36 mm;
|=24 mm; as=7,7873 &, d,=65,739 m

n=10,00V; L,=21,600 m; A=124;
m=0,027 m; T=54,525 m; klotoida

pfima dl. 44,614 m

R=600,000 m; V=60 km/h; D=0 mm; 1=71 mm;
0,=4,5277 %, d,=42,672 m; T=21,345 m

pfima dl. 26,477 m

n=7,41V; L,=40,459 m; A=95;
m=0,306 m; T=68,893 m; klotoida, L,1=8 m

R=222,850 m; V=60 km/h; D=91 mm;
|=100mm; as=27,3405 &; d,=55,247 m; Au=6 mm



KP

ZP

Z0

KO

KP

ZP

Z0

KO

KP

ZP

Z0

KO

KP

Z0

KO

4,338 199

4,358 766

4,690 266

4,458 079

4,489 579

4,509 826

4,531 826

4,659 246

4,696 446

4,730 410

4,776 204

4,881 946

4,928 946

5,094 612

5,179 898

n=7,41V; L,=40,459 m; A=95;
m=0,306 m; T=68,893m; klotoida; L,;=8 m

pfima dl. 20,567 m

n=10,00V; L,=31,500 m; A=77;
m=0,217 m; T=66,616 m; klotoida; L,;=10 m

R=190,550 m; V=50 km/h; D=63 mm;
1=92 mm; a,=33,1799 &; d,=67,812 m; Au=6 mm

n=10,00V; L,=31,500 m; A=77;
m=0,217 m; T=66,616 m; klotoida; L,,=10 m

pfima dl. 20,247 m

n=22,00V; L,=22,000 m; A=75;
m=0,079 m; T=92,381 m; klotoida; L,1=2 m

R=254,375 m; V=50 km/h; D=20 mm;
1=96 mm; a,=39,2971 &; d,=127,420 m; Au=3 mm

n=37,20V; L,=37,200 m; A=97;
m=0,227 m; T=99,516 m; klotoida; L,,=3 m

pfima dl. 33,964 m

n=6,84V; L,=45,794 m; A=106;
m=0,356 m; T=101,634 m; klotoida; L,1=4 m

R=254,700 m; V=65 km/h; D=103 mm;
=100 mm; a,=39,4200 &; d,=105,742 m; Au=3 mm

n=7,02V; L,=47,000 m; A=107;
m=0,374 m; T=102,177 m; klotoida; L,,=4 m

pfima dl. 165,665 m

R=1980,000m; V=65 km/h; D=0 mm; 1=26 mm;
0,=2,7422 & d,=85,286 m; T=42,650 m



ZP

Z0

KO

KP/ZP/BO

Z0

KO

KP

KU

5,444 000

5,494 543

5,620 464

5,670 385

5,724 183

5,815 946

5,865 297

5,993 480

pfima dl. 264,102 m

n=7,40V; L,=49,543 m; A=110;
m=0,416 m; T=117,265 m; klotoida; L,1=6 m

R=245,800 m; V=65 km/h; D=103 mm;
=100 mm; a=45,7530%; d,=126,921 m; Au=4 mm

n=7,46V; L,=49,921 m; A=111;
m=0,422 m; T=117,436 m; klotoida; L,,=6 m

n=7,46V; L,=53,798 m; A=113;
m=0,510 m; T=100,851 m; klotoida; L,;=8 m

R=236,520 m; V=65 km/h; D=111 mm;
=100 mm; a,=38,5809 & d,=91,763 m; Au=5 mm

n=6,84V; L,=49,351 m; A=108;
m=0,429 m; T=98,888 m; klotoida; L,,=7 m

prfima dl. 128,183 m

Pricné posuny osy v nové navrieném smérovém vedeni trasy jsou uvedeny jak v situaci

v mistech jednotlivych geodeticky zamérenych fezech, tak ve vzorovych pfi¢nych fezech.

Navrhované parametry smérovych prvka spliiuji mezni hodnoty dle CSN 73 6360-1:

Prevyseni Diim=150 mm
Sklon linearni vzestupnice Nim=6V
=445

Nedostatek prevyseni im=100 mm
Délka kruznicové ¢asti oblouku a pfimé mezi vzestupnicemi Lim=20 m
Soucinitel zmény nedostatku prevyseni pro lin. prechodnici Ny lim=4V
Min. délka meziptimé oddélujici mista nahlé zmény kfivosti Ls,im=0,25V
Min. délka prechodnice Lk im=0,7VR

=20 m

=10VI/1000

3.4.

Sklonové pomeéry
Veskeré vysky jsou uvadény ve vyskovém systému Bpv (Balt po vyrovnani).

Na zacatku useku v km 2,725 000 je niveleta temene kolejnice ve vysSce 358,088 m n. m.

Bpv.
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Na konci useku v km 5,993 480 se niveleta temene kolejnice nachazi ve vysce 374,574 m
n. m. Bpv.

Nova niveleta temene kolejnice je navriena tak, aby co nejpresnéji kopirovala polohu
pGvodni nivelety. Zaroveri musi byt dodrzeny pozadavky CSN 73 6360-1.

STANICENI( VYSKA/SKLON POPIS

2,713 973 357,673 mn. m. zacatek smérové a vyskové Upravy
+8,64 %o dl. 123,056 m

2,837 029 358,736 mn. Ry=2000 m; t,=6,892 m; y,=0,012 m
-1,75 %o dl. 295,444 m

3,132 473 359,253 mn. Ry=2000m; t,=1,597 m; y,=0,001 m
+3,35 %o dl. 81,669 m; Zeleznicni most

3,214 142 359,526 m n. Ry=2000 m; t,=1,072 m; y,=0,000 m
+2,27 %o dl. 207,277 m

3,421 419 359,997 m n. R,=2000; t,=11,090 m; y,=0,031 m
+13,36 %o dl. 286,210 m

3,707 629 363,882 mn. Ry=14000 m; t,=72,561 m; y,=0,188 m
+3,00 %o dl. 240,000 m

3,947 629 364,542 m n. Ry=2000 m; t,=1,362 m; y,=0,000 m
+1,64 %o dl. 922,237 m

4,869 866 366,050 m n. Ry=2000 m; t,=9,657 m; y,=0,023 m
+11,29 %o dl. 321,001 m

5,190 866 369,675 mn. Ry=2000 m; t,=7,721 m; y,=0,015 m
+3,57 %o dl. 309,456 m

5,500 322 370,780 m n. Ry=2000 m; t,= 4,121 m; y,=0,004 m
+7,69 %o dl. 380,981 m

5,993 480 374,574 m n. m.

V km 2,837 029 je navrzen lom sklonu mezi konci vyhybkovych konstrukci. Zaobleni lomu
sklonu je realizovano v mezipfimé mezi témito vyhybkami.

Niveleta temene kolejnice na ocelovém mosté spfimo pojizdénou mostovkou
v km 3,157 864 byla povaZzovana za pevnou slozku navrhu. Jeji plivodni a nova poloha jsou
shodné. Z tohoto divodu je mezi lomy sklonu prfed a za mostem pldorysna vzdalenost
pouze 81,669 m.

Lomy sklonu nejsou navrZeny v mistech Zelezni¢nich prejezdd a nastupist u Zeleznicnich
zastavek. Niveleta temene kolejnice se v mistech prejezdi presné shoduje s polohou
nivelety temene kolejnice stavajici (v misté pricné osy prejezdu).

Polomeéry oskulacnich kruznic jsou také navrieny s cilem minimalizovat vyskové posuny
nového vyskového reseni vici plivodnimu stavu. Timto dojde ke snizeni objemu zemnich
praci.

11



Parametry vyskového Feeni neprekracuji mezni hodnoty dle €SN 73 6360-1:

Vzdalenost lomu sklonu L im=4V
Polomér zaobleni lomu sklonu R\,,“m=0,4V2
Rv’m]n=2000 m

3.5. Zelezni¢ni svriek

Zelezni¢ni svriek je navrien tak, aby vyhovél podminkdm pro zfizeni bezstykové koleje
podle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Mezi opatfeni pro zfizeni BK patfi rozsifeni a
nadvyseni kolejového loZe a montaz prazcovych kotev.

3.5.1. Sestava zelezni¢niho svrsku
Navrzeno je tuhé podkladnicové upevnéni kolejnic na betonovych prazcich. Nové zfizena
sestava typu K pocita s vyuZitim regenerovanych prazcu. Sestavu tvofi:
kolejnice 49E1
tuhd svérka 754
betonovy prazec SB 8P
Zebrova podkladnice S 4pl
Na ocelovém mosté s primo pojizdénou mostovkou ve staniceni km 3,157 864 bude
ponechdno stavajici systém upevnéni.

Rozdéleni prazcli je navrzeno d (osova vzdalenost 611 mm).

V odbocce Becva jsou nové navrieny 2 vyhybky pomérové soustavy stangentou uhlu
odboceni 1:9 a polomérem v odboc¢né vétvi R=300 m. Jedna se o jednoduché vyhybky
J60 1:9-300 a J49 1:9-300. Mezi tyto konstrukce bude vloZzena cast koleje s prechodovou
kolejnici.

Stavajici vyhybky €. 3 a €. 4 v kolejové spojce budou zruseny a nahrazeny kolejovymi poli.
Pro ¢ast useku koleje na celostatni trati je navrZzena soustava svrSku s pruznym typem
upevnéni W14 a kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich B91S/1.

3.5.2. Kolejové loze
Tvar kolejového loZe je lichobéinikovy se zakladni Sitkou v Urovni Ulozné plochy prazice
1,700 m od osy koleje na obé strany (zakladni tvar). Svahy kolejového loZe jsou ve sklonu
1:1,25. Materidlem je stérk frakce 31,5/63 mm v minimalni tloustce pod loZnou plochou
prazce 0,350 m.

Ve smérovych obloucich o poloméru R < 500 m dojde k rozsifeni kolejového loze v Grovni
ulozné plochy praice na vnéjsi stranu oblouku na hodnotu 1,750 m. V pripadé poloméru
R< 420 m se ktomuto rozsifeni musi pridat nadvysSeni ve vrcholu kolejového loze o
0,100 m.

STANICENI [km] TVAR K. LOZE POPIS

2,713 973 -2,889 754 tvar ,a“ zakladni tvar

2,889 754 -2,902 279 tvar ,c” rozsSifreni o 5 cm a nadvyseni o 10 cm
2,902 279 -3,198 050 tvar ,a“ zakladni tvar
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3,198 050 — 3,199 337 tvar ,b” rozsifenio 5 cm

3,199 337 — 3,325 068 tvar,c“ rozsSifeni o 5 cm a nadvySeni o 10 cm
3,325068 — 3,326 727 tvar ,b“ rozsifeni o 5 cm

3,326 727 — 3,397 052 tvar ,a” zakladni tvar

3,397 052 -3,398 612 tvar,b” rozsifenio 5 cm

3,398 612 — 3,494 935 tvar,c” rozsSifreni o 5 cm a nadvyseni o 10 cm
3,494 935 - 3,497 078 tvar ,b“ rozsifeni o 5 cm

3,497 078 —3,562 090 tvar ,a“ zakladni tvar

3,562 090 — 3,531 568 tvar ,b“ rozsifeni o 5 cm

3,531568 —-3,612 823 tvar,c” rozsSifeni o 5 cm a nadvyseni o 10 cm
3,612 823 -3,616 047 tvar ,b“ rozsifenio 5 cm

3,616 047 —4,220085 tvar ,a“ zakladni tvar

4,220 085 -4,223 523 tvar,b” rozsifeni o 5 cm

4,223523-4,316 711 tvar,c” rozsSifeni o 5 cm a nadvySeni o 10 cm
4,316 711 -4,320149 tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,320 149-4,370624 tvar,a“ zakladni tvar

4,370624 - 4,372 883 tvar,b” rozsifeni o 5 cm

4,372 883 - 4,475 462 tvar,c” rozsSifeni o 5 cm a nadvySeni o 10 cm
4,475 462 — 4,477 721  tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,477 721-4,521076 tvar,a“ zakladni tvar

4,521 076 - 4,523 219 tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,523 219-4,674 044 tvar,c” rozsSifreni o 5 cm a nadvyseni o 10 cm
4,674 044 — 4,677 628 tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,677 328 — 4,752 882 tvar,a“ zakladni tvar

4,752 882 — 4,757 162  tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,757 162 — 4,901 686 tvar,c” rozsSifreni o 5 cm a nadvyseni o 10 cm
4,901 686 — 4,906 048 tvar,b” rozsifenio 5 cm

4,906 048 — 5,468 200 tvar,a“ zakladni tvar

5,468 200-5,472 810 tvar ,b“ rozsifeni o 5 cm

5,472 810-5,641 049 tvar,c” rozsSifeni o 5 cm a nadvySeni o 10 cm
5,641 049 — 5,645 743  tvar ,b“ rozsifenio 5 cm

5,645 743 — 5,695 923  tvar ,a“ zakladni tvar

5,695 923 -5,700 787 tvar ,b“ rozsifeni o 5 cm

5,700 787 - 5,837 526 tvar ,c“ rozsSifeni o 5 cm a nadvySeni o 10 cm
5,837 526-5,841969 tvar,b” rozsifeni o 5 cm

5,841 969 — 5,993 480 tvar,a“ zakladni tvar

3.5.3. Prazcové kotvy

Z divodu zvyseni stability proti pricnému posunu prazce u bezstykové koleje budou ve
smérovych obloucich o poloméru R < 280 m instalovany prazcové kotvy. V obloucich s
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polomérem R < 280 m budou instalovany na kazdém tretim prazci, pro R < 230 na kazdém
druhém a pro R < 210 na kazdém praZci.

STANICEN{

POPIS

3,204 214 - 3,207 667
3,207 667 — 3,209 090
3,209 090 - 3,314 696
3,314 969 - 3,317 630
3,317 630 - 3,319 882
3,403 489 - 3,406 669
3,406 669 — 3,408 365
3,408 365 — 3,481 542

kazdy 3. prazec
kazdy 2. prazec
kazdy prazec

kazdy 2. prazec
kazdy 3. prazec
kazdy 3. prazec
kazdy 2. prazec
kazdy prazec

3,481 542 - 3,483 871 kazdy 2. prazec
3,483 871 -3,488 239 kazdy 3. prazec
3,550 760 - 3,602 746 kazdy 3. prazec
4,234 267 — 4,241 274 kazdy 3. prazec
4,241 274 — 4,298 960 kazdy 2. prazec
4,298 960 — 4,305 967 kazdy 3. prazec
4,379941 — 4,384 544 kazdy 3. prazec
4,384 544 — 4,386 999 kazdy 2. prazec
4,386 999 — 4,461 346 kazdy prazec

4,461 346 — 4,463 801 kazdy 2. prazec
4,462 801 — 4,468 404 kazdy 3. prazec
4,529 915 - 4,662 842 kazdy 3. prazec
4,770 539 — 4,888 057 kazdy 3. prazec
5,487 214 - 5,626 381 kazdy 3. prazec
5,715 989 — 5,823 640 kazdy 3. prazec

3.6. Zelezni¢ni spodek

Navrh Upravy Zelezni¢niho spodku je proveden podle pfedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek.
Sklony svahU télesa jsou navrzeny v poméru 1:1,75 v zafezu a 1:1,5 v naspu. V mistech
zachovani ptvodniho télesa se zachovava i jeho ptvodni sklon.

V mistech stdvajicich ndsp(, kde neni vytvorena lavicka, je nové navrzena.

3.6.1. Konstrukcni vrstva
Na celém Useku bude zfizena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 mm. Minimalni
tloustka je 0,150 m z dlvodu zvyseni pozadované Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho
spodku (viz pfiloha — Navrh prazcového podlozi).

3.6.2. Odhumusovani a ohumusovani
Odhumusovani bude provedeno dle potfeby u stavajicich nezpevnénych prikopa, které
jsou zarostlé vegetaci. Dale bude provedeno v mistech nové projektovanych prikopu.
Tloustka humusové vrstvy se predpoklada 0,100 -0,200 m.
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Ohumusovani se provede v pripadé nové vytvarenych svahd. U nezpevnénych prikopa
bude ohumusovani zacinat ve vzdalenosti 0,500 m nade dnem pfikopu. U zpevnénych
ptikopl zacne ohumusovani u hrany tvarovky.

Ohumusovani se provede rozprostfenim ornice a osetim travnim semenem v tloustce
0,150 m, a to na vsech mistech plGvodniho ohumusovani, ktera budou porusena
stavebnimi pracemi. Provadét se bude od hrany konstrukcni vrstvy.

3.6.3. Plan télesa zeleznic¢niho spodku, zemni plan
Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vodorovna. Minimalni vzdalenost hrany plané télesa
Zelezni¢niho spodku od osy koleje je 3,000 m. V obloucich s prevySenim koleje mezi 30 a
79 mm je vzddlenost hrany plané od osy koleje zvétSena na 3,100 m na vnéjsi stranu. Pfi
prevyseni koleje pfes 80 mm je tato minimalni vzdalenost 3,200 m.

Pokud je zfizeno odvodnéni pomoci piikopovych zidek, pak je jejich viko nejnize v rovni
plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni vzdalenost zidky od osy koleje je 2,350 m.

V mistech nastupist je vzdalenost nastupistniho prefabrikatu od osy koleje 2,100 m.

STANICENT DELKA MIN. SIRKA

2,713 973 -3,203 193 489,220 m 3,000 m od osy na obé strany
3,203 193 -3,321 639 118,446 m 3,100 m vpravo od osy

3,321 639 — 3,402 496 80,857 m 3,000 m na obé strany

3,402 496 — 3,489 490 86,994 m 3,100 m vpravo od osy

3,489 490 — 3,527 165 37,675 m 3,000 m od osy na obé strany
3,527 165 - 3,558 560 31,395 m 3,100 m vlevo od osy

3,558 560 — 3,597 407 38,847 m 3,200 m vlevo od osy

3,597 407 - 3,619 637 22,230 m 3,100 m vlevo od osy

3,619 637 — 3,800 283 180,646 m 3,000 m od osy na obé strany
3,800 283 -3,837 379 37,096 m 3,100 m vpravo od osy

3,837 379 -3,997 333 159,954 m 3,000 m od osy na obé strany
3,997 333 -4,048 671 51,338 m 3,100 m vpravo od osy

4,048 671 —4,215 373 166,702 m 3,000 m od osy na obé strany
4,215 373 -4,237 603 22,230 m 3,100 m vlevo od osy

4,237 603 - 4,302 631 65,028 m 3,200 m vlevo od osy

4,302 631 -4,324 861 22,230 m 3,100 m vlevo od osy

4,324 861 - 4,373 766 48,905 m 3,000 m od osy na obé strany
4,373 766 — 4,474 579 100,813 m 3,100 m vpravo od osy

4,474 579-4,743 734 269,155 m 3,000 od osy na obé strany
4,743 734 — 4,765 943 22,209 m 3,100 m vpravo od osy

4,765 943 — 4,892 441 126,498 m 3,200 m vpravo od osy

4,892 441 — 4,915 257 22,816 m 3,100 m vpravo od osy

4,915 257 - 5,458 430 543,173 m 3,000 m od osy na obé strany
5,458 430 — 5,482 480 24,05 m 3,100 m vlevo od osy
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5,482 480 — 5,631 611 149,131 m 3,200 m vlevo od osy koleje

5,631 611 - 5,655 845 24,234 m 3,100 m vlevo od osy koleje

5,655 845 — 5,684 925 29,08 m 3,000 m od osy koleje na obé strany
5,684 925 - 5,709 158 24,233 m 3,100 m vpravo od osy koleje

5,709 158 — 5,829 729 120,571 m 3,200 m vpravo od osy koleje

5,829 729 - 5,851 959 22,23 m 3,100 m vpravo od osy koleje

5,851 959 -5,993 480 141,521 m 3,000 od osy koleje na obé strany

Vodorovna plan télesa Zelezni¢niho Zelezni¢niho spodku je tvorena konstrukéni vrstvou,
ktera je na zemni plani uloZena vjednostranném pficném sklonu 5 %. Jedna se o
sklonénou zemni plan. Konstrukéni vrstva zacind pod patou kolejového loZze a v misté
roznosu pod prazcem je jeji mocnost 0,150 m, svaZuje se az k okraji zemniho télesa.

O

STANICEN{ PRICNY SKLON  SMER SKLONU ZEMNI PLANE
2,713 973 -4,588 028 5% levostranny

4,588 028 — 4,696 446 5% pravostranny

4,696 446 — 5,993 480 5% levostranny

Pravostranny sklon klesa zleva doprava, levostranny sklon klesa zprava doleva. K prvni
zméné sklonu zemni plané dojde pred za¢atkem nastupisté v Janové v misté Zelezni¢niho
prejezdu v km 4,584 681. Dalsi zména sklonu bude provedena za koncem zminéného
nastupisté od konce prechodnice vkm 4,696 446. Obé tyto Upravy budou realizovany
primkovou zborcenou plochou.

3.7. Odvodnéni

K odvodnéni Zzelezni¢niho télesa jsou pouzity zpevnéné prikopové tvarovky TZZ 3,
prikopové zidky UCB 0, UCB 2 a UCH 0 a nezpevnéné prikopy. Dale jsou vyuZzity stavajici
propusti.

Povrchova voda je svadéna do potoka Senice, do propusti, kanalizace nebo Usti na volny
terén.

3.7.1. Prikopové zidky UCB 0, UCB 2, UCH 0O
Pfikopové zidky budou z vnéjsi strany opatfeny hydroizolaénim natérem. Pro uloZeni
Zlabu je tfeba vykopat ryhu o Sifce 1,670 m. Svahy vykopu budou provedeny ve sklonu
5:1. Zidka se uloZi na podkladni beton C12/15 a ryha se zasype nepropustnym materidlem
frakce 0/4 mm do urovné odvodnovacich otvord. Na nepropustnou vrstvu materialu se
umisti filtracni geotextilie a zbytek vykopu se zasype stérkodrti frakce 0/32 mm. Pri¢né
spary mezi jednotlivymi prefabrikaty budou oSetfeny mrazuvzdornou sparovaci hmotou.

Pro prikopové zidky plati nasledujici podminky. Sténa Zlabu musi byt ve vzdalenosti
nejméné 2,350 m od osy koleje. PIan télesa Zelezni¢niho spodku musi byt minimalné
0,350 m nade dnem pfikopu. Odvodnovaci otvory musi byt minimalné 0,150 m nade
dnem.
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STANICEN{ POPIS

2,982 161 — 3,064 593 UCB 0 — pravostranny prikop, dl. 82,432 m, klesd 2,5 %o
Na konci staniceni je pfikopova zidka napojena na hlubsi
zidku podobného typu, aby se poklop prikopové zidky
nedostal pod Uroven plané télesa Zel. spodku. Podélny sklon
odvodnéni ma opacny smysl, nez je sklon nivelety, aby byla
voda odvedena do blizkého potoka.

3,064 593 — 3,139 085 UCB 2 — pravostranny pfrikop, dl. 74,492 m, klesd 2,5 %o,
vyusténi pfikopové zidky je do potoka Senice

3,180 300 — 3,290 873 UCB 0 — pravostranny pfikop, dl. 110,573 m, stoupa 3,35 %o,
2,5 %o, lom sklonu ve stanic¢eni km 3,214 142, vyusténi do
potoka Senice

3,397 157 -3,816 778 UCH 0 — pravostranny pfrikop, dl. 419,621 m, stoupa 2,5 %o,
vyusténi do propustku v km 3,396 000

3,819 430 — 4,203 547 UCH 0 — pravostranny prikop, dl. 384,117 m, stoupa 2,5 %o,
vyusténi do propustku v km 3,818 030

4,214 224 - 4,575 696 UCH 0 — pravostranny prikop, dl. 361,472 m, stoupa 2,5 %o,
vyusténi do propustku v km 4,208 604

3.7.2. Prikopové tvarnice TZZ 3
Pfikopové tvarnice budou ulozeny na podkladni beton C12/15 tloustky 0,100 m. Pfi¢né
spary budou vyplnény cementovou maltou MC 10. Musi byt dodrZena vzdalenost mezi
dnem tvarnice a plani télesa Zelezni¢niho spodku, kterd je minimalné 0,500 m. Horni
hrana tvarnice musi lezet pod Urovni vyusténi zemni plané.

STANICEN{ POPIS

4,598 292 — 4,688 444 TZZ 3 — pravostranny prikop, dl. 90,152 m, stoupd 2,5 %o,
vyusténi do kanalizace na zacatku staniéeni

4,693 196 - 4,869 865  TZZ 3 — pravostranny prikop, dl. 176,669 m, stoupa 2,5 %o,
vyusténi do propustku v km 4,691 192, napojeni na nezpevnény
pfikop je na konci stanieni feSeno kratkym Usekem se
stoupajicim sklonem 22,37 %o (v ¢asti nezpevnéného prikopu)

5,204 842 — 5,296 487 TZZ 3 — pravostranny pfikop, dl. 91,645 m, stoupa 3,57 %o,
vyusténi do propustku v km 5,198 060

3.7.3. Nezpevnéné prikopy
Nezpevnéné prikopy budou mit zakladni tvar lichobéZznikovy se sklonem svaht 1:1,5. Dno
prikopu ma Sirku 0,400 m a je v minimalni vzdalenosti 0,150 m od vyusténi zemni plané a
minimalné 0,500 m od plané télesa zZelezni¢niho spodku.
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STANICEN{

POPIS

4,869 865 — 5,190 866

5,096 647 — 5,190 866

5,299 355 -5,449 666

5,459 196 - 5,537 821

5,507 195 -5,537 821

5,550 426 - 5,741 357

5,550 426 - 5,727 065

5,822 764 — 5,993 480

pravostranny prikop, dl. 320,001 m, stoupa 11,29 %o, za zaCatku
stani¢eni se napojuje na zpevnény prikop, vtomto misté ma
prikop stoupajici sklon 22,37 %o

levostranny prikop, dl. 94,219 m, stoupd 11,29 %o, vyusténi na
volny terén na zacatku staniceni

pravostranny prikop, dl. 150,311 m, stoupd 8,10 %o, vyusténi do
propustku v km 5,298 531

pravostranny prikop, dl. 78,625 m, stoupa 7,69 %o, vyusténi do
propustku v km 5,457 387

levostranny prikop, dl. 30,626 m, stoupa 7,69 %o, vyusténi na
volny terén na zacatku staniceni

pravostranny prikop, dl. 190,931 m, stoupa 7,69 %o, vyusténi do
stavajiciho prikopu na konci staniéeni

levostranny prikop, dl. 176,639 m, stoupa 7,69 %o, vyusténi za
propustek v km 5,540 273

pravostranny pfikop, dl. 170,716 m, stoupd 9,90 %o, 7,69 %o,
napojeni z pfikopu ndspu do prikopu zarezu je reSeno kratkym
usekem se stoupajicim sklonem 23,26 %. od staniceni
km 5,920 405, vyusténi do propustku v km 5,822 164

3.7.4. Lavicky
V mistech stavajicich a zachovavanych naspl budou zfizeny lavicky o Sifce 1 m. Jejich

pricny sklon bude 5 %. Dno pfikopu musi byt minimalné 0,500 m od krajni hrany lavicky.

STANICEN{

POPIS

5,280 313 - 5,296 487
5,299 355 -5,449 666
5,822 764 — 5,927 455

3.8. Prejezdy

pravostranng, dl. 16,174 m
pravostranna, dl. 150,311 m
pravostranna, dl. 104,691 m

Na vSech Zeleznicnich prejezdech na daném useku trati zlistane jejich stdvajici konstrukce.

KfiZzeni je ve vSech pripadech pfiblizné kolmé.

STANICENI POPIS

3,384 072 P8061, pryzovy panel STRAIL

4,584 681 P8062, pryZovy panel STRAIL

5,201 817 P8063, prefabrikovany betonovy panel
5,544 558 P8064, prefabrikovany betonovy panel
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3.9. Nastupisté

Nastupisté jsou navriena s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce je zvolena s nastupistnimi prefabrikaty typu L a konzolovymi deskami KS 230.
Prefabrikaty budou osazeny ve vzdalenosti 2,100 m od osy koleje. Celkova Sirka
nastupisté Cini 3,000 m. Za nastupistni deskou bude provedena pokladka zamkové dlazby
v Sifce 0,700 m a osazeni ocelového zabradli.

STANICEN{ POPIS

3,290 873 — 3,375 801 dl. 84,928 m, zast. Usti u Vsetina zast., prefabrikat L, KS 230
4,588 028 — 4,686 904 dl. 98,876 m, zast. Janova, prefabrikat L, KS 230
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Priloha 1. Posouzeni inosnosti prazcového podlozi
Zemni téleso v zajmové oblasti je dle geologickych map tvofeno piscitou hlinou — F3-MS.

Eo=20,5 MPa
1.=0,9
z=0,8

Eor=Eo *z=20,5 *0,8 = 16,4 MPa

V =65 km/h
Regionalni trat — poZadavek: Eo=15 MPa
E, =30 MPa

Typ 2 prazcového podlozi.

Material — §térkodrt, Eq4er = 60 Mpa

Navrzena tloustka konstrukéni vrstvy 150 mm

Hloubka promrzani:

hpr < hk + hlsp + hz,dov

hpyr = 0,045,/T,0, = 0,045V600 = 1,102m

hZ,dOU = O,4m

h, = 0,55m

he =23 01523 _ 0173
Isp — ASD_ ’ 2,0— ) m

1,102 < 0,55+ 0,173 + 0,4
1,102 < 1,123
VYHOVi
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