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ABSTRAKT

Navrh rekonstrukce Zelezniénich stanic Sternberk a Bohuriovice obsahuje navrh
zvySeni tratové rychlosti v hlavni koleji na nejvy$Si moznou hodnotu, navrh
rekonstrukce stani¢nich koleji a vyhybek, navrh novych nastupist splfiujicich podminky
pro pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a navrh nového systému
odvodnéni. Soucasti je navrh vhodné skladby zelezniéniho svrsku a prazcového
podlozi a navrh konstrukce Zelezni¢nich pfejezdu.
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ABSTRACT

The design of reconstruction of railway stations Sternberk and Bohuriovice comprises
the proposal to increase the line speed of the main track to the maximum possible
value, the design of station tracks and reconstruction of railway switches and
crossings, the design of the new platforms, which implements the requirements for
people with reduced mobility and the design of new drainage system. Next, the design
of reconstruction comprises the design of the railway superstructure and substructure
and the design of railway level crossings.
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1 Uvod

1.1 Identifikace stavby

Ndzev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Bohuriovice
Druh stavby: dopravni, rekonstrukce

Misto stavby: Bohurnovice (okres Olomouc)

Dotcend katastralni tuzemi: Mor. Lodénice, Bohunovice

Kraj: Olomoucky

1.2 Zadani, popis useku

1.2.1 Zadani

V této prdci je feSena rekonstrukce stanice Bohuriovice, leZici na trati 778 (prohlaseni
o draze) Olomouc — Sumperk v km 109,330 000 mezi stanicemi Olomouc a Sternberk.
Rekonstrukce je uvaziovana v Useku: km 108,889 000 — km 110,082 988. A to v rozsahu
nového smérového a vyskového tesSeni ve dvou variantach, navrh nového Zelezni¢niho
svrsku i spodku véetné nového systému odvodnéni, navrh novych nastupist a pfistupu na né,
a navrhu moznych nakladkovych ploch

1.2.2 Popis

Stanice Bohuriovice leZi na trati &. 778 (prohlddeni o draze) Olomouc — Sumperk
v km 109,330 000 mezi stanicemi Olomouc a Sternberk. Trat je zafazena mezi regionalni
traté. Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat vybavenou automatickym hradlem bez
oddilovych navéstidel a tratovym radiovym systémem s vlastnostmi podle odst. 3.4 PPD
zajistujici kontinualni pokryti traté (TRS). Dovolend tfida zatizeni C4 (20 t / 8 t). Stavajici
stanice ma jednu prabéinou tratovou kolej s rychlosti 70 km/h uz. délky 618 m, jednu
predjizdnou kolej s rychlosti 40 km/h uz. délky 656 m, jednu pribéZznou manipulacni kolej
s rychlosti 40 km/h uZ. délky 645 m a jednu kusou manipula¢ni kolej napojenou na celni
rampu s rychlosti 40 km/h a uz. délkou 81 m. osova vzdalenost mezi kolejemi €. 1, 2, a 3 je
4,75 m a mezi kolejemi ¢. 5 a ¢. 3 5,5 m. Ve stanici je 5 vyhybek pomérové soustavy z roku
1981 s montovanymi srdcovkami. Manipulaéni koleje jsou jistény tfemi vykolejkami. Stanice
je vybavena dvéma nastupisti s pfistupem v Urovni, a to u koleje €. 1 délky 172 m a u koleje
€. 2 délky 150 m. Ddle je ve stanici u manipulacni koleje €. 3 nakladni rampa dl. 78 m a dvé
volné skladky. Pred a za stanici se nachazi jednokolejné Zelezni¢ni prejezdy.
V km 109,086 000 uroviiovy prejezd P4204 se svételnym vystrainym zafizenim a zavorami a
v km 109,886 000 urovhovy prejezd P4205 se svételnym vystraznym zafizenim. Vypravni
budova je umisténa vpravo ve sméru stani¢eni. V km 108,992 026 se nachazi klenuty
kamenny most sv. Sitky 3,80 a vol. vysky 2,13 m s prlbéznym kolejovym loZzem, a v km
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109,718 630 propustek dl.21m, sv. Sitky 1,9 m. V kolejich je pouZita rlznd sestava
Zeleznicnich svrska. Zfizena je bezstykova kolej.

1.2.3 Provoz

Ve stanici zastavuje 24 pdar0d osobnich vlakd. Stanici projizdi 1 par spésSnych vlaki
a stanici obsluhuji 2 pary manipulacnich vlak(. Ve stanici probihd nakladka vozi dfevem na
manipulacéni koleji ¢. 3. Podle prohlaseni o draze (2017) je normativ délky osobnich vlakl je
80 m (v¢. hnacich vozidel), normativ délky nakladnich vlakd je 141 m (v¢. hnacich vozidel)
a maximalni délka nakladniho vlaku je 300 m (v€. hnacich vozidel). Uzitecné délky koleji byly
navrhovany co nejdelsi z divodu vyhledového provozu delSich souprav a mozného vedeni
odklonovych nékladnich i osobnich vlakd z trasy Olomouc - Zabfeh na Moravé.

1.3 PozadavKky pro rekonstrukci:

Zadané poZadavky:

e 2 nastupni hrany 90 metrq, pristup v Urovni

e 2 dopravni koleje

e V hlavni koleji zvysit rychlost dle moznosti

e Predjizdna kolej rychlost 60/50 km/h

e Mozno zrusit rampu

e Zachovat prubéznou manipulacni kolej a kolej €. 5

e Na olomouckém zhlavi mozno doplnit kusou manipulaéni kolej pro obsluhu stavajici
nakladkové plochy

e Vejit se mezi prejezdy

Nastupisté a pristup na né je feSen s ohledem na osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pro potfeby projektovani a sjednoceni s ostatnimi projekty byly
zménény cCisla koleji a vyhybek, aby odpovidaly rostoucimu stani¢eni ve sméru Olomouc -
Sumperk.

1.4 Podklady a literatura

Podkladem pro zpracovani projektové dokumentace rekonstruovaného useku bylo
geodetické zaméreni stdvajiciho stavu trati v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém
systému Bpv, déle online geologickd mapa, dokument SZDC - Prohla3eni o draze celostatni
aregionalni u¢inné od 1. 12. 2015 a nakresny prehled trati Olomouc-Sumperk. BIiz&i
informace byly zjistény pochizkou.

PouZitd literatura:

e (SN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (2008)

e Predpis SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek - U¢innost od 1. 10. 2008

e Predpis SZDC S3 — Zelezni¢ni svriek - U¢innost od 1. za¥i 2013

e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

e Podklady z pfednasek a cviceni
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2 Smeérove reseni

2.1 Stavajici stav

Stavajici smérové poméry a stanieni byly ziskdny z geodetického zaméreni trati
a nakresného prehledu Zelezni¢niho svrsku.

2.2 NavrZeny stav

Ze zamérenych bod( osy stdvajiciho stavu bylo metodou nejmensich ctvercl
provedeno vyrovnani primych a kruznicovych ¢asti trati pfed a za stanici tak, aby bylo
dosazeno co nejmensich smérovych posunl z dlvodl zachovani zemniho télesa drdhy.
Maximalni hodnota pficného posunu po vyrovnani je 446 mm v km 109,088, a to na konci
prejezdu, ktery se bude presouvat. Navrieny posun nema vliv na prichodnost ani na
rozsireni zarezu. Zbylé posuny jsou rdmci prostoru vyty¢eného draznim pozemkem.
V km 108,992 026 byla osa posunuta do osy mostu, tak aby byl umoZnén prichod
mechanizace.

Byla navrZena jedna pribézna tratova kolej s navrhovou tratovou rychlosti 135 km/h
(pro li30 = 145 km/h, pro I, = 160 km/h) z divodu predpokladané rekonstrukce celé trati
a zvySeni rychlosti az na hodnotu 120-130 km/h. Dale jedna predjizdna kolej s rychlosti
60 km/h pro urychleni predjizdéni a mijeni vlak(, a jedna manipulaéni kolej s rychlosti
40 km/h. Smérové feseni je rfeseno pro nastupisté, které jsou feSena atypicky jako vnéjsi
odsunutd. Osova vzdalenost je navrzena 4,75 m. Kolej ¢. 5 je zachovédna, navazani na
rekonstruovany stav je vkm 109,737 293.

Navrzené geometrické parametry koleje spliuji mezni hodnoty. Délka useku je
1,193 988 km. Zacatek je dan izolovanym kolejnicovym stykem u vjezdového navéstidla
v km 108,889 000.

Souradnicovy systém: S-JTSK, vyskovy systém: Bpv (Balt po vyrovnani), veskeré

staniceni je vztaZzeno k ose koleje ¢. 1.

2.3 Seznam stanicnich koleji

%

C. Ucel koleje  Tratovd rychlost Uzitnd délka
1a hlavni trat. 135 km/h 100 m

1b hlavni trat. 135 km/h 343 m

2 manipulacni 40 km/h 342 m

3 predjizdna 60 km/h 533 m

4 manipulacni 40 km/h 72m
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2.4 Kompletniho vypis smérového reseni

2.4.1 Kolej ¢. 1a, 1b

Poc&dteéni staniceni: km 108,889 000 (zU)

Koncové staniceni:  km 110,082 988 (KU)

Rychlost v koleji: 135 km/h

zU km 108,889 000

ZP11 km 108,946 786

KP/Z011 km 108,986 466

KO11/ZV1 km 109,195 374

Z012 km 109,236 968

KO12/2v2 km 109,370 744

KV2/2013 km 109,403 974

KO/ZP13 km 109,547 453

KP13 km 109,587 133

Prima: dl. 57,786 m

Prechodnice: n = 9,48.V; nq30 = 8,83V; n, = 8,00V; L= 39,680 m;
A=275m=0,035m; T=134,067 m; klotoida

Oblouk 11: R11 = 1900 m; V = 135 km/h; Vi3 = 145 km/h;
V=160 km/h; D = 31mm; | = 83 mm; li3p = 100mm;
Iy =128 mm; a, = 6,89808; d, = 208,908 m; T = 114,800 m

Vyhybka 1: Obl-049-1:12-500(1900,000/678,880)-1, zlp, L, I, b

Oblouk 12: R12 = 1900 m; V = 135 km/h; Vi3 = 145 km/h;
V=160 km/h; D = 31mm; | = 83 mm; li30 = 100 mm;
I, =128 mm:; o, = 4,0341% d, = 133,777 m; T = 66,916 m

Vyhybka 2: Obl-j49-1:9-300(1900,000/258,965), zlp, P, p, b

Oblouk13: R13 = 1900 m; V = 135 km/h; Vi3 = 145 km/h;
Vi =160 km/h; D = 31 mm; | = 83 mm; l;30 = 100 mm; I, = 128
mm; as = 4,9250%; d, = 143,479 m; T= 82,112 m

Prechodnice: n = 9,48.V; ni3p = 8383V, n¢ = 8§,00.V;
L, =39,680m; A=275; m=0,035m; T=101,149 m; klotoida

Prima: dl. 219,417 m
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KV4 km 109,806 550

Vyhybka 4: 149-1:9-190, zIp, L, |, b
ZV4 km 109,833 689

Prima: dl. 6,030 m
KV4 km 109,806 550

Vyhybka 5:149-1:12-500-1, zlp, P, I, b
ZV'5 km 109,881 313

Pfima: dl. 201,675 m

KU km 110,082 988

2.4.2 Kolej ¢. 2
Pocatecni stani¢eni: km 109,403 974 (KV2)

Koncové staniceni:  km 109,806 550 (KV4)

Rychlost v koleji: 40 km/h

KO12/zV2 km 109,370 744

Vyhybka 2: Obl-j49-1:9-300(1900,000/258,965), zIp, P, p, b
KV2/Z013 km 109,403 974

Pfimd: dI. 14,463 m
7021/ZVz km 109,418 272; KVz km 109,433 443

Oblouk 21: R21 = 300 m; V = 40 km/h; D = -31 mm; | = 94 mm;
as = 5,1050% do = 26,729 m; n = 11,69V; L, = 14,500 m;
T=13,374 m;

KO21/2022 km 109,445 015

Oblouk 22: R22 = 1895,25 m; V = 40 km/h; D = 0 mm;
I =10 mm; as = 3,6898%; d, = 102,236 m; T = 61,583 m

KO/zP22 km 109,547 508

Prechodnice: n = 8,82.V; Ly = 39,630 m; A = 274; m = 0,035 m;
T = 80,326 m; klotoida

KP22 km 109,587 187
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Z023 km 109,758 031

KO23 km 109,777 628

ZV3 km 109,802 758

KV4 km 109,806 550

ZV4 km 109,833 689

2.4.3 Kolej & 3

Prima: dl. 170,884 m

Oblouk 23: R23 = 405 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; | = 47 mm;
as = 2,7734% d, = 19,604 m; T =9,804 m

Vyhybka 3: Obl-049-1:7,5-190(405,000/358,647)-1, zlp, L, I, b

Prima: dl. 3,966 m

Vyhybka 4: 149-1:9-190, zlp, L, |, b

Pocatecni stani¢eni: km 109,238 166 (KV1)

Koncové staniceni:  km 109,838 519 (KV5)

Rychlost v koleji: 60 km/h

KO11/zv1 km 109,195 374

Z031 km 109,236 966

KO31 km 109,239 483

Z032 km 109,251 673

Vyhybka 1: Obl-049-1:12-500(1900,000/678,880)-1, zlp, L, I, b

Oblouk 31: R31 = 678,88 m; V = 60 km/h; D = 31 mm;
| =94 mm; o, =0,2194% d, = 2,600 m; T=1,300 m

Pfima: dl. 12,258 m

Oblouk 32: R32 = 430m; V = 60 km/h; D = 31 mm; | = 68 mm;
as= 7,4477% d, = 55,894 m; n = 10,00.V; L, = 0,000 m;
L,=18,600 m; T=27,987 m

KO32/ZVz/2033 km 109,307 351; KVz km 109,325 897

Oblouk 33: R33 =1990 m; V=60 km/h; D=0 mm; | = 22 mm;
a, = 7,497%; d, = 240,373 m; T = 130,629 m

10



FAST VUT Brno — Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Diplomova prace — Prlvodni a technicka zprava, zst. Bohunovice, varianta A

KO/ZP33 km 109,547 085

Prechodnice: n = 0,00.V; L, = 40,000 m; A = 282; m = 0,034 m;
T=150,118 m; klotoida

KP33 km 109,587 035
Pfimd: dl. 195,621 m
Z034 km 109,782 656

Oblouk 34: R34 = 500 m; V = 60 km/h; D = 0 mm; | = 85 mm;
as = 4,7636% d, = 41,570 m; T = 20,797 m

KO34 km 109,824 177
Pfima: dl. 14,404 m
KV5 km 109,838 519
Vyhybka 5: 149-1:12-500-I, zlp, P, |, b

ZV'5 km 109,881 313

2.4.4 Kolej ¢. 4

Pocatecni staniceni: km 109,737 293 (navazani na stav. stav)
Koncoveé staniceni:  km 109,774 233 (KV3)

Rychlost v koleji: 40 km/h

Z041 km 109,737 293; vyskové a smérové navazani na stavajici stav

Oblouk 41: R41 =190 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; | = 100 mm;
a, = 10,3681%; d, = 34,382 m; T=17,238 m

KO41 km 109,771 487
Prima: dl. 3,039 m
KV3 km 109,774 233
Vyhybka 3: Obl-049-1:7,5-190(405,000/358,647)-I, zlp, L, I, b

ZV3 km 109,802 758

11
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2.5 Rozsireni osové vzdalenosti

Zména osové vzdalenosti z 5,54 m na 4,75 m mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je provedena ve
stani¢eni km 109,307 351 - 109,587 035 odsunem oblouku R33 zdlGvodu napojeni

protismérného oblouku R32 o dostate¢ném poloméru.

2.6 Rozsireni rozchodu

Au =7150/R - 26

oblouk polomér rozsireni délka vybéhu
R41 190 m 12 mm 4,0 m (3 mm/m)
2.7 Mezni hodnoty

Rim = 190 m (regionalni drahy, trat. k., hl. stanicni)

Rmin = 150 m (manipulacni k.)

Dmin =20 mm

Djim = 150 mm

Diim nast. = 60 mm

lim = 100 mm

limwh =85 mm

Al jim = 85 mm (hlavni a pribézna tr.)

Al jim = 100 mm (kolej. spojeni, ostatni koleje)

Eiim =80 mm

Nim = 8.V (135 km/h)

lp#0bl im = 67,5 m (135 km/h); 12,0 m (60 km/h); 10,0 m(40 km/h)

L =30,512 m

splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno
splnéno

splnéno

Navrhované parametry jsou v souladu s CSN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (2008).

2.8 Poznamky ke smérovému reseni

Vybéh rozsifeni u oblouku R41 je umistén z ¢asti do pfimé za vyhybkou 3 a z ¢asti

v oblouku R41. Bude proveden otacenim revitalizovanych podkladnic.

nedostatkd prevyseni jsou posouzeny v pfiloze 1.1 — 1.2.

12
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Pro navazani stavajiciho stavu na rekonstruovany bude provedena vySkova a smérova
Uprava stavajici koleje ¢. 4.

V prvnim oblouku koleje €. 1 je navrzeno prevyseni 31 mm, tudiz vyhybky 1 a 2 jsou také
v prevyseni.

3 Sklonové reseni

3.1 Stavajici stav

Vyska a prlbéh stavajici nivelety temene kolejnice byly zjistény z geodetického
zaméreni stavajiciho stavu a z nakresného prehledu trati. Vyskovy systém zaméreni je Bpv
(Balt po vyrovnani). Zacatek a konec uUseku je navazan na pUvodni stav, a to na vysce
227,444 m n. m. na zacatku useku, a 228,522 m n. m. na konci Useku. Sklony a poloha loma
sklonu nebyly jednoznacné vyznaceny (chybéjici nebo Spatné umisténé sklonovniky, zména
vysky v dUsledku pohybu koleje).

3.2 NavrZeny stav

Cilem navrhu nové nivelety bylo dosdhnout co nejmensi svislych posund. Byly navrzeny
4 lomy nivelety z dlivodu co nejvétsiho priblizeni stavajici niveleté. Zaobleni loma sklonu je
navrzeno s poloméry 8500 m v hlavni koleji a 2000 m v kolejich ostatnich. Nové je navriena
niveleta temene kolejnice. Usek v celé svoji délce stoupd ve sméru staniceni a prekonava
vySku 1,078 m. Nejvétsi sklon dosahuje 1,61 %o a sklon ve stanici dosahuje max. hodnoty
0,79 %o. Maximalni posun nivelety je 61 mm v km 109,100 293. Délky Useku s jednotnym
sklonem byly voleny co nejvétsi pfi sou¢asném zachovani co nejmensich svislych posunu.
Minimalni délka Useku o jednom sklonu je 94,589 m.

Vyhybky 1 a 2 jsou poloZeny v prevySeni 31 mm. Z tohoto divody maji navazujici koleje
€. 2 a3 jinou niveletu. Lomy nivelety jsou v nich umistény tak, aby vyvolaly co nejmensi
zdviZeni, Ci snizeni nivelety oproti niveleté koleje ¢. 1 za soucasného dodrieni pozadavku
normy na umisténi zaobleni vyskovych obloukli ve vyhybkach a dodrzeni hodnot maximalni
strmosti vzestupnic. Na koncich koleji ¢. 2 a 3 jsou nivelety jiz ve stejné vysce s niveletou
koleje €. 1. Polomér zaobleni lomu nivelety je 2000 m.

3.3 Poznamky ke sklonovému reseni

Dva lomy nivelety jsou umistény v piimych Usecich a 2 v obloucich. Zadny lom sklonu
ani vybéh zaobleni lomu nedosahuje do prechodnice.

V kolejich €. 2 a 3 nezasahuje zddné zaobleni lomu nivelety do vyhybky.

13
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3.4 Kompletni vypis sklonového reseni
Veskeré staniceni je vztazeno k ose koleje ¢. 1.

Niveleta: vySka temene kolejnice

Vyskovy systém: Bpv

3.4.1 Kolej ¢. 1
ZU km 108,889 000; vy$ka = 227,444 m n. m.

stoupd 1,59 %o; dl. 259,038 m;

LN11 km 109,148 038: vyska = 227,444 m n. m.; Rv11 =8500 m; t, = 3,370 m; y, = 0,001 m
stoupd 0,79 %o; dl. 333,031 m

LN12 km 109,481 069; vyska = 227,855 m n. m.; Rv12 = 8500 m; t, = 1,900 m; y, = 0,000 m
stoupd 0,35 %o; dl. 422,318 m

LN13 km 109,903 387: vySka = 228,119 m n. m.; Rv13 =8500m; t, = 7,745 m; y, = 0,004 m
stoupd 2,17 %o; dl. 94,589 m

LN14 km 109,997 976; vySka = 228,266 m n. m.; Rv14 = 8500 m; t, = 6,636 m; y, = 0,003 m
stoupd 0,61 %o; dl. 85,012 m

KU km 110,082 988: vy3ka = 228,523 m n. m.

3.4.2 Kolej &. 2
ZV2 km 109,370 744

stoupa 0,79 %o; dl. 16,593 m
LN20 km 109,387 333: Rv20 = 14490,49 m; t, = 16,593 m; y, = 0,009 m
klesa 1,50 %o; dl. 31,056 m
LN21 km 109,418 272: Rv21 = 2000 m; t, = 3,425 m; y, = 0,003 m
stoupd 1,93 %o; dl. 62,694 m
LN22 km 109,481 070: Rv22 = 2000 m; t, = 1,578 m; y, = 0,001 m
stoupd 0,35 %o; dl. 422,318 m

LN13 km 109,903 387: Rv13 = 8500m; t, = 7,745 m; y, = 0,004 m

14
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3.4.3 Kolej ¢. 3
ZV1 km 109,195 374

stoupd 0,79 %o; dl. 20,791 m

LN30 km 109,216 165: Rv30 = 22870,636 m; t, = 20,791 m; y, = 0,009m
stoupd 2,61 %o; dl. 27,812 m

LN31 km 109,243 882: Rv31 = 2000 m; t, = 2,031 m; y, = 0,001 m
stoupd 0,58 %o; dl. 237,923 m

LN32 km 109,481 069: Rv32 = 2000 m; t, = 0,238 m; y, = 0,000 m
stoupd 0,35 %o; dl. 422,318 m

LN13 km 109,903 387: Rv13 = 8500m; t, = 7,745 m; y, = 0,004 m

4 Zelezni¢ni svr$ek

4.1 Stavajici Zeleznicni svrsek

Informace o skladbé stavajiciho Zelezni¢niho svrsku byly zjiStény pfi pochlzce
a z ndkresného prehledu. Na stavajicim Useku je zfizena bezstykova kolej. V koleji ¢. 1 ve
staniceni cca km 109,200 - 109,800 je pouZita uzita kolejnice typu UIC60 (délka kolejovych
poli 25 m, uZité, rok zprovoznéni 2014) na betonovych prazcich B91P, rozdéleni ,d“, rok
zprovoznéni 2014, s upevnénim Pandrol FASTCLIP. Kolejnice jsou uloZeny tak, Ze ojetd plocha
je vné. Tato konstrukce je pouZita jeSté na kratSich Usecich v ostatnich kolejich.

Sestava svrsku na ostatnich stanicnich kolejich je z kolejnic S49 (délka kolejovych poli
25 m, nové, rok zprovoznéni 1978) ulozenych v Zebrovych podkladnicich na betonovych nebo
dfevénych praZcich.

Usek pred stanici je z kolejnic S49 (délka kolejovych poli 25 m, poloZeny jako nové, rok
zprovoznéni 1978) ulozenych v Zebrovych podkladnicich na dfevénych praicich. Usek za
stanici je z kolejnic T (délka kolejovych poli 25 m, poloZeny jako nové, rok zprovoznéni 1969)
na betonovych prazcich SB3, rozdéleni prazcl ,,d“, rok zfizeni 1969.

4.2 Navrzeny zeleznicni svrsek

4.2.1 Sestava Zeleznic¢niho svrsku ve stani¢nich kolejich
V celém Useku bude zfizena bezstykova kolej z kolejnic 49 E1.

V hlavnich koleji €. 1 a v pfedjizdné koleji €. 3 je navrieno pruzné bezpodkladnicové
upevnéni na betonovych praZcich s vodicimi thlovymi vlozkami. Uklon kolejnic 1:40.
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Sestava Zeleznicniho svrsku:

e Kolejnice 49 E1
e Pruzna svérka Vossloh Skl 14
e PrazecB91S/1

V manipulacnich kolejich €. 2 a 4 bude poutZito revitalizovaného materidlu. Bude pouzito
pruzného podkladnicového upevnéni na betonovych prazcich. Uklon kolejnic 1:20.

Sestava Zelezni¢niho svrsku:

e Kolejnice 49 E1

e Pruzna svérka Vossloh Skl 12

e Podkladnice Zebrova plocha S4 P
e PrazecSB 8P

Rozdéleni prazcli je navrzeno ,,c“ (600 mm) v celém Useku.

4.2.2 Sestava zeleznic¢niho svrsku ve vyhybkach

Ve vsech vyhybkach bude pouZito kolejnic uloZzenych v Zebrovych podkladnicich
s pruznym upevnénim na betonovych prazcich. Srdcovkova cast je navriena jako ZMB-3
zkraceny monoblok. V oblasti jazykd bude pouZito kluznych stolicek se svérkami
Vossloh Skl 12 a pérovymi sponami. Jazyky jsou opatfeny celistovym vyménovym zavérem.

Sestava svrsku ve stredni ¢dsti a v oblasti spole¢nych prazZcu:

e Kolejnice 49 E1

e Pruina svérka Vossloh Skl 12

e Podkladnice Zzebrova plocha S4 P

e Vyhybkovy prazec VPS (S.T.l. ARM)

4.3 Kolejové loze

4.3.1 Otevrené Kkolejové loze

Je navrZzeno v km 108,889 000 - 109,184 397 a v km 109,892 200 - 110,082 988
lichobéznikového tvaru, tloustky 350 mm pod spodni plochou prazce. Sitka kolejového loZe
je standardné 1,70 m v pfimé i v oblouku. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Jako
materidl je pouZit Stérk frakce 31,5/63. Z vétsi Casti bude tvoren recyklovanym vytfidénym
plvodnim materidlem a podle potieby doplnén novym.

4.3.2 Zapusténé Kkolejové loze

Je navrzeno v km 109,190 387 - 109,892 200. Je navrzeno v kolejich ¢. 1 a 3 tloustky
350 mm pod spodni plochou prazce, a v manipulaénich kolejich ¢. 2 a 4 tloustky 300 mm pod
spodni plochou prazce. Vzdalenost horniho okraje kol. loze od osy koleje je 3,0 m. Sklon
svahu kolejového loZe je 1:1,5. Jako materidl je pouZit Stérk frakce 31,5/63.

Pfechod mezi otevienym zapusténym kolejovym loZzem je vyfeSen pomoci rozsireni
horni hrany kolejového loze na 6,0 m dlouhém useku v km 109,184 397 - 109,190 387
z Sitky 1,70 m od osy koleje na 3,0 m. Pfechod mezi zapusténym a otevienym kolejovym
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lozem je feSen ukonéenim zapusténého kolejového loZze pred prejezdem P4205
v km 109,887 300 a pokra¢ovanim otevieného kolejového loze v km 109,892 100.

4.4 Drazni stezky

Ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje je zfizena drdini stezka. Je zfizena podélné mezi
krajnimi kolejemi €. 3, 2 a 4 a hranou drazniho télesa, a podélné mezi kolejemi ¢. 1-2, 1-3, 2-4
vidy od ndmezniku k namezniku. Konstrukce drazini stezky je navriena ze dvou vrstev
poloZzenymi na kolejové loze.

Vrstvy drdzni stezky:

e Sterk frakce 4/16 v tl. 50 mm
o Stérk frakce 8/16 v tl. 100 mm

4.5 Prechodové kolejnice

Nejsou navrzeny.

4.6 Tabulka vyhybek

Staniceni je vztazeno ke koleji ¢. 1. Bude pouzito vyhybek S 49 Il. generace.

Tabulka vyhybek:
x
X~ = .| €| o
v QU . IS Q| | |¢| 3| .
C. | Druh 2 | Uhel S Transformace = S| 2|3 Staniceni ZV
> = N A %] <
(V2 o) [\ Q
Q [
Q
1 | Obl-o |49 |1:12 | 500 | (1900,000/678,880) || |zlp |L |L |b | km109,195 374
2 | Obl-j 49 | 1:9 300 | (1900,000/258,965) zZp |P | P | b | km109,370 744
3 | Obl-j 49 | 1:7,5 | 190 | (405,000/358,647) |1 |zlp |L |L |b | km109,802 758
4 1) 49 | 1:9 190 zZp |L |L | b | km109,833689
51 49 | 1:12 | 500 I |zp [P |L |b | km109,881313

4.7 Vykolejky

Jedina vykolejka je navriena v koleji ¢. 2 v km 109,424 839 z dlivodu ochrany hlavni
koleje proti ujeti vozl po spadu z manipulacéni koleje ¢. 2.

4.8 Namezniky

Budou pouZity nové Zelezobetonové prefabrikované namezniky opatfené biloCernym
natérem.
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Tabulka namezniku:

Cislo Osovd Vzddlenost od
vyhybky | vzddlenost prestavniku
1 3,750 64,0
2 3,750 51,5
3 3,850 41,0
4 3,750 47,0
5 3,750 67,0

5 Zelezni¢ni spodek

5.1 Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS)

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude v celém Useku vodorovna a bude zfizena
v kolejich ¢. 1 a 3 minimalné 350 mm pod spodni plochou prazice a v kolejich ¢. 2
a 4 minimalné 300 mm pod spodni plochou prazce. V Siré trati, v km 108,889 000 -
109,184 397 a v km 109,892 200 - 110,082 988, ma PTZS $itku 3,0 m od osy koleje. Ke zméné
Sitky z 3,0 m na 3,847 m na levé strané dojde linearné v uUseku km 109,184 397 -
109,190 387 na délce 5,0 m. Vpravo se nachazi nastupisté, tudiz $itka plané PTZS na pravé

strané je 1,75 m.

Stanic¢eni

km 109,190 387

km 109,269 108

km 109,306 198

km 109,406 062

km 109,892 200

$itka PTZS od osy

krajni koleje vlevo

3,847 m

3,847 - 2,200 m

2,200 m

3,874 m

Staniceni

km 109,190 372

km 109,273 374

km 109,363 454

km 109,431 471

$itka PTZS od osy

krajni koleje vpravo

3,000 m

1,750 m

6,800 - 1,700 m

1,700 m

km 109,666 967/ km 109,737 293

km 109,892 200

18

3,874 m



FAST VUT Brno — Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Diplomova prace — Prlvodni a technicka zprava, zst. Bohunovice, varianta A

5.2 Konstrukc¢ni vrstva

V celém useku je zfizena konstrukéni vrstva z dlvodu zabranéni promrzani a zlepseni
unosnosti zemni plané. Konstrukéni vrstva je oddélena od pevnych odvodnovacich zafizeni
a v oblastech prfimého kontaktu s okolni zeminou separaéni geotextilii. Minimalni pretazeni
geotextilie na zemni plan je 0,50 m. Konstrukéni vrstva je tvorena ze stérkodrté 0/63
s modulem pretvarnosti 80 MPa pfi relativni ulehlosti 0,95. Horni povrch konstrukéni vrstvy
je vcelém uUseku v pficném sméru vodorovny. Tloustka konstrukéni vrstvy je celém uUseku
150 mm pod kolejemi ¢. 1 a 3, a 200 mm pod manipulacnimi kolejemi ¢. 2 a 4. Vypocet je
uveden v pfiloze 3.2.

5.3 Zemni plan

Vyska zemni plané je provedena dle tloustky navrienych kolejnicovych podpor,
kolejového loze a konstrukéni vrstvy. Jeji pricny sklon je 5%. Zmény smyslu sklonu zemni
plané jsou uvedeny niZe. Zmény sklonu jsou pozvolné, fesené na vzdalenosti pracovnich
pfi¢nych fezu.

Tabulka zmény sklonu zemni pldné:

v

C. Staniceni Smysl sklonu Rozdil vysky TK
koleje od do a ZP v ose koleje
km 108,889 000 | km 109,439 685 | levostranny 0,953
1 km 109,439 685 | km 109,824 000 | pravostranny 0,963
km 109,824 000 | km 110,082 988 | levostranny 0,953
km 109,403 974 | km 109,439 685 | oboustranny 0,953
2 km 109,439 685 | km 109,758 000 | levostranny 0,953
km 109,758 000 | km 109,806 550 | pravostranny 0,953
3 km 109,238 166 | km 109,838 519 | levostranny 0,953
4 km 109,737 293 | km 109,774 233 | pravostranny 0,953

5.4 ZlepSeni zeminy v podloZi

V celém Useku je navriena z dlivodu Spatnych zakladovych pomért v podloZi (viz.
priloha 3.2.1) vrstva zlepseni o tloustce 300 mm. Zlepseni bude provedeno vapnem na misté
za pouziti pldnich fréz. MnoZstvi vdpna bude navrzeno podle zkousky poméru Unosnosti
CBR. Vyslednou deformacni odolnost (Unosnost) zlepSené zeminy je nutno prokdazat
statickou zatéZovaci zkouskou. ZlepSeni bude provedeno minimalné v Sifce 2,5 m od osy
koleje a pfi styku s trativodem po hranu trativodni ryhy. Jinak dle pfi¢nych reza.

5.5 Odhumusovani

V useku neni uvazovano, rekonstrukce probiha ve stavajici stopé.
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5.6 Ohumusovani

Neni uvazovano, pouze uvolnénou plochu po stavajicich kolejich je moiné opatfit
vrstvou humusu a osit travnim semenem.

5.7 Odvodnéni

Stavajici uzaviené odvodnovaci zafizeni bude nahrazeno novym v plném rozsahu.
Stavajici oteviené odvodnovaci zafizeni bude vycisténo a opraveno. Odvodnéni stanice bude
zajisténo soustavou podélnych trativod( a pricnymi prechody trativodd pod kolejemi, které
budou zaustény do podélnych krajnich odvodnovacich zafizeni, jako jsou kanaliza¢ni sbérace,
prikopové zidky a Zlaby. Zausténi je realizovano bud do kanalizacni sité, nebo do stavajiciho
odvodnovaciho kanalu.

5.7.1 Plosné odvodnéni

Plosné odvodnéni je realizovano pficnym a podélnym sklonem zemni plané do
podélnych trativodd. Pfi¢ny sklon zemni plané je 5 %.

5.7.2 Drazni prikopy

Draini prikopy jsou zdlvodu malych sklonli a prostorovych omezeni vsechny
navrzeny jako zpevnéné a to pomoci pfikopovych tvarnic TZZ 4a uloZzenych do vrstvy
podkladniho betonu C12/15 o tloustce minimalné 100 mm. V mistech, kde je trat vedena
v ndsypu a prostorové moznosti to dovoli, je navrZena lavicka o sklonu 5% a Sifce 1,0 m.
drdzni prikopy jsou pred zausténim do kanalizace opatfeny lapacem splavenin a olej.
necistot.

Tabulka draznich prikopi:

kS o, kS

U Staniceni 'Y

9 Skion Délka S Poc&dtek Ukonéeni

£ (%) 3

) od do N
levy km 108,996 048 | km 109,029 714 | 4,75 34 m TZZ 4a | Pt. zlab UCB | kanalizace
levy km 109,588 807 | km 109,717 063 | 0,25 128 m | TZZ 4a | Pf. Zlab UCB | odv. kanal
pravy | km108,993293 | km 109,032941 | 4,35 37m | TZZ 4a | Pt. zlab UCB | kanalizace

5.7.3 Prikopové zlaby

Z prostorovych dilvodl jsou pouzity z vétsi ¢asti pouzity jako oteviené odvodnovaci
zafizeni. Jsou pouzity betonové prefabrikaty typu UCB a UCH. Podle hloubky zausténi
trativodd a sklonu jsou pouzity rtzné velikosti prefabrikatl. Dno je vyspadovano pomoci
spadového betonu do poZzadovaného minimalniho sklonu 0,25 %. Prefabrikaty jsou uloZeny
na vrstvu podkladniho betonu C12/15 o tl. 100 mm. Okoli dna je utésnéno vrstvou z jilu,
kterd zasahuje az do urovné odvodnovacich otvor(. Vzniklé prostory kolem Zlabu jsou
vystlany separaéni geotextilii 200 g/m2 a jsou zasypany drenazinim zasypem ze Stérku 8/16.
Pfechod Zlabu do drainiho pfikopu ¢i na terén je feSen odklonénim Zlabu od osy a
dobetonovanim vzniklé mezery. Vsechny Zlaby jsou opatieny poklopem U-v, aby mohly
slouzit jako pochozi drazni stezka.
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Tabulka pfikopovych Zlabu:

S8 oo | g | ok | Ui

& od do v (nejvyssi misto) (nejniZsi misto)
levy km 109,035 835 | km 109,079543 | 0,25 | 44 m UCB Potrubi DN400 UCB - TZZ4a
levy km 109,094 127 | km 109,406 062 | 0,25 | 313 m ucB - Potrubi DN400
levy km 109,406 062 | km 109,582 905 | 0,25 | 178 m UCH Zausténi trat. UCB - TZZ4a
levy km 109,871 133 | km 109,883 778 | 0,25 | 13 m UCH | Potrubi DN400 | UCB-terén
levy km 109,892 212 | km 109,921762 | 0,22 | 29 m UCH |- Potrubi DN400
pravy km 109,035 835 | km 109,077998 | 0,25 | 42 m UCB - UCB - TZZ4a
pravy | km 109,859 794 | km 109,888 334 | 0,25 | 29 m UCH | Potrubi DN400 | UCB-terén
pravy km 109,893 936 | km 110,047 655 | 0,22 | 154 m UCH - Potrubi DN400

5.7.4 Potrubi DN400

Je navrzeno k tomu, aby prfevddélo vodu mezi pfikopovymi zlaby v mistech prechodu
komunikace. Je tvoreno trubkami z PP DN 400 uloZeného na podkladni betonové bloky, které
jsou uloZeny na podkladni beton C 12/15 tl. 100 mm. Potrubi je obetonovano betonem

C12/15 v tl. min 100 mm.

Tabulka potrubi DN400:
Staniceni .
od 4o Délka DN
km 109,079 543 km 109,094 127 | 14,6 m | 400
km 109,883 778 | km 109,892 212 | 8,5m 400
km 109,888 334 | km 109,893 936 | 5,8 m 400

z

5.7.5 Odvodnovaci zlab s mrizi

Podél manipulaéni koleje ¢ 2 je ve vzdalenosti 1,7 m od osy umistén
v km 109,431 471 - km 109,666 967 odvodfiovaci zlab s m#izi dl. 235 m. Zlab odvadi
povrchovou vodu z pfilehlé volné skladky. Dno Zlabu je vyspadovano pomoci spadového
betonu ve sklonu 0,5% do vpusti, které jsou zalstény do kan. sbérace. Zlab je tvofen
betonovymi prefabrikaty zakrytymi ocelovou mf¥izi. Zlaby jsou umistény na podkladnim
betonu C12/15 minimalni tl. 100 mm.

5.7.6 Stérbinové Zlaby

Jsou navrzeny podél zpevnénych dlazdénych ploch v km 109,198 984 - 109,264 764
délky 65,5 m, a vkm 109,306 262 - 109,343 189 délky 36,0 m. Dno Zlabl je ve sklonu 0,2 % a
Zlaby jsou odvodnény spojkami do kan. sbérace. Jsou pouzity betonové prefabrikaty ulozené
do podkladniho betonu C12/15 minimalni tl. 100 mm.

5.7.7 Kanalizacni sbérace

V km 109,087 501 - 109,431 471 je navrzen kan. sbérac délky 344 m ve sklonu 0,27 %,
ktery je v km 109,087 501 zaustén do verejné kanalizac¢ni sité. V km 109,100 293 je pred
zausténim sbérace do kanalizace umistén lapac splavenin a olej. necistot.
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V km 109,501 779 - 109,669 190 je navrzen dalsi kan. sbérac délky 140 m ve sklonu
0,5 %, ktery je v km 109,669 190 vyustén na terén a do stavajiciho odv. kandlu. Vyusténi
sbérace je opatifeno monolitickym zakoncenim s kridly.

Potrubi sbérace je z PP trubek DN400 uloZenych na vyrovnavaci betonovy blok
tl. 100 mm a vyrovnavaci beton C12/15 tl. 100 mm. Potrubi je obetonovano betonem C12/15
v min. tl. 100 mm. Okoli potrubi je zasypano zasypem a utésnéno vrstvou jilu v tl. 200 mm.
Nad sbéracem je umistén podélny trativod odvodnujici povrch.

5.7.8 Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa jsou navrzeny podélné
trativody. NavrZena Sirka trativodni ryhy je 0,45 m a minimalni hloubka dna pod provedenym
zlepsenim je 0,3 m. Sklon podélnych trativodl je 0,5 %, popfipadé 0,3 %, a to v pripadég, Ze je
potfeba dosahnout mensiho rozdilu vysek. V tom ptipadé je drenaini trubka uloZzena do
betonového loZe z C12/15 tl. 50 mm do poloviny svého priméru.

Skladba trativodu:

e Drendini zasyp Stérk 8/16

e Drenaini trubka PE-HD DN150

o Stérkové loZe 4/8 (betonové loze C12/15) tl. 50 mm
e Separaéni geotextilie 200 g/m?

Dno a stény trativodni ryhy jsou vylozeny separaéni geotextilii 200 g/m?, ktera bude
na hornim povrchu drendzniho zdsypu preloZena.

5.7.9 Svodné potrubi

Pricné vyusténi trativodl bude provedeno kolmo na osu koleje pomoci svodného
potrubi z PE-HD priméru DN 200, které bude poloZeno na vyrovnavaci betonovou vrstvu
z podkladniho betonu C12/15 a nasledné obetonovano vrstvou betonu C12/15 min tl. 150 m.
Sklon pfi¢nych trativod( je 0,3%. Ryha svodného potrubi je Sirokda 0,5 m a je vyplnéna
drendinim zasypem. Vyusténi je realizovano bud do prikopovych Zlabud, kan. sbérace, do
propustku, nebo do draznich prikopt. V tom pfipadé je konec potrubi opatfen monolitickym
vyusténim s kridly.

Tabulka vyusténi svodnych potrubi:

Stani¢eni Prip CVU ene Vyusténi/zausténi
trat. Sachty

km 109,306 198 | Sp08 Zausténi trativodu do pf. Zlabu UCB
km 109,406 062 | Sp12 Zausténi trativodu do pt. Zzlabu UCH
km 109,489 645 Sp16 Zausténi trativodu do pr. Zlabu UCH
km 109,589 667 | Sp18 Zausténi trativodu do prikopu TZZ 4a
km 109,717 650 | Sv19; Sk20 | Zausténi trativodu do propustku

km 109,719 600 | Sv21 ZaUsténi trativodu do propustku
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5.7.10 Trativodni Sachty

Po délce trativodl jsou navrieny Sachty vrcholové, kontrolni a ptipojné, a to ve
vzdalenostech maximalné 50 m. Sachty jsou navrieny z plastovych dilcG. Cely trativod je
uloZen na vrstvu vyrovnavaciho $térkopisku o tloustce 150 mm. Zasyp Sachet je proveden ze
Stérku 8/16.

Konstrukéni skladba Sachty:

e Ocelové viko

e Nasazovaci trubka DN400

e Zakladni prvek Sachty — spodni dil

e vrstva vyrovnavaciho stérkopisku o tloustce 150 mm

Tabulka sachet:

(@] < (@] < Q <

2| 2 Staniceni 2 | 2 Staniceni 2| 2 Staniceni

O Q O Q O Q
1 | Sk | km 109,100 293 11 | Sp | km 109,384 321 21 | Sv | km 109,757 667
2 | Sp | km 109,151 446 12 | Sp | km 109,406 062 22 | Sp | km 109,501 779
3 |Sp | km 109,195 940 13 | Sv | km 109,431 471 23 | Sp | km 109,571 994
4 | Sk |km109,231767 14 | Sv | km 109,439 685 24 | Sp | km 109,641 978
5 |Sp | km 109,267 595 15 | Sv | km 109,439 685
6 |Sv | km 109,273 346 16 | Sp | km 109,489 681
7 | Sp | km 109,305 455 17 | Sv | km 109,539 688
8 |Sp | km 109,306 198 18 | Sp | km 109,589 667
9 |Sp | km 109,344 395 19 |Sv | km 109,639 667

10 | Sv | km 109,356 199 20 | Sk | km 109,689 667

5.8 Nastupisté, rampy, nakladisté

5.8.1 Nastupisté

Ve stanici jsou navriena dvé odsazend vnéjsi nastupiSté, a to ndstupisté ¢. 1
v km 109,100 293 - 109,190 372 délky 90 m a ndastupisté ¢. 2 v km 109,273 374 - km 109,363
454 délky 90 m.

5.8.1.1 Nastupisté ¢. 1

Jednostranné vnéjsi nastupisté je umisténo v km 109,100 293 - 109,190 372 s délkou
nastupni hrany 90 m. je umisténo u koleje ¢. 1. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je
1,67 m a vysky nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Pfistup na nastupisté ¢. 1
je pomoci Sikmych ramp o sklonu 8,3 % na obou celech nastupisté vytvorenych
z prefabrikdtd pro stavbu rampy. Rampy jsou po obou stranach vybaveny ocelovym
zabradlim o vysce 1,2 m, madlem ve vySce 0,9 m nad Urovni povrchu a vodici tyci ve vysce
0,25 m nad urovni povrchu. Nastupisté ma volnou Sifku 3,0 m, celkova Sifka je 3,2 m. Délka
Celnich ramp je 8,6 m. Volna Sitka ramp je 1,48 m. Zbocni strany ndastupisté je
v km 109,157 391 umistén pristfeSek ocelové konstrukce o rozmérech 10,0 x 2,0 m.
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Konstrukce ndstupisté je ze strany koleje tvorena ndstupistnimi bloky H130
ulozenymi na vrstvu podkladniho betonu C12/15 tl. 100 mm a zdruhé strany
prefabrikovanymi nastupistnimi bloky L130 uloZzenymi na vrstvé podkladniho betonu C12/15
tl. 100 mm. Nastupistni bloky H130 jsou kotveny k podkladnimu betonu kotevnimi Srouby
aspary jsou zrubu preloZzeny nepropustnou félii. Mezi nastupistnimi bloky L130 je
vynechand mezera o Sifce 0,3 m vybetonovana betonem C 25/30 do sloupk(l o rozmérech
0,3 x 0,3 m. Betonové sloupky jsou osazeny zavitovymi tycemi pro ukotveni sloupkl zabradli.
Zabradli je ocelové o vysce 1,2 m a je osazeno vodici tyci ve vySce 0,25 m nad povrchem.
Vypli nastupisté je ze zhutnéné stérkodrti 0/125. Povrch ndstupisté je tvoren betonovou
zamkovou dlazbou tl. 60 mm a nastupistni deskou s VLsVP pribéinou uloZzenymi do vrstvy
Stérku 4/8 tl. 80 mm. Nastupistni desky jsou po celé délce nastupisté vybaveny barevnym
prouzkem Sifky 150 mm vzdalenym 0,8 m od hrany nastupisté. Odvodnéni nastupisté je
pomoci pricného sklonu povrchu 2% ve sméru od koleje.

5.8.1.2 Nastupisté ¢. 2

Jednostranné vnéjsi nastupisté je umisténo u koleje ¢. 1la. v 109,273 374 -
109,363 454 s délkou ndastupni hrany 90 m. Vzdalenost ndastupni hrany od osy koleje je
1,67 m a vysky ndastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Pfistup na nastupisté ¢. 1
je pomoci Sikmych ramp o sklonu 8,3% na jednom konci ndstupisté a druha rampa je ve
stani¢eni km 109,306 262 - km 109,343 189 z boku nastupiSté. Rampy jsou vytvoreny
z betonovych prefabrikdtd pro stavbu ramp. Délka celni rampy je 8,6 m a bocni rampy
6,888 m. Rampy jsou po obou stranach vybaveny ocelovym zabradlim o vySce 1,2 m, madlem
ve vysce 0,9 m nad uUrovni povrchu a vodici tyéi ve vySce 0,25 m nad urovni povrchu.
Nastupisté ma volnou Sitku 3,0 m, celkova Sitka je 3,2 m. Volna Sitka cCelni rampy je 1,48 m
a bocni rampy 36,3 m. druhé Celo nastupisté je zakonceno zabradlim a prefabrikovanymi
schody na droven draini stezky. Konstrukce nastupisté je stejnd jako u nastupisté ¢ 1, viz.
Nastupisté ¢. 1.
5.8.2 Nakladni rampa

Stdvajici rampa v km 109,368 000 - km 109,450 000 prestane byt pouZivana. Je
mozna jeji demolice.
5.8.3 Nakladisté

5.8.3.1 Volna skladka

V km 109,431 471 - 109,666 967 je navrzena volna skladka o délce 234 m a volné
Sitce 12-14 m. hrana volné skladky je vzddlena 1,7 m od osy manipulacni koleje €. 2. Povrch
je tvofen zZivicnou smési. Odvodnéni povrchu je zabezpecleno ptricnym sklonem 2 %
a odvodnovacim Zlabem s mfizi. Odvodnéni podpovrchové je pomoci sklonu zemni plané
o hodnoté 3 %.

Skladba povrchu:

e ACOtl. 50 mm
e R-material tl. 50 mm
e VrstvaSDtl. 150 mm
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5.9 Zpevnéné plochy o a komunikace

5.9.1 Zpevnéna plocha mezi nastupisti

Mezi ndstupistém ¢. 1 a €. 2 je navriena v km 109,198 984 - 109,264 764 spojovaci
dlazdéna plocha délky 65,7 m a Sirky 3 m z betonové zamkové dlazby tl. 60 mm uloZené do
vrstvy Stérku 4/8 tl. 80 mm. SlouZi ke spojeni obou nastupist a prichod k vypravni budové
z nastupisté ¢. 1. Odvodnéni je zajisténo pricnym sklonem 2 % a stérbinovym Zlabem.

5.10 SluZebni prechody, prejezdy

5.10.1 SluZebni prechody

Nejsou navrzeny, obé ndstupisté jsou pfistupné primo.

5.10.2 Prejezd P4204

V km 109,084 836 se nachazi jednokolejny prejezd mistni komunikace a prechod
oboustrannych chodnik(. Sitka prejezdu je 9,692 m a délka 8,22 m. Je vybaven svételnym
a zvukovym zabezpecovacim zafizenim a mechanickymi zavorami ve vzdalenosti 4,0 m od
osy koleje. Stavajici konstrukce sestavd z pryzovych paneld vloZenych mezi kolejnice. Ziviény
povrch vozovky je dotazen az k vnéjsi strané kolejnic.

Konstrukce prejezdu bude nové vytvorena z pryZovych vnitinich a vnéjsich paneld
INNoSTRAIL uloZzenych na prefabrikované zavérné zidce T, uloZzené na betonovém zdakladu
z betonu C25/30 sitky 0,5 m a podkladnim betonu C12/15. Spara mezi konstrukci vozovky
a zavérnou zidkou je vyplnéna pruznou zalivkou. Je navrieno presunout stavajici svételné
a zvukové zabezpecovaci zafizeni s mechanickymi zdvorami do nového mista ve vzddlenosti
4,0 m od osy koleje ¢. 1.

5.10.3 Prejezd P4205

V km 109,889 774 se nachéazi jednokolejny pFejezd obsluiné komunikace. Sitka prejezdu
je 4,805 m a délka 8,62 m. Je vybaven svételnym a zvukovym zabezpecovacim zafizenim a
mechanickymi zdvorami Je navrieno nové vybavit prejezd mechanickymi zavorami ve
vzdalenosti 4,0 m od osy koleje. Nova konstrukce prejezdu bude stejnd jako u prejezdu
P4204.

/7

6 Stavebni objekty a krizeni

6.1 Mosty

6.1.1 Mostvkm 108,992 026

V km 108,992 026 se nachazi kamenny klenuty most s pribéZznym kolejovym loZzem.
Most ma svétlou Sitku 3,80 m a volnou vysku 2,13 m. slouzi jako podjezd a prevadi
v km 108,993 293 pravostranny drazni prikop TZZ4a na levou stranu do lapace splavenin.
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6.2 Propustky

6.2.1 Propustekvkm 109,718 630

V km 109,718 630 se nachdazi propustek se svétlou Sitkou 1,90 m a volnou vysku
1,10 m. Pfevadi mistni odvodriovaci kandl pod stanici.
6.3 KriZeni se sitémi

6.3.1 KriZeni s vodovodem

V km 109,092 528 se nachazi kfizeni s vodovodnim fadem. Neni nutna jeho prelozka,
pouze se zkontroluje stav a pfipadné se vlozi do nové chrani¢ky a obetonuje se.

6.3.2 Krizeni s kanalizaci

KFizeni s kanalizaci probihda pod mostem v km 108,992 026. Rekonstrukci nebude
nijak ovlivnéna. Neni nutna prelozka.

Vypracovdno: 9. leden 2017

Bc. Jan Satdnek
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1 Posouzeni nahlych zmén nedostatku
prevyseni

1.1 Odboceni do koleje ¢. 3

Rychlost: 60 km/h
Oblouk P-stranny: R11=1900m; D=31mm, | =-9 mm
Al=85mm

Oblouk ve vyhybce 1 L-stranny: R =678,880 m; D =-31 mm; |=94 mm

Al=0mm
Oblouk L-stranny: R31=678,880 m; D=-31 mm; | =94 mm
Al =63 mm
Prima: dl. 12,258 m; D =31 mm; | =31 mm
Al =99 mm
Oblouk P-stranny: R32=430m; D=31 mm; | =68 mm
Al =46 mm
Oblouk P-stranny: R33=1990m; D=0mm; =22 mm

NavrZené feSeni vyhovi na:

o D;,=150 mm

® Dy, uyh=80 mm

e Al =100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
e Al =85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej pribézna tratova)

® |y im = 100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
®  lyh iim = 85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej priibézna tratova)
o Ein=80mm

Navrhované parametry jsou v souladu s CSN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (2008).
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1.2 Odboceni do koleje ¢. 3

Rychlost: 40 km/h

Oblouk P-stranny: R11=1900m; D=31mm, | =-21 mm
Al=56 mm

Oblouk ve vyhybce 1 P-stranny:R = 285,965 m; D =31 mm; | =35 mm

Al =66 mm

PFima: dl. 14,463 m; D=31 mm; | =31 mm
Al =63 mm

Oblouk (ZO) L-stranny: R21 =300 mm; D =-31 mm; =94 mm

Vzestupnice: dl: 14,5m; n=11,69 V

Oblouk (KO) L-stranny: R21=300mm; D=0mm; | =63 mm
Al'=63 mm
Oblouk P-stranny: R22=1895,25m; D=0 mm; | =10 mm

NavrZené reseni vyhovi na:

¢ Djn=150 mm

®  Djm vwyh=80 mm

e Al =100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
e Al =85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej prabézna tratova)

® |y im = 100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
®  lyh iim = 85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej priibézna tratova)
e E;,=80mm

Navrhované parametry jsou v souladu s CSN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (2008).
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2 Geologické podKklady

2.1 Geologicka mapa

Vyrez z geologické mapy:

Bohunovice

24102

/
I
i

Zdroj: online geologickd mapovd aplikace dostupnd z http://mapy.geology.cz/geocr_50/
Geologickd jednotka: Cesky masiv — pokryvné Utvary a postvariské magmatity - kvartér

Legenda:

|:| 16 spras a sprasova hlina
|:| 7 smiSeny sediment
|:| 6 nivni sediment

[ 137  pisekhlinity ai il piscity
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2.2 Zhodnoceni

Pfesné geologické poméry v trase nebyly dodany. Proto byly vzaty navrhové hodnoty
zemin ztabulek. Dale byl cely uUsek zjednodusen na jednu oblast se stejnymi pomeéry
v podlozi, protoZe zeminy si jsou svou Unosnosti podobné. Predpokladaji se velké mocnosti
vrstev.

Poloha hladiny podzemni vody nebyla upfesnéna, proto je brana jeji vyska do vypoctu
jako nejhorsi kombinace.

2.3 Navrhové hodnoty zemin
2.3.1 Sprasova hlina

e Zatfidéni do tfidy F5, pevnd konzistence, tuha

e Modul pretvarnosti E4e byl stanoven pomoci tabulek orientaéné na 10 MPa

e Nepropustna—malo propustna

e Sklony svahu v zeminé 2,5:1

e Trida téZitelnosti l. (téZba je provddéna bézinymi vykopovymi mechanizmy, buldozery,
rypadla, rucné)



FAST VUT Brno — Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb
Diplomova prace — Pfilohy k technické a privodni zpravé, zst. Bohunovice, varianta A

3 Navrh prazcového podlozi

Navrh byl proveden dle predpisu SZDC S4. Geotechnické méFeni hodnoty modulu
pretvarnosti na zemni plani ani na plani télesa Zelezni¢niho spodku nebylo na zadaném
useku provedeno. Navrh je tedy proveden pouze na posouzeni z hlediska promrzani. Kvali
nizkym hodnotdm modulu pretvarnosti a Spatnym zakladovym pomérim v podloZi se
uvazuje se zvySenim unosnosti pomoci zlepSeni zeminy na misté, z ¢ehoz vyplyva pouziti typu
6 prazcového podlozi.

3.1 Navrhové parametry

Zemina: F5

Namrzavost: nebezpeéné namrzava
Vodni reZim: velmi neptiznivy
Konzistence: tuha

Modul pretvdrnosti: Eo =10 MPa
Index mrazu: 400 °C/den

Soucinitel z=0,7
3.2 Kolejec.1a 3

Druh traté: regiondlni a predjizdné koleje ve stanicich
PoZadované hodnoty:

Eopoz= 15 MPa

Epipoz = 30 MPa

Eor = Eo*z = 7,0 MPa < 60% Eg = navrh zlepseni zeminy.
3.2.1 Navrh zlepSeni

V celém Useku je navrzeno provedeno zlepSeni vapnem v tl. 300 mm. MnozZstvi vapna
bude navrZeno a posouzeno na zakladé zkousky poméru unosnosti CBR.

Pokud bude pomér unosnosti saturovaného vzorku vyssi nez 47 % CBR, bude nutné
zvétsit tloustku zlepseni na tl. 0,50 m pod kolejemi ¢. 1 a 3, aby byla dodrZzena podminka
promrznuti max. 1/3 vysky vrstvy zlepseni.
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PoZzadovana hodnota Eo, na zemni pldni je 16 MPa. Vysledna deformacni odolnost
(Unosnost) zlepsené zeminy bude prokazana statickou zatézovaci zkouskou.

3.2.2 Konstruk¢ni vrstva
NavrZeny materidl stérkodrt::
Minimalni ulehlost 14=0,95
Modul pretvarnosti E =80 MPa

Navrzend tloustka konstrukéni vrstvy je h = 0,15 m (navrh z grafu konstrukéni vrstvy
v prazcovém podlozi Typ 2) z dlvodu zabranéni promrzani a zvyseni inosnosti zemni plané.

3.2.3 Ochrana pred nepriznivymi uc¢inky mrazu:
hy=0,57 m
Dovolend hloubka promrzadni:
h, dov = 0,3 M (zem. vysoce namrzavé, regionalni trat; vod. r. velmi nepfiznivy)
Hloubka promrzani:
hpr = 0,045 - I,,”% (pFedpis S4) = 0,90 m
Uréeni potfebné tloustky Stérkopiskové vrstvy:
A= 2,3
Asp=2,0
he =h Ay, /Aep =0,173 m
Vysledné posouzeni praZzcového podloZi:
hor < hi+ hgp + hy goy
0,90 m<1,043 m
Hloubka promrznuti vrstvy zlepsSeni:

hor,21= hpr - hi - he = 0,157 m

Navrzena konstrukéni vrstva vyhovuje.
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3.3 Manipulacni koleje ¢. 2 a 4

Druh traté: ostatni koleje ve stanicich na tratich regiondlnich
PoZadované hodnoty:

Eopoz= 15 MPa

Epi,po: = 20 MPa

Eor =Eo*z = 7,0 MPa < 60% Eg = navrh zlepSeni zeminy.
3.3.1 Navrh zlepSeni

V celém useku bude provedeno zlepseni vapnem v tl. 300 mm. MnozZstvi vapna bude
navrzeno a posouzeno na zakladé zkousky poméru inosnosti CBR.

Pokud bude pomér Unosnosti saturovaného vzorku vyssi nez 47 % CBR, bude nutné
zvétsit tloustku zlepseni na tl. 0,55 m pod kolejemi ¢. 2 a 4, aby byla dodrZena podminka
promrznuti max. 1/3 vysky vrstvy zlepseni.

PoZadovana hodnota Eg, na zemni plani je 9 MPa. Vysledna deformaéni odolnost
(Unosnost) zlepsené zeminy bude prokazana statickou zatéZovaci zkouskou.

3.3.2 Konstrukcni vrstva

NavrZeny materidl stérkodrt:
Minimalni ulehlost 14=0,95
Modul pretvarnosti E =80 MPa

Navrzena tloustka konstrukéni vrstvy je h = 0,2 m (navrh z grafu konstrukéni vrstvy v
prazcovém podlozi Typ 2) z dlivodu zabrdnéni promrzani a zvySeni Unosnosti zemni plané.

3.3.3 Ochrana pred nepriznivymi ucinky mrazu:

hy=0,50 m
Dovolend hloubka promrzadni:

h,dov= 0,3 m (zem. vysoce namrzavé, regionalni trat; vod. r. velmi nepfiznivy)
Hloubka promrzani:

hpr = 0,045 - 1,Y% (pfedpis $4) = 0,90 m

Urceni potrebné tloustky stérkopiskové vrstvy:
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Ap=2,3
A= 2,0
he=h Ay /Aep=0,23 m
Vysledné posouzeni praZcového podloZi:
hor < hi+ hgp + hy goy
0,90m<1,03m
Hloubka promrznuti vrstvy zlepsSeni:
horz21= hpr - hig - he = 0,17 m

Navrzena konstrukéni vrstva vyhovuje.

Vypracovdno: 9. leden 2017

Bc. Jan Satének
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Priloha 6.3
Vykaz vymer
2
Cislo polozky Popis prvku m. j >§ Poznamka
s
1. Odvodnéni
1.1 Hlavni sbéra¢ celkové délka 513 m
1. 1. 1 trubka PP DN 400 m 516
1. 1. 2 trubka PP DN 600 m -
1. 1. 3 vypln materidl z trasy m’ 385
1. 1. 4 tésnici jil m’ 128
1. 1. 5 podkladovy beton C12/15 m’> | 61,6
1. 2 Svodné potrubi celkova délka 34,4 m
1. 2. 1 trubka PP DN200 m 34,4
1. 2. trativodni vyplri Stérk 8/16 m’ 21
1. 2. obetonovani C12/15 m’ 6,7
1. 3 Trativod celkova délka 744 m
1. 3. trubka PE-HD DN150 m 744
1. 3. separacni geotextilie 200 g/m2 m’ 1320
1. 3. 3 trativodni vyplri §térk 8/16 m’ 238
1. 4 Trativodni sachty celkovy podet 24 ks
1. 4. 1 horni nastavec ks 24
1. 4. 2 dolni dil ks 24
1. 4. 3 ocelové viko ks 24
1. 4. 4 podkladovy 5P m’ 3,6
1. 5. Lapac splavenin celkovy pocet 2 ks
1. 5. 1 monoliticky ks 1
1. 5. 2 prefabrikovany ks 1
1. 6 Prikopové Zlaby celkové délka 821 m
1. 6. 1 Zlab UCH ks 164 celkova délka 409 m, dl. dilce 2,5 m
1. 6. 2 Zlab UCB ks 165 celkovd délka 412 m, dl. dilce 2,5 m
1. 6. 3 poklop U-v ks 2650 celkova délka 821 m, dl. dilce 0,31 m
1. 6. 4 tésnici jil m’ 279
1. 6. 5 drenaini zasyp $térk 8/16 m® | 1000
1. 6. 6 separacni geotextilie 200 g/m2 m’ 4980
1.7 Prikopy celkovd délka 199 m
1. 7. 1 zpevnéni dna TZZ 4a ks 664 dl. jednoho dilce 0,3 m
1. 7. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 10
1. 8 Potrubi DN 400 celkova délka 29 m
1. 8. trubka PP DN400 m 29
1. 8. podkladovy beton C12/15 m’ 2,9
1. 9 Stérbinovy Zlab celkova délka 102 m
1. 9. prefabrikovany Zlab ks 102 dl. jednoho dilce 1,0 m
1. 9. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 6,1
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S
)
7 v . o . >U'l s
Cislo polozky Popis prvku m. j ) Poznamka
C
=
1. 10 Odvodnovaci zlab s mfizi celkova délka 235 m
1. 10. 1 prefabikované Zlaby ks 157 dl. jednoho dilce 1,5 m
1. 10. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 30
1. 11 Monolitickd vyust z betonu C25/30 ks 2
2. Zelezni¢ni spodek
2.1 Prazcové podloZi
2. 1. zlepseni vapnem 300 mm m’ 3440 celkova pudorysna plocha 11460 m’
2. 1. konstrukéni vrstva SD 0/63 tl. 150 mm m’ 3090 celkové pudorysna plocha 11890 m’
2. 1. separacni geotextilie 200 g/m2 m’ 263
3. Zelezni¢ni svrsek
3.1 Kolejové loZe stérk 32,5/63 m’ | 6541
3. 2 Drdzni stezka celkova délka 1970 m
3. 2. Stérk 4/16 m* | 128
3. 2. 2 Stérk 8/16 m’ | 256
3.3 Kolej celkova délka bez vyhybek 2063 m
3. 3.1 kolejnicové podpory celkovy pocet 3440 ks
3. 3. 2 prazec B91S/1 ks 2778 rozdéleni prazct "u"
3. 3. 3 prazec SB8 uzity ks 662 rozdéleni prazct "u"
3. 3. 4 upevnéni Skl 14 ks 5556
3. 3. 5 upevnéni Skl 12 ks 1324
3. 3. 6 kolejnice
3. 3. 7 kolejnice 49E1 m 4126
3. 3. 8 svary kolejnic ks 168
4. Vyhybky a vyhybkové k-ce
4. 1 Vyhybky celkovy pocet 5 ks
4, 1. 1 1:7,5 190-I ks -
4, 1. 2 1:7,5 190-1 transformovana ks 1
4, 1. 3 1:9300 ks -
4. 1. 4 1:9 300 transformovana ks 1
4, 1. 5 1:9190 ks 1
4. 1. 6 1:9 190 transformovana ks -
4. 1. 7 1:12 500-I ks 1
4. 1. 8 1:12 500-1 transformovana ks 1
4. 2 Vykolejky ks 1
4. 3 Ndmezniky ks 5
5. Nastupisté celkova délka 180 m
5. 1. 1 nastupistni bloky H130 ks 90 dl. jednoho dilce 2,0 m
5. 1. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 23,4
5. 1. 3 nastupistni bloky L130 ks 78 dl. jednoho dilce 2,0 m
5. 1. 4 monolitické sloupky pro zabradli C25/30 m’ 9,4
5. 1. 5 bloky pro nast. rampy RH 130 ks 40 4 kompletnisady L + P
5. 1. 6 nastupistni deska s VLsVP pribézna ks 180
5. 1. 7 betonova dlazba tl 60 mm m’ 604
5. 1. 8 Stérk 4/8 tl. 80 mm m’ | 484
5. 1. 9 zésyp ze SD 0/125 m’ 604
5. 1. 10 ocelové zabradli m 244
5 1. 11 barevna Uprava vodiciho prouzku m 180
6.

Prechody
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2
Cislo polozky Popis prvku m. j. >§ Poznamka

s

6. 1. 1 betonova dlazba tl 60 mm m’ -

6. 1. 2 Stérk 4/8 tl. 80 mm m’ -

6. 1. 3 pryzové panely PedeSTRAIL vnéjsi ks -

6. 1. 4 pryZové panely PedeSTRAIL vnitfni ks -

6. 1. 5 zavérné zidky T ks -

7. Zpevnéné plochy celkové ptidorysna plocha 223 m?

7. 1. 1 betonova dlazba tl 60 mm m’ 223

7. 1. 2 $térk 4/8 tl. 80 mm m’ | 17,8

7. 1. 3 chodnikové obrubniky ks 66 65,7 m

7. 1. 4 ACO tl. 50 mm m’ 145 celkova plocha 2899 m’

7. 1. 5 R-materidl tl. 50 mm m’ | 145

7. 1. 6 $D tl. 150 mm m’ | 710

7. 1. 7 obrubniky ks 320 celkova délka 230 m

8. PFejezdy celkem 2 ks

8. 1. 1 pryzové panely InnoSTRAIL vnéjsi ks 38

8. 1. 2 pryZové panely InnoSTRAIL vnit¥ni ks 19

8. 1. 3 zavérné zidky T ks 38

8. 1. 4 zapravkova Zivicna smés m’ 138

8. 1. 5 mechanické zavory ks 2

8. 1. 6 svételné a zvukové zab. zafizeni ks -

Vypracovdno: 9. leden 2017
Bc. Jan Satanek
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1 Uvod

1.1 Identifikace stavby

Ndzev stavby: Rekonstrukce Zelezniéni stanice Sternberk
Druh stavby: dopravni, rekonstrukce

Misto stavby: Sternberk (okres Olomouc)

Dotéend katastrdini zemi: Sternberk, Lhota u Sternberka

Kraj: Olomoucky

1.2 Zadani, popis useku

1.1.1 Zadani

V této praci je feSena rekonstrukce stanice Sternberk, Rekonstrukce je uvaZovana
v useku km 114,700 000 — 116,655 688, a to vrozsahu nového smérového a vyskového
reSeni ve dvou variantdch, navrh nového Zelezni¢niho svrsku i spodku véetné nového
systému odvodnéni a navrhu novych nastupist a pfistupu na né.

1.1.2 Stavajici stav

Stanice Sternberk leii na trati &. 778 (prohlddeni o draze) Olomouc — Sumperk
v km 115,826 000 mezi stanicemi Bohutiovice a Ujezd u Unic¢ova. Traf je zafazena mezi
regionalni traté. Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat vybavenou automatickym
hradlem bez oddilovych navéstidel a tratovym radiovym systémem s vlastnostmi podle odst.
3.4 PPD zajistujici kontinualni pokryti traté (TRS). Dovolena tfida zatizeni C4 (20 t / 8 t).
Stavaijici stanice ma jednu pribéznou tratovou kolej s rychlosti 70 km/h uz. délky 499 m. T¥i
predjizdné koleje s rychlosti 40 km/h s nejmensi délkou 441, Sest kusych manipulaénich
koleji, jednu pribéznou manipulacni kolej. Osova vzdalenost mezi kolejemi je 4,75 m, mezi
kolejemi 1-3 a 4-6 pak 9 m.

Vlecky zaustény do stanice:

e Vlec¢ka PKV (vl. & 6217 PVK Sternberk) do Bohuriovického zhlavi
e Vlecka ZZN (vl. & 6218 VOP Sternberk) do Uni¢ovského zhlavi
e Vlecka Drevarské zavody (vl. €. 6219 MALITAS Sternberk) do Uni¢ovského zhlavi

Ve stanici je 16 vyhybek, vétSina |. generace z roku 1979-87, 4 vyhybky na Bohunovickém
zhlavi jsou z roku 2006 (novy svrSek na drevénych praZcich s montovanymi srdcovkami).
Manipulacni koleje jsou jistény dvéma vykolejkami a kazda vlecka jednou vykolejkou. Stanice
je vybavena dvéma nastupisti s pristupem v Urovni a to u koleje ¢. 3 délky 303 m a u koleje
¢. 1 délky 182 m. Dale je ve stanici u manipulaéni koleje €. 5 nakladni rampa dl. 170 m a dalsi
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dvé rampy u koleje ¢. 6 o délkach 65 a 54 m. Pred stanici se v km 115,490 706 nachazi
dvoukolejny Zelezni¢ni uUroviovy prejezd P4207 se svételnym vystraznym zafizenim
a zavorami, a za stanici se v km 116,145 023 nachazi jednokolejny Zelezni¢ni Urovriovy
prejezd P4208 se svételnym vystraznym zatizenim. Vypravni budova je umisténa vpravo ve
sméru staniceni. V km 116,153 631 - 116,170 324 se nachazi Ocelovy Zelezni¢ni most
s pfimo pojizdénou mostovkou, komorovy nosnik, sv. 8. 14,6 m, uloinad dl. 16,5 m,
avkm 116,595 646 trubni propustek DN800. V kolejich jsou pouzity rGzné soustavy
Zelezni¢niho svrsku. Zfizena je bezstykova kole;j.

1.1.3 Provoz

Ve stanici zastavuje 24 parl osobnich vlakd a 1 par spésnych vlak( a stanici obsluhuji 2
pary manipulacnich vlak(. Ve stanici probihd nakladka vozd dfevem na manipulacéni koleji
€. 6. Na vlecku ZZN se pfistavuji 3-4 vlaky ro¢né, na vlecku PKV pak 2-3 18-ti vozové vlaky
tydné. Vlecka dievarské zavody je bez vyuziti. Podle prohlaseni o draze (2017) je normativ
délky osobnich vlaki 80 m (v€. hnacich vozidel), normativ délky nakladnich vlak( je 141 m
(v€. hnacich vozidel) a maximalni délka nakladniho vlaku je 300 m (v¢. hnacich vozidel).
UZitecné délky koleji byly navrhovany co nejdelsi z divodu vyhledového provozu delsich
souprav a mozného vedeni odklonovych ndkladnich a osobnich vlakd z trasy Olomouc -
Zabrfeh na Moravé.

1.2 PozadavKky pro rekonstrukci:

Zadané poZadavky:

e nastupni hrany 90 metru, pfistup v Grovni
e dopravni koleje

e V hlavni koleji zvysit rychlost dle moZnosti

e Predjizdné koleje rychlost 50 km/h, pro osobni vlaky (k nastupisti) 80/50 km/h

e Zachovat kolej u rampy, resp. z manipulaéni koleje ¢. 5 mozno vytvofrit 2 kusé koleje
napojené kazdou na jednom zhlavi

e Do koleje €. 6 a dale pokud mozno nezasahovat

e Zachovat napojeni vle¢ky ZZN

Nastupisté a pristup na né je feSen s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Poloha nastupist je volena tak, aby bylo co nejlépe vyuZito pfistupu na
autobusové nadrazi, které se nachazi v bezprostrfedni blizkosti stanice (naskytad se tu
moZnost vybudovat sdruZené ndstupisté hrana-hrana). Pro potieby projektovani
a sjednoceni s ostatnimi projekty byly zménény Cisla koleji a vyhybek, aby odpovidaly
rostoucimu stani¢eni ve sméru Olomouc — Sumperk.

1.3 Podklady a literatura

Podkladem pro zpracovani projektové dokumentace rekonstruovaného useku bylo
geodetické zaméreni stdvajiciho stavu trati v soufadnicovém systému S-JTSK. V podkladech
nejsou uvedeny vysky, proto byl pribéh nivelety prevzat z ndkresného prehledu a cely
projekt je navrien v lokalni vyskové soustavé, kdy niveleta temene kolejnice mé v ZU vysku
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10,000 m nad relativni srovnavaci rovinou. Dale byla pouZita online geologickd mapa,
dokument SZDC - Prohlaseni o draze celostatni a regionalni G¢inné od 1. 12. 2015 a nékresny

evvs

prehled trati Olomouc-Sumperk. Bliz&i informace byly zjistény pochazkou.
Pouzita literatura:

e (SN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni€nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (2008)

e Ptedpis SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek - U¢innost od 1. 10. 2008

e Predpis SZDC S3 — Zelezni¢ni svriek - U¢innost od 1. za¥i 2013

e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

e Podklady z pfednasek a cviceni

2 Smeéroveé reseni

2.1 Stavajici stav

Stavajici smérové poméry a staniceni byly ziskany z geodetického zaméreni trati
a nadkresného prehledu Zelezni¢niho svrsku.

2.2 NavrZeny stav

Ze zaméfenych bodl osy stdvajiciho stavu bylo metodou nejmensich ctvercl
provedeno vyrovnani pfimych a kruznicovych ¢&asti trati pred a za stanici tak, aby bylo
dosazeno co nejmensich smérovych posunll z dlvodd zachovani zemniho télesa drahy.
Maximalni hodnota pfi¢cného posunu po vyrovnani je 160 mm v km 116,250 a to v okoli
vyhybky na vlecku Drevarské zdvody. Navrieny posun nema vliv na prichodnost ani na
rozsifeni zarezu. Zbylé posuny jsou ramci prostoru vytyceného draznim pozemkem. V km
115,367 910 - km 115,516 956 jsou osy koleji ¢. 1 a 3 posunuty o cca 1,4 m z dlivodu navrzeni
oblouku o vétsim poloméru. Navrzeny posun nema vliv na prichodnost ani na rozsireni
télesa a k posunu dochdzi vramci drdzniho prostoru. Vlecky PKV a ZZN byly zachovany
a napojeny na rekonstruovany stav. Vlecka Drevarské zavody byla zrusena.

Byla navrZena jedna prlibézna tratova kolej s navrhovou tratovou rychlosti 120 km/h
(pro liso= 130 km/h, pro I, = 130 km/h) v useku ZU km 114,700 000 - km 115,323 019
z dlivodu predpokladané rekonstrukce celé trati a zvySeni rychlosti az na hodnotu 120-130
km/h, a90 km/h (pro li3p= 90 km/h, pro I, = 90 km/h) v useku km 115,323 019 -
KU km 116,655 688. Nizsi rychlost je navrzena z diivodu zastavovani viech vlakil a také
z divodu malého poloméru oblouku R14, kvuli kterému nebylo mozno zvysit rychlost. Dale
byly navrZeny tfi predjizdné koleje s rychlosti 50 km/h pro zvyseni rychlosti predjizdéni
a mijeni vlak(, jedna kusa manipulacni kolej s rychlosti 40 km/h, a jedna kusa odstavna kolej
s rychlosti 40 km/h. Smérové feseni je feSeno pro dvé nastupisté. Nastupisté ¢. 1 je
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poloostrovni s pristupem z ¢ela pres centralni prechod pres kolej ¢. 2, nastupisté €. 2 je
vnéjsi. Osova vzdalenost je navriena 5,0 m a mezi kolejemi ¢. 1 a 2 je osova vzdalenost
zvétSena z dUvodu vloZeni ndstupisté na 8,67 m. Kolej €. 7 a ¢ast koleje €. 4 u nakladni rampy
je zachovana. Navazani rekonstruovaného stavu na kolej ¢. 7 je v km 115,589 548 a v km
115,994 457, na kolej €. 4 v km 115,793 021, na vle¢ku PKV v km 115,373 304, a na vlecku
TZZ v km 116,089 195. Nové je navrzeno 11 vyhybek a tfi vykolejky. Navrzené geometrické
parametry koleje spliuji mezni hodnoty.

Zacatek Useku je v km 114,700 000 a konec tseku v KU km 116,655 688. Délka Useku je
1,955 688 km. Zacatek uUseku je dan polohou hektometru 114,7 v km 114,700 000. Konec
useku je dan izolovanym kolejnicovym stykem u vjezdového navéstidla v km 116,655 688.

Souradnicovy systém: S-JTSK, vyskovy systém je lokalni, veskeré staniceni je vztazeno
k ose koleje ¢. 1.

2.3 Seznam stanicnich koleji

C. Ucel koleje Tratovd rychlost UZiteénd délka
1a hlavni trat. 90 km/h 135 m
1b hlavni trat. 90 km/h 462 m
2a prvni predjizdna 50 km/h 241 m
2b prvni pfedjizdna 50 km/h 121 m
ple odstavna 40 km/h 62 m
3a prvni predjizdna 50 km/h 91m
3b prvni predjizdna 50 km/h 475 m
4 manipulacni kusa 40 km/h 263 m
5 druha predjizdna 50 km/h 442 m
7a manipulacni prib. 40 km/h 265 m
7b manipulacni kusa 40 km/h 87 m
7c manipulacéni kusa 40 km/h 121 m
9 manipulacni kusa 40 km/h 340 m
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2.4 Kompletni vypis smérového reseni

2.4.1 Kolej ¢. 1a,1b

Po&dtecni staniceni:  km 114,700 000 (zU)

Koncové staniceni:  km 116,655 688 (KU)

Rychlost v koleji: 120 km/h (zU-km 115,323 019), 90 km/h (km 115,323 019-KU)

ZU km 114,700 000

ZP11 km 114,700 885

Z011 km 114,738 685

KO11/ZPm km 115,149 975

KPm/Z012 km 115,166 175

KO12 km 115,271 019

KP12 km 115,323 019

ZV1km 115,333 176

KV1 km 115,366 407

Z013 km 115,367 910

Prima: dl. 0,885 m

Prechodnice: n =9,00.V; nq30 = 8,31.V; n, = 8,30.V;
Ly =37,800 m; A=219; m = 0,047 m; T = 240,137 m; klotoida

Oblouk 11: R11 = 1264 m; V =120 km/h; V130 = 130 km/h;
Vi =130 km/h; D =35 mm; | =100 mm; l130 = 123mm;
Iy = 124mm; o = 19,8672 d, = 411,290 m

Mezilehld prechodnice: n = 9,00.V; ny30 = 8,31.V; ny = 8,30.V;
Ly =16,200 m; A=424; m =0,001 m; T=221,506 m;
mezilehla klotoida

Oblouk12: R12 = 1135 m; V = 120 km/h; V130 = 130 km/h;
Vi =130 km/h; D =50 mm; | = 100 mm; ly30 = 127 mm;
l,=126 mm; o, = 7,01408%; d, = 104,844 m

Prechodnice: n = 8,67.V; n130 = 7,99.V; n, = 8,00.V;
L, =52,000 m; A=243; m=0,099 m; T =94,760 m; klotoida

Pfima: dl. 10,157 m

Vyhybka 1: 149-1:9-300, zlp, L, p, b

Pfimad: dl. 1,513 m
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Z013 km 115,367 910

KO13 km 115,516 956

ZV4 km 115,526 966

KV km 115,560 197

KV14 km 116,062 143

Z\V14 km 116,095 374

KV15 km 116,105 674

ZV15 km 116,138 905

ZP14 km 116,235 295

Z014 km 116,316 295

KO14 km 116,344 781

KP14 km 116,407 781

KU km 116,655 688

Oblouk 13: R13 = 1130 m; V = 90 km/h; V130 = 90 km/h;
V=90 km/h; D=0mm; | = 85 mm; l130=85mm; |, = 85mm;
o, =7,5573% d, = 149,046 m; T= 74,631 m

Prima: dl. 10,003 m

Vyhybka 4: 149-1:9-300, zlp, P, p, b

Pfima: dl. 501,946 m

Vyhybka 14:149-1:9-300, zlp, L, I, b

Pfima: dl. 10,301 m

Vyhybka 15: 149-1:9-300, zlp, P, p, b

Prima: dl. 96,390 m

Prechodnice: n =9,00.V; nq30 = 9,00.V; n, = 8,98.V;
L, =81,000m; A=197; m=0,569 m; T = 89,895 m; klotoida

Oblouk 14: R14 = 480 m; V = 90 km/h; V130 = 90 km/h;
Vi =90 km/h; D =100 mm; | =100 mm; l130 = 100 mm;
I, = 100mm; o = 11,99468; d, = 28,486 m

Prechodnice: n = 7,00.V; nq130 = 7,00.V; n, = 6,98.V;
Ly = 63,000 m; A=174; m = 0,344 m; T = 83,041 m; klotoida

Pfima: dl. 247,907 m

10
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2.4.2 Kolej ¢. 2a, 2b
Pocatecni stani¢eni: km 115,560 197 (KV4)

Koncové stanic¢eni:  km 116,017 344 (KV14)
Rychlost v koleji: 50 km/h
ZV4 km 115,526 966
Vyhybka 4: 149-1:9-300, zlp, P, p, b
KV/Z2021 km 115,560 197

Oblouk 21: R21 =300 m; V =50 km/h; D=0 mm; | =99 mm;
os =2,5132g; d, = 13,159 m; n = 0,00.V; Ly = 0,000m;
T=6,580m

KO21 km 115,573 138
Prima: dl. 10,0 m
2022 km 115,583 019

Oblouk 22: R22 =300 m; V =50 km/h; D=0 mm; | =99 mm;
a, = 8,8533%; d, = 46,356 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m;
T=23,224m

KO22 km 115,629 186

Prima: dl. 202,493 m
KV7 km 115,831 683

Vyhybka 7: 149-1:7,5-190-1, zlp, L, |, b
ZV7 km 115,860 303

Prima: dl. 123,810 m
ZV10 km 115,984 113

Vyhybka 10: 149-1:9-300, zlp, L, p, b
KV10/Z023 km 116,017 344

Prima: dl. 45,279 m
KV14 km 116,017 344

Vyhybka 14: 149-1:9-300, zlp, L, I, b

ZV14 km 116,095 374

11
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2.4.3 Kolej ¢. 2¢
Pocatecni stanic¢eni: km 116,057 523 (KV11)

Koncové staniceni:  km 116,128 898 (KK2c)
Rychlost v koleji: 40 km/h
KO23/ZV11 km 116,028 956
Vyhybka 11: 149-1:7,5-190-|, zlp, P, p, b
KV11 km 116,057 523
Prima: dl. 71,510 m

KK2c km 116,128 898

2.4.4 Kolej ¢. 3a, 3b
Pocatecni stani¢eni: km 115,366 407 (KV1)

Koncové staniceni:  km 116,105 674 (KV15)
Rychlost v koleji: 50 km/h
ZV1km 115,333 176
Vyhybka 1:149-1:9-300, zlp, L, p, b
KV1 km 115,366 407
Prima: dl. 12,421 m
KV2 km 115,378 681
Vyhybka 2: Obl-049-1:9-300(803,637/479,248), zlp, L, p, b
ZV2 km 115,411 967
Prima: dl. 12,586 m
Z031 km 115,424 607

Oblouk 31: R31 =880 m;V=50km/h; D=0mm;|=34 mm;
as = 5,18848; d, = 79,687 m; n = 0,00.V; L = 0,000 m;
T=39,871m

KO31/zv3 km 115,504 629

12
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KO31/zV3 km 115,504 629

Vyhybka 3:149-1:9-300, zlp, L, |, b
KV3 km 115,537 914

Prima: dl. 555,759 m
KV13 km 116,060 673

Vyhybka 13: J49-1:9-300, zlp, L, p, b
ZV13 km 116,093 803

Prima: dl. 12,047 m
KV15 km 116,105 674

Vyhybka: J49-1:9-300, zlp, P, p, b

ZV15 km 116,138 905

2.4.5 Kolej ¢. 4
Pocdtecni stani¢eni: km 115,793 021 (ZO41) navazani na stdvajici kolej ¢. 4

Koncoveé staniceni:  km 115,831 683 (KV7)
Rychlost v koleji: 40 km/h
Z041 km 115,793 021

Oblouk 41: R41 =240 m; V=40 km/h; D=0mm; | =79 mm;
a, = 7,5974%; d, = 31,824 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m;
T=15935m

KO41 km 115,824 740
Prima: 7,147 m
KV7 km 115,831 683
Vyhybka 7: 149-1:7,5-190-1, zlp, L, |, b

ZV7 km 115,860 303

13



FAST VUT Brno — Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Diplomova préce — Privodni a technickd zprdva, #st. Sternberk, varianta A

2.4.6 Kolej ¢. 5
Pocatecni stani¢eni: km 115,537 914 (KV3)

Koncové stanic¢eni:  km 116,060 673 (KV13)
Rychlost v koleji: 50 km/h
KO31/zV3 km 115,504 629
Vyhybka 3: 149-1:9-300, zlp, L, |, b
KV3 km 115,537 914
Prima: dl. 10,107 m
ZV5 km 115,547 858
Vyhybka 5: Obl-049-1:7,5-190(440,062/335,000)-1, zlp, P, I, b
KV5 km 115,576 390/ ZO51 km 115,572 994

Oblouk 51: R51 =335 m; V=50 km/h; D=0mm; | =89 mm;
a, = 2,0285% d,= 11,860 m; n = 0,00V; L, = 0,000m; T = 5,931 m

KO51 km 115,584 852
Pfima: dl. 422,513
Z052 km 116,007 365

Oblouk 52: R52=450 m; V = 50 km/h; D=0 mm; | = 66 mm;
a, = 3,1297% d, = 24,581 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m;
T=12,293m

KO52 km 116,031 934/ KV12 km 116,028 541

Vyhybka 12: Obl-049-1:7,5-190(450,000/329,458)-1, zlp, P, p, b
ZV12 km 116,057 060

Pfimd: 12,047 m
KV13 km 116,060 673

Vyhybka 15: 149-1:9-300, zlp, P, p, b

ZV13 km 116,093 803

14
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2.4.7 Navazani na Kkolej ¢. 7
Pocatecni staniceni: km 115,576 390 (KV5)

Koncové staniceni:  km 116,032 135 (KO72)

Rychlost v koleji: 40 km/h
ZV5 km 115,547 858
Vyhybka 5: Obl-049-1:7,5-190(440,062/335,000)-1, zlp, P, I, b
KV5 km 115,576 390
Prima: dl. 13,568 m
KU km 115,589 548 - navazani na stavajici kolej €. 7
Z071 km 115,994 457 - navazani na stavajici kolej ¢. 7

Oblouk 71: R71 =190 m; V=40 km/h; D=0 mm; | = 100 mm;
as = 5,96708%; d, = 19,787 m; n = 0,00.V; L, = 0,000m;
T=9,903m

KO71 km 116,013 993
Pfima: dl. 11,445 m
Z072 km 116,025 191

Oblouk 72: R72 =329,5 m; V =40 km/h; D =0 mm; | = 58mm;
as = 1,2318%; d, = 7,083 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m; T = 3,542 m

KO72 km 116,032 135/KV12 km 116,028 541
Vyhybka 12: Obl-049-1:7,5-190(450,000/329,458)-1, zlp, P, p, b
ZV12 km 116,057 060

2.4.8 Navazani na vlecku PKV
Poc&dteéni staniceni: km 115,373 304 (zU)

Koncové staniceni:  km 115,378 681 (KV2)
Rychlost v koleji: 40 km/h
ZU km 115,373 304
Prima: dl. 5,269 m
KV2 km 115,378 681
Vyhybka 2: Obl-049-1:9-300(803,637/479,248), zlp, L, p, b
ZV2 km 115,411 967

15
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2.4.9 Navazani na vlecku TZZ
Pocatecni stanic¢eni: km 116,017 344 (KV10)

Koncové staniceni:  km 116,089 195 (KU)
Rychlost v koleji: 40 km/h
ZV10 km 115,984 113
Vyhybka 10: 149-1:9-300,zlp,L,p,b
KV10/Z023 km 116,017 344

Oblouk 23: R23 =190 m; V =40 km/h; D=0 mm; | = 100 mm;
a, = 3,5039%; d, = 11,620 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m;
T=5,812m

KO23/ZV11 km 116,028 956
Vyhybka 11: 149-1:7,5-190-1, zlp, P, p, b
7042 km 116,053 919/KV11 km 116,057 523

Oblouk 42: R42 =190 m; V = 40 km/h; D =0 mm; | = 100 mm;
as = 5,1302% d, = 17,012 m; n = 0,00V; L, = 0,000 m;
T=8,512m

KO42 km 116,070 444
Pfima: dl. 19,517 m

KU km 116,089 195

2.5 Rozsireni osové vzdalenosti

Zména osové vzdalenosti ze 4,87 m na 5,0 m mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je provedena ve
stani¢eni km 115,411 967- 115,504 629. Je provedena mensim polomérem oblouku R31
a pouZitim primé z divodu napojeni vyhybky 2. V Zadném misté dotéeného Useku neni osova
vzdalenost mensi nez minimalni dovolena vzdalenost 4,75 m.

2.6 Rozsireni rozchodu
Au =7150/R - 26

Rozsifeni rozchodu je nutné provést u obloukll s polomérem mensim nez 275 m.
ProtoZze vSechny dotéené oblouky lezi v manipulaénich kolejich s podkladnicovym
upevnénim, bude rozchod ménén otacenim podkladnic.

16
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Oblouk Polomér Rozsifeni Délka vybéhu Umisténi vybéhu roz.
R41 240 m 4 mm 1,4 m (3 mm/m) do pfilehlych pfimych
R23 190 m 12 mm 4 m (3 mm/m) do oblouku R23

R42 190 m 12 mm 4 m (3 mm/m) do ob. R42 a nasl. ptimé
R71 190 m 12 mm 4 m (3 mm/m) do ob. R72 a nasl. ptimé
2.7 Mezni hodnoty

Rim = 190 m (regionalni drahy, trat. k., hl. stanicni) splnéno

Rmin = 150 m (manipulacni k.) splnéno

Dmin =20 mm splnéno

Djim = 150 mm splnéno

Diim nast. = 60 mm splnéno

lim = 100 mm splnéno

limvwh =85 mm splnéno

Al jim = 85 mm (hlavni a pribézna tr.) splnéno

Al jim = 100 mm (kolej. spojeni, ostatni koleje) splnéno

Ejim = 80 mm splnéno

Niim = 7.V (120 km/h; 90 km/h) splnéno

lo# ol im = 22,5 m (90 km/h); 12,5 m (50 km/h); 10,0 m(40 km/h)  spInéno

Navrhované parametry jsou vsouladu s CSN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovéni (2008).

2.8 Poznamky ke smérovému reseni

Pro navazani stavajiciho stavu na rekonstruovany bude provedena vyskova a smérova Uprava
stavajici koleje €. 4, 7 a vleCkovych koleji vie¢ek TZZ a PKV.

17



FAST VUT Brno — Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Diplomova préce — Privodni a technickd zprdva, #st. Sternberk, varianta A

3 Sklonové reseni

3.1 Stavajici stav

Vyska a prabéh stavajici nivelety temene kolejnice byly zjistény z nakresného prehledu
trati. Vyskovy systém lokdlni. Temeno kolejnice ma vZU vysku 10,000 m nad relativni
srovnavaci rovinou. Vyska 0,000 m lokalniho vyskového systému se rovna priblizné 240,3 m
n. m Bpv (vySka odectena z vrstevnice prochdzejici stanici). Zac¢atek a konec Useku je navdzan
na plvodni stav, a to na vySce 10,000 m na zacatku useku, a 16,767 m na konci Useku. Sklony
a poloha lomU0 sklonu nebyly jednoznacné vyznaceny (chybéjici vyskové zaméreni), proto
byly odvozeny z ndkresného prehledu.

3.2 NavrzZeny stav

Cilem navrhu nové nivelety bylo dosdhnout co nejmensi svislych posunid. Bylo
navrzeno 7 lomU nivelety z divodu co nejvétsiho pfriblizeni stavajici niveleté a navazani
koncl usekd na stavajici stav. Zaobleni lom0 sklonu je navrZeno s poloméry 3300 m v hlavni
koleji i v kolejich ostatnich. Nové je navrZena niveleta temene kolejnice. Usek v celé svoiji
délce stoupa ve sméru stanieni a prekondva vysku 6,767 m. Nejvétsi sklon dosahuje
6,88 %o. Sklon ve stanici dosahuje max. hodnoty 6,41 %o ale pouze v ¢asti Bohunovického
zhlavi. Maximalni posun nivelety je 67 mm v km 115,520 a to z dlvodu odsunuti lom{
nivelety mimo vyhybky. Délky uUsekd s jednotnym sklonem byly voleny co nejvétsi pri
soucasném zachovani co nejmensich svislych posund. Minimalni délka useku o jednom
sklonu je 82,425 m.

Vsechny stani¢ni koleje maji v priéném fezu stejnou vysku nivelety.

3.3 PoznamKky ke sklonovému reseni

Ti lomy nivelety jsou umistény v pfimych Usecich a 4 v obloucich. Zadny lom sklonu
ani vybéh zaobleni lomu nedosahuje do prechodnice ani do vymeénové ¢asti vyhybek.

3.4 Kompletni vypis sklonového reseni
Staniceni je vztazeno k ose koleje €. 1
Niveleta: vyska temene kolejnice

Vyskovy systém: Lokalni systém

18
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3.4.1 Kolej ¢. 1
ZU km 114,700 000; vyska = 10,000 m

stoupad 6,23 %o; dl. 280,000 m

LN11 km 114,980 000; vyska = 11,744 m; Rv1l = 5800 m; t,= 1,880 m; y,= 0,000 m
stoupa 6,88 %o; dl. 208,103 m

LN12 km 115,188 103; vyska = 13,174 m; Rv12 = 5800 m; t,= 4,535 m; y,= 0,002 m
stoupd 5,31 %o; dl. 185,201 m

LN13 km 115,373 304; vyska = 14,158 m; Rv13 = 3300 m; t,= 1,806 m; y, = 0,000 m
stoupad 6,41 %o; dl. 127,642 m

LN14 km 115,500 946; vyska = 14,976 m; Rv14 = 3300 m; t,= 3,098 m; y,= 0,001 m
stoupa 4,53 %o; dl. 82,425 m

LN15 km 115,583 371; vyska = 15,349 m; Rv15 = 3300 m; t,= 5,080 m; y,= 0,004 m
stoupd 1,45 %o; dl. 436,945 m

LN16 km 116,020 316; vyska = 15,983 m; Rv16 = 3300 m; t,= 1,331 m; y,= 0,000 m
stoupad 0,64 %o; dl. 153,358 m

LN17 km 116,173 674; vySka = 16,082 m; Rv17 = 3300 m; t,= 1,283 m; y,= 0,000 m
stoupd 1,42 %o; dl. 482,014 m

KU km 116,655 688; vyska = 16,767 m; Rvl1=0m; t,=0m; y,=0m
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4 Zeleznicni svrsek

4.1 Stavajici Zeleznicni svrsek

Informace o skladbé Zelezni¢niho svrsku byly zjistény pfi pochlzce a z nakresného
prehledu. Na stavajicim Useku je zfizena bezstykova kolej. V koleji ¢. 1 ve staniceni cca km
114,7-115,2 je pouZita kolejnice S49 (délka kolejovych poli 25 m, polozeny nové, rok
zprovoznéni 1985) na prazcich SB3 s rozdélenim ,,d“, rok zprovoznéni 1969, a ve staniceni km
115,4 -115,5 kolejnice R65 (délka kolejovych poli 20 m, uZité, rok zprovoznéni 2006) na
prazcich 3SB8, rok zprovoznéni 2006. Zbytek koleji je opatien kolejnicemi T (délka kolejovych
poli 25 m, poloZzeny nové, rok zprovoznéni 1969) na betonovych a dfevénych prazcich.

4.2 Navrzeny zeleznicni svrsek

4.2.1 Sestava Zeleznicniho svrsku ve stanic¢nich kolejich

V celém uUseku bude zfizena bezstykova kolej z kolejnic 49 E1. Rozdéleni praicl je
navrzeno ,c“ (600 mm) v celém Useku.

V hlavni koleji ¢. 1, a v predjizdné koleji ¢. 2a, 2b, 3 a 5 je navrieno pruzné
bezpodkladnicové upevnéni na betonovych prazcich svodicimi Ghlovymi viozkami. Uklon
kolejnic 1:40.

Sestava Zelezni¢nicho svrsku:

e Kolejnice 49 E1
e PruZna svérka Vossloh Skl 14
e PrazecB91S/1

V manipulaénich kolejich €. 4, 2¢, 7 a na vleckovych kolejich bude pouzito uzitého
materidlu. Bude pouZito pruzného podkladnicového upevnéni na betonovych prazcich. Uklon
kolejnic 1:20.

Sestava Zelezni¢nicho svrsku v manip. kolejich:

e Kolejnice 49 E1

e PruZna svérka Vossloh Skl 12

e Podkladnice Zebrova plocha S4 P
e PrazecSB 8P

4.2.2 Sestava zeleznic¢niho svrsku ve vyhybkach

Ve vsech vyhybkach bude pouZito kolejnic uloZenych v Zebrovych podkladnicich
S pruznym upevnénim na betonovych prazcich. Srdcovkova ¢ast je navriena jako ZMB-3
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zkraceny monoblok. V oblasti jazykl bude pouzito kluznych stolicek se svérkami
Vossloh Skl 12 a pérovymi sponami. Jazyky jsou opatreny celistovym vyménovym zavérem.

Sestava Zel. svrsku ve stredni ¢dsti vyhybky a v oblasti spolecnych praZci:

e Kolejnice 49 E1

e Pruzna svérka Vossloh Skl 12

e Podkladnice Zebrova plocha S4 P

e Vyhybkovy prazec VPS (S.T.l. ARM)

4.3 Kolejové loze

4.3.1 Oteviené kolejové loZe

Je navrzeno v km 114,700 000 - 115,323 019 a v km 116,148 100 - 116,655 688
lichob&znikového tvaru, tloustky 350 mm pod spodni plochou praZce. Sitka kolejového loZe
je standardné 1,70 m v pfimé i v oblouku. Sklon svahu kolejového loZe je 1:1,25. Jako
material je pouzit stérk frakce 31,5/63. Z vétsi ¢asti bude tvoren recyklovanym vytfidénym
pGvodnim materidlem a doplnén novym.

4.3.2 Zapusténé kolejové loZe

Je navrzeno v km 115,328 196 - 116,141 800. Je navrzeno v kolejich €. 1, 2a, 2b,3 a5
v tloustce 350 mm pod spodni plochou prazce, a v manipulacnich kolejich ¢. 4, 2¢, 7 a na
vleckovych kolejich tloustky 300 mm pod spodni plochou prazce. Vzdalenost horniho okraje
kol. loZze od osy koleje je 3,0 m. Sklon svahu kolejového lozZe je 1:1,5. Jako material je pouzit
stérk frakce 31,5/63.

Pfechod mezi otevienym zapusténym kolejovym loZzem je vyreSen pomoci rozsifeni
horni hrany kolejového loZze na 6,0 m dlouhém uUseku vkm 115,322 178 - 115,328 196
z Sitky 1,70 m od osy koleje na 3,0 m. Pfechod mezi zapusténym a otevienym kolejovym
loZzem je feSen ukoncenim zapusténého kolejového loze pred prejezdem P4205 v km 116,141
800 a pokracovanim otevieného kolejového loze za prejezdem v km 116,148 130.

4.4 Drazni stezky

Ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje je zfizena drazini stezka. Je ztizena podélné mezi
krajnimi kolejemi €. 1, 2a, 2c, 3a a 5 a hranou drazniho télesa. Dale je také ztizena podélné
mezi kolejemi €. 5-3a, 3-1, 1-2, 2-4 vidy od namezniku k namezniku. Konstrukce drazni stezky
je navriena ze dvou vrstev poloZzenymi na kolejové lozZe.

Vrstvy drdzni stezky:

e Sterk frakce 4/16 v tl. 50 mm
o Stérk frakce 8/16 v tl. 100 mm
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4.5 Prechodové kolejnice

Nejsou navrzeny

4.6 Tabulka vyhybek

Staniceni je vztazeno ke koleji ¢. 1. Je pouZito vyhybek pomérové soustavy S47 II.
generace.

Tabulka vyhybek:

« 3 IS
C. | Druh ’§ Uhel g Transformace S E £ E >§ Staniceni ZV

a S Y3

& Ny

1 |J 49 | 1:9 | 300 20 |L |p | p | km115,333176
2 Obl-o 49 1:9 300 | (803,637/479,248) zlp L p | p | km115,411967
3 J 49 1.9 300 zlp L || p | km 115,504 629
4 J 49 | 1:9 300 zZlp |P | p |p | km115,526 966
5 Obl-o 49 1:7,5 | 190 | (440,062/335,000) | | zlp P |p | p | km115,547 858
7 J 49 1:7,5 | 190 zlp L || p | km 115,860 303
10 |J 49 1:9 300 zlp L p | p | km115,984 113
11 | J 49 1.7,5 | 190 zlp P |p | p | km116,028 956
12 | Obl-o 49 1:7,5 | 190 | (450,000/329,458) | | zlp P |p |p | km116,057 060
13 |J 49 1:9 300 zlp L |p |p | km116,093 803
14 |J 49 | 1:9 | 300 2o |L |1 |p | km116,095374
15 |J 49 1.9 300 zlp P |p |p | km116,138905
4.7 Tabulka vykolejek

Staniceni je vztazeno ke koleji ¢. 1. Chrani stanicni koleje proti ujeti vozi ve sméru
sklonu.

Tabulka vykolejek:

Cislo Staniceni Smér vykolejeni
1 km 115,589 548 P
2 km 116,069 889 L
3 km 116,089 195 L

4.8 Namezniky

Budou pouZity nové Zelezobetonové prefabrikované namezniky opatfené bilo¢ernym
natérem.
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Tabulka nadmeznika:

Cislo Osovd Vzddlenost od
vyhybky | vzddlenost prestavniku
1 3,750 36,5
2 3,750 28,0
3 3,750 51,5
4 3,750 47,5
5 3,750 39,0
7 3,775 42,0
10 3,750 46,5
11 3,845 48,5
12 3,750 38,5
13 3,750 53,5
14 3,750 50,5
15 3,750 51,0

5 Zelezni¢ni spodek

5.1 Plan télesa zelezni¢niho spodku (PTZS)

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude v celém uUseku vodorovna a bude zfizena

v kolejich ¢. 1, 2a, 2b, 3 a 5

3 minimalné 350 mm pod spodni plochou prazce

a v manipulacnich kolejich €. 4, 2c, 7 a na vleckovych kolejich minimdlné 300 mm pod spodni
plochou prazce. VSiré trati, v km 114,700 000 - 115,323 019 a v km 116,141 800 -
116,655 688, ma PTZS sitku 3,0 m od osy koleje. Ke zméné $itky z 3,0 m na 3,847 m na pravé
strané dojde linedrné v Useku km 115,322 178 - 115,328 196 na délce 6,0 m. vlevo se nachazi
kolej vlegky, tudiz 3itka plan& PTZS na levé strané je 3,0 m. Rozméry PTZS ve stanici jsou
uvedeny nize.

Stanic¢eni

Sitka PTZS od osy
krajni koleje vlevo

km 115,330 816

3,85m

km 115,588 898

3,0m

km 115,994 457

2,2m

km 116,141 800
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Staniceni

km 115,268 675

Sitka PTZS od osy
krajni koleje vpravo

2,35 m

km 115,322 178 - km 115,328 196

km 115,564 199

km 115,793 021

3,85m

3,0m
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km 115,793 021
3,0m—=>6,91m
km 115,875 503

1,75m
km 115,965 503

2,2m
km 116,089 195

3,0m

km 116,141 800

5.2 Konstrukc¢ni vrstva

V celém Useku je zfizena konstrukéni vrstva z dlvodu zabranéni promrzani a zlepSeni
unosnosti zemni plané. Konstrukéni vrstva je oddélena od pevnych odvodnovacich zafizeni
a v oblastech p¥imého kontaktu s okolni zeminou separaéni geotextilii 200 g/m?. Minimalni
pretaZzeni geotextilie na zemni plan je 0,50 m. Konstrukéni vrstva je tvorena ze Stérkodrté
0/63 s modulem pretvarnosti 80 MPa pfi relativni ulehlosti 0,95. Horni povrch konstrukéni
vrstvy je v celém uUseku v pficném sméru vodorovny. Tloustka konstrukéni vrstvy je celém
useku 150 mm. Vypocet je uveden v priloze €. 3.

5.3 Zemni plan

Vyska zemni plané je provedena dle tloustky navrienych kolejnicovych podpor,
kolejového loZe a konstrukéni vrstvy. Jeji pfiény sklon je 5 %. Zmény smyslu sklonu zemni
plané jsou uvedeny nize. Zmény sklonu jsou pozvolné, feSené na vzdalenosti pracovnich
pricnych rezU.

Tabulka zmény sklonu zemni pldné:

« ) Stanic¢eni Rozdil vysky TK
C. koleje od 4o Smysl sklonu aZPv os); k); leje
km 114,700 000 | km 115,564 199 | pravostranny | 0,950
1 km 115,564 199 | km 116,059 860 | levostranny 0,950
km 116,059 860 | km 116,139 752 | pravostranny | 0,950
km 116,139 752 | km 116,655 688 | oboustranny | 0,950
9 2h km 115,560 197 | km 115,867 860 | pravostranny | 0,950
’ km 115,867 860 | km 116,060 673 | levostranny 0,950
2c km 116,057 523 | km 116,128 898 | levostranny 0,902
32 3b km 115,366 407 | km 115,564 199 | levostranny 0,950
’ km 115,564 199 | km 116,060 673 | pravostranny | 0,950
4 km 115,793 021 | km 115,831 683 | pravostranny | 0,902
5 km 115,537 914 | km 116,060 673 | levostranny 0,950
VI. TZZ km 116,017 344 | km 116,089 195 | pravostranny | 0,950
Vle¢. PKV | km 115,373 304 | km 115,378 681 | levostranny 0,902
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5.4 ZlepSeni zeminy v podloZi

V celém Uuseku je navrzena z dlvodu Spatnych zdkladovych pomérl v podlozZi (viz.
priloha €. 2). vrstva zlepsSeni o tloustce 300 mm. Zlepseni bude provedeno vapnem na misté
za pouZiti pudnich fréz. Mnoistvi vapna bude navrieno podle zkousky poméru Unosnosti
CBR. Vyslednou deformacni odolnost (Unosnost) zlepSené zeminy je nutno prokdazat
statickou zatéZovaci zkouskou. ZlepSeni bude provedeno minimdlné v Sifce 2,5 m od osy
koleje a pfi styku s trativodem po hranu trativodni ryhy.

5.5 Odhumusovani

V useku km 115,378 681 - km 115,487 791 bude sejmuta horni vrstva zeminy do
vzdalenosti 4,75 m od osy koleje €. 3a. V ostatnim stanié¢eni neni odhumusovani uvazovano,
rekonstrukce probiha ve stavajici stopé.

5.6 Ohumusovani

Neni uvazovano, pouze uvolnénou plochu po stavajicich kolejich je mozné opatfit
vrstvou humusu a osit travnim semenem.

5.7 Odvodnéni

Stdvajici uzaviené odvodnovaci zafizeni bude nahrazeno novym v plném rozsahu.
Stavajici oteviené odvodnovaci zafizeni bude vycisténo a opraveno. Odvodnéni stanice bude
zajisténo soustavou podélnych trativodl a pricnymi pfechody trativod(i pod kolejemi, které
budou zaustény do podélnych krajnich odvodriovacich zafizeni, jako jsou kanalizaéni sbérace,
pfikopové zidky a Zlaby a do hlavniho sbérace. Zausténi je realizovano bud vyvedenim do
stdvajicich drdznich pfikopl, nebo do mistniho potoka Sitky.

5.7.1 Plosné odvodnéni

PloSné odvodnéni je realizovano pficnym a podélnym sklonem zemni plané do
podélnych trativodd. Pfi¢ny sklon zemni plané je 5%.

5.7.2 Drazni prikopy
Nové nejsou z prostorovych dldvodd navrZeny. Stavajici budou vycistény, a pokud bude
potieba, budou upraveny do plvodniho prifezu.

5.7.3 Prikopové Zlaby

Z prostorovych dlvodl jsou pouzity zvétsi casti pouzity misto otevieného
odvodnovaciho zafizeni. Jsou pouZity betonové prefabrikaty typu UCB a UCH. Podle hloubky
zausténi trativod( a sklonu jsou pouzity rdzné velikosti prefabrikatd. Dno je vyspadovano
pomoci spadového betonu do pozadovaného minimalniho sklonu. Prefabrikaty jsou uloZeny
na vrstvu podkladniho betonu C12/15 o tl. 100 mm. Okoli dna je utésnéno vrstvou z jilu,
kterd zasahuje az do urovné odvodnovacich otvor(. Vzniklé prostory kolem Zlabu jsou
vystlany separacni geotextilii a zasypany drendznim zdsypem z e Stérku 8/16. Pfechod Zlabu
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do drdzniho pfikopu ¢i na terén je feSen odklonénim Zlabu od osy a dobetonovanim vzniklé
mezery. VSechny Zlaby jsou opatfeny poklopem U-v, aby mohly slouZit jako drdzini stezka.

Tabulka prikopovych Zlabu:

Stanten! S ¥ deta | o | POtk | Ukonceni
& od do [ (nejvyssi misto | (nejniZsi misto)
leva km 115,330 816 | km 115,487 791 | 0,64 | 156 m | UCH | potrubi DN 400 | svodné potrubi
levd | km 115,499 219 | km 115,588 898 | 0,45 | 91 m | UCH | zaUsténi trat. potrubi DN 400
levd | km 116,021 604 | km 116,139 752 | 0,25 | 119m | UCB | - potrubi DN 400
leva km 116,173 478 | km 116,634904 | 0,25 | 461m | UCH | - skluz
pravd | km 115,268 675 | km 115,484 677 | 0,64 | 224 m | UCH | potrubi DN 400 | vyUs. do dr. pfik.
pravd | km 115,496 343 | km 115,564 199 | 0,45 | 69 m | UCH | zaUsténi trat. potrubi DN 400
prava | km 115,965 503 | km 116,057523 | 0,25 | 92m | UCB | - Sp 44
pravd | km 116,173 819 | km 116,648 313 | 0,25 | 472m | UCH | - skluz
prava | km 116,057 523 | km 116,088 342 | 0,25 | 32 m UCB | - §p 44

5.7.4 Potrubi DN400

Je navrzeno k tomu, aby prevadélo vodu mezi prikopovymi Zlaby v mistech prechodu
komunikace. Je tvoreno trubkami z PP DN 400 uloZeného na podkladni betonové bloky, které
jsou uloZeny na podkladni beton C 12/15 tl. 100 mm. Potrubi je obetonovano betonem
C12/15 vtl. min. 100 mm. V km 116,150 405 je konec potrubi opatfen betonovou
monolitickou zavérnou zidkou s kfidly z betonu C25/30.

Tabulka potrubi DN400:
Stanic¢eni
Délk DN
od do elka
km 115,487 791 km 115,499219 |11 m 400
km 115,484 677 km 115,496 343 | 11 m 400
km 116,139 752 km 116,150405 | 11 m 400

5.7.5 Skluzy

Vyusténi odvodinovacich zafizeni do potoku je realizovdno pomoci kluzd. Ty jsou
navrzeny jako zpevnéné a to pomoci prikopovych tvarnic TZZ 4a kaskadovité uloZzenych do
vrstvy podkladniho betonu C12/15 o tloustce minimalné 100 mm.

Tabulka skluzi:
Staniceni Skl
Umisténi od anjcen 4o (%?)n Délka | Zpevnéni Pocatek
levy km 116,150 405 | km 116,155043 | 33 4,6 m | TZZ 4a P¥. Zlab UCB
levy km 116,169 310 | km 116,173 819 | 14 4,2m | TZZ4a P¥. Zlab UCH
pravy km 116,168 556 | km 116,173 819 | 12 52m | TZZ 4a PF. zlab UCH
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5.7.6 Hlavni sbérace

V km 115,767 860 - 115,867 860 je navrien hlavni sbéra¢ délky 100 m ve sklonu
0,15% o priméru DN400.

V km 115,867 860 - 116,153 631 je navrzeno pokracovani hl. sbéra¢ délky 192 m ve
sklonu 0,15% o priméru DN600, ktery je vkm 116,153 631 vyustén do potoku. V km 116,059
860 prechdazi pod koleji €. 1 zlevé strany na pravou, v km 116,097 680 je spolecné
s pfipojnou Sachtou nainstalovan lapac splavenin a olejovych necistot. Vyusténi sbérace je
opatfeno monolitickou zavérnou zidkou zakoncenou kfidly.

Potrubi sbérace je z PP trubek uloZenych na vyrovndvaci betonovy blok tl. 100 mm
a vyrovnavaci beton C12/15 tl. 100 mm. Potrubi je obetonovano betonem C12/15 v min.
tl. 100 mm. Okoli potrubi je zasypano zasypem a utésnéno vrstvou jilu v tl. 200 mm. Nad
sbéradem je umistén podélny trativod odvodnujici povrch.

5.7.7 Svodné potrubi

PFicné vyusténi trativodll bude provedeno kolmo na osu koleje pomoci svodného
potrubi z PE-HD priméru DN 200, které bude poloZeno na vyrovnavaci betonovou vrstvu
z podkladniho betonu C12/15 a nasledné obetonovano vrstvou betonu C12/15 min tl. 150 m.
Sklon pfi¢nych trativod( je 0,3%. Ryha svodného potrubi je Sirokd 0,5 m a je vyplnéna
drendinim zasypem. Vyusténi je realizovano bud do pfikopovych Zlabl, nebo do hl. sbérace.

Tabulka svodnych potrubi:

Staniceni vPrlpOJene Vyusténi/zausténi
Sachty

km 115,564 199 | Sk02 Zausténi trativodu do pf. Zlabu UCH
km 115,588 898 | Sk03 Zausténi trativodu do pf¥. Zzlabu UCH
km 115,767 860 | Sp18-20 Zausténi trativodu do pft. hl. sbérace
km 115,867 860 | Sp25-28 Zausténi trativodu do pf. hl. sbérace
km 115,967 860 | Sp32-34 Zausténi trativodu do pft. hl. sbérace
km 116,043 860 | Sk38, Sp39-40 | Zausténi trativodu do pF. hl. sbérace
km 116,059 860 | Sp44 Zausténi trativodu do pf. hl. sbérace

5.7.8 Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa jsou navrzeny podélné
trativody. Navrzena Sirka trativodni ryhy je 0,45 m a minimalni hloubka dna pod provedenym
zlepSenim je 0,3 m. Sklon podélnych trativodl je 0,5 %, popfipadé 0,3 %, a to v pfipadé, Ze je
potfeba dosahnout mensiho rozdilu vysek. V tom pfipadé je drenazini trubka uloZena do
betonového loze z C12/15 tl. 50 mm do poloviny svého prdmeéru.
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Skladba trativodu:

Drendini zasyp Stérk 8/16

Drenéizni trubka PE-HD DN150

Stérkové loze 4/8 (betonové loze C12/15) tl. 50 mm
Separacni geotextilie 200 g/m2

Dno a stény trativodni ryhy jsou vylozeny separaéni geotextilii 200 g/m?, ktera bude
na hornim povrchu drendzniho zasypu prelozena

5.7.9 Trativodni Sachty

Po délce trativodl jsou navrieny Sachty vrcholové, kontrolni a ptipojné, a to ve
vzdalenostech maximalné 50 m. Sachty jsou navrZeny z plastovych dilcG. Cely trativod je
uloZen na vrstvu vyrovnavaciho $térkopisku o tloustce 150 mm. Zasyp Sachet je proveden ze
Stérku 8/16.

Konstrukéni skladba sachty:

Ocelové viko

Nasazovaci trubka DN400

Zakladni prvek Sachty — spodni dil

vrstva vyrovnavaciho stérkopisku o tloustce 150 mm

Tabulka trativodnich sachet:

C. | Druh Staniceni C. | Druh Staniceni C. | Druh Staniceni

1 Sp | km 115,564 199 21 Sv | km 115,817 860 41 Sv | km 116,043 258
2 Sk | km 115,565 196 22 Sv | km 115,817 860 42 Sk | km 116,059 860
3 Sk | km 115,589 903 23 Sv | km 115,817 860 43 | Sp | km 116,059 860
4 Sk | km 115,600 197 24 | Sv | km 115,817 860 44 | Sp | km 116,057 991
5 Sk | km 115,600 197 25 Sp | km 115,867 860 45 Sp | km 116,097 681
6 Sk | km 115,639 149 26 | Sp | km 115,867 860 46 | Sp | km 116,097 681
7 Sk | km 115,640 199 27 Sp | km 115,867 860 47 Sv | km 116,128 898
8 Sk | km 115,640 199 28 Sk | km 115,867 860

9 Sk | km 115,679 149 29 Sv | km 115,904 860

10 | Sk | km 115,679 149 30 Sv | km 115,904 860

11 | Sk | km 115,679 149 31 Sv | km 115,904 860

12 | Sk | km 115,709 151 32 Sp | km 115,941 860

13 | Sk | km 115,709 151 33 Sp | km 115,941 860

14 | Sk | km 115,709 151 34 | Sp | km 115,941 860

15 | Sv | km 115,739 151 35 Sv | km 115,979 860

16 | Sv | km 115,739 151 36 Sv | km 115,979 860

17 | Sv | km 115,739 151 37 Sv | km 115,979 860

18 | Sp | km 115,767 860 38 Sk | km 116,017 860

19 | Sp | km 115,767 860 39 | Sp |km116,017 860

20 | Sp |km 115,767 860 40 | Sp | km 116,017 860
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5.8 Nastupisté, rampy, nakladiste

5.8.1 Nastupisté

Ve stanici jsou navrzena dvé nastupisté, a to poloostrovni jednostranné nastupisté
€. 1 pfistupné z Cela vkm 115,768 703 - 115,861 303 délky 90 m a vnéjsi nastupisté ¢. 2
v km 115,875 503 - 115,965 503 délky 90 m s pfistupem z ¢ela a z boku.

5.8.1.1 Nastupisté ¢. 1

Jednostranné vnéjsi nastupisté v km 115,768 703 - 115,861 303 s délkou nastupni
hrany 90 m je umisténo u koleje €. 1b mezi kolejemi €. 1b a 2a. Vzddlenost nastupni hrany od
osy koleje je 1,67 m a vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Pfistup na
nastupisté ¢. 1 je pomoci Sikmé rampy o sklonu 8,3 % severnim konci nastupisté. Rampa je
vytvorena z prefabrikatld. Rampa je po obou stranach vybavena ocelovym zabradlim o vysce
1,2 m, madlem ve vysce 0,9 m nad urovni povrchu a vodici ty¢i ve vysce 0,25 m nad drovni
povrchu. Nastupisté ma volnou Sitku 3,74 m, celkova Sitka je 4 m. Délka ¢elnich ramp je 6,6
m. Volna Sitka ramp je 2,2 m. po celé délce nastupisté a na jiznim konci, opatfenym schody
na drazni stezku, je navrzeno ocelové zébradli. Pfistup na nastupisté je mozny pres centralni
prechod v km 115,867 103 pies kolej €. 2b

Konstrukce ndstupisté je ze strany koleje tvorena ndstupistnimi bloky H130
ulozenymi na vrstvu podkladniho betonu C12/15 tl. 100 mm a zdruhé strany
prefabrikovanymi nastupistnimi bloky L130 uloZzenymi na vrstvé podkladniho betonu C12/15
tl. 100 mm. Nastupistni bloky H130 jsou kotveny k podkladnimu betonu kotevnimi Srouby
aspary jsou zrubu prelozeny nepropustnou félii. Mezi nastupiStnimi bloky L130 je
vynechand mezera o Sifce 0,3 m vybetonovana betonem C 25/30 do sloupkli o rozmérech
0,3 x 0,3 m. Betonové sloupky jsou osazeny zavitovymi ty¢emi pro ukotveni sloupkl zabradli.
Zabradli je ocelové o vySce 1,2 m a je osazeno vodici ty¢i ve vySce 0,25 m nad povrchem.
Vypli nastupisté je ze zhutnéné stérkodrti 0/125. Povrch ndstupisté je tvoren betonovou
zamkovou dlazbou tl. 60 mm a nastupistni deskou s VLsVP prlibéZznou uloZzenymi do vrstvy
Stérku 4/8 tl. 80 mm. Ndastupistni desky jsou po celé délce nastupisté vybaveny barevnym
prouzkem S$irky 150 mm vzdalenym 0,8 m od hrany nastupisté. Odvodnéni ndstupisté je
pomoci priéného sklonu povrchu 2 % ve sméru od koleje.

5.8.1.2 Nastupisté ¢. 2

Jednostranné vnéjsi nastupisté v km 115,875 503 - 115,965 503 s délkou nastupni
hrany 90 m. je umisténo u koleje €. 2b. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,67 m
a vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. PFistup na nastupisté ¢. 1 je
pomoci Sikmé rampy o sklonu 8,3% na jiznim konci nastupisté. Mozny je i pfistup z boku
nastupisté, kde se nachazi plocha s autobusovym nadrazim. Tento navrh vSak neni
pfedmétem prace a rozhodnuti zaleZi na investorovi. Rampa je vytvorena z betonovych
prefabrikat(. Délka celni rampy je 6,6 m. Rampa je po obou stranach vybavena ocelovym
zabradlim o vysce 1,2 m, madlem ve vySce 0,9 m nad uUrovni povrchu a vodici tyci ve vysce
0,25 m nad urovni povrchu. Nastupisté ma volnou Sitku 3,0 m, celkova Sifka je 3,2 m. Volna
Sitka cCelni rampy je 1,48 m a Severni celo nastupisté je osazeno zdabradlim
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a prefabrikovanymi schody na uUroven drazni stezky. Konstrukce nastupisté je stejnd jako
u ndastupisté ¢. 1. Viz. oddil Nastupisteé ¢. 1.

1.3.1 Nakladni rampa
Ke stavajici rampé je ponechdn pfistup a manipulacni kolej ¢. 4 je napojena
vyhybkou 7 na kolej €. 2.

5.8.2 Nakladisté

Stavaijici volné skladky a nakladisté zlstanou v plivodnim stavu.

5.9 Zpevnéné plochy o a komunikace

5.9.1 Sluzebni prechody

V projektu nejsou uvazovany. Jeho roli prebird centralni pfechod.

5.9.2 Centralni pirechod

V km 115,867 103 je navrien centrdlni pfechod slouzici k pfichodu na nastupisté.
Soucasné slouzi jako sluzebni prechod. Je Siroky 3,6 m a dlouhy 18,4 m. Je dlazdény
betonovou zamkovou dlazbou do Stérkového loze 4/8 tl. 80 mm. Okraje jsou vytvoreny
z betonovych obrubnik( uloZzenych do betonového loZe tl. 200 mm z betonu C12/15. Vlastni
prechod pres kolej zajistuji pryZové dilce PedeSTRAIL. Ty jsou po krajich uloZeny na
prefabrikované zavérné zidce T, uloZené na betonovém zakladu z betonu C25/30 3ifky 0,5 m
a podkladnim betonu C12/15.

5.9.3 Prejezd P4207

V km 115,490 706 se nachdzi dvoukolejny prejezd mistni komunikace a chodniku.
Sitka pFejezdu je 9,559 m a délka 14,73 m. Stavajici konstrukce je s Zivicnou prejezdovou
vozovkou a ocelovymi Zlabky.

Je navrZeno presunout jiZz nainstalované zabezpecovaci zafizeni a mechanické zavory
do ve vzdalenosti 4,0 m od osy koleje. Posun osy koleje vici stdvajicimu stavu je 0,452 m.
Konstrukce prejezdu je vytvorena nové z pryzovych vnitfnich a vnéjSich panell InnoSTRAIL
ulozenych na prefabrikované zavérné zidce T, uloZené na betonovém zdakladu z betonu
C25/30 sitky 0,5 m a podkladnim betonu C12/15. Spara mezi konstrukci vozovky a zavérnou
zidkou je vyplnéna pruznou zalivkou.

5.9.4 Prejezd P4208

V km 109,889 774 se nachazi jednokolejny prejezd obsluiné komunikace. Sitka
prejezdu je 4,805 m a délka 8,62 m. Stavajici konstrukce je s Ziviénou prejezdovou vozovkou
a ocelovymi zlabky.

Je navrzeno vybavit prejezd novou konstrukci prejezdu a mechanickymi zdvorami.
Konstrukce je stejnd jakou u Prejezdu P4207, viz. oddil Pfejezd P4207.
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6 Stavebni objekty a krizeni

6.1 Mosty

6.1.1 Mostvkm 116,153 631 - 116,170 324

Stavajici mostni konstrukce je tvorena ocelovym Zelezni¢nim provizoriem s pfimo pojizdénou
mostovkou. Jednd se o komorovy nosnik o délce 16,5 m. Svétld Sitka je 14,6 m. Nosnik je uloZen na
betonovych pilifich. Nové smérové a sklonové feseni bylo prizplsobeno tak, aby plvodni poloha
mostu zUstala zachovdna. Most neni nutné rekonstruovat. Bude provedena pouze prohlidka stavu
a drobné opravy.

6.2 Propustky

6.2.1 Propustekvkm 116,595 646

V km 116,595 646 se nachdzi trubni propustek o priméru DN800. Pfi rekonstrukci
bude odstranén, neplni jiz svou funkci. Pfipadnou srazkovou vodu budou odvadét navrzené
prikopové Zlaby UCH.

6.3 Krizeni se sitémi
6.3.1 Krizeni s vodovodem

Pfesna poloha vodovodu nebyla zjisténa, nicméné podle podloZzeného vykresu se kfizeni
nachazi ptiblizné ve stanicenich:

km 115,480
km 116,140
km 116,190
km 116,450

Vypracovdno: 9. leden 2017

Bc. Jan Satének
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1 Posouzeni nahlych zmén nedostatku
prevyseni

V navrhovaném feSeni se nenachazi protismérné motivy ani nasledujici prvky v prevyseni.

Nahlé zmény nedostatku prevyseni se nachdzi na styku prostych oblouk( (obloukl ve vyhybkach)

a pfimych.

NavrZené reseni vyhovi na:

Djim=150 mm

Diim, wh = 80 mm

Alji, = 100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
Aljim = 85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej pribézna tratova)
lyyh, im = 100 mm (kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni koleje)
lyyh, im = 85 mm (hlavni kolej stani¢ni a kolej pribéind tratova)
Ejim = 80 mm

Navrhované parametry jsou v souladu s CSN 73 6360 1 — Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovéni (2008).
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2 Geologickeé podklady

2.1 Geologicka mapa
Vyrez z geologické mapy:

T T ——

e ke L

14-22

Zdroj: online geologickd mapovd aplikace dostupnd z http://mapy.geology.cz/geocr_50/
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Geologickd jednotka: Cesky masiv — krystalinikum a prevariské paleozoikum —
moravskoslezské paleozoikum — moravskoslezska oblast

Legenda:

|:| 516  dolerity, metadolerity a jejich tufy
|:| 494  jilové bridlice, prachovce, droby
|:| 505 slepence, brekcie, kfemenné piskovce

Geologickd jednotka: Cesky masiv — pokryvné Utvary a postvariské magmatity — kvartér
Legenda:
|:| 16 spras a sprasova hlina

|:| 7 smiSeny sediment

|:| 6 nivni sediment

[ ]37  pisekhlinity ai jil piscity

|:| 13 kamenity az hlinito-kamenity sediment

2.2 Zhodnoceni

Pfesné geologické poméry v trase nebyly dodany. Proto byly vzaty ndvrhové hodnoty
zemin ztabulek. Dale byl cely usek zjednodusen na jednu oblast se stejnymi poméry
v podlozi, protoZe zeminy si jsou svou Unosnosti podobné. Predpokladaji se velké mocnosti
vrstev.

Poloha hladiny podzemni vody nebyla uptfesnéna, proto je brana jeji vyska do vypoctl
jako nejhorsi kombinace.

2.3 Navrhové hodnoty zemin
2.3.1 Pisek hlinity, jil piscity

e Zatfidéni do tfidy F3, pevna konzistence, tuhd

e Modul pretvarnosti E4e byl stanoven pomoci tabulek orientacné na 12 MPa

e Malo propustnd

e Sklony svahu v zeminé 1:1,25

e Trida tézitelnosti I. (téZba je provadéna béznymi vykopovymi mechanizmy, buldozery,
rypadla, rucné)
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3 Navrh prazcového podlozi

Navrh byl proveden dle predpisu SZDC S4. Geotechnické méFeni hodnoty modulu
pretvarnosti na zemni plani ani na plani télesa Zelezni¢niho spodku nebylo na zadaném
useku provedeno. Navrh je tedy proveden pouze na posouzeni z hlediska promrzani. Kvali
nizkym hodnotdm modulu pretvarnosti a Spatnym zakladovym pomérim v podloZi se
uvazuje se zvySenim uUnosnosti pomoci zlepseni zeminy na misté, z ¢ehoz vyplyva pouziti
typu 6 prazcového podlozi.

3.1 Navrhové parametry

Zemina: F3

Namrzavost: nebezpeéné namrzava
Vodni reZim: velmi nepftiznivy
Konzistence: tuha

Modul pretvdrnosti: Eo =12 MPa
Index mrazu: 400 °C/den

Soucinitel z=0,7

3.2 Stanicni a tratové koleje

Druh traté: regiondlni a predjizdné koleje ve stanicich
PoZadované hodnoty:

Eopo:= 15 MPa

Epipoz = 30 MPa

Eor = Eo*z = 8,4 MPa < 60% Eg = navrh zlepseni zeminy.
3.2.1 Navrh zlepSeni

V celém useku bude provedeno zlepSeni vapnem v tl. 300 mm. MnoZstvi vdpna bude
navrzeno a posouzeno na zakladé zkousky poméru unosnosti CBR.

Pokud bude pomér unosnosti saturovaného vzorku vyssi nez 47 % CBR, bude nutné
zvétsit tloustku zlepseni na tl. 0,50 m pod kolejemi ¢. 1 a 3, aby byla dodrZena podminka
promrznuti max. 1/3 vysky vrstvy zlepseni.
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PoZadovana hodnota Eo, na zemni pldni je 16 MPa. Vysledna deformacni odolnost
(Unosnost) zlepsené zeminy bude prokdzana statickou zatézovaci zkouskou.

3.2.2 Konstruk¢ni vrstva
NavrZeny materidl stérkodrt::
Minimalni ulehlost 14=0,95
Modul pretvarnosti E =80 MPa

Navrzenad tloustka konstrukéni vrstvy je h = 0,15 m (navrh z grafu konstrukéni vrstvy
v prazcovém podlozi Typ 2) z dlvodu zabranéni promrzdni a zvySeni inosnosti zemni plané.

3.2.3 Ochrana pred nepriznivymi uc¢inky mrazu:
hy=0,57 m
Dovolend hloubka promrzadni:
h, dov = 0,3 M (zem. vysoce namrzavé, regionalni trat; vod. r. velmi nepfiznivy)
Hloubka promrzani:
hpr = 0,045 - I,,”% (pFedpis S4) = 0,90 m
Uréeni potfebné tloustky Stérkopiskové vrstvy:
A= 2,3
Asp=2,0
he =h Ay, /Aep =0,173 m
Vysledné posouzeni praZzcového podloZi:
hor < hi+ hgp + hy goy
0,90 m< 1,038 m
Hloubka promrznuti vrstvy zlepsSeni:

hor,21= hpr - hi - he = 0,157 m

Navrzena konstrukéni vrstva vyhovuje.
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3.3 Manipulacni koleje €. 2c,4a 7

Druh traté: ostatni koleje ve stanicich na tratich regionalnich
PoZadované hodnoty:

Eo,po: = 15 MPa

Epi,poz = 20 MPa

Eor =Eo*z = 8,4 MPa < 60% Eg > navrh zlepseni zeminy.
3.3.1 Navrh zlepSeni

V celém useku bude provedeno zlepseni vapnem v tl. 300 mm. MnoZstvi vdpna bude
navrzeno a posouzeno na zakladé zkousky poméru unosnosti CBR.

Pokud bude pomér unosnosti saturovaného vzorku vyssi nez 47 % CBR, bude nutné
zvétsit tloustku zlepseni na tl. 0,68 m pod kolejemi €. 2c¢, 4 a 7, aby byla dodrzena podminka
promrznuti max. 1/3 vysky vrstvy zlepseni.

Pozadovanad hodnota Eg, na zemni plani je 9 MPa. Vysledna deformacni odolnost
(Unosnost) zlepsené zeminy bude prokazana statickou zatézovaci zkouskou.

3.3.2 Konstrukc¢ni vrstva

NavrZeny materidl stérkodrt:
Minimalni ulehlost 14=0,95
Modul pretvarnosti E =80 MPa

Navrzenad tloustka konstrukéni vrstvy je h = 0,15 m (navrh z grafu konstrukéni vrstvy
v prazcovém podloZi Typ 2) z dGvodu zabranéni promrzani a zvySeni inosnosti zemni plané.

3.3.3 Ochrana pred nepriznivymi uc¢inky mrazu:
hw=0,50 m
Dovolend hloubka promrzani:
h,dov= 0,3 m (zem. vysoce namrzavé, regionalni trat; vod. r. velmi nepfiznivy)
Hloubka promrzani:
hpr = 0,045 - I,”% (pFedpis S4) = 0,90 m
Urcéeni potiebné tloustky Stérkopiskové vrstvy:

A§p= 2,3
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Asp=2,0
he=h Ay /Asp=0,173 m
Vysledné posouzeni praZzcového podloZi:
hor < hi+ hgp + hy goy
0,90 m < 0,926 m
Hloubka promrznuti vrstvy zlepsSeni:
horz1= hpr - hig - he = 0,227 m

Navrzena konstrukéni vrstva vyhovuje.

Vypracovdno: 9. leden 2017

Bc. Jan Satdnek
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Priloha 6.3
Vykaz vymer
2
Cislo polozky Popis prvku m. j >§ Poznamka
s
1. Odvodnéni
1.1 Hlavni sbéra¢ celkovd délka 292 m
1. 1. 1 trubka PP DN 400 m 100
1. 1. 2 trubka PP DN 600 m 192
1. 1. 3 trativodni vyplri §térk 8/16 m’ 620
1. 1. 4 tésnici jil m’ 88
1. 1. 5 podkladovy beton C12/15 m’ 44
1. 2 Svodné potrubi celkové délka 114 m
1. 2. 1 trubka PP DN200 m 114
1. 2. 2 trativodni vypln Stérk 8/16 m’ 63
1. 2. obetonovani C12/15 m’ 13
1. 3 Trativod celkova délka 1496 m
1. 3. 1 trubka PE-HD DN150 m 1496
1. 3. 2 separacni geotextilie 200 g/m2 m’ 3500
1. 3. 3 trativodni vyplri $térk 8/16 m’ 479
1. 4 Trativodni sachty celkovy pocet 48 ks
1. 4. 1 horni nastavec ks 48
1. 4. 2 dolni dil ks 48
1. 4. 3 ocelové viko ks 48
1. 4. 4 podkladovy 5P m’ 7,2
1. 5. Lapac splavenin celkovy pocet 2 ks
1. 5. 1 monoliticky ks 0
1. 5. 2 prefabrikovany ks 1
1. 6 Prikopové Zlaby celkové délka 1716 m
1. 6. 1 Zlab UCH ks 590 celkova délka 1473 m, dl. dilce 2,5 m
1. 6. 2 Zlab UCB ks 98 celkova délka 243 m, dl. dilce 2,5 m
1. 6. 3 poklop U-v ks 5535 celkova délka 821 m, dl. dilce 0,31 m
1. 6. 4 tésnici jil m’ 583
1. 6. 5 drenaini zasyp $térk 8/16 m® | 2500
1. 6. 6 separacni geotextilie 200 g/m2 m’
1.7 Prikopy. Skluzy celkovd délka 14 m
1. 7. 1 zpevnéni dna TZZ 4a ks 47 dl. jednoho dilce 0,3 m
1. 7. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 1
1. 8 Potrubi DN 400 celkova délka 33 m
1. 8. trubka PP DN400 m 33
1. 8. podkladovy beton C12/15 m’ 4
1. 9 Stérbinovy Zlab
1. 9. 1 prefabrikovany Zlab ks -
1. 9. 2 podkladovy beton C12/15 m’ -
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S
)
7 v . o . >U'l s
Cislo polozky Popis prvku m. j. ) Poznamka
C
=
1. 10 Odvodnovaci zlab s mfizi
1. 10. 1 prefabikované Zlaby ks -
1. 10. 2 podkladovy beton C12/15 m’ -
1. 11 Monolitickd vyust z betonu C25/30 ks
2. Zelezni¢ni spodek
2. 1 Prazcové podloZi
2. 1. zlepseni vapnem 300 mm m’ 5616 celkova pudorysna plocha 18700 m’
2. 1. konstrukéni vrstva SD 0/63 tl. 150 mm m’ 5980 celkova pudorysna plocha 23000 m’
2. 1. separacni geotextilie 200 g/m2 m’ 1030
3. Zelezni¢ni svrsek
3.1 Kolejové loZe stérk 32,5/63 m* | 12300
3. 2 Drdzni stezka celkova délka 3470 m
3. 2. Stérk 4/16 m* | 251
3. 2. 2 Stérk 8/16 m’ | 502
3.3 Kolej celkova délka bez vyhybek 3566 m
3. 3.1 kolejnicové podpory celkovy pocet 5940 ks
3. 3. 2 prazec B91S/1 ks 5595 rozdéleni prazct "u"
3. 3. 3 prazec SB8 uzity ks 345 rozdéleni prazct "u"
3. 3. 4 upevnéni Skl 14 ks 111190
3. 3. 5 upevnéni Skl 12 ks 690
3. 3. 6 kolejnice
3. 3. 7 kolejnice 49E1 m 7132
3. 3. 8 svary kolejnic ks 290
4. Vyhybky a vyhybkové k-ce
4. 1 Vyhybky celkovy pocet 12 ks
4, 1. 1 1:7,5 190-| ks 2
4, 1. 2 1:7,5 190-1 transformovana ks 2
4, 1. 3 1:9300 ks 7
4. 1. 4 1:9 300 transformovana ks 1
4, 1. 5 1:9190 ks -
4. 1. 6 1:9 190 transformovana ks -
4. 1. 7 1:12 500-I ks -
4. 1. 8 1:12 500-1 transformovana ks -
4. 2 Vykolejky ks
4. 3 Ndmezniky ks
5. Nastupisté celkova délka 180 m
5. 1. 1 nastupistni bloky H130 ks 90 dl. jednoho dilce 2,0 m
5. 1. 2 podkladovy beton C12/15 m’ 23,4
5. 1. 3 nastupistni bloky L130 ks 78 dl. jednoho dilce 2,0 m
5. 1. 4 monolitické sloupky pro zabradli C25/30 m’ 5
5. 1. 5 bloky pro nast. rampy RH 130 ks 20 2 kompletni sady L + P
5. 1. 6 nastupistni deska s VLsVP pribézna ks 180
5. 1. 7 betonova dlazba tl 60 mm m’ 551
5. 1. 8 Stérk 4/8 tl. 80 mm m* | 41,2
5. 1. 9 zésyp ze SD 0/125 m’ 604
5. 1. 10 ocelové zabradli m 124
5 1. 11 barevna Uprava vodiciho prouzku m 180
6. Prechody




FAST VUT Brno — Ustav 7elezni¢nich konstrukci a staveb
Diplomova prace — Vykaz vymér, 7st. Sternberk, varianta A

2
Cislo polozky Popis prvkd m. j. ’é Poznamka

=

6. 1. 1 betonova dlazba tl 60 mm m’ 56

6. 1. 2 Stérk 4/8 tl. 80 mm m’ 4,5

6. 1. 3 pryzové panely PedeSTRAIL vnéjsi ks 8

6. 1. 4 pryZové panely PedeSTRAIL vnitfni ks 4

6. 1. 5 zavérné zidky T ks 8

7. Zpevnéné plochy celkové ptidorysna plocha 223 m?

7. 1. 1 betonova dlazba tl 60 mm m’ -

7. 1. 2 $térk 4/8 tl. 80 mm m’ -

7. 1. 3 chodnikové obrubniky ks - 65,7 m

7. 1. 4 ACO tl. 50 mm m’ - celkova plocha 2899 m’

7. 1. 5 R-materidl tl. 50 mm m’ -

7. 1. 6 D tl. 150 mm m’ -

7. 1. 7 obrubniky ks - celkova délka 230 m

8. PFejezdy celkem 2 ks

8. 1. 1 pryzové panely InnoSTRAIL vnéjsi ks 40

8. 1. 2 pryZové panely InnoSTRAIL vnit¥ni ks 20

8. 1. 3 zavérné zidky T ks 40

8. 1. 4 zaprdavkova Zivicna smés m’ 220

8. 1. 5 mechanické zavory ks 2

8. 1. 6 svételné a zvukové zab. zafizeni ks -

Vypracovdno: 9. leden 2017
Bc. Jan Satanek




