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ABSTRAKT  

Návrh rekonstrukce železničních stanic Šternberk a Bohuňovice obsahuje návrh 
zvýšení traťové rychlosti v hlavní koleji na nejvyšší možnou hodnotu, návrh 
rekonstrukce staničních kolejí a výhybek, návrh nových nástupišť splňujících podmínky 
pro přístup osob s omezenou schopností pohybu a orientace a návrh nového systému 
odvodnění. Součástí je návrh vhodné skladby železničního svršku a pražcového 
podloží a návrh konstrukce železničních přejezdů.  
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a rozvětvení.  

ABSTRACT  

The design of reconstruction of railway stations Šternberk and Bohuňovice comprises 
the proposal to increase the line speed of the main track to the maximum possible 
value, the design of station tracks and reconstruction of railway switches and 
crossings, the design of the new platforms, which implements the requirements for 
people with reduced mobility and the design of new drainage system. Next, the design 
of reconstruction comprises the design of the railway superstructure and substructure 
and the design of railway level crossings.  
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1 Úvod 

 

1.1  Identifikace stavby 

Název stavďy: RekoŶstrukĐe železŶičŶí staŶiĐe BohuňoviĐe 

Druh stavby: dopravŶí, rekoŶstrukĐe 

Místo stavďy: BohuňoviĐe (okres Olomouc) 

DotčeŶá katastrálŶí úzeŵí:  Mor. LoděŶiĐe, BohuňoviĐe 

Kraj: OloŵouĐký 

1.2 Zadání, popis úseku 

1.2.1 Zadání 

V této práĐi je řešeŶa rekoŶstrukĐe staŶiĐe BohuňoviĐe, ležíĐí Ŷa trati ϳϳϴ ;prohlášeŶí 
o drázeͿ OloŵouĐ – Šuŵperk v kŵ ϭϬϵ,ϯϯϬ ϬϬϬ ŵezi staŶiĐeŵi OloŵouĐ a ŠterŶďerk. 

RekoŶstrukĐe je uvažováŶa v úseku: kŵ ϭϬϴ,ϴϴϵ ϬϬϬ – km 110,082 988. A to v rozsahu 

Ŷového sŵěrového a výškového řešeŶí ve dvou variaŶtáĐh, Ŷávrh Ŷového železŶičŶího 
svršku i spodku včetŶě Ŷového sǇstéŵu odvodŶěŶí, Ŷávrh ŶovýĐh Ŷástupišť a přístupu Ŷa Ŷě, 
a Ŷávrhu ŵožŶýĐh ŶakládkovýĐh ploĐh 

1.2.2 Popis 

StaŶiĐe BohuňoviĐe leží na trati č. ϳϳϴ ;prohlášeŶí o drázeͿ OloŵouĐ – Šuŵperk 
v km ϭϬϵ,ϯϯϬ ϬϬϬ ŵezi staŶiĐeŵi OloŵouĐ a ŠterŶďerk. Trať je zařazeŶa ŵezi regioŶálŶí 
tratě. JedŶá se o jedŶokolejŶou ŶeelektrizovaŶou trať vǇďaveŶou autoŵatiĐkýŵ hradleŵ ďez 
oddílovýĐh Ŷávěstidel a traťovýŵ rádiovýŵ sǇstéŵeŵ s vlastŶostŵi podle odst. ϯ.ϰ PPD 
zajišťujíĐí koŶtiŶuálŶí pokrǇtí tratě ;TRSͿ. DovoleŶá třída zatížeŶí Cϰ ;ϮϬ t / ϴ tͿ. StávajíĐí 
staŶiĐe ŵá jedŶu průďěžnou traťovou kolej s rǇĐhlostí ϳϬ kŵ/h už. délkǇ ϲϭϴ ŵ, jednu 

předjízdŶou kolej s rychlostí ϰϬ kŵ/h už. délkǇ ϲϱϲ ŵ, jedŶu průďěžŶou ŵaŶipulačŶí kolej 
s rǇĐhlostí ϰϬ kŵ/h už. délkǇ ϲϰϱ ŵ a jedŶu kusou ŵaŶipulačŶí kolej ŶapojeŶou Ŷa čelŶí 
rampu s rǇĐhlostí ϰϬ kŵ/h a už. délkou ϴϭ ŵ. osová vzdáleŶost ŵezi kolejeŵi č. ϭ, Ϯ, a ϯ je 
4,75 m a mezi kolejemi č. 5 a č. ϯ ϱ,ϱ ŵ. Ve staŶiĐi je ϱ výhǇďek poŵěrové soustavǇ z roku 

1981 s ŵoŶtovaŶýŵi srdĐovkaŵi. MaŶipulačŶí koleje jsou jištěŶǇ třeŵi výkolejkaŵi. StaŶiĐe 
je vǇďaveŶa dvěŵa Ŷástupišti s přístupeŵ v úrovŶi, a to u koleje č. ϭ délkǇ ϭϳϮ ŵ a u koleje 

č. Ϯ délkǇ ϭϱϬ ŵ. Dále je ve staŶiĐi u ŵaŶipulačŶí koleje č. ϯ ŶákladŶí raŵpa dl. ϳϴ ŵ a dvě 
volŶé skládkǇ. Před a za staŶiĐí se ŶaĐhází jedŶokolejŶé železŶičŶí přejezdǇ. 
V km 109,086 000 úrovňový přejezd PϰϮϬϰ se světelŶýŵ výstražŶýŵ zařízeŶíŵ a závoraŵi a 

v km 109,886 000 úrovňový přejezd PϰϮϬ5 se světelŶýŵ výstražŶýŵ zařízeŶíŵ. VýpravŶí 
ďudova je uŵístěŶa vpravo ve sŵěru staŶičeŶí.  V kŵ ϭϬϴ,ϵϵϮ ϬϮϲ se ŶaĐhází kleŶutý 
kaŵeŶŶý ŵost sv. šířkǇ ϯ,ϴϬ a vol. výškǇ Ϯ,ϭϯ ŵ s průďěžŶýŵ kolejovýŵ ložeŵ, a v kŵ 
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109,718 630 propustek dl. 21 ŵ, sv. šířkǇ ϭ,ϵ ŵ. V kolejíĐh je použita růzŶá sestava 
železŶičŶíĐh svršků. )řízeŶa je ďezstǇková kolej. 

1.2.3 Provoz  

Ve stanici zastavuje Ϯϰ párů osoďŶíĐh vlaků. StaŶiĐi projíždí ϭ pár spěšŶýĐh vlaků 
a staŶiĐi oďsluhují Ϯ párǇ ŵaŶipulačŶíĐh vlaků. Ve staŶiĐi proďíhá Ŷakládka vozů dřeveŵ Ŷa 
ŵaŶipulačŶí koleji č. ϯ. Podle prohlášeŶí o dráze ;ϮϬϭϳͿ je Ŷorŵativ délkǇ osoďŶíĐh vlaků je 
ϴϬ ŵ ;vč. hŶaĐíĐh vozidelͿ, Ŷorŵativ délkǇ ŶákladŶíĐh vlaků je ϭϰϭ ŵ ;vč. hŶaĐíĐh vozidelͿ 
a ŵaǆiŵálŶí délka ŶákladŶího vlaku je ϯϬϬ ŵ ;vč. hŶaĐíĐh vozidelͿ. UžitečŶé délkǇ kolejí ďǇlǇ 
ŶavrhováŶǇ Đo Ŷejdelší z důvodu výhledového provozu delšíĐh souprav a ŵožŶého vedeŶí 
odkloŶovýĐh ŶákladŶíĐh i osoďŶíĐh vlaků z trasy Olomouc - )áďřeh Ŷa Moravě. 

1.3 Požadavky pro rekonstrukci:  

)adaŶé požadavky: 

 Ϯ ŶástupŶí hraŶǇ ϵϬ ŵetrů, přístup v úrovŶi 
 Ϯ dopravŶí koleje 

 V hlavŶí koleji zvýšit rǇĐhlost dle ŵožŶostí 
 PředjízdŶá kolej rǇĐhlost ϲϬ/ϱϬ kŵ/h 

 MožŶo zrušit raŵpu 

 )aĐhovat průďěžŶou ŵaŶipulačŶí kolej a kolej č. ϱ 

 Na oloŵouĐkéŵ zhlaví ŵožŶo doplŶit kusou ŵaŶipulačŶí kolej pro oďsluhu stávajíĐí 
Ŷakládkové ploĐhǇ 

 Vejít se ŵezi přejezdǇ 

Nástupiště a přístup Ŷa Ŷě je řešeŶ s ohledem na osoby s oŵezeŶou sĐhopŶostí 
pohybu a orientace. Pro potřeďǇ projektováŶí a sjedŶoĐeŶí s ostatŶíŵi projektǇ ďǇlǇ 
zŵěŶěŶǇ čísla kolejí a výhǇďek, aďǇ odpovídalǇ rostouĐíŵu staŶičeŶí ve sŵěru OloŵouĐ – 

Šuŵperk. 

1.4 Podklady a literatura 

Podkladeŵ pro zpraĐováŶí projektové dokuŵeŶtaĐe rekoŶstruovaŶého úseku ďǇlo 
geodetiĐké zaŵěřeŶí stávajíĐího stavu trati v souřadŶiĐovéŵ sǇstéŵu S-JTSK a výškovéŵ 
sǇstéŵu Bpv, dále oŶliŶe geologiĐká ŵapa, dokuŵeŶt SŽDC - ProhlášeŶí o dráze ĐelostátŶí 
a regioŶálŶí účiŶŶé od ϭ. ϭϮ. ϮϬϭϱ a ŶákresŶý přehled trati OloŵouĐ-Šuŵperk. Bližší 
informace ďǇlǇ zjištěŶǇ poĐhůzkou. 

Použitá literatura: 

 ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její 
prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ 

 Předpis SŽDC Sϰ – ŽelezŶičŶí spodek - Účinnost od 1. 10. 2008 

 Předpis SŽDC S3 – ŽelezŶičŶí svršek - ÚčiŶŶost od ϭ. září ϮϬϭϯ 

 Vzorové listǇ železŶičŶího spodku 

 Podklady z předŶášek a ĐvičeŶí  
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2 Směrové řešení 
 

2.1 Stávající stav 

StávajíĐí sŵěrové poŵěrǇ a staŶičeŶí ďǇlǇ získáŶǇ z geodetiĐkého zaŵěřeŶí trati 
a ŶákresŶého přehledu železŶičŶího svršku. 

2.2 Navržený stav 

)e zaŵěřeŶýĐh ďodů osǇ stávajíĐího stavu ďǇlo ŵetodou ŶejŵeŶšíĐh čtverĐů 
provedeŶo vǇrovŶáŶí příŵýĐh a kružŶiĐovýĐh částí trati před a za staŶiĐí tak, aďǇ ďǇlo 
dosažeŶo Đo ŶejŵeŶšíĐh sŵěrovýĐh posuŶů z důvodů zaĐhováŶí zeŵŶího tělesa dráhǇ. 
MaǆiŵálŶí hodŶota příčŶého posuŶu po vǇrovŶáŶí je 446 mm v km 109,088, a to na konci 

přejezdu, který se ďude přesouvat. NavržeŶý posuŶ Ŷeŵá vliv Ŷa průĐhodŶost aŶi Ŷa 
rozšířeŶí zářezu. )ďǇlé posuŶǇ jsou ráŵĐi prostoru vǇtýčeŶého drážŶíŵ pozemkem. 

V km ϭϬϴ,ϵϵϮ ϬϮϲ ďǇla osa posuŶuta do osǇ ŵostu, tak aďǇ ďǇl uŵožŶěŶ průĐhod 
mechanizace.  

BǇla ŶavržeŶa jedŶa průďěžŶá traťová kolej s návrhovou traťovou rǇĐhlostí 135 km/h 

(pro I130 = 145 km/h, pro Ik = 160 km/h) z důvodu předpokládaŶé rekoŶstrukĐe Đelé trati 
a zvýšeŶí rǇĐhlosti až Ŷa hodŶotu ϭϮϬ-130 km/h. Dále jedŶa předjízdŶá kolej s rǇĐhlostí 
60 kŵ/h pro urǇĐhleŶí předjížděŶí a ŵíjeŶí vlaků, a jedŶa ŵaŶipulačŶí kolej s rǇĐhlostí 
40 kŵ/h. Sŵěrové řešeŶí je řešeŶo pro Ŷástupiště, které jsou řešeŶa atǇpiĐkǇ jako vŶější 
odsuŶutá. Osová vzdáleŶost je ŶavržeŶa ϰ,ϳϱ ŵ. Kolej č. ϱ je zaĐhováŶa, ŶavázáŶí Ŷa 
rekoŶstruovaŶý stav je v km 109,737 293.  

NavržeŶé geoŵetriĐké paraŵetrǇ koleje splňují ŵezŶí hodŶotǇ. Délka úseku je 
1,193 988 km. )ačátek je dáŶ izolovaŶýŵ kolejŶiĐovýŵ stykeŵ u vjezdového Ŷávěstidla 
v km 108,889 000. 

SouřadŶiĐový sǇstéŵ: S-JTSK, výškový sǇstéŵ: Bpv ;Balt po vǇrovŶáŶíͿ, veškeré 

staŶičeŶí je vztažeŶo k ose koleje č. 1. 

2.3 Seznam staničních kolejí 
Č. Účel koleje Traťová ryĐhlost UžitŶá délka 

1a hlavŶí trať. 135 km/h   100 m 

1b  hlavŶí trať. 135 km/h  343 m 

2 ŵaŶipulačŶí 40 km/h  342 m 

3  předjízdŶá 60 km/h  533 m 

4 ŵaŶipulačŶí 40 km/h  72 m 
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2.4 Kompletního výpis směrového řešení 

2.4.1 Kolej č. ͳa, 1b 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 108,889 000 ;)ÚͿ 

Koncové staŶičeŶí:  km 110,082 988 ;KÚͿ 

Rychlost v koleji:  135 km/h 

)Ú kŵ ϭϬϴ,ϴϴϵ ϬϬϬ 

Příŵá: dl. 57,786 m 

ZP11 km 108,946 786 

PřeĐhodŶiĐe: n = 9,48.V; n130 = 8,83V; nk = 8,00V; Lk = 39,680 m; 

A = 275; m = 0,035 m; T = 134,067 m; klotoida 

KP/ZO11 km 108,986 466 

Oblouk 11: R11 = 1900 m; V = 135 km/h; V130 = 145 km/h; 

Vk = 160 km/h; D = 31mm; I = 83 mm; I130 = 100mm; 

Ik = 128 mm; αs = 6,8980
g
; do = 208,908 m; T = 114,800 m 

KO11/ZV1 km 109,195 374 

Výhyďka 1: Obl-o49-1:12-500(1900,000/678,880)-I, zlp, L, l, b 

ZO12 km 109,236 968 

Oblouk 12: R12 = 1900 m; V = 135 km/h; V130 = 145 km/h; 

Vk = 160 km/h; D = 31mm; I = 83 mm; I130 = 100 mm; 

Ik = 128 mm; αs = 4,0341
g
; do = 133,777 m; T = 66,916 m 

KO12/ZV2 km 109,370 744 

Výhyďka 2: Obl-j49-1:9-300(1900,000/258,965), zlp, P, p, b 

KV2/ZO13 km 109,403 974 

Oblouk13: R13 = 1900 m; V = 135 km/h; V130 = 145 km/h; 

Vk = 160 km/h; D = 31 mm; I = 83 mm; I130 = 100 mm; Ik = 128 

mm; αs = 4,9250
g
; do = 143,479 m; T = 82,112 m 

KO/ZP13 km 109,547 453 

PřeĐhodŶiĐe: n = 9,48.V;  n130 = 8,83.V;  nk = 8,00.V; 

Lk = 39,680 m; A = 275; m = 0,035 m; T = 101,149 m; klotoida 

KP13 km 109,587 133 

Příŵá: dl. 219,417 m 
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KV4 km 109,806 550 

Výhyďka 4: J49-1:9-190, zlp, L, l, b 

ZV4 km 109,833 689 

Příŵá: dl. 6,030 m 

KV4 km 109,806 550 

Výhyďka 5: J49-1:12-500-I, zlp, P, l, b 

ZV5 km 109,881 313 

Příŵá: dl. 201,675 m 

KÚ kŵ ϭϭϬ,ϬϴϮ ϵϴϴ 

 

2.4.2 Kolej č. ʹ 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 109,403 974 (KV2) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 109,806 550 (KV4) 

Rychlost v koleji: 40 km/h 

 

KO12/ZV2 km 109,370 744 

Výhyďka Ϯ: Obl-j49-1:9-300(1900,000/258,965), zlp, P, p, b 

KV2/ZO13 km 109,403 974 

Příŵá: dl. 14,463 m 

ZO21/ZVz km 109,418 272; KVz km 109,433 443 

Oblouk 21: R21 = 300 m; V = 40 km/h; D = -31 mm; I = 94 mm; 

αs = 5,1050
g
; do = 26,729 m; n = 11,69V; Lv = 14,500 m; 

T = 13,374 m; 

KO21/ZO22 km 109,445 015 

Oblouk 22: R22 = 1895,25 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; 

I = 10 mm; αs = 3,6898
g
; do = 102,236 m; T = 61,583 m 

KO/ZP22 km 109,547 508 

PřeĐhodŶiĐe: n = 8,82.V; Lk = 39,630 m; A = 274; m = 0,035 m; 

T = 80,326 m; klotoida 

KP22 km 109,587 187 
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Příŵá: dl. 170,884 m 

ZO23 km 109,758 031 

Oblouk 23: R23 = 405 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 47 mm; 

αs = 2,7734
g
; do = 19,604 m; T = 9,804 m 

KO23 km 109,777 628 

Výhyďka ϯ: Obl-o49-1:7,5-190(405,000/358,647)-I, zlp, L, l, b 

ZV3 km 109,802 758 

Příŵá: dl. 3,966 m 

KV4 km 109,806 550 

Výhyďka ϰ: J49-1:9-190, zlp, L, l, b 

ZV4 km 109,833 689 

 

2.4.3 Kolej č. 3 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 109,238 166 (KV1) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 109,838 519 (KV5) 

Rychlost v koleji: 60 km/h 

 

KO11/ZV1 km 109,195 374 

Výhyďka ϭ: Obl-o49-1:12-500(1900,000/678,880)-I, zlp, L, l, b 

ZO31 km 109,236 966 

Oblouk 31: R31 = 678,88 m; V = 60 km/h; D = 31 mm; 

I = 94 mm; αs = 0,2194
g
; do = 2,600 m; T = 1,300 m 

KO31 km 109,239 483 

Příŵá: dl. 12,258 m 

ZO32 km 109,251 673 

Oblouk 32: R32 = 430m; V = 60 km/h; D = 31 mm; I = 68 mm; 

αs = 7,4477
g
; do = 55,894 m; n = 10,00.V; Lk = 0,000 m; 

Lv = 18,600 m; T = 27,987 m 

KO32/ZVz/ZO33 km 109,307 351; KVz km 109,325 897 

Oblouk 33: R33 = 1990 m; V = 60 km/h; D = 0 mm; I = 22 mm; 

αs = 7,497
g
; do = 240,373 m; T = 130,629 m 
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KO/ZP33 km 109,547 085 

PřeĐhodŶiĐe: n = 0,00.V; Lk = 40,000 m; A = 282; m = 0,034 m; 

T = 150,118 m; klotoida 

KP33 km 109,587 035 

Příŵá: dl. 195,621 m 

ZO34 km 109,782 656 

Oblouk 34: R34 = 500 m; V = 60 km/h; D = 0 mm; I = 85 mm; 

αs = 4,7636
g
; do = 41,570 m; T = 20,797 m 

KO34 km 109,824 177 

Příŵá: dl. 14,404 m 

KV5 km 109,838 519 

Výhyďka ϱ:  J49-1:12-500-I, zlp, P, l, b 

ZV5 km 109,881 313 

 

2.4.4 Kolej č. Ͷ 

PočátečŶí staŶičeŶí:  kŵ ϭϬϵ,ϳϯϳ Ϯϵϯ ;ŶavázáŶí Ŷa stáv. stavͿ 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 109,774 233 (KV3) 

Rychlost v koleji: 40 km/h 

 

)Oϰϭ kŵ ϭϬϵ,ϳϯϳ Ϯϵϯ; výškové a sŵěrové ŶavázáŶí Ŷa stávajíĐí stav 

Oblouk 41: R41 = 190 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 100 mm; 

αs = 10,3681
g
; do = 34,382 m; T = 17,238 m 

KO41 km 109,771 487 

Příŵá: dl. 3,039 m 

KV3 km 109,774 233 

Výhyďka ϯ: Obl-o49-1:7,5-190(405,000/358,647)-I, zlp, L, l, b 

ZV3 km 109,802 758 
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2.5 Rozšíření osové vzdálenosti 

)ŵěŶa osové vzdáleŶosti z ϱ,ϱϰ ŵ Ŷa ϰ,ϳϱ ŵ ŵezi kolejeŵi č. ϭ a ϯ je provedeŶa ve 
staŶičeŶí km 109,307 351 - 109,587 035 odsunem oblouku R33 z důvodu ŶapojeŶí 
protisŵěrŶého oďlouku RϯϮ o dostatečŶéŵ poloŵěru. 

2.6 Rozšíření rozchodu 

u = 7150/R - 26 

oblouk  poloŵěr rozšířeŶí délka výďěhu  

R41  190 m  12 mm  4,0 m (3 mm/m) 

 

2.7 Mezní hodnoty 

Rlim = 190 m (regioŶálŶí dráhǇ, trať. k., hl. staŶičŶí)    splŶěŶo 

Rmin = ϭϱϬ ŵ ;ŵaŶipulačŶí k.Ϳ     splŶěŶo 

Dmin = 20 mm        splŶěŶo 

Dlim = 150 mm        splŶěŶo 

Dliŵ Ŷást. = 60 mm       splŶěŶo 

Ilim = 100 mm         splŶěŶo 

Iliŵ výh = 85 mm       splŶěŶo 

I lim = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí a průďěžŶá tr.Ϳ    splŶěŶo 

I lim = 100 mm (kolej. spojeŶí, ostatŶí koleje)   splŶěŶo 

Elim = 80 mm        splŶěŶo 

nlim = 8.V (135 km/h)       splŶěŶo 

lpř,obl lim = 67,5 m (135 km/h); 12,0 m (60 km/h); 10,0 m(40 km/h) splŶěŶo   

Lkn = 30,512 m        splŶěŶo 

NavrhovaŶé parametry jsou v souladu s ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké 
uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ. 

2.8 Poznámky ke směrovému řešení 
Výďěh rozšířeŶí u oďlouku Rϰϭ je uŵístěŶ z části do příŵé za výhǇďkou ϯ a z části 

v oblouku R41. Bude provedeŶ otáčeŶíŵ revitalizovaŶýĐh podkladŶiĐ. Náhlé zŵěŶǇ 
Ŷedostatků převýšeŶí jsou posouzeŶǇ v příloze ϭ.ϭ – 1.2. 
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Pro ŶavázáŶí stávajíĐího stavu Ŷa rekoŶstruovaŶý ďude provedeŶa výšková a sŵěrová 
úprava stávajíĐí koleje č. ϰ.  

V prvŶíŵ oďlouku koleje č. ϭ je ŶavržeŶo převýšeŶí ϯϭ ŵŵ, tudíž výhǇďkǇ ϭ a Ϯ jsou také 
v převýšeŶí. 

3 Sklonové řešení 
 

3.1 Stávající stav 

Výška a průďěh stávajíĐí ŶiveletǇ teŵeŶe kolejŶiĐe ďǇlǇ zjištěŶǇ z geodetiĐkého 
zaŵěřeŶí stávajíĐího stavu a z ŶákresŶého přehledu trati. Výškový sǇstéŵ zaŵěřeŶí je Bpv 

(Balt po vǇrovŶáŶí). )ačátek a koŶeĐ úseku je ŶavázáŶ Ŷa původŶí stav, a to Ŷa výšĐe 
227,444 ŵ Ŷ. ŵ. Ŷa začátku úseku, a ϮϮϴ,ϱϮϮ ŵ Ŷ. ŵ. Ŷa koŶĐi úseku. SkloŶǇ a poloha loŵů 
skloŶu ŶeďǇlǇ jedŶozŶačŶě vǇzŶačeŶǇ ;ĐhǇďějíĐí Ŷeďo špatŶě uŵístěŶé skloŶovŶíkǇ, zŵěŶa 
výškǇ v důsledku pohǇďu kolejeͿ. 

3.2 Navržený stav 

Cíleŵ Ŷávrhu Ŷové ŶiveletǇ ďǇlo dosáhŶout Đo ŶejŵeŶší svislýĐh posuŶů. BǇlǇ ŶavržeŶǇ 
ϰ loŵǇ ŶiveletǇ z důvodu Đo Ŷejvětšího přiďlížeŶí stávajíĐí Ŷiveletě. )aoďleŶí loŵů skloŶu je 
ŶavržeŶo s poloŵěrǇ ϴϱϬϬ ŵ v hlavŶí koleji a ϮϬϬϬ ŵ v kolejíĐh ostatŶíĐh. Nově je ŶavržeŶa 
Ŷiveleta teŵeŶe kolejŶiĐe. Úsek v Đelé svojí délĐe stoupá ve sŵěru staŶičeŶí a překoŶává 
výšku 1,078 ŵ. Největší skloŶ dosahuje ϭ,61 ‰ a skloŶ ve stanici dosahuje max. hodnoty 

0,79 ‰. MaǆiŵálŶí posun nivelety je 61 mm v km 109,100 293. DélkǇ úseků s jedŶotŶýŵ 
skloŶeŵ ďǇlǇ voleŶǇ Đo Ŷejvětší při současŶéŵ zaĐhováŶí Đo ŶejŵeŶšíĐh svislýĐh posuŶů. 
MiŶiŵálŶí délka úseku o jedŶoŵ skloŶu je 94,589 m.  

VýhǇďkǇ ϭ a Ϯ jsou položeŶǇ v převýšeŶí ϯϭ ŵŵ. ) tohoto důvodǇ ŵají ŶavazujíĐí koleje 

č. 2 a 3 jinou niveletu. Lomy nivelety jsou v ŶiĐh uŵístěŶǇ tak, aďǇ vǇvolalǇ Đo ŶejŵeŶší 
zdvižeŶí, či sŶížeŶí ŶiveletǇ oproti Ŷiveletě koleje č. ϭ za současŶého dodržeŶí požadavku 
ŶorŵǇ Ŷa uŵístěŶí zaoďleŶí výškovýĐh oďlouků ve výhǇďkáĐh a dodržeŶí hodnot ŵaǆiŵálŶí 
strŵosti vzestupŶiĐ. Na koŶĐíĐh kolejí č. Ϯ a ϯ jsou ŶiveletǇ již ve stejŶé výšĐe s niveletou 

koleje č. ϭ. Poloŵěr zaoďleŶí loŵů ŶiveletǇ je ϮϬϬϬ ŵ. 

3.3 Poznámky ke sklonovému řešení 
Dva lomy nivelety jsou uŵístěŶy v příŵýĐh úseĐíĐh a 2 v oďlouĐíĐh. ŽádŶý loŵ skloŶu 

aŶi výďěh zaoďleŶí loŵu Ŷedosahuje do přeĐhodŶiĐe.  

V kolejíĐh č. Ϯ a ϯ Ŷezasahuje žádŶé zaoďleŶí loŵů ŶiveletǇ do výhǇďkǇ. 
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3.4 Kompletní výpis sklonového řešení 
Veškeré staŶičeŶí je vztažeŶo k ose koleje č. ϭ. 

Niveleta: výška teŵeŶe kolejŶiĐe 

Výškový systéŵ: Bpv 

3.4.1 Kolej č. ͳ 

)Ú kŵ ϭϬϴ,ϴϴϵ ϬϬϬ; výška = 227,444 m n. m. 

stoupá ϭ,ϱϵ ‰; dl. Ϯϱϵ,Ϭϯϴ ŵ; 

LN11 km 109,148 038: výška = 227,444 m n. m.; Rv11 = 8500 m; tz = 3,370 m; yv = 0,001 m 

stoupá Ϭ,ϳϵ ‰; dl. ϯϯϯ,Ϭϯϭ ŵ 

LN12 km 109,481 069; výška = 227,855 m n. m.; Rv12 = 8500 m; tz = 1,900 m; yv = 0,000 m 

stoupá Ϭ,ϯϱ ‰; dl. ϰϮϮ,ϯϭϴ ŵ 

LN13 km 109,903 387: výška = 228,119 m n. m.; Rv13 = 8500m; tz = 7,745 m; yv = 0,004 m 

stoupá Ϯ,ϭϳ ‰; dl. ϵϰ,ϱϴϵ ŵ 

LN14 km 109,997 976; výška = 228,266 m n. m.; Rv14 = 8500 m; tz = 6,636 m; yv = 0,003 m 

stoupá Ϭ,ϲϭ ‰; dl. ϴϱ,ϬϭϮ ŵ 

KÚ kŵ ϭϭϬ,ϬϴϮ ϵϴϴ: výška = 228,523 m n. m. 

 

3.4.2 Kolej č. ʹ 

ZV2 km 109,370 744 

stoupá Ϭ,ϳϵ ‰; dl. ϭϲ,ϱϵϯ ŵ 

LN20 km 109,387 333: Rv20 = 14490,49 m; tz = 16,593 m; yv = 0,009 m 

klesá ϭ,ϱϬ ‰; dl. ϯϭ,Ϭϱϲ ŵ 

LN21 km 109,418 272: Rv21 = 2000 m; tz = 3,425 m; yv = 0,003 m 

stoupá ϭ,ϵϯ ‰; dl. 62,694 m 

LN22 km 109,481 070: Rv22 = 2000 m; tz = 1,578 m; yv = 0,001 m 

stoupá Ϭ,ϯϱ ‰; dl. ϰϮϮ,ϯϭϴ ŵ 

LN13 km 109,903 387: Rv13 = 8500m; tz = 7,745 m; yv = 0,004 m 
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3.4.3 Kolej č. ͵ 

ZV1 km 109,195 374 

stoupá Ϭ,ϳϵ ‰; dl. ϮϬ,ϳϵϭ ŵ 

LN30 km 109,216 165: Rv30 = 22870,636 m; tz = 20,791 m; yv = 0,009m 

stoupá Ϯ,ϲϭ ‰; dl. Ϯϳ,ϴϭϮ ŵ 

LN31 km 109,243 882: Rv31 = 2000 m; tz = 2,031 m; yv = 0,001 m 

stoupá Ϭ,ϱϴ ‰; dl. Ϯϯϳ,ϵϮϯ ŵ 

LN32 km 109,481 069: Rv32 = 2000 m; tz = 0,238 m; yv = 0,000 m 

stoupá Ϭ,ϯϱ ‰; dl. ϰϮϮ,ϯϭϴ ŵ 

LN13 km 109,903 387: Rv13 = 8500m; tz = 7,745 m; yv = 0,004 m 

4 Železniční svršek 

 

4.1 Stávající železniční svršek 

IŶforŵaĐe o skladďě stávajíĐího železŶičŶího svršku ďǇlǇ zjištěŶǇ při poĐhůzĐe 
a z ŶákresŶého přehledu. Na stávajíĐíŵ úseku je zřízeŶa ďezstǇková kolej. V koleji č. ϭ ve 
staŶičeŶí ĐĐa kŵ ϭϬϵ,ϮϬϬ - ϭϬϵ,ϴϬϬ je použita užitá kolejnice typu UIC60 (délka kolejovýĐh 
polí 25 m, užité, rok zprovozŶěŶí 2014) Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh BϵϭP, rozděleŶí  „d“, rok 

zprovozŶěŶí 2014, s upevŶěŶíŵ PaŶdrol FASTCLIP. KolejŶiĐe jsou uložeŶǇ tak, že ojetá ploĐha 
je vŶě. Tato koŶstrukĐe je použita ještě Ŷa kratšíĐh úseĐíĐh v ostatŶíĐh kolejíĐh. 

Sestava svršku Ŷa ostatŶíĐh staŶičŶíĐh kolejíĐh je z kolejnic S49  (délka kolejovýĐh polí 
25 m, Ŷové, rok zprovozŶěŶí 1978) uložeŶýĐh v žeďrovýĐh podkladŶiĐíĐh Ŷa ďetoŶovýĐh Ŷeďo 
dřevěŶýĐh pražĐíĐh. 

Úsek před staŶiĐí je z kolejŶiĐ Sϰϵ ;délka kolejovýĐh polí 25 m, položeŶǇ jako Ŷové, rok 

zprovozŶěŶí 1978) uložeŶýĐh v žeďrovýĐh podkladŶiĐíĐh Ŷa dřevěŶýĐh pražĐíĐh. Úsek za 
staŶiĐí je z kolejnic T ;délka kolejovýĐh polí 25 m, položeŶǇ jako Ŷové, rok zprovozŶěŶí 1969) 

Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh SBϯ, rozděleŶí pražĐů „d“, rok zřízeŶí 1969. 

4.2 Navržený železniční svršek 

4.2.1 Sestava železničního svršku ve staničních kolejích 

V Đeléŵ úseku ďude zřízeŶa ďezstǇková kolej z kolejnic 49 E1.  

V hlavŶíĐh koleji č. ϭ a v předjízdŶé koleji č. ϯ je ŶavržeŶo pružŶé ďezpodkladŶiĐové 
upevŶěŶí Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh s vodíĐíŵi úhlovýŵi vložkaŵi. ÚkloŶ kolejŶiĐ ϭ:ϰϬ. 
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Sestava železŶičŶího svršku: 

 Kolejnice 49 E1 

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϰ 

 PražeĐ Bϵϭ S/ϭ 

V ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh č. Ϯ a ϰ ďude použito revitalizovaŶého ŵateriálu. Bude použito 
pružŶého podkladŶiĐového upevŶěŶí Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh. ÚkloŶ kolejŶiĐ ϭ:ϮϬ. 

Sestava železŶičŶího svršku: 

 Kolejnice 49 E1  

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϮ 

 PodkladŶiĐe žeďrová ploĐhá Sϰ P 

 PražeĐ SB ϴP 

RozděleŶí pražĐů je ŶavržeŶo „Đ“ (600 mm) v Đeléŵ úseku. 

4.2.2 Sestava železničního svršku ve výhybkách 

Ve všeĐh výhǇďkáĐh ďude použito kolejŶiĐ uložeŶýĐh v žeďrovýĐh podkladŶiĐíĐh 
s pružŶýŵ upevŶěŶíŵ Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh. SrdĐovková část je ŶavržeŶa jako )MB-3 

zkráĐeŶý ŵoŶoďlok. V oďlasti jazǇků ďude použito kluzŶýĐh stoliček se svěrkaŵi 
Vossloh Skl 12 a pérovýŵi spoŶaŵi. JazǇkǇ jsou opatřeŶǇ čelisťovýŵ výŵěŶovýŵ závěreŵ. 

Sestava svršku ve středŶí části a v oďlasti společŶýĐh pražĐů: 

 Kolejnice 49 E1  

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϮ 

 PodkladŶiĐe žeďrová ploĐhá Sϰ P 

 VýhǇďkový pražeĐ VPS ;S.T.I. ARMͿ 

4.3 Kolejové lože 

4.3.1 Otevřené kolejové lože  
Je ŶavržeŶo v  km 108,889 000 - 109,184 397 a v km 109,892 200 - 110,082 988 

liĐhoďěžŶíkového tvaru, tloušťkǇ ϯϱϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe. Šířka kolejového lože 
je staŶdardŶě ϭ,ϳϬ ŵ v příŵé i v oblouku. SkloŶ svahu kolejového lože je ϭ:1,25. Jako 

ŵateriál je použit štěrk frakĐe ϯϭ,ϱ/ϲϯ. ) větší části ďude tvořeŶ reĐǇklovaŶýŵ vǇtříděŶýŵ 
původŶíŵ ŵateriáleŵ a podle potřeďǇ doplŶěŶ Ŷovýŵ. 

4.3.2 Zapuštěné kolejové lože 

Je ŶavržeŶo v km 109,190 387 - 109,892 200. Je ŶavržeŶo v kolejíĐh č. ϭ a ϯ tloušťkǇ 
35Ϭ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe, a v ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh č. Ϯ a ϰ tloušťkǇ ϯϬϬ ŵŵ pod 
spodŶí ploĐhou pražĐe. VzdáleŶost horŶího okraje kol. lože od osǇ koleje je ϯ,Ϭ ŵ. SkloŶ 
svahu kolejového lože je ϭ:ϭ,ϱ. Jako ŵateriál je použit štěrk frakĐe ϯϭ,ϱ/ϲϯ. 

PřeĐhod ŵezi otevřeŶýŵ zapuštěŶýŵ kolejovýŵ ložeŵ je vǇřešeŶ poŵoĐí rozšířeŶí 
horŶí hraŶǇ kolejového lože Ŷa ϲ,Ϭ ŵ dlouhéŵ úseku v km 109,184 397 - 109,190 387 

z šířkǇ 1,70 m od osy koleje na 3,0 m. PřeĐhod ŵezi zapuštěŶýŵ a otevřeŶýŵ kolejovýŵ 



FAST VUT Brno – Ústav železŶičŶíĐh koŶstrukĐí a staveď 

Diploŵová práĐe – PrůvodŶí a teĐhŶiĐká zpráva, žst. BohuňoviĐe, variaŶta A 

17 

 

ložeŵ je řešeŶ ukoŶčeŶíŵ zapuštěŶého kolejového lože před přejezdeŵ PϰϮϬϱ 
v km 109,887 ϯϬϬ a pokračováŶíŵ otevřeŶého kolejového lože v km 109,892 100. 

4.4 Drážní stezky 

Ve vzdáleŶosti ϭ,ϳ m od osy koleje je zřízeŶa drážŶí stezka. Je zřízeŶa podélŶě mezi 

krajŶíŵi kolejeŵi č. ϯ, Ϯ a ϰ a hraŶou drážŶího tělesa, a podélŶě ŵezi kolejeŵi č. ϭ-2, 1-3, 2-4 

vždǇ od ŶáŵezŶíku k ŶáŵezŶíku. KoŶstrukĐe drážŶí stezkǇ je ŶavržeŶa ze dvou vrstev 

položeŶýŵi Ŷa kolejové lože. 

Vrstvy drážŶí stezky: 

 Šterk frakĐe ϰ/ϭϲ v tl. 50 mm 

 Štěrk frakĐe ϴ/ϭϲ v tl. 100 mm 

4.5 Přechodové kolejnice 

Nejsou ŶavržeŶǇ. 

4.6 Tabulka výhybek 

StaŶičeŶí je vztažeŶo ke koleji č. ϭ. Bude použito výhǇďek S 49 II. generace. 

Taďulka výhyďek: 

Č. Druh 

Sv
rš

ek
 

Úhel 

Po
lo

ŵ
ěr

 

Transformace T
y

p
 

Žl
aď

 

Sŵ
ěr

 

Př
es

ta
vŶ

ík
 

Pr
až

Đe
 

StaŶičeŶí )V 

1 Obl-o 49 1:12 500 (1900,000/678,880) I zlp L L b km 109,195 374 

2 Obl-j 49 1:9 300 (1900,000/258,965)  zlp P P b km 109,370 744 

3 Obl-j 49 1:7,5 190 (405,000/358,647) I zlp L L b km 109,802 758 

4 J 49 1:9 190   zlp L L b km 109,833 689 

5 J 49 1:12 500  I zlp P L b km 109,881 313 

 

4.7 Výkolejky 

JediŶá výkolejka je ŶavržeŶa v koleji č. Ϯ v km 109,424 839 z důvodu oĐhraŶǇ hlavŶí 
koleje proti ujetí vozů po spádu z ŵaŶipulačŶí koleje č. Ϯ. 

4.8 Námezníky 

Budou použitǇ Ŷové železoďetoŶové prefaďrikovaŶé ŶáŵezŶíkǇ opatřeŶé ďíločerŶýŵ 
Ŷátěreŵ.  
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Taďulka ŶáŵezŶíků: 

Číslo 
výhyďky 

Osová 
vzdáleŶost 

VzdáleŶost od 
přestavŶíku 

1 3,750 64,0 

2 3,750 51,5 

3 3,850 41,0 

4 3,750 47,0 

5 3,750 67,0 

 

5 Železniční spodek 

 

5.1 Pláň tělesa železničního spodku ȋPTŽSȌ 

Pláň tělesa železŶičŶího spodku ďude v Đeléŵ úseku vodorovŶá a ďude zřízeŶa 
v kolejíĐh č. ϭ a ϯ ŵiŶiŵálŶě ϯϱϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe a v kolejíĐh č. Ϯ 
a 4 ŵiŶiŵálŶě ϯϬϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe. V širé trati, v km 108,889 000 - 

109,184 397 a v km 109,892 200 - ϭϭϬ,ϬϴϮ ϵϴϴ, ŵá PTŽS šířku ϯ,Ϭ ŵ od osǇ koleje. Ke zŵěŶě 
šířkǇ z ϯ,Ϭ ŵ na 3,847 m Ŷa levé straŶě dojde liŶeárŶě v úseku kŵ ϭϬϵ,ϭϴϰ ϯϵϳ -  

109,190 ϯϴϳ Ŷa délĐe ϱ,Ϭ ŵ. Vpravo se ŶaĐhází Ŷástupiště, tudíž šířka pláŶě PTŽS Ŷa pravé 
straŶě je ϭ,ϳϱ ŵ. 

StaŶičeŶí šířka PTŽS od osy StaŶičeŶí  šířka PTŽS od osy  
krajŶí koleje vlevo       krajŶí koleje vpravo 

km 109,190 387    km 109,190 372 

   3,847 m     3,000 m 

km 109,269 108    km 109,273 374 

   3,847 → 2,200 m    1,750 m 

km 109,306 198    km 109,363 454 

   2,200 m     6,800 → 1,700 m 

km 109,406 062    km 109,431 471 

   3,874 m     1,700 m 

km 109,892 200    km 109,666 967/ km 109,737 293 

         3,874 m 

      km 109,892 200 
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5.2 Konstrukční vrstva 

V Đeléŵ úseku je zřízeŶa koŶstrukčŶí vrstva z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zlepšeŶí 
úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. KoŶstrukčŶí vrstva je odděleŶa od pevŶýĐh odvodňovaĐíĐh zařízeŶí 
a v oďlasteĐh příŵého koŶtaktu s okolŶí zeŵiŶou separačŶí geoteǆtilií. MiŶiŵálŶí přetažeŶí 
geotextilie na zemŶí pláň je Ϭ,ϱϬ ŵ. KoŶstrukčŶí vrstva je tvořeŶa ze štěrkodrtě Ϭ/ϲϯ 

s ŵoduleŵ přetvárŶosti ϴϬ MPa při relativŶí ulehlosti Ϭ,ϵϱ. HorŶí povrĐh koŶstrukčŶí vrstvǇ 
je v Đeléŵ úseku v příčŶéŵ sŵěru vodorovŶý. Tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je Đeléŵ úseku 
150 mm pod kolejeŵi č. ϭ a ϯ, a ϮϬϬ ŵŵ pod ŵaŶipulačŶíŵi kolejeŵi č. Ϯ a ϰ. Výpočet je 

uveden v příloze 3.2. 

5.3 Zemní pláň 

Výška zeŵŶí pláŶě je provedeŶa dle tloušťkǇ ŶavržeŶýĐh kolejŶiĐovýĐh podpor, 
kolejového lože a koŶstrukčŶí vrstvǇ. Její příčŶý skloŶ je ϱ%. )ŵěŶǇ smyslu sklonu zeŵŶí 
pláŶě jsou uvedeŶǇ Ŷíže. )ŵěŶǇ skloŶu jsou pozvolŶé, řešeŶé Ŷa vzdáleŶosti praĐovŶíĐh 
příčŶýĐh řezů. 

Taďulka zŵěŶy skloŶu zeŵŶí pláŶě: 

Č. 
koleje 

StaŶičeŶí 
Smysl sklonu 

Rozdíl výšky TK 
a ZP v ose koleje od do 

1 

km 108,889 000 km 109,439 685 levostraŶŶý 0,953 

km 109,439 685 km 109,824 000 pravostraŶŶý 0,963 

km 109,824 000 km 110,082 988 levostraŶŶý 0,953 

2 

km 109,403 974 km 109,439 685 oďoustraŶŶý 0,953 

km 109,439 685 km 109,758 000 levostraŶŶý 0,953 

km 109,758 000 km 109,806 550 pravostraŶŶý 0,953 

3 km 109,238 166 km 109,838 519 levostraŶŶý 0,953 

4 km 109,737 293 km 109,774 233 pravostraŶŶý 0,953 

 

5.4 Zlepšení zeminy v podloží 
V Đeléŵ úseku je ŶavržeŶa z důvodu špatŶýĐh základovýĐh poŵěrů v podloží (viz. 

příloha 3.2.1) vrstva zlepšeŶí o tloušťĐe ϯϬϬ ŵŵ. )lepšeŶí ďude provedeŶo vápŶeŵ Ŷa ŵístě 
za použití půdŶíĐh fréz. MŶožství vápŶa ďude ŶavržeŶo podle zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti 
CBR. VýsledŶou deforŵačŶí odolŶost ;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ je ŶutŶo prokázat 
statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. )lepšeŶí ďude provedeŶo ŵiŶiŵálŶě v šířĐe Ϯ,ϱ ŵ od osǇ 
koleje a při stǇku s trativodeŵ po hraŶu trativodŶí rýhǇ. JiŶak dle příčŶýĐh řezů. 

5.5 Odhumusování 
V úseku ŶeŶí uvažováŶo, rekoŶstrukĐe proďíhá ve stávajíĐí stopě. 
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5.6 Ohumusování  
NeŶí uvažováŶo, pouze uvolŶěŶou ploĐhu po stávajíĐích kolejíĐh je ŵožŶé opatřit 

vrstvou huŵusu a osít travŶíŵ seŵeŶeŵ. 

5.7 Odvodnění 
StávajíĐí uzavřeŶé odvodňovaĐí zařízeŶí ďude ŶahrazeŶo Ŷovýŵ v plŶéŵ rozsahu. 

StávajíĐí otevřeŶé odvodňovaĐí zařízeŶí ďude vǇčištěŶo a opraveŶo. OdvodŶěŶí staŶiĐe ďude 
zajištěŶo soustavou podélŶýĐh trativodů a příčŶýŵi přeĐhodǇ trativodů pod kolejeŵi, které 
ďudou zaústěŶǇ do podélŶýĐh krajŶíĐh odvodňovaĐíĐh zařízeŶí, jako jsou kaŶalizačŶí sďěrače, 

příkopové zídkǇ a žlaďǇ. )aústěŶí je realizováŶo ďuď do kaŶalizačŶí sítě, Ŷeďo do stávajíĐího 
odvodňovaĐího kaŶálu. 

5.7.1 Plošné odvodnění 
PlošŶé odvodŶěŶí je realizováŶo příčŶýŵ a podélŶýŵ skloŶeŵ zeŵŶí pláŶě do 

podélŶýĐh trativodů. PříčŶý skloŶ zeŵŶí pláŶě je ϱ %. 

5.7.2 Drážní příkopy 

DrážŶí příkopy jsou z důvodu ŵalýĐh skloŶů a prostorovýĐh oŵezeŶí všeĐhŶǇ 
ŶavržeŶǇ jako zpevŶěŶé a to poŵoĐí příkopovýĐh tvárŶiĐ T)) ϰa uložeŶýĐh do vrstvǇ 
podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ o tloušťĐe ŵiŶiŵálŶě ϭϬϬ ŵŵ. V ŵísteĐh, kde je trať vedeŶa 
v ŶásǇpu a prostorové ŵožŶosti to dovolí, je ŶavržeŶa lavička o skloŶu ϱ% a šířĐe ϭ,Ϭ ŵ. 
drážŶí příkopǇ jsou před zaústěŶíŵ do kaŶalizaĐe opatřeŶǇ lapačeŵ splaveŶiŶ a olej. 
Ŷečistot. 

Taďulka drážŶíĐh příkopů: 

U
ŵ

íst
ěŶ

í 

StaŶičeŶí Sklon 

(%) 
Délka 

Z
pe

vŶ
ěŶ

í 

Počátek UkoŶčeŶí 
od do 

levý km 108,996 048 km 109,029 714 4,75 34 m TZZ 4a Př. žlaď UCB kanalizace 

levý km 109,588 807 km 109,717 063 0,25 128 m TZZ 4a Př. žlaď UCB odv. kaŶál 
pravý km 108,993 293 km 109,032 941 4,35 37 m TZZ 4a Př. žlaď UCB kanalizace 

 

5.7.3 Příkopové žlaby 

Z prostorovýĐh důvodů jsou použitǇ z větší části použitǇ jako otevřeŶé odvodňovaĐí 
zařízeŶí. Jsou použitǇ ďetoŶové prefaďrikátǇ tǇpu UCB a UCH. Podle hlouďkǇ zaústěŶí 
trativodů a skloŶu jsou použitǇ růzŶé velikosti prefaďrikátů. DŶo je vǇspádováŶo poŵoĐí 
spádového ďetoŶu do požadovaŶého ŵiŶiŵálŶího skloŶu 0,25 %. PrefaďrikátǇ jsou uložeŶǇ 
Ŷa vrstvu podkladŶího ďetoŶu C12/15 o tl. ϭϬϬ ŵŵ. Okolí dŶa je utěsŶěŶo vrstvou z jílu, 
která zasahuje až do úrovŶě odvodňovaĐíĐh otvorů. VzŶiklé prostorǇ koleŵ žlaďu jsou 

vǇstláŶǇ separačŶí geoteǆtilií 200 g/m
2
 a jsou zasǇpáŶǇ dreŶážŶíŵ zásǇpeŵ ze štěrku ϴ/ϭϲ. 

PřeĐhod žlaďu do drážŶího příkopu či Ŷa teréŶ je řešeŶ odkloŶěŶíŵ žlaďu od osǇ a 
doďetoŶováŶíŵ vzŶiklé ŵezerǇ. VšeĐhŶǇ žlaďǇ jsou opatřeŶǇ poklopeŵ U-v, aby mohly 

sloužit jako poĐhozí drážŶí stezka. 
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Taďulka příkopovýĐh žlaďů: 
St

ra
n

a
 

StaŶičeŶí 

Sk
lo

n
 

(%
) 

Délka T
yp

 Počátek 

;Ŷejvyšší ŵístoͿ 
UkoŶčeŶí 

;ŶejŶižší ŵístoͿ od do 

levý km 109,035 835 km 109,079 543 0,25 44 m UCB Potruďí DNϰϬϬ UCB - TZZ4a 

levý km 109,094 127 km 109,406 062 0,25 313 m UCB - Potruďí DNϰϬϬ 

levý km 109,406 062 km 109,582 905 0,25 178 m UCH )aústěŶí trat. UCB - TZZ4a 

levý km 109,871 133 km 109,883 778 0,25 13 m UCH Potruďí DNϰϬϬ UCB - teréŶ 

levý km 109,892 212 km 109,921 762 0,22 29 m UCH - Potruďí DNϰϬϬ 

pravý km 109,035 835 km 109,077 998 0,25 42 m UCB - UCB - TZZ4a 

pravý km 109,859 794 km 109,888 334 0,25 29 m UCH Potruďí DNϰϬϬ UCB - teréŶ 

pravý km 109,893 936 km 110,047 655 0,22 154 m UCH - Potruďí DNϰϬϬ 

 

5.7.4 Potrubí DNͶͲͲ 

Je ŶavržeŶo k toŵu, aďǇ převádělo vodu ŵezi příkopovýŵi žlaďǇ v ŵísteĐh přeĐhodu 
koŵuŶikaĐe. Je tvořeŶo truďkaŵi z PP DN ϰϬϬ uložeŶého Ŷa podkladŶí ďetoŶové ďlokǇ, které 
jsou uložeŶǇ Ŷa podkladŶí ďetoŶ C ϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ. Potruďí je oďetoŶováŶo ďetoŶeŵ 
C12/15 v tl. min 100 mm. 

Taďulka potruďí DNϰϬϬ: 

StaŶičeŶí 
Délka DN 

od do 

km 109,079 543 km 109,094 127 14,6 m 400 

km 109,883 778 km 109,892 212 8,5 m 400 

km 109,888 334 km 109,893 936 5,8 m 400 

 

5.7.5 Odvodňovací žlab s mříží 
Podél ŵaŶipulačŶí koleje č. Ϯ je ve vzdáleŶosti ϭ,ϳ ŵ od osǇ uŵístěŶ 

v km 109,431 471 - km 109,666 967 odvodňovaĐí žlaď s ŵříží dl. Ϯϯϱ ŵ. Žlaď odvádí 
povrchovou vodu z přilehlé volŶé skládkǇ. DŶo žlaďu je vǇspádováŶo poŵoĐí spádového 

ďetoŶu ve skloŶu Ϭ,ϱ% do vpustí, které jsou zaústěŶǇ do kaŶ. sďěrače. Žlaď je tvořeŶ 
ďetoŶovýŵi prefaďrikátǇ zakrǇtýŵi oĐelovou ŵříží. Žlaďy jsou uŵístěŶy Ŷa podkladŶíŵ 
betonu C12/15 ŵiŶiŵálŶí tl. ϭϬϬ mm. 

5.7.6 Štěrbinové žlaby 

Jsou ŶavržeŶǇ podél zpevŶěŶýĐh dlážděŶýĐh ploĐh v kŵ ϭϬϵ,ϭϵϴ ϵϴϰ - 109,264 764 

délkǇ ϲϱ,ϱ ŵ, a v km 109,306 262 - 109,343 189 délkǇ ϯϲ,Ϭ ŵ. DŶo žlaďů je ve skloŶu Ϭ,Ϯ % a 

žlaďǇ jsou odvodŶěŶǇ spojkaŵi do kaŶ. sďěrače. Jsou použitǇ ďetoŶové prefaďrikátǇ uložeŶé 
do podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ ŵiŶiŵálŶí tl. ϭϬϬ ŵŵ.  

5.7.7 Kanalizační sběrače 

V km 109,087 501 - ϭϬϵ,ϰϯϭ ϰϳϭ je ŶavržeŶ kaŶ. sďěrač délkǇ ϯϰϰ ŵ ve sklonu 0,27 %, 

který je v kŵ ϭϬϵ,Ϭϴϳ ϱϬϭ zaústěŶ do veřejŶé kaŶalizačŶí sítě. V kŵ ϭϬϵ,ϭϬϬ Ϯϵϯ je před 
zaústěŶíŵ sďěrače do kaŶalizaĐe uŵístěŶ lapač splaveŶiŶ a olej. Ŷečistot.  



FAST VUT Brno – Ústav železŶičŶíĐh koŶstrukĐí a staveď 

Diploŵová práĐe – PrůvodŶí a teĐhŶiĐká zpráva, žst. BohuňoviĐe, variaŶta A 

22 

 

V km 109,501 779 - ϭϬϵ,ϲϲϵ ϭϵϬ je ŶavržeŶ další kaŶ. sďěrač délkǇ ϭϰϬ ŵ ve skloŶu 
0,5 %, který je v kŵ ϭϬϵ,ϲϲϵ ϭϵϬ vǇústěŶ Ŷa teréŶ a do stávajíĐího odv. kaŶálu. VǇústěŶí 
sďěrače je opatřeŶo ŵoŶolitiĐkýŵ zakoŶčeŶíŵ s křídlǇ. 

Potruďí sďěrače je z PP truďek DNϰϬϬ uložeŶýĐh Ŷa vǇrovŶávaĐí ďetoŶový ďlok 
tl. 100 mm a vǇrovŶávaĐí ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ. Potruďí je oďetoŶováŶo ďetoŶeŵ CϭϮ/ϭϱ 
v ŵiŶ. tl. ϭϬϬ ŵŵ. Okolí potruďí je zasǇpáŶo zásǇpeŵ a utěsŶěŶo vrstvou jílu v tl. 200 mm. 

Nad sďěračeŵ je uŵístěŶ podélŶý trativod odvodňujíĐí povrĐh. 

5.7.8 Podélné trativody 

K odvedeŶí srážkové a podpovrĐhové vodǇ ze zeŵŶího tělesa jsou ŶavržeŶǇ podélŶé 
trativodǇ. NavržeŶá šířka trativodŶí rýhǇ je Ϭ,ϰϱ ŵ a ŵiŶiŵálŶí hlouďka dŶa pod provedeŶýŵ 
zlepšeŶíŵ je Ϭ,ϯ ŵ. SkloŶ podélŶýĐh trativodů je 0,5 %, popřípadě Ϭ,ϯ %, a to v případě, že je 
potřeďa dosáhŶout ŵeŶšího rozdílu výšek. V toŵ případě je dreŶážŶí truďka uložeŶa do 
ďetoŶového lože z CϭϮ/ϭϱ tl. ϱϬ ŵŵ do poloviŶǇ svého průŵěru. 

Skladba trativodu: 

 DreŶážŶí zásǇp štěrk ϴ/ϭϲ 

 DreŶážŶí truďka PE-HD DN150 

 Štěrkové lože ϰ/ϴ ;ďetoŶové lože CϭϮ/ϭϱͿ tl. 50 mm 

 SeparačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵ2
 

DŶo a stěŶǇ trativodŶí rýhǇ jsou vǇložeŶǇ separačŶí geoteǆtilií ϮϬϬ g/ŵ2, která ďude 
Ŷa horŶíŵ povrĐhu dreŶážŶího zásǇpu přeložeŶa. 

5.7.9 Svodné potrubí 
PříčŶé vǇústěŶí trativodů ďude provedeŶo kolŵo Ŷa osu koleje poŵoĐí svodŶého 

potruďí z PE-HD průŵěru DN ϮϬϬ, které ďude položeŶo Ŷa vǇrovŶávaĐí ďetoŶovou vrstvu 
z podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ a ŶásledŶě oďetoŶováŶo vrstvou ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ ŵiŶ tl. ϭϱϬ ŵ. 
SkloŶ příčŶýĐh trativodů je Ϭ,ϯ%. Rýha svodŶého potruďí je široká Ϭ,ϱ ŵ a je vǇplŶěŶa 
dreŶážŶíŵ zásǇpeŵ. VǇústěŶí je realizováŶo ďuď do příkopovýĐh žlaďů, kaŶ. sďěrače, do 
propustku, Ŷeďo do drážŶíĐh příkopů. V toŵ případě je koŶeĐ potruďí opatřeŶ ŵoŶolitiĐkýŵ 
vǇústěŶíŵ s křídlǇ. 

Taďulka vyústěŶí svodŶýĐh potruďí: 

 

 

StaŶičeŶí PřipojeŶé 
trat. šaĐhty 

VyústěŶí/zaústěŶí 

km 109,306 198 ŠpϬϴ )aústěŶí trativodu do př. žlaďu UCB 

km 109,406 062 Šp12 )aústěŶí trativodu do př. žlaďu UCH 

km 109,489 645 Špϭϲ )aústěŶí trativodu do př. žlaďu UCH 

km 109,589 667 Špϭϴ )aústěŶí trativodu do příkopu T)) ϰa 

km 109,717 650 Švϭϵ; ŠkϮϬ )aústěŶí trativodu do propustku 

km 109,719 600 ŠvϮϭ )aústěŶí trativodu do propustku 
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5.7.10 Trativodní šachty 

Po délĐe trativodů jsou ŶavržeŶǇ šaĐhtǇ vrĐholové, koŶtrolŶí a přípojŶé, a to ve 
vzdáleŶosteĐh ŵaǆiŵálŶě ϱϬ ŵ. ŠaĐhtǇ jsou ŶavržeŶǇ z plastovýĐh dílĐů. Celý trativod je 
uložeŶ Ŷa vrstvu vǇrovŶávaĐího štěrkopísku o tloušťĐe ϭϱϬ ŵŵ. )ásǇp šaĐhet je provedeŶ ze 

štěrku ϴ/ϭϲ. 

KoŶstrukčŶí skladďa šaĐhty: 

 OĐelové víko 

 NasazovaĐí truďka DNϰϬϬ 

 )ákladŶí prvek šaĐhtǇ – spodŶí díl 
 vrstva vǇrovŶávaĐího štěrkopísku o tloušťĐe ϭϱϬ ŵŵ 

Taďulka šaĐhet: 

Čí
slo

 

D
ru

h
 

StaŶičeŶí  

Čí
slo

 

D
ru

h
 

StaŶičeŶí  

Čí
slo

 

D
ru

h
 

StaŶičeŶí 

1 Šk km 109,100 293  11 Šp km 109,384 321  21 Šv km 109,757 667 

2 Šp km 109,151 446  12 Šp km 109,406 062  22 Šp km 109,501 779 

3 Šp km 109,195 940  13 Šv km 109,431 471  23 Šp km 109,571 994 

4 Šk km 109,231 767  14 Šv km 109,439 685  24 Šp km 109,641 978 

5 Šp km 109,267 595  15 Šv km 109,439 685     

6 Šv km 109,273 346  16 Šp km 109,489 681     

7 Šp km 109,305 455  17 Šv km 109,539 688     

8 Šp km 109,306 198  18 Šp km 109,589 667     

9 Šp km 109,344 395  19 Šv km 109,639 667     

10 Šv km 109,356 199  20 Šk km 109,689 667     

 

5.8 Nástupiště, rampy, nákladiště 

5.8.1 Nástupiště 

Ve staŶiĐi jsou ŶavržeŶa dvě odsazeŶá vŶější Ŷástupiště, a to Ŷástupiště č. ϭ 
v km 109,100 293 - ϭϬϵ,ϭϵϬ ϯϳϮ délkǇ ϵϬ ŵ a Ŷástupiště č. Ϯ v kŵ ϭϬϵ,Ϯϳϯ ϯϳϰ - km 109,363 

ϰϱϰ délkǇ 90 m.  

5.8.1.1 Nástupiště č. ͷ 

JedŶostraŶŶé vŶější Ŷástupiště je uŵístěŶo v km 109,100 293 - 109,190 372 s délkou 
ŶástupŶí hraŶǇ ϵϬ ŵ. je uŵístěŶo u koleje č. ϭ. VzdáleŶost ŶástupŶí hraŶǇ od osǇ koleje je 
ϭ,ϲϳ ŵ a výškǇ ŶástupŶí hraŶǇ Ŷad teŵeŶeŵ kolejnice je 550 mm. Přístup Ŷa Ŷástupiště č. ϭ 
je poŵoĐí šikŵýĐh raŵp o skloŶu ϴ,ϯ % na obou čeleĐh Ŷástupiště vǇtvořeŶýĐh 
z prefaďrikátů pro stavbu rampy. RaŵpǇ jsou po oďou straŶáĐh vǇďaveŶǇ oĐelovýŵ 
záďradlíŵ o výšĐe ϭ,Ϯ ŵ, ŵadleŵ ve výšĐe Ϭ,ϵ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu a vodíĐí tǇčí ve výšĐe 
Ϭ,Ϯϱ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu. Nástupiště ŵá volŶou šířku ϯ,Ϭ ŵ, Đelková šířka je ϯ,Ϯ ŵ. Délka 
čelŶíĐh raŵp je ϴ,ϲ ŵ. VolŶá šířka raŵp je 1,48 m. Z ďočŶí straŶǇ Ŷástupiště je 

v km 109,157 ϯϵϭ uŵístěŶ přístřešek oĐelové koŶstrukĐe o rozŵěreĐh ϭϬ,Ϭ ǆ 2,0 m. 
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Konstrukce Ŷástupiště je ze straŶǇ koleje tvořeŶa ŶástupištŶíŵi ďlokǇ HϭϯϬ 
uložeŶýŵi Ŷa vrstvu podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ a z druhé straŶǇ 
prefaďrikovaŶýŵi ŶástupištŶíŵi ďlokǇ LϭϯϬ uložeŶýŵi Ŷa vrstvě podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ 
tl. 100 mm. NástupištŶí ďlokǇ HϭϯϬ jsou kotveŶǇ k podkladŶíŵu ďetoŶu kotevŶíŵi šrouďǇ 
a spárǇ jsou z ruďu přeložeŶǇ ŶepropustŶou fólií. Mezi ŶástupištŶíŵi ďloky L130 je 

vǇŶeĐhaŶá ŵezera o šířĐe Ϭ,ϯ ŵ vǇďetoŶováŶa ďetoŶeŵ C Ϯϱ/ϯϬ do sloupků o rozŵěreĐh 
0,3 x 0,3 m. BetoŶové sloupkǇ jsou osazeny závitovýŵi tǇčeŵi pro ukotveŶí sloupků záďradlí. 
)áďradlí je oĐelové o výšĐe ϭ,Ϯ ŵ a je osazeŶo vodíĐí tǇčí ve výšĐe Ϭ,Ϯϱ ŵ Ŷad povrĐheŵ. 
Výplň Ŷástupiště je ze zhutŶěŶé štěrkodrti Ϭ/ϭϮϱ. PovrĐh Ŷástupiště je tvořeŶ betonovou 

zámkovou dlažďou tl. ϲϬ ŵŵ a ŶástupištŶí deskou s VLsVP průďěžŶou uložeŶýŵi do vrstvǇ 
štěrku ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ. NástupištŶí deskǇ jsou po Đelé délĐe Ŷástupiště vǇďaveŶǇ ďarevŶýŵ 
proužkeŵ šířkǇ ϭϱϬ ŵŵ vzdáleŶýŵ Ϭ,ϴ ŵ od hraŶǇ Ŷástupiště. OdvodŶěŶí Ŷástupiště je 
poŵoĐí příčŶého sklonu povrĐhu Ϯ% ve sŵěru od koleje.  

5.8.1.2 Nástupiště č. ͸ 

JedŶostraŶŶé vŶější Ŷástupiště je uŵístěŶo u koleje č. ϭa. v 109,273 374 - 

109,363 454 s délkou ŶástupŶí hraŶǇ ϵϬ ŵ. VzdáleŶost ŶástupŶí hraŶǇ od osǇ koleje je 
1,67 ŵ a výškǇ ŶástupŶí hraŶǇ Ŷad teŵeŶeŵ kolejŶiĐe je ϱϱϬ ŵŵ. Přístup Ŷa Ŷástupiště č. ϭ 
je poŵoĐí šikŵýĐh raŵp o skloŶu ϴ,ϯ% Ŷa jedŶoŵ koŶĐi Ŷástupiště a druhá raŵpa je ve 
staŶičeŶí kŵ ϭϬϵ,ϯϬϲ ϮϲϮ - km 109,343 189 z ďoku Ŷástupiště. RaŵpǇ jsou vǇtvořeŶǇ 
z ďetoŶovýĐh prefaďrikátů pro stavbu ramp. Délka čelŶí raŵpǇ je ϴ,ϲ ŵ a ďočŶí raŵpǇ 
6,888 ŵ. RaŵpǇ jsou po oďou straŶáĐh vǇďaveŶǇ oĐelovýŵ záďradlíŵ o výšĐe ϭ,Ϯ ŵ, ŵadleŵ 
ve výšĐe Ϭ,ϵ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu a vodíĐí tǇčí ve výšĐe Ϭ,Ϯϱ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu. 
Nástupiště ŵá volŶou šířku ϯ,Ϭ ŵ, Đelková šířka je ϯ,Ϯ ŵ. VolŶá šířka čelŶí raŵpǇ je ϭ,ϰϴ ŵ 
a ďočŶí raŵpǇ ϯϲ,ϯ ŵ. druhé čelo Ŷástupiště je zakoŶčeŶo záďradlíŵ a prefaďrikovaŶýŵi 
sĐhodǇ Ŷa úroveň drážŶí stezkǇ. KoŶstrukĐe Ŷástupiště je stejŶá jako u Ŷástupiště č ϭ, viz. 

Nástupiště č. 1. 

5.8.2 Nákladní rampa 

StávajíĐí raŵpa v km 109,368 000 - km 109,450 000 přestaŶe ďýt používáŶa. Je 
ŵožŶá její deŵoliĐe. 

5.8.3 Nákladiště 

5.8.3.1 Volná skládka 

V km 109,431 471 - ϭϬϵ,ϲϲϲ ϵϲϳ je ŶavržeŶa volŶá skládka o délĐe Ϯϯϰ ŵ a volŶé 
šířĐe ϭ2-14 m. hraŶa volŶé skládkǇ je vzdáleŶa ϭ,ϳ ŵ od osǇ ŵaŶipulačŶí koleje č. Ϯ. Povrch 

je tvořeŶ živičŶou sŵěsí. OdvodŶěŶí povrĐhu je zaďezpečeŶo příčŶýŵ skloŶeŵ Ϯ % 

a odvodňovaĐíŵ žlaďeŵ s ŵříží. OdvodŶěŶí podpovrĐhové je poŵoĐí skloŶu zeŵŶí pláŶě 
o hodŶotě ϯ %. 

Skladba povrchu: 

 ACO tl. 50 mm 

 R-ŵateriál tl. ϱϬ ŵŵ 

 Vrstva ŠD tl. ϭϱϬ ŵŵ 
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5.9 Zpevněné plochy o a komunikace 

5.9.1 Zpevněná plocha mezi nástupišti 
Mezi Ŷástupištěŵ č. ϭ a č. Ϯ je ŶavržeŶa v kŵ ϭϬϵ,ϭϵϴ ϵϴϰ - ϭϬϵ,Ϯϲϰ ϳϲϰ spojovaĐí 

dlážděŶá ploĐha délkǇ ϲϱ,ϳ ŵ a šířkǇ ϯ ŵ z ďetoŶové záŵkové dlažďǇ tl. ϲϬ ŵŵ uložeŶé do 
vrstvǇ štěrku ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ.  Slouží ke spojeŶí oďou Ŷástupišť a příĐhod k výpravŶí ďudově 
z Ŷástupiště č. ϭ. OdvodŶěŶí je zajištěŶo příčŶýŵ skloŶeŵ Ϯ % a štěrďiŶovýŵ žlaďeŵ. 

5.10 Služební přechody, přejezdy  

5.10.1 Služební přechody 

Nejsou ŶavržeŶǇ, oďě Ŷástupiště jsou přístupŶé příŵo. 

5.10.2 Přejezd PͶʹͲͶ 

V kŵ ϭϬϵ,Ϭϴϰ ϴϯϲ se ŶaĐhází jedŶokolejŶý přejezd ŵístŶí koŵuŶikaĐe a přeĐhod 
oďoustraŶŶýĐh ĐhodŶíků. Šířka přejezdu je ϵ,ϲϵϮ ŵ a délka ϴ,ϮϮ ŵ. Je vǇďaven světelŶýŵ 
a zvukovýŵ zaďezpečovaĐíŵ zařízeŶíŵ a ŵeĐhaŶiĐkýŵi závoraŵi ve vzdáleŶosti ϰ,Ϭ ŵ od 
osy koleje. StávajíĐí koŶstrukĐe sestává z prǇžovýĐh paŶelů vložeŶýĐh ŵezi kolejŶiĐe. ŽivičŶý 
povrĐh vozovkǇ je dotažeŶ až k vŶější straŶě kolejŶiĐ.   

KoŶstrukĐe přejezdu ďude Ŷově vǇtvořeŶa z prǇžovýĐh vŶitřŶíĐh a vŶějšíĐh paŶelů 
InnoSTRAIL uložeŶýĐh Ŷa prefaďrikovaŶé závěrŶé zídĐe T, uložeŶé Ŷa ďetoŶovéŵ základu 
z ďetoŶu CϮϱ/ϯϬ šířkǇ Ϭ,ϱ ŵ a podkladŶíŵ ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ. Spára ŵezi koŶstrukĐí vozovkǇ 
a závěrŶou zídkou je vǇplŶěŶa pružŶou zálivkou. Je navržeŶo přesuŶout stávajíĐí světelŶé 

a zvukové zaďezpečovaĐí zařízeŶí s ŵeĐhaŶiĐkýŵi závoraŵi do Ŷového ŵísta ve vzdáleŶosti 
4,0 m od osy koleje č. ϭ. 

5.10.3 Přejezd PͶʹͲͷ 

V kŵ ϭϬϵ,ϴϴϵ ϳϳϰ se ŶaĐhází jedŶokolejŶý přejezd oďslužŶé koŵuŶikaĐe. Šířka přejezdu 
je 4,805 ŵ a délka ϴ,ϲϮ ŵ. Je vybaven světelŶýŵ a zvukovýŵ zaďezpečovaĐíŵ zařízeŶíŵ a 
ŵeĐhaŶiĐkýŵi závoraŵi Je ŶavržeŶo Ŷově vǇďavit přejezd ŵeĐhaŶiĐkýŵi závoraŵi ve 

vzdáleŶosti ϰ,Ϭ ŵ od osy koleje. Nová koŶstrukĐe přejezdu ďude stejŶá jako u přejezdu 
P4204. 

6 Stavební objekty a křížení 

 

6.1 Mosty 

6.1.1 Most v km 108,992 026 

V km 108,992 026 se ŶaĐhází kaŵeŶŶý kleŶutý ŵost s průďěžŶýŵ kolejovýŵ ložeŵ. 
Most ŵá světlou šířku ϯ,ϴϬ ŵ a volŶou výšku Ϯ,ϭϯ ŵ. slouží jako podjezd a převádí 
v km ϭϬϴ,ϵϵϯ Ϯϵϯ pravostraŶŶý drážŶí příkop T))ϰa Ŷa levou straŶu do lapače splaveŶiŶ. 
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6.2 Propustky 

6.2.1 Propustek v km 109,718 630 

V km 109,718 630 se ŶaĐhází propustek se světlou šířkou ϭ,ϵϬ ŵ a volŶou výšku 
1,10 ŵ. Převádí ŵístŶí odvodňovaĐí kaŶál pod staŶiĐí. 

6.3 Křížení se sítěmi 

6.3.1 Křížení s vodovodem 

V kŵ ϭϬϵ,ϬϵϮ ϱϮϴ se ŶaĐhází křížeŶí s vodovodŶíŵ řádeŵ. NeŶí ŶutŶá jeho přeložka, 
pouze se zkoŶtroluje stav a případŶě se vloží do Ŷové ĐhráŶičkǇ a oďetoŶuje se. 

6.3.2 Křížení s kanalizací 
KřížeŶí s kaŶalizaĐí proďíhá pod ŵosteŵ v km 108,992 026. RekoŶstrukĐí Ŷeďude 

Ŷijak ovlivŶěŶa. NeŶí ŶutŶá přeložka. 

 

VypraĐováŶo: 9. leden 2017 

BĐ. JaŶ ŠatáŶek 



Rekonstrukce železničních stanic Šternberk a Bohuňovice 

 Bohuňovice – varianta A  Příloha 6.2 

 Přílohy k technické a průvodní zprávě 

 

 

 

 

 

 

Brno, leden 2017      Bc. Jan Šatánek 
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1 Posouzení náhlých změn nedostatků 
převýšení  

 

1.1 Odbočení do koleje č. ͵ 
Rychlost: 60 km/h 

Oblouk P-straŶŶý:  R11 = 1900 m; D = 31 mm, I = -9 mm 

     I = 85 mm 

Oďlouk ve výhǇďĐe ϭ L-straŶŶý: R = 678,880 m; D = -31 mm; I= 94 mm 

     I = 0 mm 

Oblouk L-straŶŶý:  R31 = 678,880 m; D = -31 mm; I = 94 mm 

     I = 63 mm 

Příŵá:     dl. 12,258 m; D = 31 mm; I = 31 mm 

     I = 99 mm 

Oblouk P-straŶŶý:  R32 = 430 m; D = 31 mm; I = 68 mm 

     I = 46 mm 

Oblouk P-straŶŶý:  R33 = 1990 m; D = 0 mm; I = 22 mm 

 

NavržeŶé řešeŶí vyhoví Ŷa: 

 Dlim = 150 mm 

 Dliŵ, výh = 80 mm 

 Ilim = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí kolejeͿ 

 Ilim = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Ivýh, lim = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí kolejeͿ 

 Ivýh, liŵ = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Elim = 80 mm 

NavrhovaŶé paraŵetrǇ jsou v souladu s ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké 
uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ. 
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1.2 Odbočení do koleje č. ͵ 
Rychlost: 40 km/h 

Oblouk P-straŶŶý:  R11 = 1900 m; D = 31 mm, I = -21 mm 

     I = 56 mm 

Oďlouk ve výhǇďĐe ϭ P-straŶŶý: R = 285,965 m; D = 31 mm; I = 35 mm 

     I = 66 mm 

Příŵá:     dl. 14,463 m; D = 31 mm; I = 31 mm 

     I = 63 mm 

Oblouk (ZO) L-straŶŶý:   R21 = 300 mm; D = -31 mm; I = 94 mm 

Vzestupnice: dl: 14,5 m; n = 11,69 V 

Oblouk (KO) L-straŶŶý:   R21 = 300 mm; D = 0 mm; I = 63 mm 

     I = 63 mm  

Oblouk P-straŶŶý:  R22 = 1895,25 m; D = 0 mm; I = 10 mm 

 

NavržeŶé řešeŶí vyhoví Ŷa: 

 Dlim = 150 mm 

 Dliŵ, výh = 80 mm 

 Ilim = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí kolejeͿ 

 Ilim = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Ivýh, liŵ = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí kolejeͿ 

 Ivýh, liŵ = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Elim = 80 mm 

NavrhovaŶé paraŵetrǇ jsou v souladu s ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké 
uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ. 
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2 Geologické podklady 

 
2.1 Geologická mapa 
Výřez z geologiĐké ŵapy: 

Zdroj: oŶliŶe geologiĐká ŵapová aplikaĐe dostupŶá z http://ŵapy.geology.Đz/geoĐr_50/ 

GeologiĐká jedŶotka: Český ŵasív – pokrǇvŶé útvarǇ a postvariské magmatity - kvartér 

Legenda: 

 16 spraš a sprašová hlíŶa 

7 sŵíšeŶý sediŵeŶt 

6  ŶivŶí sediŵeŶt 

37  písek hliŶitý až jíl písčitý  
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2.2 Zhodnocení 

PřesŶé geologiĐké poŵěrǇ v trase ŶeďǇlǇ dodáŶǇ. Proto ďǇlǇ vzatǇ Ŷávrhové hodŶotǇ 
zemin z taďulek. Dále ďǇl Đelý úsek zjedŶodušeŶ Ŷa jedŶu oďlast se stejŶýŵi poŵěrǇ 
v podloží, protože zeŵiŶǇ si jsou svou úŶosŶostí podoďŶé. Předpokládají se velké ŵoĐŶosti 
vrstev. 

Poloha hladiŶǇ podzeŵŶí vodǇ ŶeďǇla upřesŶěŶa, proto je ďráŶa její výška do výpočtů 
jako Ŷejhorší koŵďiŶaĐe. 

 

2.3 Návrhové hodnoty zemin 

2.3.1 Sprašová hlína 

 )atříděŶí do třídǇ Fϱ, pevŶá koŶzisteŶĐe, tuhá 

 Modul přetvárŶosti Edef ďǇl staŶoveŶ poŵoĐí taďulek orieŶtačŶě Ŷa 10 MPa 

 NepropustŶá–ŵálo propustŶá 

 Sklony svahu v zeŵiŶě Ϯ,ϱ:ϭ 

 Třída těžitelŶosti I. ;těžďa je prováděŶa ďěžŶýŵi výkopovýŵi ŵeĐhaŶizŵǇ, ďuldozerǇ, 
rǇpadla, ručŶěͿ 
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3 Návrh pražcového podloží 

 

Návrh ďǇl provedeŶ dle předpisu SŽDC Sϰ. GeoteĐhŶiĐké ŵěřeŶí hodŶotǇ ŵodulu 
přetvárŶosti Ŷa zeŵŶí pláŶi aŶi Ŷa pláŶi tělesa železŶičŶího spodku ŶeďǇlo Ŷa zadaŶéŵ 
úseku provedeŶo. Návrh je tedǇ provedeŶ pouze Ŷa posouzeŶí z hlediska proŵrzáŶí. Kvůli 
Ŷízkýŵ hodŶotáŵ ŵodulu přetvárŶosti a špatŶýŵ základovýŵ poŵěrůŵ v podloží se 
uvažuje se zvýšeŶíŵ úŶosŶosti poŵoĐí zlepšeŶí zeŵiŶǇ Ŷa ŵístě, z čehož vǇplývá použití tǇpu 
6 pražĐového podloží. 

3.1 Návrhové parametry 

Zemina:  F5 

Namrzavost: ŶeďezpečŶě Ŷaŵrzavá 

VodŶí režiŵ:  velmi ŶepřízŶivý 

Konzistence:  tuhá 

Modul přetvárŶosti:  E0 = 10 MPa 

Index mrazu:  400 °C/deŶ 

SoučiŶitel  z = 0,7 

3.2 Koleje č. ͳ a 3 

Druh tratě: regioŶálŶí a předjízdŶé koleje ve staŶiĐíĐh 

PožadovaŶé hodŶoty: 

Eo,pož =  15 MPa  

Epl,pož = 30 MPa  

 E0r = Eo*z = 7,0 MPa  < 60% E0 → Ŷávrh zlepšeŶí zeminy. 

3.2.1 Návrh zlepšení 

V Đeléŵ úseku je ŶavržeŶo provedeŶo zlepšeŶí vápŶeŵ v tl. ϯϬϬ ŵŵ. MŶožství vápŶa 
bude navržeŶo a posouzeno Ŷa základě zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti CBR.  

Pokud bude poŵěr úŶosŶosti saturovaŶého vzorku vǇšší Ŷež ϰϳ % CBR, ďude ŶutŶé 
zvětšit tloušťku zlepšeŶí Ŷa tl. 0,50 ŵ pod kolejeŵi č. ϭ a ϯ, aďǇ ďǇla dodržeŶa podŵíŶka 
proŵrzŶutí ŵaǆ. ϭ/ϯ  výškǇ vrstvǇ zlepšeŶí.  
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PožadovaŶá hodŶota E0r Ŷa zeŵŶí pláŶi je ϭ6 MPa. VýsledŶá deforŵačŶí odolŶost 
;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ bude prokázáŶa statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. 

 

3.2.2 Konstrukční vrstva 

NavržeŶý ŵateriál štěrkodrť::  

MiŶiŵálŶí ulehlost  Id = 0,95 

Modul přetvárŶosti  E = 80 MPa 

NavržeŶá tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je h = 0,15 m ;Ŷávrh z grafu koŶstrukčŶí vrstvǇ 
v pražĐovéŵ podloží TǇp 2) z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zvýšeŶí úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. 

3.2.3 Ochrana před nepříznivými účinky mrazu: 

hkl = 0,57 m   

DovoleŶá hlouďka proŵrzáŶí: 

hz,dov = 0,3 m (zem. vysoce Ŷaŵrzavé, regioŶálŶí trať; vod. r. velŵi ŶepřízŶivýͿ 

Hlouďka proŵrzáŶí: 

hpr = 0,045 · Im
1/2 ;předpis SϰͿ = 0,90 m  

UrčeŶí potřeďŶé tloušťky štěrkopískové vrstvy:                      

λšp= 2,3   

λŠD= 2,0   

he = h · λšp /λŠD = 0,173 m  

VýsledŶé posouzeŶí pražĐového podloží:  

hpr < hkl + hšp + hz,dov  

0,90 m < 1,043 m  

Hlouďka proŵrzŶutí vrstvy zlepšeŶí: 

 hpr,zl = hpr - hkl - he = 0,157 m 

 

NavržeŶá koŶstrukčŶí vrstva vyhovuje. 
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3.3 Manipulační koleje č. ʹ a Ͷ 

Druh tratě: ostatŶí koleje ve staŶiĐíĐh Ŷa tratíĐh regioŶálŶích 

PožadovaŶé hodŶoty: 

Eo,pož =  15 MPa  

Epl,pož = 20 MPa  

 E0r = Eo*z  = 7,0 MPa  < 60% E0 → Ŷávrh zlepšeŶí zeŵiŶǇ. 

3.3.1 Návrh zlepšení 

V Đeléŵ úseku ďude provedeŶo zlepšeŶí vápŶeŵ v tl. ϯϬϬ ŵŵ. MŶožství vápŶa ďude 
navržeŶo a posouzeno Ŷa základě zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti CBR.  

Pokud bude poŵěr úŶosŶosti saturovaŶého vzorku vǇšší Ŷež ϰϳ % CBR, ďude ŶutŶé 
zvětšit tloušťku zlepšeŶí Ŷa tl. Ϭ,55 ŵ pod kolejeŵi č. Ϯ a ϰ, aďǇ ďǇla dodržeŶa podŵíŶka 
proŵrzŶutí ŵaǆ. ϭ/ϯ  výškǇ vrstvǇ zlepšeŶí.   

PožadovaŶá hodnota E0r Ŷa zeŵŶí pláŶi je 9 MPa. VýsledŶá deforŵačŶí odolŶost 
;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ bude prokázáŶa statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. 

3.3.2 Konstrukční vrstva 

NavržeŶý ŵateriál štěrkodrť:  

MiŶiŵálŶí ulehlost  Id = 0,95 

Modul přetvárŶosti  E = 80 MPa 

NavržeŶá tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je h = 0,2 m ;Ŷávrh z grafu koŶstrukčŶí vrstvǇ v 
pražĐovéŵ podloží TǇp 2) z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zvýšeŶí úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. 

3.3.3 Ochrana před nepříznivými účinky mrazu: 

hkl = 0,50 m   

DovoleŶá hlouďka proŵrzáŶí: 

hz,dov = 0,3 m (zeŵ. vǇsoĐe Ŷaŵrzavé, regioŶálŶí trať; vod. r. velŵi ŶepřízŶivýͿ 

Hlouďka proŵrzáŶí: 

hpr = 0,045 · Im
1/2 ;předpis SϰͿ = 0,90 m  

UrčeŶí potřeďŶé tloušťky štěrkopískové vrstvy:                      
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λšp= 2,3   

λŠD= 2,0   

he = h · λšp /λŠD = 0,23 m  

VýsledŶé posouzeŶí pražĐového podloží:  

hpr < hkl + hšp + hz,dov  

0,90 m < 1,03 m  

Hlouďka proŵrzŶutí vrstvy zlepšeŶí: 

 hpr,zl = hpr - hkl - he = 0,17 m 

NavržeŶá koŶstrukčŶí vrstva vyhovuje. 

 
VypraĐováŶo: 9. leden 2017 

BĐ. JaŶ ŠatáŶek 



Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵka

OdvodŶěŶí
ϭ. HlavŶí sďěrač Đelková délka ϱϭϯ ŵ
ϭ. ϭ. ϭ truďka PP DN ϰϬϬ ŵ ϱϭϲ
ϭ. ϭ. Ϯ truďka PP DN ϲϬϬ ŵ -
ϭ. ϭ. ϯ výplň ŵateriál z trasǇ ŵϯ ϯϴϱ
ϭ. ϭ. ϰ těsŶíĐí jíl ŵϯ ϭϮϴ
ϭ. ϭ. ϱ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϲϭ,ϲ
ϭ. SvodŶé potruďí Đelková délka ϯϰ,ϰ ŵ
ϭ. Ϯ. ϭ truďka PP DNϮϬϬ ŵ ϯϰ,ϰ
ϭ. Ϯ. Ϯ trativodŶí výplň štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ Ϯϭ
ϭ. Ϯ. ϯ oďetoŶováŶí CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϲ,ϳ
ϭ. Trativod Đelková délka ϳϰϰ ŵ
ϭ. ϯ. ϭ truďka PE-HD DNϭϱϬ ŵ ϳϰϰ
ϭ. ϯ. Ϯ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ ϭϯϮϬ
ϭ. ϯ. ϯ trativodŶí výplň štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ Ϯϯϴ
ϭ. TrativodŶí šaĐhty Đelkový počet Ϯϰ ks
ϭ. ϰ. ϭ horŶí ŶástaveĐ ks Ϯϰ
ϭ. ϰ. Ϯ dolŶí díl ks Ϯϰ
ϭ. ϰ. ϯ oĐelové víko ks Ϯϰ
ϭ. ϰ. ϰ podkladový ŠP ŵϯ ϯ,ϲ
ϭ. Lapač splaveŶiŶ Đelkový počet Ϯ ks
ϭ. ϱ. ϭ ŵoŶolitiĐký ks ϭ
ϭ. ϱ. Ϯ prefaďrikovaŶý ks ϭ
ϭ. Příkopové žlaďy Đelková délka ϴϮϭ ŵ
ϭ. ϲ. ϭ žlaď UCH ks ϭϲϰ Đelková délka ϰϬϵ ŵ, dl. dílĐe Ϯ,ϱ ŵ
ϭ. ϲ. Ϯ žlaď UCB ks ϭϲϱ Đelková délka ϰϭϮ ŵ, dl. dílĐe Ϯ,ϱ ŵ
ϭ. ϲ. ϯ poklop U-v ks ϮϲϱϬ Đelková délka ϴϮϭ ŵ, dl. dílĐe Ϭ,ϯϭ ŵ
ϭ. ϲ. ϰ těsŶíĐí jíl ŵϯ Ϯϳϵ
ϭ. ϲ. ϱ dreŶážŶí zásǇp štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϭϬϬϬ
ϭ. ϲ. ϲ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ ϰϵϴϬ
ϭ. Příkopy Đelková délka ϭϵϵ ŵ
ϭ. ϳ. ϭ zpevŶěŶí dŶa TZZ ϰa ks ϲϲϰ dl. jedŶoho dílĐe Ϭ,ϯ ŵ
ϭ. ϳ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϭϬ
ϭ. Potruďí DN ϰ00 Đelková délka Ϯϵ ŵ
ϭ. ϴ. ϭ truďka PP DNϰϬϬ ŵ Ϯϵ
ϭ. ϴ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ Ϯ,ϵ
ϭ. ŠtěrďiŶový žlaď Đelková délka ϭϬϮ ŵ
ϭ. ϵ. ϭ prefaďrikovaŶý žlaď ks ϭϬϮ dl. jedŶoho dílĐe ϭ,Ϭ ŵ
ϭ. ϵ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϲ,ϭ

ϴ

ϳ

ϲ

ϵ

Rekonstrukce železničních stanic Šternberk a BohuňoviceBohuňovice – varianta A Příloha 6.3Výkaz výměr
Číslo položkǇ

ϭ.
ϭ

ϯ

ϰ

Ϯ

ϱ.

ϭ
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Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵkaČíslo položkǇ

ϭ.ϭ. OdvodňovaĐí žlaď s ŵříží Đelková délka Ϯϯϱ ŵ
ϭ. ϭϬ. ϭ prefaďikovaŶé žlaďǇ ks ϭϱϳ dl. jedŶoho dílĐe ϭ,ϱ ŵ
ϭ. ϭϬ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϯϬ
ϭ. MoŶolitiĐká výusť z ďetoŶu CϮϱ/ϯ0 ks Ϯ

ŽelezŶičŶí spodek
Ϯ. PražĐové podloží
Ϯ. ϭ. ϭ zlepšeŶí vápŶeŵ ϯϬϬ ŵŵ ŵϯ ϯϰϰϬ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϭϭϰϲϬ ŵϮ

Ϯ. ϭ. Ϯ koŶstrukčŶí vrstva ŠD Ϭ/ϲϯ tl. ϭϱϬ ŵŵ ŵϯ ϯϬϵϬ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϭϭϴϵϬ ŵϮ

Ϯ. ϭ. ϯ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ Ϯϲϯ

ŽelezŶičŶí svršek
ϯ. Kolejové lože štěrk ϯϮ,ϱ/ϲϯ ŵϯ ϲϱϰϭ
ϯ. DrážŶí stezka Đelková délka ϭϵϳϬ ŵ
ϯ. Ϯ. ϭ štěrk ϰ/ϭϲ ŵϯ ϭϮϴ
ϯ. Ϯ. Ϯ štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ Ϯϱϲ
ϯ. Kolej Đelková délka ďez výhǇďek ϮϬϲϯ ŵ
ϯ. ϯ. ϭ kolejŶiĐové podporǇ Đelkový počet ϯϰϰϬ ks
ϯ. ϯ. Ϯ pražeĐ BϵϭS/ϭ ks Ϯϳϳϴ rozděleŶí pražĐů "u"
ϯ. ϯ. ϯ pražeĐ SBϴ užitý ks ϲϲϮ rozděleŶí pražĐů "u"
ϯ. ϯ. ϰ upevŶěŶí Skl ϭϰ ks ϱϱϱϲ
ϯ. ϯ. ϱ upevŶěŶí Skl ϭϮ ks ϭϯϮϰ
ϯ. ϯ. ϲ kolejŶiĐe
ϯ. ϯ. ϳ kolejŶiĐe ϰϵEϭ ŵ ϰϭϮϲ
ϯ. ϯ. ϴ svarǇ kolejŶiĐ ks ϭϲϴ

VýhǇďkǇ a výhǇďkové k-Đe
ϰ. Výhyďky Đelkový počet ϱ ks
ϰ. ϭ. ϭ ϭ:ϳ,ϱ ϭϵϬ-I ks -
ϰ. ϭ. Ϯ ϭ:ϳ,ϱ ϭϵϬ-I traŶsforŵovaŶá ks ϭ
ϰ. ϭ. ϯ ϭ:ϵ ϯϬϬ ks -
ϰ. ϭ. ϰ ϭ:ϵ ϯϬϬ traŶsforŵovaŶá ks ϭ
ϰ. ϭ. ϱ ϭ:ϵ ϭϵϬ ks ϭ
ϰ. ϭ. ϲ ϭ:ϵ ϭϵϬ traŶsforŵovaŶá ks -
ϰ. ϭ. ϳ ϭ:ϭϮ ϱϬϬ-I ks ϭ
ϰ. ϭ. ϴ ϭ:ϭϮ ϱϬϬ-I traŶsforŵovaŶá ks ϭ
ϰ. Výkolejky ks ϭ
ϰ. NáŵezŶíky ks ϱ

Nástupiště Đelková délka ϭϴϬ ŵ
ϱ. ϭ. ϭ ŶástupišťŶí ďlokǇ HϭϯϬ ks ϵϬ dl. jedŶoho dílĐe Ϯ,Ϭ ŵ
ϱ. ϭ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ Ϯϯ,ϰ
ϱ. ϭ. ϯ ŶástupišťŶí ďlokǇ LϭϯϬ ks ϳϴ dl. jedŶoho dílĐe Ϯ,Ϭ ŵ
ϱ. ϭ. ϰ ŵoŶolitiĐké sloupkǇ pro záďradlí CϮϱ/ϯϬ ŵϯ ϵ,ϰ
ϱ. ϭ. ϱ ďlokǇ pro Ŷást. raŵpǇ RH ϭϯϬ ks ϰϬ ϰ koŵpletŶí sadǇ L + P
ϱ. ϭ. ϲ ŶástupištŶí deska s VLsVP průďěžŶá ks ϭϴϬ
ϱ. ϭ. ϳ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ ϲϬϰ
ϱ. ϭ. ϴ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ ϰϴ,ϰ
ϱ. ϭ. ϵ zásǇp ze ŠD Ϭ/ϭϮϱ ŵϯ ϲϬϰ
ϱ. ϭ. ϭϬ oĐelové záďradlí ŵ Ϯϰϰ
ϱ. ϭ. ϭϭ ďarevŶá úprava vodíĐího proužku ŵ ϭϴϬ

PřeĐhodǇ

ϭ

ϯ

Ϯ
ϭ

ϭ
Ϯ.

ϯ.

Ϯ
ϯ

ϭϭ

ϭϬ

ϲ.

ϱ.

ϰ.

Ϯ
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Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵkaČíslo položkǇ

ϭ.ϲ. ϭ. ϭ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ -
ϲ. ϭ. Ϯ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ -
ϲ. ϭ. ϯ prǇžové paŶelǇ PedeSTRAIL vŶější ks -
ϲ. ϭ. ϰ prǇžové paŶelǇ PedeSTRAIL vŶitřŶí ks -
ϲ. ϭ. ϱ závěrŶé zídkǇ T ks -

ZpevŶěŶé ploĐhǇ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϮϮϯ ŵϮ

ϳ. ϭ. ϭ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ ϮϮϯ
ϳ. ϭ. Ϯ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ ϭϳ,ϴ
ϳ. ϭ. ϯ ĐhodŶíkové oďruďŶíkǇ ks ϲϲ ϲϱ,ϳ ŵ
ϳ. ϭ. ϰ ACO tl. ϱϬ ŵŵ ŵϯ ϭϰϱ Đelková ploĐha Ϯϴϵϵ ŵϮ

ϳ. ϭ. ϱ R-ŵateriál tl. ϱϬ ŵŵ ŵϯ ϭϰϱ
ϳ. ϭ. ϲ ŠD tl. ϭϱϬ ŵŵ ŵϯ ϳϭϬ
ϳ. ϭ. ϳ oďruďŶíkǇ ks ϯϮϬ Đelková délka ϮϯϬ ŵ

PřejezdǇ Đelkeŵ Ϯ ks
ϴ. ϭ. ϭ prǇžové paŶelǇ IŶŶoSTRAIL vŶější ks ϯϴ
ϴ. ϭ. Ϯ prǇžové paŶelǇ IŶŶoSTRAIL vŶitřŶí ks ϭϵ
ϴ. ϭ. ϯ závěrŶé zídkǇ T ks ϯϴ
ϴ. ϭ. ϰ zaprávková živičŶá sŵěs ŵϮ ϭϯϴ
ϴ. ϭ. ϱ ŵeĐhaŶiĐké závorǇ ks Ϯ
ϴ. ϭ. ϲ světelŶé a zvukové zaď. zařízeŶí ks -

VypraĐováŶo: ϵ. ledeŶ ϮϬϭϳ
BĐ. JaŶ ŠatáŶek

ϴ.

ϳ.

ϯ
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Brno, leden 2017      Bc. Jan Šatánek 
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1 Úvod 

 

1.1  Identifikace stavby 

Název stavďy: RekoŶstrukĐe železŶičŶí staŶiĐe Šternberk 

Druh stavby: dopravŶí, rekonstrukce 

Místo stavďy: ŠterŶďerk (okres Olomouc) 

DotčeŶá katastrálŶí úzeŵí:  ŠterŶďerk, Lhota u ŠterŶďerka 

Kraj: OloŵouĐký 

1.2 Zadání, popis úseku 

1.1.1 Zadání  
V této práĐi je řešeŶa rekoŶstrukĐe staŶiĐe Šternberk, RekoŶstrukĐe je uvažováŶa 

v úseku km 114,700 000 – 116,655 688, a to v rozsahu Ŷového sŵěrového a výškového 
řešeŶí ve dvou variaŶtáĐh, Ŷávrh Ŷového železŶičŶího svršku i spodku včetŶě Ŷového 
sǇstéŵu odvodŶěŶí a Ŷávrhu ŶovýĐh Ŷástupišť a přístupu Ŷa Ŷě. 

1.1.2 Stávající stav 

StaŶiĐe ŠterŶďerk leží na trati č. ϳϳϴ ;prohlášeŶí o drázeͿ OloŵouĐ – Šuŵperk 
v km 115,826 ϬϬϬ ŵezi staŶiĐeŵi BohuňoviĐe a Újezd u UŶičova. Trať je zařazeŶa ŵezi 
regioŶálŶí tratě. JedŶá se o jedŶokolejŶou ŶeelektrizovaŶou trať vǇďaveŶou autoŵatiĐkýŵ 
hradleŵ ďez oddílovýĐh Ŷávěstidel a traťovýŵ rádiovýŵ sǇstéŵeŵ s vlastŶostŵi podle odst. 
ϯ.ϰ PPD zajišťujíĐí koŶtiŶuálŶí pokrǇtí tratě ;TRSͿ. DovoleŶá třída zatížeŶí Cϰ ;ϮϬ t / ϴ tͿ. 
StávajíĐí staŶiĐe ŵá jedŶu průďěžŶou traťovou kolej s rǇĐhlostí ϳϬ kŵ/h už. délkǇ ϰϵϵ ŵ. Tři 
předjízdŶé koleje s rǇĐhlostí ϰϬ kŵ/h s ŶejŵeŶší délkou ϰϰϭ, šest kusýĐh ŵaŶipulačŶíĐh 
kolejí, jedŶu průďěžŶou ŵaŶipulačŶí kolej. Osová vzdáleŶost ŵezi kolejeŵi je ϰ,ϳϱ ŵ, ŵezi 
kolejemi 1-3 a 4-6 pak 9 m.  

Vlečky zaústěŶy do stanice: 

 Vlečka PKV ;vl. č. ϲϮϭϳ PVK ŠterŶďerkͿ do BohuňoviĐkého zhlaví 
 Vlečka ))N ;vl. č. ϲϮϭϴ VOP ŠterŶďerkͿ do UŶičovského zhlaví 
 Vlečka Dřevařské závodǇ ;vl. č. ϲϮϭϵ MALITAS ŠterŶďerkͿ do UŶičovského zhlaví 

Ve staŶiĐi je ϭϲ výhǇďek, většiŶa I. geŶeraĐe z roku 1979-ϴϳ, ϰ výhǇďkǇ Ŷa BohuňoviĐkéŵ 
zhlaví jsou z roku ϮϬϬϲ ;Ŷový svršek Ŷa dřevěŶýĐh pražĐíĐh s ŵoŶtovaŶýŵi srdĐovkaŵiͿ. 
MaŶipulačŶí koleje jsou jištěŶǇ dvěŵa výkolejkaŵi a každá vlečka jedŶou výkolejkou. StaŶiĐe 
je vǇďaveŶa dvěŵa Ŷástupišti s přístupeŵ v úrovŶi a to u koleje č. ϯ délkǇ ϯϬϯ ŵ a u koleje 

č. ϭ délkǇ ϭϴϮ ŵ. Dále je ve staŶiĐi u ŵaŶipulačŶí koleje č. 5 ŶákladŶí raŵpa dl. 170 m a další 
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dvě raŵpǇ u koleje č. ϲ o délkáĐh ϲϱ a ϱϰ ŵ. Před staŶiĐí se v km 115,490 706 ŶaĐhází 
dvoukolejný železŶičŶí úrovňový přejezd PϰϮϬϳ se světelŶýŵ výstražŶýŵ zařízeŶíŵ 
a závoraŵi, a za staŶiĐí se v kŵ ϭϭϲ,ϭϰϱ ϬϮϯ ŶaĐhází jedŶokolejŶý železŶičŶí úrovňový 
přejezd PϰϮϬϴ se světelŶýŵ výstražŶýŵ zařízeŶíŵ. VýpravŶí ďudova je uŵístěŶa vpravo ve 
sŵěru staŶičeŶí.  V km 116,153 631 - ϭϭϲ,ϭϳϬ ϯϮϰ se ŶaĐhází OĐelový železŶičŶí ŵost 
s příŵo pojížděŶou ŵostovkou, koŵorový ŶosŶík, sv. š. ϭϰ,ϲ ŵ, úložŶá dl. 16,5 m, 

a v km 116,595 ϲϰϲ truďŶí propustek DN800. V kolejíĐh jsou použity růzŶé soustavy 

železŶičŶího svršku. )řízeŶa je ďezstǇková kolej. 

1.1.3 Provoz  

Ve stanici zastavuje Ϯϰ párů osoďŶíĐh vlaků a ϭ pár spěšŶýĐh vlaků a staŶiĐi oďsluhují Ϯ 
párǇ ŵaŶipulačŶíĐh vlaků. Ve staŶiĐi proďíhá Ŷakládka vozů dřeveŵ Ŷa ŵaŶipulačŶí koleji 
č. 6. Na vlečku ))N se přistavují ϯ-ϰ vlakǇ ročŶě, Ŷa vlečku PKV pak Ϯ-3 18-ti vozové vlakǇ 
týdŶě. Vlečka dřevařské závodǇ je ďez vǇužití. Podle prohlášeŶí o dráze ;ϮϬϭϳͿ je Ŷorŵativ 
délkǇ osoďŶíĐh vlaků ϴϬ ŵ ;vč. hŶaĐíĐh vozidelͿ, Ŷorŵativ délkǇ ŶákladŶíĐh vlaků je ϭϰϭ ŵ 
;vč. hŶaĐíĐh vozidelͿ a ŵaǆiŵálŶí délka ŶákladŶího vlaku je ϯϬϬ ŵ ;vč. hŶaĐíĐh vozidel). 

UžitečŶé délkǇ kolejí ďǇlǇ ŶavrhováŶǇ Đo Ŷejdelší z důvodu výhledového provozu delšíĐh 
souprav a ŵožŶého vedeŶí odkloŶovýĐh ŶákladŶíĐh a osoďŶíĐh vlaků z trasy Olomouc - 

)áďřeh Ŷa Moravě. 

1.2 Požadavky pro rekonstrukci:  

)adaŶé požadavky: 

 ŶástupŶí hraŶǇ ϵϬ ŵetrů, přístup v úrovŶi  
 dopravŶí koleje  
 V hlavŶí koleji zvýšit rǇĐhlost dle ŵožŶostí  
 PředjízdŶé koleje rǇĐhlost ϱϬ kŵ/h, pro osoďŶí vlakǇ ;k ŶástupištiͿ ϴϬ/ϱϬ kŵ/h  
 )aĐhovat kolej u raŵpǇ, resp. z ŵaŶipulačŶí koleje č. ϱ ŵožŶo vǇtvořit Ϯ kusé koleje  

ŶapojeŶé každou Ŷa jedŶoŵ zhlaví  
 Do koleje č. ϲ a dále pokud ŵožŶo Ŷezasahovat  
 )aĐhovat ŶapojeŶí vlečkǇ ))N  

Nástupiště a přístup Ŷa Ŷě je řešeŶ s ohledeŵ Ŷa osoďǇ s oŵezeŶou sĐhopŶostí pohǇďu 
a orientace. Poloha Ŷástupišť je voleŶa tak, aďǇ ďǇlo Đo Ŷejlépe vǇužito přístupu Ŷa 
autoďusové Ŷádraží, které se ŶaĐhází v ďezprostředŶí ďlízkosti staŶiĐe ;Ŷaskýtá se tu 
ŵožŶost vǇďudovat sdružeŶé Ŷástupiště hraŶa-hrana). Pro potřeďǇ projektováŶí 
a sjedŶoĐeŶí s ostatŶíŵi projektǇ ďǇlǇ zŵěŶěŶǇ čísla kolejí a výhǇďek, aďǇ odpovídalǇ 
rostouĐíŵu staŶičeŶí ve sŵěru OloŵouĐ – Šuŵperk. 

1.3 Podklady a literatura 

Podkladeŵ pro zpraĐováŶí projektové dokuŵeŶtaĐe rekoŶstruovaŶého úseku ďǇlo 
geodetiĐké zaŵěřeŶí stávajíĐího stavu trati v souřadŶiĐovéŵ sǇstéŵu S-JTSK. V podkladech 

nejsou uvedeŶǇ výškǇ, proto ďǇl průďěh ŶiveletǇ převzat z ŶákresŶého přehledu a Đelý 
projekt je ŶavržeŶ v lokálŶí výškové soustavě, kdǇ Ŷiveleta teŵeŶe kolejŶiĐe ŵá v )Ú výšku 
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10,000 ŵ Ŷad relativŶí srovŶávaĐí roviŶou. Dále ďǇla použita oŶliŶe geologiĐká ŵapa, 

dokuŵeŶt SŽDC - ProhlášeŶí o dráze ĐelostátŶí a regioŶálŶí účiŶŶé od ϭ. ϭϮ. ϮϬϭϱ a ŶákresŶý 
přehled trati OloŵouĐ-Šuŵperk. Bližší iŶforŵaĐe ďǇlǇ zjištěŶǇ poĐhůzkou. 

Použitá literatura: 

 ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její 
prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ 

 Předpis SŽDC Sϰ – ŽelezŶičŶí spodek - Účinnost od 1. 10. 2008 

 Předpis SŽDC Sϯ – ŽelezŶičŶí svršek - ÚčiŶŶost od ϭ. září ϮϬϭϯ 

 Vzorové listǇ železŶičŶího spodku 

 PodkladǇ z předŶášek a ĐvičeŶí  
 

2 Směrové řešení 
 

2.1 Stávající stav 

StávajíĐí sŵěrové poŵěrǇ a staŶičeŶí ďǇlǇ získáŶǇ z geodetiĐkého zaŵěřeŶí trati 
a ŶákresŶého přehledu železŶičŶího svršku. 

2.2 Navržený stav 

)e zaŵěřeŶýĐh ďodů osǇ stávajíĐího stavu ďǇlo ŵetodou ŶejŵeŶšíĐh čtverĐů 
provedeno vyrovŶáŶí příŵýĐh a kružŶiĐovýĐh částí trati před a za staŶiĐí tak, aďǇ ďǇlo 
dosažeŶo Đo ŶejŵeŶšíĐh sŵěrovýĐh posuŶů z důvodů zaĐhováŶí zeŵŶího tělesa dráhǇ. 
MaǆiŵálŶí hodŶota příčŶého posuŶu po vǇrovŶáŶí je 160 mm v km 116,250 a to v okolí 
výhǇďkǇ Ŷa vlečku Dřevařské závodǇ. NavržeŶý posuŶ Ŷeŵá vliv Ŷa průĐhodŶost aŶi Ŷa 
rozšířeŶí zářezu. )ďǇlé posuŶǇ jsou ráŵĐi prostoru vǇtýčeŶého drážŶíŵ pozeŵkeŵ. V km 

115,367 910 - km 115,516 956 jsou osy kolejí č. ϭ a ϯ posunuty o cca 1,4 m z důvodu ŶavržeŶí 
oďlouku o většíŵ poloŵěru. NavržeŶý posuŶ Ŷeŵá vliv Ŷa průĐhodŶost aŶi Ŷa rozšířeŶí 
tělesa a k posuŶu doĐhází v ráŵĐi drážŶího prostoru. VlečkǇ PKV a ))N ďǇlǇ zaĐhováŶǇ 
a ŶapojeŶǇ Ŷa rekoŶstruovaŶý stav. Vlečka Dřevařské závodǇ ďǇla zrušeŶa. 

BǇla ŶavržeŶa jedŶa průďěžŶá traťová kolej s návrhovou traťovou rǇĐhlostí 120 km/h 

(pro I130 = 130 km/h, pro Ik = 130 km/h) v úseku )Ú kŵ ϭϭϰ,ϳϬϬ ϬϬϬ - km 115,323 019 

z důvodu předpokládaŶé rekoŶstrukĐe Đelé trati a zvýšeŶí rǇĐhlosti až Ŷa hodŶotu ϭϮϬ-130 

km/h, a 90 km/h (pro I130 = 90 km/h, pro Ik = 90 km/h) v úseku kŵ ϭϭϱ,ϯϮϯ Ϭϭϵ – 

KÚ km 116,655 688. Nižší rǇĐhlost je ŶavržeŶa z důvodu zastavováŶí všeĐh vlaků a také 
z důvodu ŵalého poloŵěru oďlouku Rϭϰ, kvůli kteréŵu ŶeďǇlo ŵožŶo zvýšit rǇĐhlost. Dále 

ďǇlǇ ŶavržeŶǇ tři předjízdŶé koleje s rǇĐhlostí ϱ0 km/h pro zvýšeŶí rǇĐhlosti předjížděŶí 
a ŵíjeŶí vlaků, jedna kusá ŵaŶipulačŶí kolej s rǇĐhlostí ϰϬ kŵ/h, a jedŶa kusá odstavŶá kolej 
s rǇĐhlostí ϰϬ kŵ/h. Sŵěrové řešeŶí je řešeŶo pro dvě Ŷástupiště. Nástupiště č. 1 je 
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poloostrovŶí s přístupeŵ z čela přes ĐeŶtrálŶí přeĐhod přes kolej č. Ϯ, Ŷástupiště č. Ϯ je 

vŶější. Osová vzdáleŶost je ŶavržeŶa ϱ,Ϭ ŵ a ŵezi kolejeŵi č. ϭ a Ϯ je osová vzdáleŶost 
zvětšeŶa z důvodu vložeŶí Ŷástupiště Ŷa ϴ,ϲϳ ŵ. Kolej č. ϳ a část koleje č. ϰ u ŶákladŶí raŵpǇ 

je zaĐhováŶa. NavázáŶí rekoŶstruovaŶého stavu Ŷa kolej č. ϳ je v km 115,589 548 a v km 

ϭϭϱ,ϵϵϰ ϰϱϳ, Ŷa kolej č. ϰ v kŵ ϭϭϱ,ϳϵϯ ϬϮϭ, Ŷa vlečku PKV v kŵ ϭϭϱ,ϯϳϯ ϯϬϰ, a Ŷa vlečku 
T)) v kŵ ϭϭϲ,Ϭϴϵ ϭϵϱ. Nově je ŶavržeŶo ϭϭ výhǇďek a tři výkolejkǇ. NavržeŶé geoŵetriĐké 
paraŵetrǇ koleje splňují ŵezŶí hodŶotǇ. 

)ačátek úseku je v kŵ ϭϭϰ,ϳϬϬ ϬϬϬ a koŶeĐ úseku v KÚ kŵ ϭϭϲ,ϲϱϱ ϲϴϴ. Délka úseku je 

1,955 688 km. )ačátek úseku je dáŶ polohou hektoŵetru ϭϭϰ,ϳ v km 114,700 000. Konec 

úseku je dáŶ izolovaŶýŵ kolejŶiĐovýŵ stǇkeŵ u vjezdového Ŷávěstidla v km 116,655 688. 

SouřadŶiĐový sǇstéŵ: S-JTSK, výškový sǇstéŵ je lokálŶí, veškeré staŶičeŶí je vztažeŶo 
k ose koleje č. 1. 

2.3 Seznam staničních kolejí 
Č. Účel koleje  Traťová ryĐhlost UžitečŶá délka 

1a hlavŶí trať.  90 km/h   135 m 

1b  hlavŶí trať.  90 km/h  462 m 

2a prvŶí předjízdŶá 50 km/h  241 m 

2b  prvŶí předjízdŶá 50 km/h  121 m 

2c odstavŶá  40 km/h  62 m 

3a  prvŶí předjízdŶá 50 km/h  91 m 

3b  prvŶí předjízdŶá 50 km/h  475 m 

4 ŵaŶipulačŶí kusá 40 km/h  263 m 

5 druhá předjízdŶá 50 km/h  442 m 

7a ŵaŶipulačŶí průď. 40 km/h  265 m 

7b ŵaŶipulačŶí kusá 40 km/h  87 m 

7c ŵaŶipulačŶí kusá 40 km/h  121 m 

9 ŵaŶipulačŶí kusá 40 km/h  340 m 
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2.4 Kompletní výpis směrového řešení 

2.4.1 Kolej č. ͳa, 1b 

PočátečŶí staŶičeŶí:   km 114,700 000 ;)ÚͿ 

KoŶĐové staŶičeŶí:   km 116,655 688 ;KÚͿ 

Rychlost v koleji:  120 km/h ;)Ú-km 115,323 019), 90 km/h (km 115,323 019-KÚͿ 

)Ú kŵ ϭϭϰ,ϳϬϬ ϬϬϬ 

Příŵá: dl. 0,885 m 

ZP11 km 114,700 885 

PřeĐhodŶiĐe: n = 9,00.V; n130 = 8,31.V; nk = 8,30.V; 

Lk = 37,800 m; A = 219; m = 0,047 m; T = 240,137 m; klotoida 

ZO11 km 114,738 685 

Oblouk 11: R11 = 1264 m; V = 120 km/h; V130 = 130 km/h; 

Vk = 130 km/h; D = 35 mm; I = 100 mm; I130 = 123mm; 

Ik = 124mm; αs = 19,8672
g
; do = 411,290 m 

KO11/ZPm km 115,149 975 

Mezilehlá přeĐhodŶiĐe: n = 9,00.V; n130 = 8,31.V; nk = 8,30.V; 

Lk = 16,200 m; A = 424; m = 0,001 m; T = 221,506 m; 

ŵezilehlá klotoida 

KPm/ZO12 km 115,166 175 

Oblouk12: R12 = 1135 m; V = 120 km/h; V130 = 130 km/h; 

Vk = 130 km/h; D = 50 mm; I = 100 mm; I130 = 127 mm; 

Ik = 126 mm; αs = 7,0140
g
; do = 104,844 m 

KO12 km 115,271 019 

PřeĐhodŶiĐe: n = 8,67.V; n130 = 7,99.V; nk = 8,00.V; 

Lk = 52,000 m; A = 243; m = 0,099 m; T = 94,760 m; klotoida 

KP12 km 115,323 019 

Příŵá: dl. 10,157 m 

ZV1 km 115,333 176 

Výhyďka ϭ: J49-1:9-300, zlp, L, p, b 

KV1 km 115,366 407 

Příŵá: dl. 1,513 m 

ZO13 km 115,367 910 
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ZO13 km 115,367 910 

Oblouk 13: R13 = 1130 m; V = 90 km/h; V130 = 90 km/h; 

Vk = 90 km/h; D = 0 mm; I = 85 mm; I130 = 85mm; Ik = 85mm; 

αs = 7,5573
g
; do = 149,046 m; T = 74,631 m 

KO13 km 115,516 956 

Příŵá: dl. 10,003 m 

ZV4 km 115,526 966 

Výhyďka 4: J49-1:9-300, zlp, P, p, b 

KV km 115,560 197 

Příŵá: dl. 501,946 m 

KV14 km 116,062 143 

Výhyďka ϭϰ: J49-1:9-300, zlp, L, l, b 

ZV14 km 116,095 374 

Příŵá: dl. 10,301 m 

KV15 km 116,105 674 

Výhyďka ϭϱ: J49-1:9-300, zlp, P, p, b  

ZV15 km 116,138 905  

Příŵá: dl. 96,390 m 

ZP14 km 116,235 295 

PřeĐhodŶiĐe: n = 9,00.V; n130 = 9,00.V; nk = 8,98.V; 

Lk = 81,000 m; A = 197; m = 0,569 m; T = 89,895 m; klotoida 

ZO14 km 116,316 295 

Oblouk 14: R14 = 480 m; V = 90 km/h; V130 = 90 km/h; 

Vk = 90 km/h; D = 100 mm; I = 100 mm; I130 = 100 mm; 

Ik = 100mm; αs = 11,9946
g
; do = 28,486 m 

KO14 km 116,344 781 

PřeĐhodŶiĐe: n = 7,00.V; n130 = 7,00.V; nk = 6,98.V; 

Lk = 63,000 m; A=174; m = 0,344 m; T = 83,041 m; klotoida 

KP14 km 116,407 781 

Příŵá: dl. 247,907 m 

KÚ kŵ ϭϭϲ,ϲϱϱ ϲϴϴ 
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2.4.2 Kolej č. 2a, 2b 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,560 197 (KV4) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,017 344 (KV14) 

Rychlost v koleji:  50 km/h 

ZV4 km 115,526 966 

Výhyďka ϰ: J49-1:9-300, zlp, P, p, b 

KV/ZO21 km 115,560 197 

Oblouk 21: R21 = 300 m; V = 50 km/h; D = 0 mm; I = 99 mm; 

αs = 2,5132g; do = 13,159 m; n = 0,00.V; Lk = 0,000m; 

T = 6,580 m 

KO21 km 115,573 138 

Příŵá: dl. 10,0 m 

ZO22 km 115,583 019 

Oblouk 22: R22 = 300 m; V = 50 km/h; D = 0 mm; I = 99 mm; 

αs = 8,8533
g
; do = 46,356 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; 

T = 23,224 m 

KO22 km 115,629 186 

Příŵá: dl. 202,493 m 

KV7 km 115,831 683 

Výhyďka 7: J49-1:7,5-190-I, zlp, L, l, b 

ZV7 km 115,860 303 

Příŵá: dl. 123,810 m 

ZV10 km 115,984 113 

Výhyďka ϭϬ: J49-1:9-300, zlp, L, p, b 

KV10/ZO23 km 116,017 344 

Příŵá: dl. 45,279 m 

KV14 km 116,017 344 

Výhyďka ϭϰ: J49-1:9-300, zlp, L, l, b 

ZV14 km 116,095 374 
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2.4.3 Kolej č. ʹc 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 116,057 523 (KV11) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,128 898 (KK2c) 

Rychlost v koleji:  40 km/h 

KO23/ZV11 km 116,028 956 

Výhyďka ϭ1:  J49-1:7,5-190-I, zlp, P, p, b 

KV11 km 116,057 523 

Příŵá: dl. 71,510 m 

KK2c km 116,128 898 

 

2.4.4 Kolej č. ͵a, ͵b 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,366 407 (KV1) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,105 674 (KV15) 

Rychlost v koleji:  50 km/h 

ZV1 km 115,333 176 

Výhyďka ϭ: J49-1:9-300, zlp, L, p, b 

KV1 km 115,366 407 

Příŵá: dl. 12,421 m 

KV2 km 115,378 681 

Výhyďka Ϯ: Obl-o49-1:9-300(803,637/479,248), zlp, L, p, b 

ZV2 km 115,411 967 

Příŵá: dl. 12,586 m 

ZO31 km 115,424 607 

Oblouk 31: R31 = 880 m; V = 50 km/h; D = 0 mm; I = 34 mm; 

αs = 5,1884
g
; do = 79,687 m; n = 0,00.V; Lk = 0,000 m; 

T = 39,871 m 

KO31/ZV3 km 115,504 629 
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KO31/ZV3 km 115,504 629 

Výhyďka ϯ: J49-1:9-300, zlp, L, l, b 

KV3 km 115,537 914 

Příŵá: dl. 555,759 m 

KV13 km 116,060 673 

Výhyďka ϭϯ: J49-1:9-300, zlp, L, p, b 

ZV13 km 116,093 803 

Příŵá: dl. 12,047 m 

KV15 km 116,105 674 

Výhyďka: J49-1:9-300, zlp, P, p, b 

ZV15 km 116,138 905 

 

2.4.5 Kolej č. Ͷ 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,793 021 (ZO41) ŶavázaŶí Ŷa stávajíĐí kolej č. ϰ 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 115,831 683 (KV7) 

Rychlost v koleji:  40 km/h 

ZO41 km 115,793 021 

Oblouk 41: R41 = 240 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 79 mm; 

αs = 7,5974
g
; do = 31,824 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; 

T = 15,935 m 

KO41 km 115,824 740 

Příŵá: 7,147 m 

KV7 km 115,831 683 

Výhyďka 7: J49-1:7,5-190-I, zlp, L, l, b 

ZV7 km 115,860 303 
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2.4.6 Kolej č. ͷ 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,537 914 (KV3) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,060 673 (KV13) 

Rychlost v koleji:  50 km/h 

KO31/ZV3 km 115,504 629 

Výhyďka ϯ: J49-1:9-300, zlp, L, l, b 

KV3 km 115,537 914 

Příŵá: dl. 10,107 m 

ZV5 km 115,547 858 

Výhyďka ϱ: Obl-o49-1:7,5-190(440,062/335,000)-I, zlp, P, l, b 

KV5 km 115,576 390/ ZO51 km 115,572 994 

Oblouk 51: R51 = 335 m; V = 50 km/h; D = 0 mm; I = 89 mm; 

αs = 2,0285
g
; do = 11,860 m; n = 0,00V; Lk = 0,000m; T = 5,931 m 

KO51 km 115,584 852 

Příŵá: dl. 422,513 

ZO52 km 116,007 365 

Oblouk 52: R52=450 m; V = 50 km/h; D = 0 mm; I = 66 mm; 

αs = 3,1297
g
; do = 24,581 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; 

T = 12,293 m 

KO52 km 116,031 934/ KV12 km 116,028 541 

Výhyďka ϭϮ: Obl-o49-1:7,5-190(450,000/329,458)-I, zlp, P, p, b 

ZV12 km 116,057 060 

Příŵá: 12,047 m 

KV13 km 116,060 673 

Výhyďka ϭϱ: J49-1:9-300, zlp, P, p, b 

ZV13 km 116,093 803 
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2.4.7 Navázání na kolej č. 7 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,576 390 (KV5) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,032 135 (KO72) 

Rychlost v koleji:  40 km/h 

ZV5 km 115,547 858 

Výhyďka ϱ:    Obl-o49-1:7,5-190(440,062/335,000)-I, zlp, P, l, b 

KV5 km 115,576 390 

Příŵá: dl. 13,568 m 

KÚ kŵ ϭϭϱ,ϱϴϵ ϱϰϴ - ŶavázaŶí Ŷa stávajíĐí kolej č. ϳ 

ZO71 km 115,994 457 - ŶavázaŶí Ŷa stávajíĐí kolej č. ϳ 

Oblouk 71: R71 = 190 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 100 mm; 

αs = 5,9670
g
; do = 19,787 m; n = 0,00.V; Lk = 0,000m; 

T = 9,903 m 

KO71 km 116,013 993 

Příŵá: dl. 11,445 m 

ZO72 km 116,025 191 

Oblouk 72: R72 = 329,5 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 58mm; 

αs = 1,2318
g
; do = 7,083 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; T = 3,542 m 

KO72 km 116,032 135/KV12 km 116,028 541 

Výhyďka ϭϮ: Obl-o49-1:7,5-190(450,000/329,458)-I, zlp, P, p, b 

ZV12 km 116,057 060 

 

2.4.8 Navázání na vlečku PKV 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 115,373 304 ;)ÚͿ 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 115,378 681 (KV2) 

Rychlost v koleji:  40 km/h 

)Ú kŵ ϭϭϱ,ϯϳϯ ϯϬϰ 

Příŵá: dl. 5,269 m 

KV2 km 115,378 681 

Výhyďka Ϯ: Obl-o49-1:9-300(803,637/479,248), zlp, L, p, b 

ZV2 km 115,411 967 
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2.4.9 Navázání na vlečku TZZ 

PočátečŶí staŶičeŶí:  km 116,017 344 (KV10) 

KoŶĐové staŶičeŶí:  km 116,089 195 ;KÚͿ 

Rychlost v koleji:  40 km/h 

ZV10 km 115,984 113 

Výhyďka ϭϬ:  J49-1:9-300,zlp,L,p,b 

KV10/ZO23 km 116,017 344 

Oblouk 23: R23 = 190 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 100 mm; 

αs = 3,5039
g
; do = 11,620 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; 

T = 5,812 m 

KO23/ZV11 km 116,028 956 

Výhyďka ϭϭ: J49-1:7,5-190-I, zlp, P, p, b 

ZO42 km 116,053 919/KV11 km 116,057 523 

Oblouk 42: R42 = 190 m; V = 40 km/h; D = 0 mm; I = 100 mm; 

αs = 5,1302
g
; do = 17,012 m; n = 0,00V; Lk = 0,000 m; 

T = 8,512 m 

KO42 km 116,070 444 

Příŵá: dl. 19,517 m 

KÚ kŵ ϭϭϲ,Ϭϴϵ ϭϵϱ 

2.5 Rozšíření osové vzdálenosti 

)ŵěŶa osové vzdáleŶosti ze ϰ,ϴϳ m na 5,0 ŵ ŵezi kolejeŵi č. ϭ a ϯ je provedena ve 

staŶičeŶí km 115,411 967- 115,504 629. Je provedena ŵeŶšíŵ poloŵěreŵ oblouku R31 

a použitím příŵé z důvodu ŶapojeŶí výhǇďkǇ Ϯ. V žádŶéŵ ŵístě dotčeŶého úseku ŶeŶí osová 
vzdáleŶost ŵeŶší Ŷež ŵiŶiŵálŶí dovoleŶá vzdáleŶost ϰ,ϳϱ ŵ. 

2.6 Rozšíření rozchodu 

u = 7150/R – 26 

RozšířeŶí rozĐhodu je ŶutŶé provést u oďlouků s poloŵěreŵ ŵeŶšíŵ Ŷež Ϯϳϱ ŵ. 
Protože všeĐhŶǇ dotčeŶé oďloukǇ leží v ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh s podkladŶiĐovýŵ 
upevŶěŶíŵ, ďude rozĐhod ŵěŶěŶ otáčeŶíŵ podkladŶiĐ. 
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Oblouk  Poloŵěr RozšířeŶí Délka výďěhu  UŵístěŶí výďěhu roz. 

R41  240 m  4 mm  1,4 m (3 mm/m) do přilehlýĐh příŵýĐh 

R23  190 m  12 mm  4 m (3 mm/m)  do oblouku R23 

R42  190 m  12 mm  4 m (3 mm/m)  do oď. RϰϮ a Ŷásl. příŵé 

R71  190 m  12 mm  4 m (3 mm/m)  do oď. RϳϮ a Ŷásl. příŵé 

2.7 Mezní hodnoty 

Rlim = 190 m (regioŶálŶí dráhǇ, trať. k., hl. staŶičŶí)    splŶěŶo 

Rmin = ϭϱϬ ŵ ;ŵaŶipulačŶí k.Ϳ     splŶěŶo 

Dmin = 20 mm        splŶěŶo 

Dlim = 150 mm        splŶěŶo 

Dliŵ Ŷást. = 60 mm       splŶěŶo 

Ilim = 100 mm         splŶěŶo 

Iliŵ výh = 85 mm       splŶěŶo 

I lim = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí a průďěžŶá tr.Ϳ    splŶěŶo 

I lim = 100 mm (kolej. spojeŶí, ostatŶí koleje)   splŶěŶo 

Elim = 80 mm        splŶěŶo 

nlim = 7.V (120 km/h; 90 km/h)     splŶěŶo 

lpř,obl lim = 22,5 m (90 km/h); 12,5 m (50 km/h); 10,0 m(40 km/h) splŶěŶo   

NavrhovaŶé paraŵetrǇ jsou v souladu s ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké 
uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí ;ϮϬϬϴͿ. 

2.8 Poznámky ke směrovému řešení 
Pro ŶavázáŶí stávajíĐího stavu Ŷa rekoŶstruovaŶý ďude provedeŶa výšková a sŵěrová úprava 
stávajíĐí koleje č. ϰ, ϳ a vlečkovýĐh kolejí vleček T)) a PKV.  
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3 Sklonové řešení 
 

3.1 Stávající stav 

Výška a průďěh stávajíĐí ŶiveletǇ teŵeŶe kolejŶiĐe ďǇlǇ zjištěŶǇ z ŶákresŶého přehledu 
trati. Výškový sǇstéŵ lokálŶí. Temeno kolejŶiĐe ŵá v )Ú výšku ϭϬ,Ϭ00 ŵ Ŷad relativŶí 
srovŶávaĐí roviŶou. Výška Ϭ,ϬϬϬ ŵ lokálŶího výškového sǇstéŵu se rovŶá přiďližŶě ϮϰϬ,3 m 

n. m Bpv ;výška odečteŶa z vrstevŶiĐe proĐházejíĐí staŶiĐíͿ. )ačátek a koŶeĐ úseku je ŶavázáŶ 
Ŷa původŶí stav, a to Ŷa výšĐe 10,000 ŵ Ŷa začátku úseku, a 16,767 ŵ Ŷa koŶĐi úseku. SkloŶǇ 
a poloha loŵů skloŶu ŶeďǇlǇ jedŶozŶačŶě vǇzŶačeŶǇ ;ĐhǇďějíĐí výškové zaŵěřeŶíͿ, proto 
byly odvozeny z ŶákresŶého přehledu. 

3.2 Navržený stav 

Cíleŵ Ŷávrhu Ŷové ŶiveletǇ ďǇlo dosáhŶout Đo ŶejŵeŶší svislýĐh posuŶů. BǇlo 

ŶavržeŶo 7 lomů ŶiveletǇ z důvodu Đo Ŷejvětšího přiďlížeŶí stávajíĐí Ŷiveletě a ŶavázáŶí 
koŶĐů úseků Ŷa stávajíĐí stav. )aoďleŶí loŵů skloŶu je ŶavržeŶo s poloŵěrǇ 3300 m v hlavŶí 
koleji i v kolejíĐh ostatŶíĐh. Nově je ŶavržeŶa Ŷiveleta teŵeŶe kolejŶiĐe. Úsek v Đelé svojí 
délĐe stoupá ve sŵěru staŶičeŶí a překoŶává výšku 6,767 m. Největší skloŶ dosahuje 
6,88 ‰. Sklon ve stanici dosahuje max. hodnoty 6,41 ‰ ale pouze v části BohuňoviĐkého 
zhlaví. MaǆiŵálŶí posun nivelety je 67 mm v km 115,520 a to z důvodu odsuŶutí loŵů 
ŶiveletǇ ŵiŵo výhǇďkǇ. DélkǇ úseků s jedŶotŶýŵ skloŶeŵ ďǇlǇ voleŶǇ Đo Ŷejvětší při 
současŶéŵ zaĐhováŶí Đo ŶejŵeŶšíĐh svislýĐh posuŶů. MiŶiŵálŶí délka úseku o jedŶoŵ 
sklonu je 82,425 m.  

VšeĐhŶǇ staŶičŶí koleje ŵají v příčŶéŵ řezu stejŶou výšku ŶiveletǇ. 

3.3 Poznámky ke sklonovému řešení 
Tři lomy nivelety jsou uŵístěŶy v příŵýĐh úseĐíĐh a 4 v oďlouĐíĐh. ŽádŶý loŵ skloŶu 

aŶi výďěh zaoďleŶí loŵu Ŷedosahuje do přeĐhodŶiĐe aŶi do výŵěŶové části výhǇďek.  

3.4 Kompletní výpis sklonového řešení 

StaŶičeŶí je vztažeŶo k ose koleje č. ϭ 

Niveleta: výška teŵeŶe kolejŶiĐe 

Výškový systéŵ: LokálŶí sǇstéŵ 
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3.4.1 Kolej č. ͳ 

)Ú kŵ ϭϭϰ,ϳϬϬ ϬϬϬ; výška = 10,000 m 

stoupá ϲ,Ϯϯ ‰; dl. ϮϴϬ,ϬϬϬ ŵ 

LN11 km 114,980 000; výška = 11,744 m; Rv11 = 5800 m; tz = 1,880 m; yv = 0,000 m 

     stoupá ϲ,ϴϴ ‰; dl. ϮϬϴ,ϭϬϯ ŵ 

LN12 km 115,188 103; výška = 13,174 m; Rv12 = 5800 m; tz = 4,535 m; yv = 0,002 m 

     stoupá ϱ,ϯϭ ‰; dl. ϭϴϱ,ϮϬϭ ŵ 

LN13 km 115,373 304; výška = 14,158 m; Rv13 = 3300 m; tz = 1,806 m; yv = 0,000 m 

     stoupá ϲ,ϰϭ ‰; dl. ϭϮϳ,ϲϰϮ ŵ 

LN14 km 115,500 946; výška = 14,976 m; Rv14 = 3300 m; tz = 3,098 m; yv = 0,001 m 

     stoupá ϰ,ϱϯ ‰; dl. ϴϮ,ϰϮϱ ŵ 

LN15 km 115,583 371; výška = 15,349 m; Rv15 = 3300 m; tz = 5,080 m; yv = 0,004 m 

     stoupá ϭ,ϰϱ ‰; dl. ϰϯϲ,ϵϰϱ ŵ 

LN16 km 116,020 316; výška = 15,983 m; Rv16 = 3300 m; tz = 1,331 m; yv = 0,000 m 

     stoupá Ϭ,ϲϰ ‰; dl. 153,358 m 

LN17 km 116,173 674; výška = 16,082 m; Rv17 = 3300 m; tz = 1,283 m; yv = 0,000 m 

     stoupá ϭ,ϰϮ ‰; dl. ϰϴϮ,Ϭϭϰ ŵ 

KÚ kŵ ϭϭϲ,ϲϱϱ ϲϴϴ; výška = 16,767 m; Rv11 = 0 m; tz = 0 m; yv = 0 m 
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4 Železniční svršek 

 

4.1 Stávající železniční svršek 

Informace o skladďě železŶičŶího svršku ďǇlǇ zjištěŶǇ při poĐhůzĐe a z ŶákresŶého 
přehledu. Na stávajíĐíŵ úseku je zřízeŶa ďezstǇková kolej. V koleji č. ϭ ve staŶičeŶí ĐĐa kŵ 
114,7-ϭϭϱ,Ϯ je použita kolejŶiĐe Sϰϵ ;délka kolejovýĐh polí 25 m, položeŶǇ Ŷové, rok 

zprovozŶěŶí ϭϵϴϱͿ Ŷa pražĐíĐh SBϯ s rozděleŶíŵ „d“, rok zprovozŶěŶí ϭϵϲϵ, a ve staŶičeŶí kŵ 
115,4 -115,5 kolejnice R65 ;délka kolejovýĐh polí 20 m, užité, rok zprovozŶěŶí ϮϬϬϲͿ na 

pražĐíĐh ϯSBϴ, rok zprovozŶěŶí ϮϬϬϲ. )ďǇtek kolejí je opatřeŶ kolejŶiĐeŵi T ;délka kolejovýĐh 
polí 25 m, položeŶǇ Ŷové, rok zprovozŶěŶí ϭϵϲϵͿ Ŷa ďetoŶovýĐh a dřevěŶýĐh pražĐíĐh. 

4.2 Navržený železniční svršek 

4.2.1 Sestava železničního svršku ve staničních kolejích 

V Đeléŵ úseku ďude zřízeŶa ďezstǇková kolej z kolejnic 49 E1. RozděleŶí pražĐů je 
navržeŶo „Đ“ ;ϲϬϬ ŵŵͿ v Đeléŵ úseku. 

V hlavŶí koleji č. ϭ, a v předjízdŶé koleji č. Ϯa, 2b, 3 a 5 je ŶavržeŶo pružŶé 
ďezpodkladŶiĐové upevŶěŶí Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh s vodíĐíŵi úhlovýŵi vložkaŵi. ÚkloŶ 
kolejnic 1:40. 

Sestava železŶičŶíĐho svršku: 

 Kolejnice 49 E1 

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϰ 

 PražeĐ Bϵϭ S/ϭ 

V ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh č. 4, ϮĐ, ϳ a Ŷa vlečkovýĐh kolejíĐh ďude použito užitého 
ŵateriálu. Bude použito pružŶého podkladŶiĐového upevŶěŶí Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh. ÚkloŶ 
kolejnic 1:20. 

Sestava železŶičŶíĐho svršku v ŵaŶip. kolejíĐh: 

 Kolejnice 49 E1  

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϮ 

 PodkladŶiĐe žeďrová ploĐhá Sϰ P 

 PražeĐ SB ϴP 

4.2.2 Sestava železničního svršku ve výhybkách 

Ve všeĐh výhǇďkáĐh ďude použito kolejŶiĐ uložeŶýĐh v žeďrovýĐh podkladŶiĐíĐh 
s pružŶýŵ upevŶěŶíŵ Ŷa ďetoŶovýĐh pražĐíĐh. SrdĐovková část je ŶavržeŶa jako )MB-3 
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zkráĐeŶý ŵoŶoďlok. V oďlasti jazǇků ďude použito kluzŶýĐh stoliček se svěrkaŵi 
Vossloh Skl ϭϮ a pérovýŵi spoŶaŵi. JazǇkǇ jsou opatřeŶǇ čelisťovýŵ výŵěŶovýŵ závěreŵ. 

Sestava žel. svršku ve středŶí části výhyďky a v oďlasti společŶýĐh pražĐů: 

 Kolejnice 49 E1  

 PružŶá svěrka Vossloh Skl ϭϮ 

 PodkladŶiĐe žeďrová ploĐhá Sϰ P 

 VýhǇďkový pražeĐ VPS ;S.T.I. ARMͿ 

4.3 Kolejové lože 

4.3.1 Otevřené kolejové lože  
Je ŶavržeŶo v  km 114,700 000 - 115,323 019 a v km 116,148 100 - 116,655 688 

liĐhoďěžŶíkového tvaru, tloušťkǇ ϯϱϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe. Šířka kolejového lože 
je staŶdardŶě ϭ,ϳϬ ŵ v příŵé i v oblouku. SkloŶ svahu kolejového lože je ϭ:1,25. Jako 

ŵateriál je použit štěrk frakĐe ϯϭ,ϱ/ϲϯ. ) větší části ďude tvořeŶ reĐǇklovaŶýŵ vǇtříděŶýŵ 
původŶíŵ ŵateriáleŵ a doplŶěŶ Ŷovýŵ. 

4.3.2 Zapuštěné kolejové lože 

Je ŶavržeŶo v km 115,328 196 - 116,141 800. Je ŶavržeŶo v kolejíĐh č. ϭ, 2a, 2b, 3 a 5 

v tloušťĐe 35Ϭ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe, a v ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh č. ϰ, 2c, 7 a na 

vlečkovýĐh kolejíĐh tloušťkǇ ϯϬϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe. VzdáleŶost horŶího okraje 
kol. lože od osǇ koleje je ϯ,Ϭ ŵ. SkloŶ svahu kolejového lože je ϭ:ϭ,ϱ. Jako ŵateriál je použit 
štěrk frakĐe ϯϭ,ϱ/ϲϯ. 

PřeĐhod ŵezi otevřeŶýŵ zapuštěŶýŵ kolejovýŵ ložeŵ je vǇřešeŶ poŵoĐí rozšířeŶí 
horŶí hraŶǇ kolejového lože Ŷa ϲ,Ϭ ŵ dlouhéŵ úseku v km 115,322 178 - 115,328 196 

z šířkǇ 1,70 m od osy koleje na 3,0 m. PřeĐhod ŵezi zapuštěŶýŵ a otevřeŶýŵ kolejovýŵ 
ložeŵ je řešeŶ ukoŶčeŶíŵ zapuštěŶého kolejového lože před přejezdeŵ PϰϮϬϱ v kŵ 116,141 

800 a pokračováŶíŵ otevřeŶého kolejového lože za přejezdeŵ v km 116,148 130. 

4.4 Drážní stezky 

Ve vzdáleŶosti ϭ,ϳ m od osy koleje je zřízeŶa drážŶí stezka. Je zřízeŶa podélŶě mezi 

krajŶíŵi kolejeŵi č. 1, 2a, 2c, 3a a 5 a hraŶou drážŶího tělesa. Dále je také zřízeŶa podélŶě 
ŵezi kolejeŵi č. 5-3a, 3-1, 1-2, 2-4 vždǇ od ŶáŵezŶíku k ŶáŵezŶíku. KoŶstrukĐe drážŶí stezkǇ 
je ŶavržeŶa ze dvou vrstev položeŶýŵi Ŷa kolejové lože. 

Vrstvy drážŶí stezky: 

 Šterk frakĐe ϰ/ϭϲ v tl. 50 mm 

 Štěrk frakce 8/16 v tl. 100 mm 
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4.5 Přechodové kolejnice 

Nejsou ŶavržeŶǇ 

4.6 Tabulka výhybek 

StaŶičeŶí je vztažeŶo ke koleji č. ϭ. Je použito výhǇďek poŵěrové soustavy S47 II. 

generace. 

Taďulka výhyďek: 

Č. Druh 

Sv
rš

ek
 

Úhel 

Po
lo

ŵ
ěr

 

Transformace T
y

p
 

Žl
aď

 

Sŵ
ěr

 

Př
es

ta
vŶ

ík
 

Pr
až

Đe
 

StaŶičeŶí )V 

1 J 49 1:9 300   zlp L p p km 115,333 176 

2 Obl-o 49 1:9 300 (803,637/479,248)  zlp L p p km 115,411 967 

3 J 49 1:9 300   zlp L l p km 115,504 629 

4 J 49 1:9 300   zlp P p p km 115,526 966 

5 Obl-o 49 1:7,5 190 (440,062/335,000) I zlp P p p km 115,547 858 

7 J 49 1:7,5 190    zlp L l p km 115,860 303 

10 J 49 1:9 300   zlp L p p km 115,984 113 

11 J 49 1:7,5 190   zlp P p p km 116,028 956 

12 Obl-o 49 1:7,5 190 (450,000/329,458) I zlp P p p km 116,057 060 

13 J 49 1:9 300   zlp L p p km 116,093 803 

14 J 49 1:9 300   zlp L l p km 116,095 374 

15 J 49 1:9 300   zlp P p p km 116,138 905 

 

4.7 Tabulka výkolejek 

StaŶičeŶí je vztažeŶo ke koleji č. ϭ. ChráŶí staŶičŶí koleje proti ujetí vozů ve sŵěru 
sklonu. 

Taďulka výkolejek: 

Číslo StaŶičeŶí Sŵěr vykolejeŶí 
1 km 115,589 548 P 

2 km 116,069 889 L 

3 km 116,089 195 L 

 

4.8 Námezníky 

Budou použitǇ Ŷové železoďetoŶové prefaďrikovaŶé ŶáŵezŶíkǇ opatřeŶé ďíločerŶýŵ 
Ŷátěreŵ.  
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Taďulka ŶáŵezŶíků: 

Číslo 
výhyďky 

Osová 
vzdáleŶost 

VzdáleŶost od 
přestavŶíku 

1 3,750 36,5 

2 3,750 28,0 

3 3,750 51,5 

4 3,750 47,5 

5 3,750 39,0 

7 3,775 42,0 

10 3,750 46,5 

11 3,845 48,5 

12 3,750 38,5 

13 3,750 53,5 

14 3,750 50,5 

15 3,750 51,0 

 

5 Železniční spodek 

 

5.1 Pláň tělesa železničního spodku ȋPTŽSȌ 

Pláň tělesa železŶičŶího spodku bude v Đeléŵ úseku vodorovŶá a ďude zřízeŶa 
v kolejíĐh č. ϭ, Ϯa, Ϯď, ϯ a ϱ  ϯ ŵiŶiŵálŶě ϯϱϬ ŵŵ pod spodŶí ploĐhou pražĐe 
a v ŵaŶipulačŶíĐh kolejíĐh č. ϰ, ϮĐ, ϳ a Ŷa vlečkovýĐh kolejíĐh ŵiŶiŵálŶě ϯϬϬ ŵŵ pod spodŶí 
ploĐhou pražĐe. V širé trati, v km 114,700 000 - 115,323 019 a v km 116,141 800 - 

116,655 688, ŵá PTŽS šířku ϯ,Ϭ ŵ od osǇ koleje. Ke zŵěŶě šířkǇ z ϯ,Ϭ ŵ na 3,847 m na pravé 
straŶě dojde liŶeárŶě v úseku km 115,322 178 - ϭϭϱ,ϯϮϴ ϭϵϲ Ŷa délĐe ϲ,0 m. vlevo se ŶaĐhází 
kolej vlečkǇ, tudíž šířka pláŶě PTŽS Ŷa levé straŶě je 3,0 m. RozŵěrǇ PTŽS ve staŶiĐi jsou 
uvedeŶǇ Ŷíže. 

StaŶičeŶí Šířka PTŽS od osy  StaŶičeŶí  Šířka PTŽS od osy  
krajŶí koleje vlevo        krajŶí koleje vpravo 

km 115,330 816     km 115,268 675 

   3,85 m       2,35 m 

km 115,588 898     km 115,322 178 - km 115,328 196 

   3,0 m       3,85 m 

km 115,994 457     km 115,564 199 

   2,2 m       3,0 m 

km 116,141 800     km 115,793 021 
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       km 115,793 021 

          3,0 m → 6,91 m 

       km 115,875 503 

          1,75 m 

km 115,965 503 

    2,2 m 

       km 116,089 195 

          3,0 m 

       km 116,141 800 

5.2 Konstrukční vrstva 

V Đeléŵ úseku je zřízeŶa koŶstrukčŶí vrstva z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zlepšeŶí 
úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. KoŶstrukčŶí vrstva je odděleŶa od pevŶýĐh odvodňovaĐíĐh zařízeŶí 
a v oďlasteĐh příŵého koŶtaktu s okolŶí zeŵiŶou separačŶí geoteǆtilií 200 g/m

2. MiŶiŵálŶí 
přetažeŶí geoteǆtilie Ŷa zeŵŶí pláň je Ϭ,ϱϬ ŵ. KoŶstrukčŶí vrstva je tvořeŶa ze štěrkodrtě 
0/63 s ŵoduleŵ přetvárŶosti ϴϬ MPa při relativŶí ulehlosti Ϭ,ϵϱ. HorŶí povrĐh koŶstrukčŶí 
vrstvy je v Đeléŵ úseku v příčŶéŵ sŵěru vodorovŶý. Tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je Đeléŵ 
úseku ϭϱϬ ŵŵ. Výpočet je uvedeŶ v příloze č. ϯ. 

5.3 Zemní pláň 

Výška zeŵŶí pláŶě je provedeŶa dle tloušťkǇ ŶavržeŶýĐh kolejŶiĐovýĐh podpor, 
kolejového lože a koŶstrukčŶí vrstvǇ. Její příčŶý skloŶ je ϱ %. )ŵěŶǇ sŵǇslu skloŶu zeŵŶí 
pláŶě jsou uvedeŶǇ Ŷíže. )ŵěŶǇ skloŶu jsou pozvolŶé, řešeŶé Ŷa vzdáleŶosti praĐovŶíĐh 
příčŶýĐh řezů. 

Taďulka zŵěŶy skloŶu zeŵŶí pláŶě: 

Č. koleje 
StaŶičeŶí 

Smysl sklonu 
Rozdíl výšky TK 

a ZP v ose koleje od do 

1 

km 114,700 000 km 115,564 199 pravostraŶŶý 0,950 

km 115,564 199 km 116,059 860 levostraŶŶý 0,950 

km 116,059 860 km 116,139 752 pravostraŶŶý 0,950 

km 116,139 752 km 116,655 688 oďoustraŶŶý 0,950 

2a, 2b 
km 115,560 197 km 115,867 860 pravostraŶŶý 0,950 

km 115,867 860 km 116,060 673 levostraŶŶý 0,950 

2c km 116,057 523 km 116,128 898 levostraŶŶý 0,902 

3a, 3b 
km 115,366 407 km 115,564 199 levostraŶŶý 0,950 

km 115,564 199 km 116,060 673 pravostraŶŶý 0,950 

4 km 115,793 021 km 115,831 683 pravostraŶŶý 0,902 

5 km 115,537 914 km 116,060 673 levostraŶŶý 0,950 

Vl. TZZ km 116,017 344 km 116,089 195 pravostraŶŶý 0,950 

Vleč. PKV km 115,373 304 km 115,378 681 levostraŶŶý 0,902 
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5.4 Zlepšení zeminy v podloží 
V Đeléŵ úseku je ŶavržeŶa z důvodu špatŶýĐh základovýĐh poŵěrů v podloží (viz. 

příloha č. Ϯ). vrstva zlepšeŶí o tloušťĐe ϯϬϬ ŵŵ. )lepšeŶí ďude provedeŶo vápŶeŵ Ŷa ŵístě 
za použití půdŶíĐh fréz. MŶožství vápŶa ďude ŶavržeŶo podle zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti 
CBR. VýsledŶou deforŵačŶí odolŶost ;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ je ŶutŶo prokázat 
statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. )lepšeŶí ďude provedeŶo ŵiŶiŵálŶě v šířĐe Ϯ,ϱ ŵ od osǇ 
koleje a při stǇku s trativodeŵ po hraŶu trativodŶí rýhǇ. 

5.5 Odhumusování 
V úseku km 115,378 681 - km 115,487 791 bude sejŵuta horŶí vrstva zeŵiŶǇ do 

vzdáleŶosti ϰ,ϳϱ ŵ od osǇ koleje č. ϯa. V ostatŶíŵ staŶičeŶí ŶeŶí odhuŵusováŶí uvažováŶo, 
rekoŶstrukĐe proďíhá ve stávajíĐí stopě. 

5.6 Ohumusování  
NeŶí uvažováŶo, pouze uvolŶěŶou ploĐhu po stávajíĐích kolejíĐh je ŵožŶé opatřit 

vrstvou huŵusu a osít travŶíŵ seŵeŶeŵ. 

5.7 Odvodnění 
StávajíĐí uzavřeŶé odvodňovaĐí zařízeŶí ďude ŶahrazeŶo Ŷovýŵ v plŶéŵ rozsahu. 

StávajíĐí otevřeŶé odvodňovaĐí zařízeŶí ďude vǇčištěŶo a opraveŶo. OdvodŶěŶí staŶiĐe ďude 
zajištěŶo soustavou podélŶýĐh trativodů a příčŶýŵi přeĐhodǇ trativodů pod kolejeŵi, které 
ďudou zaústěŶǇ do podélŶýĐh krajŶíĐh odvodňovaĐíĐh zařízeŶí, jako jsou kaŶalizačŶí sďěrače, 

příkopové zídkǇ a žlaďǇ a do hlavŶího sďěrače. )aústěŶí je realizováŶo ďuď vǇvedeŶíŵ do 
stávajíĐíĐh drážŶíĐh příkopů, nebo do ŵístŶího potoka Sitky. 

5.7.1 Plošné odvodnění 
PlošŶé odvodŶěŶí je realizováŶo příčŶýŵ a podélŶýŵ skloŶeŵ zeŵŶí pláŶě do 

podélŶýĐh trativodů. PříčŶý skloŶ zeŵŶí pláŶě je ϱ%. 

5.7.2 Drážní příkopy 

Nové Ŷejsou z prostorovýĐh důvodů ŶavržeŶǇ.  StávajíĐí ďudou vǇčištěŶǇ, a pokud bude 

potřeďa, ďudou upraveŶǇ do původŶího průřezu. 

5.7.3 Příkopové žlaby 

Z prostorovýĐh důvodů jsou použitǇ z větší části použitǇ ŵísto otevřeŶého 

odvodňovaĐího zařízeŶí. Jsou použitǇ ďetoŶové prefaďrikátǇ tǇpu UCB a UCH. Podle hlouďkǇ 
zaústěŶí trativodů a skloŶu jsou použitǇ růzŶé velikosti prefaďrikátů. DŶo je vǇspádováŶo 
poŵoĐí spádového ďetoŶu do požadovaŶého ŵiŶiŵálŶího skloŶu. PrefaďrikátǇ jsou uložeŶǇ 
Ŷa vrstvu podkladŶího ďetoŶu C12/15 o tl. ϭϬϬ ŵŵ. Okolí dŶa je utěsŶěŶo vrstvou z jílu, 
která zasahuje až do úrovŶě odvodňovaĐíĐh otvorů. VzŶiklé prostorǇ koleŵ žlaďu jsou 
vǇstláŶǇ separačŶí geoteǆtilií a zasǇpáŶǇ dreŶážŶíŵ zásǇpeŵ z e štěrku ϴ/ϭϲ. PřeĐhod žlaďu 
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do drážŶího příkopu či Ŷa teréŶ je řešeŶ odkloŶěŶíŵ žlaďu od osǇ a doďetoŶováŶíŵ vzŶiklé 
ŵezerǇ. VšeĐhŶǇ žlaďǇ jsou opatřeŶǇ poklopeŵ U-v, aďǇ ŵohlǇ sloužit jako drážŶí stezka.  

Taďulka příkopovýĐh žlaďů: 

St
ra

n
a

 

StaŶičeŶí 

Sk
lo

n
 

(%
) 

délka typ 
Počátek 

;Ŷejvyšší ŵísto 

UkoŶčeŶí 
;ŶejŶižší ŵístoͿ od do 

levá km 115,330 816 km 115,487 791 0,64 156 m UCH potruďí DN ϰϬϬ svodŶé potruďí 
levá km 115,499 219 km 115,588 898 0,45 91 m UCH zaústěŶí trat. potruďí DN ϰϬϬ 

levá km 116,021 604 km 116,139 752 0,25 119 m UCB - potruďí DN ϰϬϬ 

levá km 116,173 478 km 116,634 904 0,25 461 m UCH - skluz 

pravá km 115,268 675 km 115,484 677 0,64 224 m UCH potruďí DN ϰϬϬ vǇús. do dr. přík. 
pravá km 115,496 343 km 115,564 199 0,45 69 m UCH zaústěŶí trat. potruďí DN ϰϬϬ 

pravá km 115,965 503 km 116,057 523 0,25 92 m UCB - Šp ϰϰ 

pravá km 116,173 819 km 116,648 313 0,25 472 m UCH - skluz 

pravá km 116,057 523 km 116,088 342 0,25 32 m UCB - Šp ϰϰ 

 

5.7.4 Potrubí DNͶͲͲ 

Je ŶavržeŶo k toŵu, aďǇ převádělo vodu ŵezi příkopovýŵi žlaďǇ v ŵísteĐh přeĐhodu 
koŵuŶikaĐe. Je tvořeŶo truďkaŵi z PP DN ϰϬϬ uložeŶého Ŷa podkladŶí ďetoŶové ďlokǇ, které 
jsou uložeŶǇ Ŷa podkladŶí ďetoŶ C ϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ. Potruďí je oďetoŶováŶo ďetoŶeŵ 
C12/15 v tl. min. 100 mm. V kŵ ϭϭϲ,ϭϱϬ ϰϬϱ je koŶeĐ potruďí opatřeŶ ďetoŶovou 
ŵoŶolitiĐkou závěrŶou zídkou s křídlǇ z betonu C25/30. 

Taďulka potruďí DNϰϬϬ: 

StaŶičeŶí 
Délka DN 

od do 

km 115,487 791 km 115,499 219 11 m 400 

km 115,484 677 km 115,496 343 11 m 400 

km 116,139 752 km 116,150 405 11 m 400 

 

5.7.5 Skluzy 

VǇústěŶí odvodňovaĐíĐh zařízeŶí do potoku je realizováŶo poŵoĐí kluzů. TǇ jsou 
ŶavržeŶǇ jako zpevŶěŶé a to poŵoĐí příkopovýĐh tvárŶiĐ T)) ϰa kaskádovitě uložeŶýĐh do 
vrstvǇ podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ o tloušťĐe ŵiŶiŵálŶě ϭ00 mm. 

Taďulka skluzů: 

UŵístěŶí StaŶičeŶí Sklon 

(%) 
Délka ZpevŶěŶí Počátek 

od do 

levý km 116,150 405 km 116,155 043 33 4,6 m TZZ 4a Př. žlaď UCB 

levý km 116,169 310 km 116,173 819 14 4,2 m TZZ 4a Př. žlaď UCH 

pravý km 116,168 556 km 116,173 819 12 5,2 m TZZ 4a Př. žlaď UCH 
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5.7.6 Hlavní sběrače 

V km 115,767 860 - 115,867 860 je ŶavržeŶ hlavŶí sďěrač délkǇ 100 m ve sklonu 

0,15% o průŵěru DNϰϬϬ. 

V km 115,867 860 - 116,153 631 je ŶavržeŶo pokračováŶí hl. sďěrač délkǇ ϭ92 m ve 

sklonu 0,15% o průŵěru DNϲϬϬ, který je v kŵ ϭϭϲ,ϭϱϯ ϲϯϭ vǇústěŶ do potoku. V kŵ ϭϭϲ,Ϭϱϵ 
ϴϲϬ přeĐhází pod kolejí č. ϭ z levé straŶǇ Ŷa pravou, v kŵ ϭϭϲ,Ϭϵϳ ϲϴϬ je společŶě 
s přípojŶou šaĐhtou ŶaiŶstalováŶ lapač splaveŶiŶ a olejovýĐh Ŷečistot. VǇústěŶí sďěrače je 
opatřeŶo ŵoŶolitiĐkou závěrŶou zídkou zakoŶčeŶou křídlǇ. 

Potruďí sďěrače je z PP truďek uložeŶýĐh Ŷa vǇrovŶávaĐí ďetoŶový ďlok tl. ϭϬϬ ŵŵ 
a vǇrovŶávaĐí ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ. Potruďí je oďetoŶováŶo ďetoŶeŵ CϭϮ/ϭϱ v min. 

tl. ϭϬϬ ŵŵ. Okolí potruďí je zasǇpáŶo zásǇpeŵ a utěsŶěŶo vrstvou jílu v tl. 200 mm. Nad 

sďěračeŵ je uŵístěŶ podélŶý trativod odvodňujíĐí povrĐh. 

5.7.7 Svodné potrubí 
PříčŶé vǇústěŶí trativodů ďude provedeŶo kolŵo Ŷa osu koleje poŵoĐí svodŶého 

potruďí z PE-HD průŵěru DN ϮϬϬ, které ďude položeŶo Ŷa vǇrovŶávaĐí ďetoŶovou vrstvu 
z podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ a ŶásledŶě oďetoŶováŶo vrstvou ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ ŵiŶ tl. ϭϱϬ ŵ. 
SkloŶ příčŶýĐh trativodů je Ϭ,ϯ%. Rýha svodŶého potruďí je široká Ϭ,ϱ ŵ a je vǇplŶěŶa 
dreŶážŶíŵ zásǇpeŵ. VǇústěŶí je realizováŶo ďuď do příkopovýĐh žlaďů, nebo do hl. sďěrače.  

Taďulka svodŶýĐh potruďí: 

 

 

5.7.8 Podélné trativody 

K odvedeŶí srážkové a podpovrĐhové vodǇ ze zeŵŶího tělesa jsou ŶavržeŶǇ podélŶé 
trativodǇ. NavržeŶá šířka trativodŶí rýhǇ je Ϭ,ϰϱ ŵ a ŵiŶiŵálŶí hlouďka dŶa pod provedeŶýŵ 
zlepšeŶíŵ je Ϭ,ϯ ŵ. SkloŶ podélŶýĐh trativodů je Ϭ,ϱ %, popřípadě Ϭ,ϯ %, a to v případě, že je 
potřeďa dosáhŶout ŵeŶšího rozdílu výšek. V toŵ případě je dreŶážŶí truďka uložeŶa do 
ďetoŶového lože z CϭϮ/ϭϱ tl. ϱϬ ŵŵ do poloviŶǇ svého průŵěru. 

 

 

StaŶičeŶí PřipojeŶé 
šaĐhtǇ 

VǇústěŶí/zaústěŶí 

km 115,564 199 Šk02 )aústěŶí trativodu do př. žlaďu UCH 

km 115,588 898 ŠkϬϯ )aústěŶí trativodu do př. žlaďu UCH 

km 115,767 860 Špϭϴ-20 )aústěŶí trativodu do př. hl. sďěrače 

km 115,867 860 ŠpϮϱ-28 )aústěŶí trativodu do př. hl. sďěrače 

km 115,967 860 ŠpϯϮ-34 )aústěŶí trativodu do př. hl. sďěrače 

km 116,043 860 Škϯϴ, Špϯϵ-40 )aústěŶí trativodu do př. hl. sďěrače 

km 116,059 860 Špϰϰ )aústěŶí trativodu do př. hl. sďěrače 
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Skladba trativodu: 

 DreŶážŶí zásǇp štěrk ϴ/ϭϲ 

 DreŶážŶí truďka PE-HD DN150 

 Štěrkové lože ϰ/ϴ ;ďetoŶové lože CϭϮ/ϭϱͿ tl. ϱϬ ŵŵ 

 SeparačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵ2
 

DŶo a stěŶǇ trativodŶí rýhǇ jsou vǇložeŶǇ separačŶí geoteǆtilií ϮϬϬ g/ŵ2, která ďude 
Ŷa horŶíŵ povrĐhu dreŶážŶího zásǇpu přeložeŶa 

5.7.9 Trativodní šachty 

Po délĐe trativodů jsou ŶavržeŶǇ šaĐhtǇ vrĐholové, koŶtrolŶí a přípojŶé, a to ve 
vzdáleŶosteĐh ŵaǆiŵálŶě ϱϬ ŵ. ŠaĐhtǇ jsou ŶavržeŶǇ z plastovýĐh dílĐů. Celý trativod je 

uložeŶ Ŷa vrstvu vǇrovŶávaĐího štěrkopísku o tloušťĐe ϭϱϬ ŵŵ. )ásǇp šaĐhet je provedeŶ ze 
štěrku ϴ/ϭϲ. 

KoŶstrukčŶí skladďa šaĐhty: 

 OĐelové víko 

 NasazovaĐí truďka DNϰϬϬ 

 )ákladŶí prvek šaĐhtǇ – spodŶí díl 
 vrstva vǇrovŶávaĐího štěrkopísku o tloušťĐe 150 mm 

Tabulka trativodŶíĐh šaĐhet: 

Č. Druh StaŶičeŶí  Č. Druh StaŶičeŶí  Č. Druh StaŶičeŶí 

1 Šp km 115,564 199  21 Šv km 115,817 860  41 Šv km 116,043 258 

2 Šk km 115,565 196  22 Šv km 115,817 860  42 Šk km 116,059 860 

3 Šk km 115,589 903  23 Šv km 115,817 860  43 Šp km 116,059 860 

4 Šk km 115,600 197  24 Šv km 115,817 860  44 Šp km 116,057 991 

5 Šk km 115,600 197  25 Šp km 115,867 860  45 Šp km 116,097 681 

6 Šk km 115,639 149  26 Šp km 115,867 860  46 Šp km 116,097 681 

7 Šk km 115,640 199  27 Šp km 115,867 860  47 Šv km 116,128 898 

8 Šk km 115,640 199  28 Šk km 115,867 860     

9 Šk km 115,679 149  29 Šv km 115,904 860     

10 Šk km 115,679 149  30 Šv km 115,904 860     

11 Šk km 115,679 149  31 Šv km 115,904 860     

12 Šk km 115,709 151  32 Šp km 115,941 860     

13 Šk km 115,709 151  33 Šp km 115,941 860     

14 Šk km 115,709 151  34 Šp km 115,941 860     

15 Šv km 115,739 151  35 Šv km 115,979 860     

16 Šv km 115,739 151  36 Šv km 115,979 860     

17 Šv km 115,739 151  37 Šv km 115,979 860     

18 Šp km 115,767 860  38 Šk km 116,017 860     

19 Šp km 115,767 860   39 Šp km 116,017 860     

20 Šp km 115,767 860  40 Šp km 116,017 860     
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5.8 Nástupiště, rampy, nákladiště 

5.8.1 Nástupiště 

Ve staŶiĐi jsou ŶavržeŶa dvě Ŷástupiště, a to poloostrovŶí jedŶostraŶŶé Ŷástupiště 
č. 1 přístupŶé z čela v km 115,768 703 - 115,861 303 délkǇ ϵϬ ŵ a vŶější Ŷástupiště č. Ϯ 
v km 115,875 503 - 115,965 503 délkǇ 90 m s přístupeŵ z čela a z ďoku.  

5.8.1.1 Nástupiště č. ͷ 

JedŶostraŶŶé vŶější Ŷástupiště v kŵ 115,768 703 - 115,861 303 s délkou ŶástupŶí 
hrany 90 m je uŵístěŶo u koleje č. ϭď ŵezi kolejeŵi č. ϭď a Ϯa. VzdáleŶost ŶástupŶí hraŶǇ od 
osǇ koleje je ϭ,ϲϳ ŵ a výška ŶástupŶí hraŶǇ Ŷad teŵeŶeŵ kolejnice je 550 mm. Přístup Ŷa 
Ŷástupiště č. ϭ je poŵoĐí šikŵé rampy o sklonu 8,3 % severŶíŵ koŶĐi Ŷástupiště. Rampa je 

vǇtvořeŶa z prefaďrikátů. Raŵpa je po oďou straŶáĐh vǇďaveŶa oĐelovýŵ záďradlíŵ o výšĐe 
ϭ,Ϯ ŵ, ŵadleŵ ve výšĐe Ϭ,ϵ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu a vodíĐí tǇčí ve výšĐe Ϭ,Ϯϱ ŵ Ŷad úrovŶí 
povrĐhu. Nástupiště ŵá volŶou šířku ϯ,74 m, celková šířka je 4 m. Délka čelŶíĐh raŵp je 6,6 

m. VolŶá šířka raŵp je 2,2 m. po Đelé délĐe Ŷástupiště a Ŷa jižŶíŵ koŶĐi, opatřeŶýŵ sĐhodǇ 
Ŷa drážŶí stezku, je ŶavržeŶo oĐelové záďradlí. Přístup Ŷa Ŷástupiště je ŵožŶý přes ĐeŶtrálŶí 
přeĐhod v kŵ ϭϭϱ,ϴϲϳ ϭϬϯ přes kolej č. Ϯď 

Konstrukce Ŷástupiště je ze straŶǇ koleje tvořeŶa ŶástupištŶíŵi ďlokǇ HϭϯϬ 
uložeŶýŵi Ŷa vrstvu podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ tl. ϭϬϬ ŵŵ a z druhé straŶǇ 
prefaďrikovaŶýŵi ŶástupištŶíŵi ďlokǇ LϭϯϬ uložeŶýŵi Ŷa vrstvě podkladŶího ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ 
tl. ϭϬϬ ŵŵ. NástupištŶí ďlokǇ HϭϯϬ jsou kotveŶǇ k podkladŶíŵu ďetoŶu kotevŶíŵi šrouďǇ 
a spárǇ jsou z ruďu přeložeŶǇ ŶepropustŶou fólií. Mezi ŶástupištŶíŵi ďlokǇ LϭϯϬ je 
vǇŶeĐhaŶá ŵezera o šířĐe Ϭ,ϯ ŵ vǇďetoŶováŶa ďetoŶeŵ C Ϯϱ/ϯϬ do sloupků o rozŵěreĐh 
0,3 x 0,3 m. BetoŶové sloupkǇ jsou osazeny závitovýŵi tǇčeŵi pro ukotveŶí sloupků záďradlí. 
)áďradlí je oĐelové o výšĐe ϭ,Ϯ ŵ a je osazeŶo vodíĐí tǇčí ve výšĐe Ϭ,Ϯϱ ŵ Ŷad povrĐheŵ. 
Výplň Ŷástupiště je ze zhutŶěŶé štěrkodrti Ϭ/ϭϮϱ. PovrĐh Ŷástupiště je tvořeŶ betonovou 

záŵkovou dlažďou tl. 60 ŵŵ a ŶástupištŶí deskou s VLsVP průďěžŶou uložeŶýŵi do vrstvǇ 
štěrku ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ. NástupištŶí deskǇ jsou po Đelé délĐe Ŷástupiště vǇďaveŶǇ ďarevŶýŵ 
proužkeŵ šířkǇ ϭϱϬ ŵŵ vzdáleŶýŵ Ϭ,ϴ ŵ od hraŶǇ Ŷástupiště. OdvodŶěŶí Ŷástupiště je 
poŵoĐí příčŶého sklonu povrchu 2 % ve sŵěru od koleje.  

5.8.1.2 Nástupiště č. ͸ 

JedŶostraŶŶé vŶější Ŷástupiště v km 115,875 503 - 115,965 503 s délkou ŶástupŶí 
hrany 90 m. je uŵístěŶo u koleje č. 2b. VzdáleŶost ŶástupŶí hraŶǇ od osǇ koleje je ϭ,ϲϳ ŵ 
a výška ŶástupŶí hraŶǇ Ŷad teŵeŶeŵ kolejŶiĐe je ϱϱϬ ŵŵ. Přístup Ŷa Ŷástupiště č. ϭ je 
poŵoĐí šikŵé rampy o sklonu 8,3% na jižŶíŵ koŶĐi Ŷástupiště. MožŶý je i přístup z ďoku 
Ŷástupiště, kde se ŶaĐhází ploĐha s autoďusovýŵ Ŷádražíŵ. TeŶto Ŷávrh však ŶeŶí 
předŵěteŵ práĐe a rozhodŶutí záleží Ŷa iŶvestorovi. Rampa je vǇtvořeŶa z ďetoŶovýĐh 
prefaďrikátů. Délka čelŶí raŵpǇ je 6,6 m. Rampa je po oďou straŶáĐh vǇďaveŶa oĐelovýŵ 
záďradlíŵ o výšĐe ϭ,Ϯ ŵ, ŵadleŵ ve výšĐe Ϭ,ϵ ŵ Ŷad úrovŶí povrĐhu a vodíĐí tǇčí ve výšĐe 
0,25 m Ŷad úrovŶí povrĐhu. Nástupiště ŵá volŶou šířku ϯ,Ϭ ŵ, Đelková šířka je ϯ,Ϯ ŵ. VolŶá 
šířka čelŶí raŵpǇ je ϭ,ϰϴ ŵ a SeverŶí čelo Ŷástupiště je osazeŶo záďradlíŵ 
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a prefaďrikovaŶýŵi sĐhodǇ Ŷa úroveň drážŶí stezkǇ. KoŶstrukĐe Ŷástupiště je stejŶá jako 
u Ŷástupiště č. ϭ. Viz. oddíl Nástupiště č. ϭ. 

1.3.1 Nákladní rampa 

Ke stávajíĐí raŵpě je poŶeĐháŶ přístup a ŵaŶipulačŶí kolej č. ϰ je ŶapojeŶa 

výhǇďkou 7 Ŷa kolej č. 2. 

5.8.2 Nákladiště 

StávajíĐí volŶé skládkǇ a Ŷákladiště zůstaŶou v původŶíŵ stavu.  

5.9 Zpevněné plochy o a komunikace 

5.9.1 Služební přechody 

V projektu Ŷejsou uvažováŶǇ. Jeho roli přeďírá ĐeŶtrálŶí přeĐhod. 

5.9.2 Centrální přechod 

V km 115,867 103 je navržeŶ ĐeŶtrálŶí přeĐhod sloužíĐí k příĐhodu Ŷa Ŷástupiště. 
SoučasŶě slouží jako služeďŶí přeĐhod. Je široký ϯ,ϲ ŵ a dlouhý ϭϴ,ϰ ŵ. Je dlážděŶý 
ďetoŶovou záŵkovou dlažďou do štěrkového lože ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ. Okraje jsou vǇtvořeŶǇ 
z ďetoŶovýĐh oďruďŶíků uložeŶýĐh do ďetoŶového lože tl. ϮϬϬ ŵŵ z ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ. VlastŶí 
přeĐhod přes kolej zajišťují prǇžové dílĐe PedeSTRAIL. Ty jsou po krajíĐh uložeŶǇ Ŷa 
prefaďrikovaŶé závěrŶé zídĐe T, uložeŶé Ŷa ďetoŶovéŵ základu z ďetoŶu CϮϱ/ϯϬ šířkǇ Ϭ,ϱ ŵ 
a podkladŶíŵ ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ.  

5.9.3 Přejezd PͶʹͲ7 

V km 115,490 706 se ŶaĐhází dvoukolejŶý přejezd ŵístŶí koŵuŶikaĐe a ĐhodŶíku. 

Šířka přejezdu je ϵ,559 m a délka 14,73 m. StávajíĐí koŶstrukĐe je s živičŶou přejezdovou 
vozovkou a oĐelovýŵi žláďkǇ. 

Je ŶavržeŶo přesuŶout již ŶaiŶstalovaŶé zaďezpečovaĐí zařízeŶí a ŵeĐhaŶiĐké závory 

do ve vzdáleŶosti ϰ,Ϭ ŵ od osǇ koleje. PosuŶ osǇ koleje vůči stávajíĐíŵu stavu je 0,452 m. 

KoŶstrukĐe přejezdu je vǇtvořeŶa Ŷově z prǇžovýĐh vŶitřŶíĐh a vŶějšíĐh paŶelů IŶŶoSTRAIL 

uložeŶýĐh Ŷa prefaďrikovaŶé závěrŶé zídĐe T, uložeŶé Ŷa ďetoŶovéŵ základu z  betonu 

CϮϱ/ϯϬ šířkǇ Ϭ,ϱ ŵ a podkladŶíŵ ďetoŶu CϭϮ/ϭϱ. Spára ŵezi koŶstrukĐí vozovkǇ a závěrŶou 
zídkou je vǇplŶěŶa pružŶou zálivkou.  

5.9.4 Přejezd PͶʹͲ8 

V kŵ ϭϬϵ,ϴϴϵ ϳϳϰ se ŶaĐhází jedŶokolejŶý přejezd oďslužŶé koŵuŶikaĐe. Šířka 
přejezdu je ϰ,ϴϬϱ ŵ a délka ϴ,ϲϮ ŵ. StávajíĐí koŶstrukĐe je s živičŶou přejezdovou vozovkou 
a oĐelovýŵi žláďkǇ. 

Je ŶavržeŶo vǇďavit přejezd novou konstrukcí přejezdu a ŵeĐhaŶiĐkýŵi závoraŵi. 
Konstrukce  je stejŶá jakou u Přejezdu PϰϮϬ7, viz. oddíl Přejezd P4207. 
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6 Stavební objekty a křížení 

 

6.1 Mosty 

6.1.1 Most v km 116,153 631 -  116,170 324 

StávajíĐí ŵostŶí koŶstrukĐe je tvořeŶa oĐelovýŵ železŶičŶíŵ provizorieŵ s příŵo pojížděŶou 

ŵostovkou. JedŶá se o koŵorový ŶosŶík o délĐe 16,5 m. Světlá šířka je ϭϰ,ϲ ŵ. NosŶík je uložeŶ Ŷa 
ďetoŶovýĐh pilíříĐh. Nové sŵěrové a skloŶové řešeŶí ďǇlo přizpůsoďeŶo tak, aďǇ původŶí poloha 
ŵostu zůstala zaĐhováŶa. Most ŶeŶí ŶutŶé rekoŶstruovat.  Bude provedeŶa pouze prohlídka stavu 
a droďŶé opravǇ. 

6.2 Propustky 

6.2.1 Propustek v km 116,595 646 

V km 116,595 646 se ŶaĐhází truďŶí propustek o průŵěru DNϴϬϬ. Při rekoŶstrukĐi 
ďude odstraŶěŶ, ŶeplŶí již svou fuŶkĐi. PřípadŶou srážkovou vodu ďudou odvádět ŶavržeŶé 
příkopové žlaďǇ UCH. 

6.3 Křížení se sítěmi 

6.3.1 Křížení s vodovodem 

PřesŶá poloha vodovodu ŶeďǇla zjištěŶa, ŶiĐŵéŶě podle podložeŶého výkresu se křížeŶí 
ŶaĐhází přiďližŶě ve staŶičeŶíĐh: 

 km 115,480 

 km 116,140 

 km 116,190  

 km 116,450 

 

VypraĐováŶo: 9. leden 2017 

BĐ. JaŶ ŠatáŶek 

 

 



Rekonstrukce železničních stanic Šternberk a Bohuňovice 

 Šternberk – varianta A  Příloha 6.2 

 Přílohy k technické a průvodní zprávě 

 

 

 

 

 

 

Brno, leden 2017      Bc. Jan Šatánek 
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1 Posouzení náhlých změn nedostatků 
převýšení  

 
V ŶavrhovaŶéŵ řešeŶí se ŶeŶaĐhází protisŵěrŶé ŵotivǇ aŶi ŶásledujíĐí prvkǇ v převýšeŶí. 

Náhlé zŵěŶǇ Ŷedostatku převýšeŶí se ŶaĐhází Ŷa stǇku prostýĐh oďlouků ;oďlouků ve výhǇďkáĐhͿ 
a příŵýĐh. 

NavržeŶé řešeŶí vyhoví Ŷa: 

 Dlim = 150 mm 

 Dliŵ, výh = 80 mm 

 Ilim = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí kolejeͿ 

 Ilim = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Ivýh, liŵ = ϭϬϬ ŵŵ ;kolejová spojeŶí a rozvětveŶí a ostatŶí koleje) 

 Ivýh, liŵ = ϴϱ ŵŵ ;hlavŶí kolej staŶičŶí a kolej průďěžŶá traťováͿ 
 Elim = 80 mm 

NavrhovaŶé paraŵetrǇ jsou v souladu s ČSN ϳϯ ϲϯϲϬ ϭ – KoŶstrukčŶí a geoŵetriĐké 
uspořádáŶí koleje železŶičŶíĐh drah a její prostorová poloha – Část ϭ: ProjektováŶí (2008). 
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2 Geologické podklady 

 
2.1 Geologická mapa 
Výřez z geologiĐké ŵapy: 

 

Zdroj: oŶliŶe geologiĐká ŵapová aplikaĐe dostupŶá z http://ŵapy.geology.Đz/geoĐr_50/ 
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GeologiĐká jedŶotka: Český ŵasív – krǇstaliŶikuŵ a prevariské paleozoikum – 

ŵoravskoslezské paleozoikuŵ – ŵoravskoslezská oďlast  

Legenda: 

 516 dolerity, metadolerity a jejich tufy 

494 jílové ďřidliĐe, praĐhovĐe, droďǇ 

505  slepeŶĐe, ďrekĐie, křeŵeŶŶé pískovĐe 

 

GeologiĐká jedŶotka: Český ŵasív – pokrǇvŶé útvarǇ a postvariské ŵagŵatitǇ – kvartér 

Legenda: 

 16 spraš a sprašová hlíŶa 

7 sŵíšeŶý sediŵeŶt 

6  ŶivŶí sediŵeŶt 

37  písek hliŶitý až jíl písčitý 

13  kaŵeŶitý až hliŶito-kaŵeŶitý sediŵeŶt 

 

2.2 Zhodnocení 

PřesŶé geologiĐké poŵěrǇ v trase ŶeďǇlǇ dodáŶǇ. Proto ďǇlǇ vzatǇ Ŷávrhové hodŶotǇ 
zemin z taďulek. Dále ďǇl Đelý úsek zjedŶodušeŶ Ŷa jedŶu oďlast se stejŶýŵi poŵěrǇ 
v podloží, protože zeŵiŶǇ si jsou svou úŶosŶostí podoďŶé. Předpokládají se velké ŵoĐŶosti 
vrstev. 

Poloha hladiŶǇ podzeŵŶí vodǇ ŶeďǇla upřesŶěŶa, proto je ďráŶa její výška do výpočtů 
jako Ŷejhorší koŵďiŶaĐe. 

 

2.3 Návrhové hodnoty zemin 

2.3.1 Písek hlinitý, jíl písčitý 

 )atříděŶí do třídy F3, pevŶá koŶzisteŶĐe, tuhá 

 Modul přetvárŶosti Edef ďǇl staŶoveŶ poŵoĐí taďulek orieŶtačŶě Ŷa 12 MPa 

 Málo propustŶá 

 Sklony svahu v zeŵiŶě 1:1,25 

 Třída těžitelŶosti I. ;těžďa je prováděŶa ďěžŶýŵi výkopovýŵi ŵeĐhaŶizŵǇ, ďuldozerǇ, 
rǇpadla, ručŶěͿ 



FAST VUT Brno – Ústav železŶičŶíĐh koŶstrukĐí a staveď 

Diploŵová práĐe – PřílohǇ k teĐhŶiĐké a průvodŶí zprávě, žst. ŠterŶďerk, varianta A 

 

6 

 

3 Návrh pražcového podloží 

 

Návrh ďǇl provedeŶ dle předpisu SŽDC Sϰ. GeoteĐhŶiĐké ŵěřeŶí hodŶotǇ ŵodulu 
přetvárŶosti Ŷa zeŵŶí pláŶi aŶi Ŷa pláŶi tělesa železŶičŶího spodku ŶeďǇlo Ŷa zadaŶéŵ 
úseku provedeŶo. Návrh je tedǇ provedeŶ pouze Ŷa posouzeŶí z hlediska proŵrzáŶí. Kvůli 
Ŷízkýŵ hodŶotáŵ ŵodulu přetvárŶosti a špatŶýŵ základovýŵ poŵěrůŵ v podloží se 
uvažuje se zvýšeŶíŵ úŶosŶosti poŵoĐí zlepšeŶí zeŵiŶǇ Ŷa ŵístě, z čehož vǇplývá použití 
typu 6 pražĐového podloží. 

3.1 Návrhové parametry 

Zemina:  F3 

Namrzavost: ŶeďezpečŶě Ŷaŵrzavá 

VodŶí režiŵ:  velmi ŶepřízŶivý 

Konzistence:  tuhá 

Modul přetvárŶosti:  E0 = 12 MPa 

Index mrazu:  400 °C/deŶ 

SoučiŶitel  z = 0,7 

3.2 Staniční a traťové koleje  

Druh tratě: regioŶálŶí a předjízdŶé koleje ve staŶiĐíĐh 

PožadovaŶé hodŶoty: 

Eo,pož =  15 MPa  

Epl,pož = 30 MPa  

 E0r = Eo*z = 8,4 MPa  < 60% E0 → Ŷávrh zlepšeŶí zeminy. 

3.2.1 Návrh zlepšení 

V Đeléŵ úseku ďude provedeŶo zlepšeŶí vápŶeŵ v tl. ϯϬϬ ŵŵ. MŶožství vápŶa ďude 
navržeŶo a posouzeno Ŷa základě zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti CBR. 

Pokud bude poŵěr úŶosŶosti saturovaŶého vzorku vǇšší Ŷež ϰϳ % CBR, ďude ŶutŶé 
zvětšit tloušťku zlepšeŶí Ŷa tl. Ϭ,ϱϬ ŵ pod kolejeŵi č. ϭ a ϯ, aďǇ ďǇla dodržeŶa podŵíŶka 
proŵrzŶutí ŵaǆ. ϭ/ϯ  výškǇ vrstvǇ zlepšeŶí. 



FAST VUT Brno – Ústav železŶičŶíĐh koŶstrukĐí a staveď 

Diploŵová práĐe – PřílohǇ k teĐhŶiĐké a průvodŶí zprávě, žst. ŠterŶďerk, varianta A 

 

7 

 

PožadovaŶá hodŶota E0r Ŷa zeŵŶí pláŶi je ϭϲ MPa. VýsledŶá deforŵačŶí odolŶost 

;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ bude prokázáŶa statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. 

 

3.2.2 Konstrukční vrstva 

NavržeŶý ŵateriál štěrkodrť::  

MiŶiŵálŶí ulehlost  Id = 0,95 

Modul přetvárŶosti  E = 80 MPa 

NavržeŶá tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je h = 0,15 m (Ŷávrh z grafu koŶstrukčŶí vrstvǇ 
v pražĐovéŵ podloží TǇp 2) z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zvýšeŶí úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. 

3.2.3 Ochrana před nepříznivými účinky mrazu: 

hkl = 0,57 m   

DovoleŶá hlouďka proŵrzáŶí: 

hz,dov = 0,3 m (zem. vysoce Ŷaŵrzavé, regioŶálŶí trať; vod. r. velŵi ŶepřízŶivýͿ 

Hlouďka proŵrzáŶí: 

hpr = 0,045 · Im
1/2 ;předpis SϰͿ = 0,90 m  

UrčeŶí potřeďŶé tloušťky štěrkopískové vrstvy:                      

λšp= 2,3   

λŠD= 2,0   

he = h · λšp /λŠD = 0,173 m  

VýsledŶé posouzeŶí pražĐového podloží:  

hpr < hkl + hšp + hz,dov  

0,90 m < 1,038 m  

Hlouďka proŵrzŶutí vrstvy zlepšeŶí: 

 hpr,zl = hpr - hkl - he = 0,157 m 

 

NavržeŶá koŶstrukčŶí vrstva vyhovuje. 
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3.3 Manipulační koleje č. 2c, 4 a 7 

Druh tratě: ostatŶí koleje ve staŶiĐíĐh Ŷa tratíĐh regioŶálŶích 

PožadovaŶé hodŶoty: 

Eo,pož =  15 MPa  

Epl,pož = 20 MPa  

 E0r = Eo*z  = 8,4 MPa  < 60% E0 → Ŷávrh zlepšeŶí zeŵiŶǇ. 

3.3.1 Návrh zlepšení 

V Đeléŵ úseku ďude provedeŶo zlepšeŶí vápŶeŵ v tl. ϯϬϬ ŵŵ. MŶožství vápŶa ďude 
navržeŶo a posouzeno na základě zkouškǇ poŵěru úŶosŶosti CBR.  

Pokud bude poŵěr úŶosŶosti saturovaŶého vzorku vǇšší Ŷež ϰϳ % CBR, ďude ŶutŶé 
zvětšit tloušťku zlepšeŶí Ŷa tl. Ϭ,ϲϴ ŵ pod kolejeŵi č. 2c, 4 a 7, aďǇ ďǇla dodržeŶa podŵíŶka 
proŵrzŶutí ŵaǆ. ϭ/ϯ  výškǇ vrstvǇ zlepšeŶí.  

PožadovaŶá hodŶota E0r Ŷa zeŵŶí pláŶi je 9 MPa. VýsledŶá deforŵačŶí odolŶost 
;úŶosŶostͿ zlepšeŶé zeŵiŶǇ bude prokázáŶa statiĐkou zatěžovaĐí zkouškou. 

3.3.2 Konstrukční vrstva 

NavržeŶý ŵateriál štěrkodrť:  

MiŶiŵálŶí ulehlost  Id = 0,95 

Modul přetvárŶosti  E = 80 MPa 

NavržeŶá tloušťka koŶstrukčŶí vrstvǇ je h = 0,15 m ;Ŷávrh z grafu koŶstrukčŶí vrstvǇ 
v pražĐovéŵ podloží TǇp 2) z důvodu zaďráŶěŶí proŵrzáŶí a zvýšeŶí úŶosŶosti zeŵŶí pláŶě. 

3.3.3 Ochrana před nepříznivými účinky mrazu: 

hkl = 0,50 m   

DovoleŶá hlouďka proŵrzáŶí: 

hz,dov = 0,3 m (zeŵ. vǇsoĐe Ŷaŵrzavé, regioŶálŶí trať; vod. r. velŵi ŶepřízŶivýͿ 

Hlouďka proŵrzáŶí: 

hpr = 0,045 · Im
1/2 ;předpis SϰͿ = 0,90 m  

UrčeŶí potřeďŶé tloušťky štěrkopískové vrstvy:                      

λšp= 2,3   
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λŠD= 2,0   

he = h · λšp /λŠD = 0,173 m  

VýsledŶé posouzeŶí pražĐového podloží:  

hpr < hkl + hšp + hz,dov  

0,90 m < 0,926 m  

Hlouďka proŵrzŶutí vrstvy zlepšeŶí: 

 hpr,zl = hpr - hkl - he = 0,227 m 

NavržeŶá koŶstrukčŶí vrstva vyhovuje. 

 
VypraĐováŶo: 9. leden 2017 

BĐ. JaŶ ŠatáŶek 



Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵka

OdvodŶěŶí
ϭ. HlavŶí sďěrač Đelková délka ϮϵϮ ŵ
ϭ. ϭ. ϭ truďka PP DN ϰϬϬ ŵ ϭϬϬ
ϭ. ϭ. Ϯ truďka PP DN ϲϬϬ ŵ ϭϵϮ
ϭ. ϭ. ϯ trativodŶí výplň štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϲϮϬ
ϭ. ϭ. ϰ těsŶíĐí jíl ŵϯ ϴϴ
ϭ. ϭ. ϱ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϰϰ
ϭ. SvodŶé potruďí Đelková délka ϭϭϰ ŵ
ϭ. Ϯ. ϭ truďka PP DNϮϬϬ ŵ ϭϭϰ
ϭ. Ϯ. Ϯ trativodŶí výplň štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϲϯ
ϭ. Ϯ. ϯ oďetoŶováŶí CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϭϯ
ϭ. Trativod Đelková délka ϭϰϵϲ ŵ
ϭ. ϯ. ϭ truďka PE-HD DNϭϱϬ ŵ ϭϰϵϲ
ϭ. ϯ. Ϯ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ ϯϱϬϬ
ϭ. ϯ. ϯ trativodŶí výplň štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϰϳϵ
ϭ. TrativodŶí šaĐhty Đelkový počet ϰϴ ks
ϭ. ϰ. ϭ horŶí ŶástaveĐ ks ϰϴ
ϭ. ϰ. Ϯ dolŶí díl ks ϰϴ
ϭ. ϰ. ϯ oĐelové víko ks ϰϴ
ϭ. ϰ. ϰ podkladový ŠP ŵϯ ϳ,Ϯ
ϭ. Lapač splaveŶiŶ Đelkový počet Ϯ ks
ϭ. ϱ. ϭ ŵoŶolitiĐký ks Ϭ
ϭ. ϱ. Ϯ prefaďrikovaŶý ks ϭ
ϭ. Příkopové žlaďy Đelková délka ϭϳϭϲ ŵ
ϭ. ϲ. ϭ žlaď UCH ks ϱϵϬ Đelková délka ϭϰϳϯ ŵ, dl. dílĐe Ϯ,ϱ ŵ
ϭ. ϲ. Ϯ žlaď UCB ks ϵϴ Đelková délka Ϯϰϯ ŵ, dl. dílĐe Ϯ,ϱ ŵ
ϭ. ϲ. ϯ poklop U-v ks ϱϱϯϱ Đelková délka ϴϮϭ ŵ, dl. dílĐe Ϭ,ϯϭ ŵ
ϭ. ϲ. ϰ těsŶíĐí jíl ŵϯ ϱϴϯ
ϭ. ϲ. ϱ dreŶážŶí zásǇp štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϮϱϬϬ
ϭ. ϲ. ϲ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ

ϭ. Příkopy. Skluzy Đelková délka ϭϰ ŵ
ϭ. ϳ. ϭ zpevŶěŶí dŶa TZZ ϰa ks ϰϳ dl. jedŶoho dílĐe Ϭ,ϯ ŵ
ϭ. ϳ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϭ
ϭ. Potruďí DN ϰ00 Đelková délka ϯϯ ŵ
ϭ. ϴ. ϭ truďka PP DNϰϬϬ ŵ ϯϯ
ϭ. ϴ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ ϰ
ϭ. ŠtěrďiŶový žlaď
ϭ. ϵ. ϭ prefaďrikovaŶý žlaď ks -
ϭ. ϵ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ -

ϲ

Rekonstrukce železničních stanic Šternberk a BohuňoviceŠternberk – varianta A Příloha 6.3Výkaz výměr
Číslo položkǇ

ϭ.
ϭ

Ϯ

ϯ

ϰ

ϱ.

ϳ

ϴ

ϵ
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Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵkaČíslo položkǇ

ϭ.ϭ. OdvodňovaĐí žlaď s ŵříží
ϭ. ϭϬ. ϭ prefaďikovaŶé žlaďǇ ks -
ϭ. ϭϬ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ -
ϭ. MoŶolitiĐká výusť z ďetoŶu CϮϱ/ϯ0 ks

ŽelezŶičŶí spodek
Ϯ. PražĐové podloží
Ϯ. ϭ. ϭ zlepšeŶí vápŶeŵ ϯϬϬ ŵŵ ŵϯ ϱϲϭϲ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϭϴϳϬϬ ŵϮ

Ϯ. ϭ. Ϯ koŶstrukčŶí vrstva ŠD Ϭ/ϲϯ tl. ϭϱϬ ŵŵ ŵϯ ϱϵϴϬ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϮϯϬϬϬ ŵϮ

Ϯ. ϭ. ϯ separačŶí geoteǆtilie ϮϬϬ g/ŵϮ ŵϮ ϭϬϯϬ

ŽelezŶičŶí svršek
ϯ. Kolejové lože štěrk ϯϮ,ϱ/ϲϯ ŵϯ ϭϮϯϬϬ
ϯ. DrážŶí stezka Đelková délka ϯϰϳϬ ŵ
ϯ. Ϯ. ϭ štěrk ϰ/ϭϲ ŵϯ Ϯϱϭ
ϯ. Ϯ. Ϯ štěrk ϴ/ϭϲ ŵϯ ϱϬϮ
ϯ. Kolej Đelková délka ďez výhǇďek ϯϱϲϲ ŵ
ϯ. ϯ. ϭ kolejŶiĐové podporǇ Đelkový počet ϱϵϰϬ ks
ϯ. ϯ. Ϯ pražeĐ BϵϭS/ϭ ks ϱϱϵϱ rozděleŶí pražĐů "u"
ϯ. ϯ. ϯ pražeĐ SBϴ užitý ks ϯϰϱ rozděleŶí pražĐů "u"
ϯ. ϯ. ϰ upevŶěŶí Skl ϭϰ ks ϭϭϭϵϬ
ϯ. ϯ. ϱ upevŶěŶí Skl ϭϮ ks ϲϵϬ
ϯ. ϯ. ϲ kolejŶiĐe
ϯ. ϯ. ϳ kolejŶiĐe ϰϵEϭ ŵ ϳϭϯϮ
ϯ. ϯ. ϴ svarǇ kolejŶiĐ ks ϮϵϬ

VýhǇďkǇ a výhǇďkové k-Đe
ϰ. Výhyďky Đelkový počet ϭϮ ks
ϰ. ϭ. ϭ ϭ:ϳ,ϱ ϭϵϬ-I ks Ϯ
ϰ. ϭ. Ϯ ϭ:ϳ,ϱ ϭϵϬ-I traŶsforŵovaŶá ks Ϯ
ϰ. ϭ. ϯ ϭ:ϵ ϯϬϬ ks ϳ
ϰ. ϭ. ϰ ϭ:ϵ ϯϬϬ traŶsforŵovaŶá ks ϭ
ϰ. ϭ. ϱ ϭ:ϵ ϭϵϬ ks -
ϰ. ϭ. ϲ ϭ:ϵ ϭϵϬ traŶsforŵovaŶá ks -
ϰ. ϭ. ϳ ϭ:ϭϮ ϱϬϬ-I ks -
ϰ. ϭ. ϴ ϭ:ϭϮ ϱϬϬ-I traŶsforŵovaŶá ks -
ϰ. Výkolejky ks
ϰ. NáŵezŶíky ks

Nástupiště Đelková délka ϭϴϬ ŵ
ϱ. ϭ. ϭ ŶástupišťŶí ďlokǇ HϭϯϬ ks ϵϬ dl. jedŶoho dílĐe Ϯ,Ϭ ŵ
ϱ. ϭ. Ϯ podkladový ďetoŶ CϭϮ/ϭϱ ŵϯ Ϯϯ,ϰ
ϱ. ϭ. ϯ ŶástupišťŶí ďlokǇ LϭϯϬ ks ϳϴ dl. jedŶoho dílĐe Ϯ,Ϭ ŵ
ϱ. ϭ. ϰ ŵoŶolitiĐké sloupkǇ pro záďradlí CϮϱ/ϯϬ ŵϯ ϱ
ϱ. ϭ. ϱ ďlokǇ pro Ŷást. raŵpǇ RH ϭϯϬ ks ϮϬ Ϯ koŵpletŶí sadǇ L + P
ϱ. ϭ. ϲ ŶástupištŶí deska s VLsVP průďěžŶá ks ϭϴϬ
ϱ. ϭ. ϳ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ ϱϱϭ
ϱ. ϭ. ϴ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ ϰϭ,Ϯ
ϱ. ϭ. ϵ zásǇp ze ŠD Ϭ/ϭϮϱ ŵϯ ϲϬϰ
ϱ. ϭ. ϭϬ oĐelové záďradlí ŵ ϭϮϰ
ϱ. ϭ. ϭϭ ďarevŶá úprava vodíĐího proužku ŵ ϭϴϬ

PřeĐhodǇ

ϰ.

ϭϬ

ϭϭ
Ϯ.

ϭ

ϯ.
ϭ
Ϯ

ϯ

ϭ

Ϯ
ϯ

ϱ.

ϲ.

Ϯ
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Popis prvků ŵ. j.

M
Ŷo

žs
tv

í

PozŶáŵkaČíslo položkǇ

ϭ.ϲ. ϭ. ϭ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ ϱϲ
ϲ. ϭ. Ϯ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ ϰ,ϱ
ϲ. ϭ. ϯ prǇžové paŶelǇ PedeSTRAIL vŶější ks ϴ
ϲ. ϭ. ϰ prǇžové paŶelǇ PedeSTRAIL vŶitřŶí ks ϰ
ϲ. ϭ. ϱ závěrŶé zídkǇ T ks ϴ

ZpevŶěŶé ploĐhǇ Đelková půdorǇsŶá ploĐha ϮϮϯ ŵϮ

ϳ. ϭ. ϭ ďetoŶová dlažďa tl ϲϬ ŵŵ ŵϮ -
ϳ. ϭ. Ϯ štěrk ϰ/ϴ tl. ϴϬ ŵŵ ŵϯ -
ϳ. ϭ. ϯ ĐhodŶíkové oďruďŶíkǇ ks - ϲϱ,ϳ ŵ
ϳ. ϭ. ϰ ACO tl. ϱϬ ŵŵ ŵϯ - Đelková ploĐha Ϯϴϵϵ ŵϮ

ϳ. ϭ. ϱ R-ŵateriál tl. ϱϬ ŵŵ ŵϯ -
ϳ. ϭ. ϲ ŠD tl. ϭϱϬ ŵŵ ŵϯ -
ϳ. ϭ. ϳ oďruďŶíkǇ ks - Đelková délka ϮϯϬ ŵ

PřejezdǇ Đelkeŵ Ϯ ks
ϴ. ϭ. ϭ prǇžové paŶelǇ IŶŶoSTRAIL vŶější ks ϰϬ
ϴ. ϭ. Ϯ prǇžové paŶelǇ IŶŶoSTRAIL vŶitřŶí ks ϮϬ
ϴ. ϭ. ϯ závěrŶé zídkǇ T ks ϰϬ
ϴ. ϭ. ϰ zaprávková živičŶá sŵěs ŵϮ ϮϮϬ
ϴ. ϭ. ϱ ŵeĐhaŶiĐké závorǇ ks Ϯ
ϴ. ϭ. ϲ světelŶé a zvukové zaď. zařízeŶí ks -

VypraĐováŶo: ϵ. ledeŶ ϮϬϭϳ
BĐ. JaŶ ŠatáŶek
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