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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva stanovenim rizik rallye zdvodi a navrhiim postupti k jejich
snizeni. Teoreticka ¢ast je vénovana pravni definici rallye zavodi a vymezeni pojmu rallye,
rizika a také zde budou popsany a vysvétleny pouzité metody analyzy rizik. Obsahuje také
&ast vénovanou historii rallye zavodil ve svété a v CR. Analyticka ¢ast obsahuje ¢asovy plan
rallye zavodu. Metody analyzy rizik, jsou vyuzity v analytické Casti prace a jejich pomoci
stanoveny nejrizikovéjsi oblasti. Cilem prace je navrhnout opatieni, kterd jsou realn€ schopna

snizit samotny vznik rizika ¢i jeho dopady.
Abstract

This diploma thesis deals with the determination of risk in rally races and suggests methods to
reduce them. The theoretical part is devoted to the legal definition of rally races and terms of
rallye, risk and in addition there will be described and explained the methods used in the risk
analysis. It also includes part devoted to the history of rally racing in the world and in Czech
Republic. The analytical part includes time plan of rally race. Risk analysis methods
mentioned in the theoretical part, are used in the analytical part. The aim is to propose

measures that are actually able to reduce the risk in itself, or its impacts.
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Rallye, Management, FAS CR, riziko, rizikova analyza
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Rally, management, risk, risk analysis
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1 UVOD

In rally and in life, every second counts.

3

, Vrallye i v zivoté se pocita kazda sekunda. *

(autor neznamy)

Uvodni citat pfesné vystihuje kouzlo a podstatu rallye soutézi i zivota. V minulosti
byly rallye opravdovou vyzvou a zkouskou charakteru a odolnosti nejen ¢loveka, ale hlavné
stroje. Tisice kilometri dlouhé traté vedouci pies poust’ ¢i sné¢hem a ledem zavaté hory. Boj
sdm se sebou a se svou vili vydrzet a dokéazat dojet do cile. To v§e a mnohem vice je rallye.
Soucasna podoba rallye si zachovala podstatu souboje, jen jiz nejde o boj cloveka s vlastni
vili, ale jezdcti mezi sebou. Také se zna¢né zkratila a pridala na rychlosti. Pfi rallye nevite, co
se stane pfisti sekundu. Neni Cas planovat, jste jen vy a auto. A cokoliv v tomto spojeni se
muze pokazit. To je riziko, se kterym useda kazdy jezdec do zavodniho auta a pftijizdi na start

rychlostni zkousky.

Organizacni vybor mé tedy nelehky ukol. Zabezpecit dostatecny prostor a komfort
Vv servisni zong, aby bylo fadné postarano o viiz. A také zajistit, aby traté, po kterych se jezdec
fiti, byly co nejvice bezpecné. K tomuto zabezpeceni patii 1 zajiSténi uzavieni komunikaci pro
béZnou silni¢ni dopravu, zpomaleni pfili§ rychlych tUsektll, stanoveni prijezdnich kontrol a
mnohem vice. Koho rallye vzdy pfitahovala, jsou divaci. At uz se jedna o automobilové
nadSence, ktefi obdivuji moderni technikou ,nadupana® auta, tak fanousky rallye jako

kralovny automobilového sportu, ktery se kona pod Sirym nebem.

Tato prace se veénuje cCinnosti organizacniho vyboru, ktery se transformuje do
feditelstvi rallye pfi samotném soutéZznim dni. Cilem je co nejpiivetivéjsim zplisobem piibliZit
krasu tohoto sportu laikovi, ktery o rallye slySel pouze v souvislosti s tragickymi udalostmi ¢i
Rallye Dakar. Poodhalime tak trochu tajemna, a seznamime se s fungovanim a povinnostmi
organiza¢niho vyboru. Pomoci metod analyzy rizika budou stanovena ta nejvice kriticka,
kterym by méla byt vénovana pozornost. Na tyto rizika budou stanoveny navrhy pro jejich

feSeni, ¢i alespon snizeni pravdépodobnosti jejich vzniku.



2 RIZIKO AANALYZA RIZIKA

Kazdy ¢lov€k vnima riziko jinym zptsobem. Co pro jednoho je nepiekonatelné riziko,
které by nikdy nebyl ochoten podstoupit, miize pro druhého naopak znamenat vybornou
prilezitost, at’ uz se jedna o investici, ¢i tieba sport. Proto je tfeba dukladné a piesné vymezit
rozsah, kdy je riziko jesté tnosné a od jaké miry vznika nutnost hledat opatieni nebo cesty jak
se mu vyhnout. Podstatnym se tedy stava i definovani samotného rizika, co to slovo vlastné
ptfedstavuje a jak se da piipadné méfit Ci zjistit.

Pti ptipravach rallye zavodi se nejvice pracuje pravé s riziky. Absolutné nejlepsim
feSenim by bylo vSechna eliminovat na naprosto bezvyznamnou miru. Bohuzel jiz z podstaty
rychle jedouciho silného vozu po mnohdy nerovném povrchu, vyplyva tfada rizik, ktera at’

chceme ¢i ne, nemizeme tak Gpln¢ ovlivnit a eliminovat.

21 RIZIKO A ZAKLADNI POJMY ANALYZY RIZIK

Jako riziko miizeme oznacit v podstaté cokoliv, co chipeme jako vystaveni
nepiiznivym okolnostem, ¢i jako nejistou negativni udalost popiipadé ohrozeni. Definic rizika
existuje velmi mnoho, pro vSechny spole¢né vSak je spojeni pravdépodobnosti a o¢ekdvaného
vysledku. Pro ucely prace pouzijeme chéapani rizika jako moZnosti, Ze s urcitou
pravdépodobnosti dojde k udalosti, jez se lisi od pfedpokladaného stavu & vyvojel. Na

zakladé této definice pak miizeme vyuzit pro stanoveni hodnoty rizika nésledujici vzorec:
Hodnota rizika = Pravdépodobnost x Dopad?

PficemZ pravdépodobnost je hodnota, Ze ten konkrétni pfipad nastane a dopad znaci hodnotu

pfipadnych nasledk.

Rizika maji 1 svou klasifikaci, dle toho, jaky je zdroj rizika. RozliSujeme tedy

dynamické (zmény V okoli subjektu, jedna se napiiklad o politiku a ekonomiku), statické

1 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 48

2 DOLEZAL, Jan, Pavel MACHAL a Branislav LACKO. 2012. Projektovy management podle IPMA.
2., aktualiz. a dopl. vyd. Praha: Grada, 526 s. Expert (Grada). ISBN 978-80-247-4275-5. s. 85
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(ptirodni nebezpeci), spekulativni (existence nebezpeci neuspéchu spolu s nad€ji na opak),

gisté (pouze moznost ztraty nebo zisku)3.

Analyza rizik ma vlastni zakladni pojmy, se kterymi se pfi ni pracuje. Jednim z nich je
aktivum, coz je vSechno co ma né&jakou hodnotu kterd muze byt pusobenim hrozby snizena.
Muzeme si pod tim piedstavit naptiklad nemovitost, penize, informace a podobné. Zakladem
je hodnota aktiva, zalozené na objektivnim ¢i subjektivnim posouzeni diilezitosti pro subjekt.
Dalsim pojmem je hrozba, piedstavujici silu, udalost, aktivitu nebo i osobu, majici nezadouci
vliv na bezpecnost nebo zpisobuje skodu. Dopad hrozby odvozujeme od zplisobenych ztrat a
zahrnujeme do ng i naklady na znovuobnoveni a odstranéni nasledkl. Zranitelnost
predstavuje nedostatek, slabinu nebo stav, ktery lze vyuzit ke zptisobeni $kody. Hodnoti se dle
dvou faktori; citlivosti (ndchylnost k poSkozeni) a kriticnosti (jak je aktivum dulezité pro
subjekt). Jakékoliv navrhy na zmirnéni hrozby, v¢etné jeji eliminace, je oznaovano jako
protiopatieni. Posuzujeme, nakolik tato opatfeni snizuji u¢inky hrozby v poméru s naklady na

né. Vyslednd opatfeni, ktera jsou pfijata, by méla byt uréitym kompromisem?®.

2.2 ANALYZA RIZIKA

Existuji kroky, které jsou platné obecné pro jakoukoliv analyzu rizik. VSeobecné totiz
jsou totiz jednotliva rizika velmi provazana nebo se vyskytuji v kombinacich. To je divodem
rozdéleni postupu analyzy na pét zékladnich krokd. Nejprve stanovime hranici analyzy rizik a
dle ni rozdélime aktiva na ta, ktera nebudou zahrnuta do analyzy a ktera ano. Poté se
pristupuje ke stanovovani hodnoty aktiva (vétSinou na zéklad¢ velikosti ptipadné Skody ¢i
ztraty) a tyto aktiva se dle predem zvolenych vlastnosti seskupuji. V dalSim kroku jsou
identifikovany hrozby pfichazejici v tvahu a jejich analyza vlivu na skupiny aktiv. Dilezité je

taktéZ stanoveni pravdépodobnosti nastani ur¢itého jevu®.

3 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 78

4 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 52

> RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 57
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RozliSujeme dva zékladni pfistupy k vyjadieni veli¢in vyuzitych v analyze rizik, a to
kvalitativni a kvantitativni. Kvantitativni metody zalozené na matematickych vypoctech jsou
velmi naro¢né na provedeni a nasledné zpracovani vysledku. Kvalitativni metody naopak
velmi zavisi na kvalifikovaném odhadu pravdépodobnosti vzniku jevu. Tyto metody jsou

rychlejsi, na druhou stranu, ale i vice subjektivni®.

Analyza rizik, provedena v kapitole 10 této prace, je provedena v ramci kvalitativnich
metod. Tyto mohou totiZz nejlépe vystihnout riznorodost rizik spojenych s automobilovymi
rallye soutézemi. Hodnotici tabulky pro pravdépodobnosti a dopady, stejné jako identifikacni

a kvantifika¢ni tabulky, jsou prevzaty z metody RIPRAN’ a upraveny dle potieb autora prace.

2.3 ZPUSOBY SNIZOVANI RIZIKA

Zname celkem Ctyfi nastroje pro snizovani rizika. Vhodnost pouziti toho kterého
nastroje, je dana charakteristikou rizika a naklady na dosazeni snizeni ¢i eliminace rizika.
Samoziejmé nelze vSechna rizika kategorizovat a pouzit na n¢ néktery z néstroji. V takovém

piipadé je potieba se spolehnout na vlastni usudek a zkugenosti®.

Vysoka pravdépodobnost Nizka pravdépodobnost
Vysoky dopad vyhnuti se riziku, redukce pojisténi
Nizky dopad retence a redukce retence

Tabulka 1: Zpiisoby snizovani rizika®

Retence nebo také zadrzeni rizika je jakysi tichy souhlas, ¢i trpéni, existence rizika.
Jednd se nejspiSe o nejbéznéjsi metodu, jak jsou feSena rizika. Retenci je vhodné vyuzit
zejména tam, kde jsou nizké ndklady dopadu. I v pfipadé, kdy existuje vysoka

pravdépodobnost vyskytu, ale dopad ma jen nizky ucinek, znamena retence tsporu nakladu.

6 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 67

" DOLEZAL, Jan, Pavel MACHAL a Branislav LACKO. 2012. Projektovy management podle IPMA.
2., aktualiz. a dopl. vyd. Praha: Grada, 526 s. Expert (Grada). ISBN 978-80-247-4275-5. s. 90

8 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 86

® RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 86
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Pozor vsak na urcity stereotyp chovani, kdy se retence vyuziva bezhlavé na vSechna rizika, i
ta ktera vyzaduji jiny piistup®®.

Nastroj redukce se da pouzit dvéma zpusoby a to jako odstranéni pfi¢iny vzniku rizika
nebo snizeni duasledkl rizika. Mezi zplsoby jak odstranit pfi¢inu vzniku patii naptiklad
transfer rizika uzaviranim dlouhodobych smluv. Diverzifikace je naopak zplsob snizujici
dopady rizik, a spociva v rozloZeni rizika mezi vice subjektid. Avsak diverzifikace mize byt i

zdrojem novych rizik v ptipadé, Ze neni dostatedné promyslena a pfipravena®!.

Specialni, ale historicky nejstarsi forma snizovani rizika je pojisténi. V dnesni dob¢ je
pojisténi jakousi alternativou K vytvafeni rezerv na skodné udalosti. Nespornou vyhodou je
volnost kapitalu, ktery neni vazan na Gétu. Nevyhodou je vSak snaha pojistoven vyplatit co
mozna nejméné z mozného plnéni (snizeni naptiklad o spolutcast), poptipadé udalost ptimo

z plnéni vylougit*2,

Mezi spiSe negativni zpusoby teSeni rizik je vyhybadni se riziku. Kratkodobé muze
tento zpusob byt ptfinosny, avSak z dlouhodobého hlediska by se rizika ur¢ena k vyhybani
méla vyfesit jinou cestou'®. At chceme, ¢&i ne, rizika jsou nedilnou soucasti lidské &innosti a
proto se jim nelze plné¢ vyhnout. Minimélnim feSenim by mohlo byt preventivni vybudovani

rezerv, pro pripad vzniku negativnich dopadut jakékoliv ¢innosti.

10 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 88

1 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 89,107,109

12 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 113

13 RAIS, Karel. Risk management: studijni text pro kombinovanou formu studia. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 152 s. ISBN 978-80-214-3510-0. s. 115
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3 MANAGEMENT RALLYE

Pro celou praci je dulezité vymezit si vyznam slova rallye. Plivodné latinské sloveso
realligare znamenajici ,,znovu spojit“, pieslo do francouzstiny jako rallye'* a to nisledn& do
anglické verze — rally®®. Dnes lze ve slovniku nalézt i vyznam zavod zdatnosti a vytrvalosti,
coz je presné vyjadieni prvnich velkych automobilovych soutézi. Viibec poprvé bylo pouzito
ve spojeni s automobilovymi zavody v roce 1911, kdy se méli ucastnici zdvodu shromazdit

Vv cilovém mésté Monte Carlo, dostala soutéz nazev Rallye.

Management rallye je komplexni ¢innost probihajici kontinualné, od jednoho zavodu
ke druhému. Jakmile jsou rozdany pohary za pravé dokonceny zavod, pozvolna startuji
ptipravy toho pfistiho. A jak zjednodusené vysvétlit, co management rallye obsahuje? V auté
jsou vzdy dva — ten, co fidi, a druhy starajici se o to, aby prvni nezabloudil... a ukolem
organizatord je, aby se ti dva pohybovali po trati rychlostni zkousky a divaci méli dobry,
avsak bezpecny vyhled na celé déni. Toto tvrzeni Vv sob€ ukryva ctyti kli€ové oblasti, kterym
je tfeba se vénovat, a jsou to: soutézici, poradatel, ob¢ané spole¢né s obcemi, a divaci. Témto

vSem, a i mnoha dal$im, je tfeba vénovat pii ptipravach zavodu pozornost.

Kapitola podrobnéji pojednava zejména 0 hlavnich ¢innostech a povinnostech nutnych
kK tomu, aby mohly byt na konci toho v§eho piedany pohary vitéznym posadkam. Musime
vsak podotknout, Ze prostiedi rallye soutézi je velmi konkuren¢ni. Kazdy organizatorsky tym
ma své metody, jak vyjednat nejlepSi mozny kompromis pro uskutecnéni soutéze. Aby
nedoslo k poskozeni organiza¢niho tymu, budou podrobnéji vysvétleny pouze obecné povinné

nalezitosti, vychéazejici z legislativy ¢i sportovnich fadu.

3.1 PRAVNI RAMEC RALLYEV CR

VétSina automobilovych sportovnich soutézi a zavodl je konand pod zastitou
Autoklubu Ceské republiky (dile jen ACR). Pro takovéto podniky plati bez vyjimek
povinnost postupovat dle Mezinarodnich sportovnich ¥adti vydanych FIA (déale jen MSR) a

1% Oficidlni ndzvy soutézi budou v textu této prace respektovany, v bé&Zzném textu jsou dodrzovana

pravidla ¢eského pravopisu, tudiz bude uZito francouzského tvaru — rallye.

15 TEJNOR, Antonin. 1962. Nékolik odbornych nazvii ze svéta motori. Nase 7e¢ [online]. (45) [cit.
2015-05-14]. ISSN 0027-8203. Dostupné z: http://nase-rec.ujc.cas.cz/archiv.php?art=4892
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jejich verzi upravenou pro jednotlivé zemé&!®. U nés se jedna o Narodni sportovni #ady (dale
jen NSR) véetné piiloh a Standardni propozice pro jednotlivé druhy soutézi a zavodi.
Vydavanim téchto zavaznych dokumentli je povérena Narodni sportovni autorita (déale jen
ASN), ktera je v Ceské republice reprezentovana sportovni komisi Federace automobilového

sportu ACR (déle jen FAS ACR)Y.

Dulezitym pravnim piedpisem je zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,,silnicni zakon®), ktery v § 25 upravuje rezim tzv.
zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci. Pfesnéji § 25 odst. 6 pism. e) tohoto zakona pak
uvadi, ze ,,Zvlastnim uzivanim dalnice, silnice a mistni komunikace je poradani sportovnich,
kulturnich, nabozZenskych, zabavnich a podobnych akci, jestlize by jimi mohla byt ohrozena

bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu“*e.

Rallye svou podstatou napliiuji vyse
uvedenou zakonnou definici a poradatel proto musi ziskat povoleni pro zvlastni uzivani

komunikace.

Povoleni nutna k realizaci rallye vydava ptislusny silni¢ni spravni ufad, kterym je dle
§ 40 silniéniho zdkona®®:

- obec s rozsitenou pisobnosti ve vécech mistnich komunikaci a vetejné piistupnych
ucelovych komunikaci a ve vécech silnic, s vyjimkou véci, o kterych rozhoduje
Ministerstvo dopravy nebo organ kraje v pfenesené plisobnosti,

- krajsky ufad pro podnik vedouci pfes vice nez jeden Uzemni obvod obce
S roz§ifenou plisobnosti a ve vécech silnic I. tfidy,

- Ministerstvo dopravy pro podnik vedouci pies vice neZ jeden izemni obvod kraje.

Vydéani povoleni je ddle podminéno ziskdnim souhlasu vlastnika dotéené pozemni

komunikace. V piipadé¢ silnic II. a III. tfidy rozhoduje kraj, pokud tyto lezi na jeho tzemi.

BAUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni fady 2015 [on line]. Kapitola A, podkapitola 2 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

17 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola A, podkapitola 1 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

18 Zakon & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkomi 21. 2. 1997.
§ 25 odst. 6 pism. €) Dostupné z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

19 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonit 21. 2. 1997. § 40 Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13
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Dalsim, kdo vydava souhlas, jsou obce, a to v piipadé mistnich komunikaci na jejim uzemi.
Poslednim, kdo mé pravo vydat souhlas je fyzicka ¢i pravnicka osoba v ptipad¢, ze se jedna o
ucelové komunikace. Samoziejmosti je i vyjadieni souhlasu prislusnym organem Policie
CRZ.

Dalsim dilezitym dokladem je rozhodnuti o povoleni uzavirky silnice a rozhodnuti
0 nafizeni objizdky, které dle § 24 silniéniho zadkona®! vydava pfislusny silni¢ni spravni uiad
(viz text vyse). Nalezitosti zadosti 1 rozhodnuti jsou uvedeny v § 39 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisti. Zejména
se jedna o presné vymezeni uzavirky s uvedenim vzdalenosti v kilometrech a metrech a také
dobu, na kterou se silnice ma uzaviit. Soucasti také musi byt navrh objizdnych tras a jméno

¢loveka odpovédného za organizovani akce??.

Kazda zadost o povoleni zvlastniho uzivani obsahuje mimo pfedepsané nalezitosti také
mnoho ptiloh. Tyto ptilohy jsou velmi dilezité, jelikoz se jedna o popis konkrétnich opatieni i
S jejich zobrazenim pomoci mapy ¢i nakresu. Minimalné jsou pfiloZzeny navrhy objizdnych
tras uzavienych komunikaci, prechodné dopravni znaceni, vyfeSeni parkovani vozidel divakda,
zajisténi prijezdnosti tras pro slozky integrovaného zachranného systému (zejména
vyjezdnich tras z uzavienych casti zavodni traté pro hasiCe, sanitni vozy, bezpec¢nostni
a organizacni vozidla), plan zajiSt€ni dopravni obsluZnosti obce - pfesun autobusovych

zastavek a jejich pristupnosti pro obéany 2.

Pokud se jesté¢ zdrzime u silniéniho zdkona, v § 25 odst. 2 vyslovné stanovuje, Ze

Lwpovoleni ke zvlastnimu uzivani nezbavuje uZivatele povinnosti k nahradam za poskozeni nebo

20 7akon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii 21. 2. 1997. § 40 Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

2l Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii 21. 2. 1997. § 24 Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

22 Vyhlaska €. 104/1997, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii 23. 4.
1997. § 39 Dostupné z: https://portal.gov.cz/

2 AUTOKLUB CR. Manudl pro obce — rally 2014 [on line]. [cit. 2015-05-15]. Str. 8 Dostupné z:

http://www.autoklub.cz/dokument/4321-manual-pro-obce.htm
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https://portal.gov.cz/app/zakony/zakon.jsp?page=0&nr=104~2F1997&rpp=15%23seznam

znecisténi dalnice, silnice nebo mistni komunikace*®*. Termin a zptisob uvedeni komunikace
do ptivodniho stavu musi byt uvedeny ve vydaném povoleni ke zvla§tnimu uzivani pozemni
komunikace. VéEtsinou se vSak uklid provadi bezprostfedné po skonceni zdvodu na dané trati.
Jestlize doslo ke Skodam na vefejném ¢i soukromém majetku, zajisti se fotodokumentace a

zapisy z nahlaSeni Skod v pribéhu zavodu.

Obce, skrze které vede trat’ rychlostni zkousky, by mély dukladné konzultovat
s potadatelem ocekavané pocty divaku, s diirazem na jejich vékovou strukturu a charakter
regionu, ve kterém se podnik kona. Je velmi pravdépodobné, ze mnozi divaci ptichazejici
K trati budou posilnéni alkoholem, aby se mohlo pifedejit budoucim problémim napiiklad
s poSkozenim majetku ¢i vytrznostmi a podobné, méla by obec zvazit vyuziti moznosti dle
§ 13 zédkona ¢. 379/2005 Sb., vydat obecné zavaznou vyhlaSku, kterou lze regulovat

konzumovani alkoholu na izemi dot¢ené obce?®.

Vratme se nyni na skok k zdvodnikiim a k jejich voziim. Pro rallye zavody jsou vozy
specialné upravené, s tim, ze tyto Gpravy musi spliiovat podminky a naroky kladené na jejich
vybavu. Jednd se zejména o bezpecnostni prvky — ram chrénici posadku pii havarii,
bezpe¢nostni odpojeni elektrické energie a hasiciho systému v kabiné vozu i mimo néj,
pienosny hasici pfistroj a dal§i specifika®®. Presné pozadavky jsou stanoveny Narodnimi
sportovnimi fady, vydanymi FAS ACR a metodice Ministerstva dopravy ¢&. j. 4/2007-150-
METO/1. Zavodnici, tj. jezdci a spolujezdci v piipadé€ rallye, se mohou zucastnit soutézi

pouze, jestlize vlastni platnou mezinarodni a narodni licenci vydanou FAS ACR.

3.2 SYSTEM SOUTEZIi V CR

Historie jakéhokoliv zdvodéni na nasem uzemi se zacala vyraznéjSim pismem psat az
ve tficatych letech 20. stoleti. Z pocatku pfevazovaly motocyklové zavody at’ uz okruhové, ¢i

jinym zptisobem pojaté, z divodu lepsi dostupnosti motocyklii pro vetejnost. Piesnéjsi historii

24 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonit 21. 2. 1997. § 25 odst. 2)
Dostupné z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

% Zakon 379/2005 Sb., o opatfenich k ochrané pied $kodami piisobenymi tabdkovymi vyrobky,

alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zméné souvisejicich zakont

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola E [cit. 2015-05-15]. Dostupné z:
http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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a vyznamnymi zavody, které se konaly a n&které dodnes konaji na izemi Ceské republiky, se
zabyva kapitola 4.4 této prace. Nelehkym obdobim pro automobilismus byla padesata 1éta
20. stoleti, a to diky politickému rezimu a celkovému povalenému nedostatku. Soucasna
podoba rallye u nés zacala krystalizovat v Sedesatych, potazmo sedmdesatych letech minulé¢ho

stoleti, kdy vzniklo mnoho podnikd, které jsou soucasti republikového mistrovstvi dodnes.

Dnesni podoba zékladniho rozdéleni automobilovych rallye soutézi u nas je na
vicedenni (vice etapové) ajednodenni (jedno etapové, nebo také sprinty). PfiCemz vice
etapové soutéZe jsou zafazeny do serialu Mistrovstvi Ceské republiky v rally (dale jen MCR)
a pro jednodenni soutéze je nové vypsana Rallysprint série (dale jen RSS), jako nastupce
Mistrovstvi Ceské republiky ve Sprintrally. V letosnim roéniku tvoii Mistrovstvi republiky

celkem 6 podniki a Rallysprint sérii 5 zavodt pofadanych po celém tzemi republiky?’.

Aktudlné probihajici sezona 2015 se poprvé nese v duchu nové nastoleného sméru,
kterym chce FAS ACR vést zavody rallye. Snahou je, aby RSS byla oteviendjsi zacinajicim
jezdctim a MCR se u¢astnili jiz zkuSeni jezdci. V obou sériich (RSS i MCR), jsou vypsany
soutéze o dil¢i tituly, jako naptiklad Damsky pohar, Juniorsky mistr, nebo je zdroven ten
samy podnik pofadan, jak pro soudoba vozidla, tak i pro historicka. Pro kazdou soutéz zvlast’
jsou vypsany ttidy vozidel, které se rallye mohou ucastnit a také zptisob hodnoceni a pocty
bodul pro dosazené umisténi. Spole¢né pro vSechny podniky je maximalni povolend primérna

rychlost 120 km/h na rychlostni zkousce?®.

Systém soutézi

1 1 1 1

¢
1 1
[Juniorsky mistr] [Démsk}'/ pohér] [Pohér mlédeie] [ Pohar 2+ ] [Klasické rallye] [Rally exhibice]

21 Uvedené poéty soutézi v MCR a RSS koresponduji se znAmymi udaji ke dni 15. kvétna 2015. Mtize

se ovsem stat, ze dojde ke zruseni nékterého z podniki, a tedy ke zméné poétu podnikti v MCR ¢&i RSS.

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on ling]. Kapitola F [cit. 2015-05-15]. Dostupné z:
http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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Obrazek 1: Systém soutézi v CR (zdroj: viastni zpracovdini)

3.2.1 Mistrovstvi CR v rally

Nejvyssi soutézi u nas je Mistrovstvi CR v rally, na zakladé rozhodnuti FAS ACR,
jsou viechny podniky ptivodné zapsané jako Mistrovstvi CR zaroveii Mezinarodnim
mistrovstvim CR (dale jen MMCR). Specifikum MMCR spo¢iva v tom, Ze vysledek se
zapocitava vSem piihlaSenym posadkam bez ohledu na to, ktera ASN vydala licenci. Coz
znamena, 7e u nas mohou startovat zahraniéni posadky v ramci celého MMCR a sbirat body
za umisténi. V souladu s piedpisy FIA, je MMCR pojato jako soubor vice etapovych rallye
s minimalni délkou etapy 60 kilometri. Aktualné pro sezénu 2015 je republikové mistrovstvi
slozeno pouze ze dvoudennich zavodi poiadanych vyhradné na tzemi Ceské republiky.
Urcitou vyjimkou je Barum Czech Rally Zlin, ktera si udrzela své zatazeni jednak jako

podnik MCR, ale jako jedina se jede jako podnik Evropského mistrovstvi v rally (ERC 2)%°.

Organizovani testovaci jizdy pro odzkouSeni nastaveni vozu a stanoveni startovniho
potadi pro nadchazejici ,,ostry zavod, oznaCovana jako tzv. shakedown, je pro jednotlivé
podniky v ramci mistrovstvi povinné. Specifikem platnym pro v§echny zavody a soutéze, jsou
prioritni jezdci, ktefi se mohou uéastnit viech rallye na uzemi CR, vybrano namatkou je to
naptiklad Jan Kopecky (Mistr republiky v rallye 2004, tovarni jezdec Skoda Motosport),
Véclav Pech jr. (mistr republiky v rallye 2015), Jaromir TomasStik (mistr republiky ve
sprintrally 2015). Ziskani priority je pro rok 2016 podminéno bud’ drzenim priority jezdce pro
rok 2015 a dale prvnich 10 jezdcti z koneéné klasifikace MCR 2015%,

Bodové ohodnoceni v jednotlivych rallye ziskavaji jezdci umisténi v samostatném

potadi M CR za 1. az 15. misto, nasledovng:

2 Barum Czech Rally Zlin. Barum Czech Rally Zlin [online]. [cit. 2015-05-15]. Dostupné z:

http://www.czechrally.com/

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 1.6 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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Umisténi | Pocet bodii| Umisténi | Pocet bodu

1 30 8. 8
2 24 9. 7
3. 19 10. 6
4. 15 11. 5
5 12 12. 4
6 10 13. 3
7 9 14. 2

15. 1

Tabulka 2: Hodnoceni v jednotlivé rallye M CR3

V ramci Mistrovstvi CR je vypsan serial o titul Juniorsky mistr CR, kterého se mohou
GiGastnit automaticky vsichni jezdei do 27 let véku, vlastnici licenci FAS ACR. Podminkou
pro vyhldseni juniorského mistra je minimdlné¢ 6 klasifikovanych jezdcl v kone¢ném
hodnoceni. Dalsi podkategorii vyhlagovanou vramci M CR je Ddmsky pohdr, kterého se
mohou zicastnit vSechny zeny, které jsou v piihlaSce zapsany jako jezdkyné a pfi rallye fidi
vozidlo®. Kupodivu je Damsky pohér velmi obliben a zavodnice, které se ho Gi¢astni, svadi

v

mnohdy litéj$i boje o umisténi nez muzi.

3.2.2 Rallysprint série

Nové pro sezéonu 2015 je zavedena Rallysprint série (RSS) tvofenda vyhradné
Z jednodennich zavodu, ktera nahrazuje do loniské sezoény poradané Mistrovstvi republiky ve
sprintrally. Zavedenim této série byl nastaven navrat k modelu piivétivéjsimu k zacinajicim
jezdctim. Hlavni diraz je zde kladen na vozy do objemu dva litry a podminkou je pouze jedna
pohanénd naprava®. To zaroveh znamena, Ze celkové Rallysprint sérii nemtize vyhrat nikdo
jiny a jednotlivi vitézové budou vyhlasovani jednak v celkové klasifikaci, ale 1 pro kazdou
ttidu skupin vozl zvlast. Zkratka nepfijdou ani jezdci vlastnici auta se dvéma pohanénymi

napravami (tzv. étytkolky), snahou ACR je umoznit start v podstaté viem vozim spliujicim

31 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 1.4 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 7 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

3 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni 7ady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 2.2 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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naroky na t¢ast v MCR. Pfedpoklad pro uspofadani soutéze v ramci RSS je, Ze trvani soutéze
véetné seznamovacich jizd (mozZnost se maximaln¢ 3 prijezdy jednou RZ pro seznameni se S
trati zavodu, pii béZném provozu na komunikacich a projetim vSemi kontrolami, které jsou
umistény na trati, samoziejmosti je dodrZzovani standartnich ptedpisi pro jizdu na

komunikacich) a vyhlaseni vysledkti nesmi trvat vice nez 48 hodin.

Celkova délka vSech rychlostnich zkousek, coz je uzaviena ¢ast mistnich komunikaci
a silnic, pro kterou jsou vydana nutna povoleni, viz kapitola 3.1, na které probiha zavod rallye
a je nalezité oznaCena a zabezpeCena poradatelem, je urcena rozmezim 70 km az 90 km.
Maximalni délka jedné rychlostni zkousky je 15 km s tim, Ze soutéz mlize byt tvofena 3 az 5
riznymi RZ a jsou povoleny maximalné dva prijezdy jednou rychlostni zkouskou v ramci
celé soutéze*. Bodové zisky dle umisténi v jednotlivych rallye, zapoéitavané do celkového

hodnoceni série, je nasledujici:

Umisténi | Pocet bodli| Umisténi | Po¢et bodt
1 25 6. 8
2. 18 7. 6
3. 15 8. 4
4 12 9. 2
5 10 10. 1

Tabulka 3: Hodnoceni jednotlivych rallye Rallysprint série®®

Dalsi novinkou pro sezénu 2015 v ramci zavod RSS, je moznost vypsani samostatné
série pod nazvem Pohdr 2+ pro vozidla nesplitujici podminku pro start v RSS (pouze jedna
hnana naprava a objem do 2 litri). Diky tomuto mohou pofadatelé nechat startovat v§echny
vozy a zejména ty divacky atraktivni, jako je skupina vozii WRC, v¢etné novych jako je
Skoda Fabia R5, a nové i Porsche GT. Pro tento pohar je nutna mezinarodni licence jezdce i
spolujezdce, podobné jako pro start v MCR. Pohdr mlddeze v rally je taktéZ vypsan v ramci
zavoda RSS, jako zdluraznéni uréeni série pro zacinajici jezdce. Mohou se jej zcastnit jezdci

ve véku od 16 do 18 let se spolujezdci, ktefi maji mezinarodni licenci. Mladi jezdci musi mit

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 2 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 2.4 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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narodni licenci a byt zapsani v oficidlnim seznamu®®. Co plati u obou typli soutézi, tedy u
Mistrovstvi CR v rally a Rallysprint série, je pravidlo, pokud se Gdastni jezdec s platnou
mezinarodni licenci, tak je zahrnut do celkové klasifikace, ale neobdrzi zadné bodové

hodnoceni.

3.3 ORGANIZACNI STRUKTURA

Miizeme fici, ze fungovani autoklubu se da rozdé¢lit na dvé obdobi, pfed a v prubéhu
nejméné tii osoby s licenci ASN, v jehoz cele stoji piedseda. ZjednoduSené ma za ukol
ptipravu a realizaci podniku v¢etné poradatelskych skoleni. Vyhledava vhodné komunikace
pro vytvoreni rychlostnich zkou$ek a shromazd'uje potiebné dokumenty k zadosti o povoleni
a jeji nasledné podéani. Dalsi Cinnosti je oslovovéani potencidlnich sponzord, bez jejichz
zejména financni, ale i jiné pomoci, v dneSni dobé neni mozno rallye potfadat. Zpracovava i

7

ramcovy Bezpecnostni planu®’ a Organiza¢ni a provozni f4d RZ3®. Organiza¢ni vybor je

Z ptevazné vétsiny slozen z hlavnich ¢inovnikl rallye, kteti zastavaji klicové funkce jak na

vvvvv

licence vydané ASN, kterd je platna jeden rok>°.

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni fady 2015 [on line]. Kapitola F, podkapitola 8 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

37 Hlavni dokumenty pro organizaci soutéZe obsahujici bezpe¢nostni opatfeni - od uzavirek, map
objizdnych tras, map pfistupovych tras pro sanitni vozy ¢i hasice, pies paskovani, umisténi retardért na trati po
umisténi jednotlivych potradatelli, radiobodt a divackych mist.

% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2013. Kapitola 2.1.1 [cit. 2015-05-15].
Dostupné z: http://autoklub.cz/dokument/2042-bezpecnostni-manual-pro-rally.html

% AUTOKLUB CR. Nérodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 1 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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Casomerici

Zéstupce HBC

Zastupce ved.
dispecinku

Zastupce ved. traté

Vedouci
jednotlivych RZ

Zastupce ved.
servisu

Jednotky RLP na
jednotlivych RZ

Obrazek 2: Organizacni struktura autoklubu pro zavod (zdroj: viastni zpracovani)

Na prvni pohled se zd4a byt organizacni struktura rozsahla a budi dojem pfilisné
zavislosti na fediteli. Ve skutecnosti v§ak pozice vedoucich ¢i hlavnich ¢inovnikd vykonavaji
vysoce zkuseni lidé, ktefi jsou ve vétsiné béznych situaci, které se v prubéhu soutéze objevi,
schopni rozhodnout sami, a o tomto rozhodnuti feditele pouze informovat. Reditel pfimo
rozhoduje o pozastaveni, znovu odstartovani ¢i zruSeni RZ, a to na zdklad¢ informaci

poskytnutych pomoci komunikace na dané RZ a ve spolupraci s vedoucim této RZ.
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Zminény reditel rallye pred zafatkem soutéZe musi zajistit prohlidky vSech RZ
minimalné 3 meésice pred startem rallye a jmenovat hlavniho ¢inovnika pro bezpecnost.
V pribéhu rallye je zodpovédny za bezpecny pribéh celého podniku a pfijimani s tim
souvisejicich nezbytnych rozhodnuti. Plni také povinnost informovat sportovni komisafe o
vSech zavaznych problémech. Pokud to vyzaduje situace je opravnén uplatnit rozhodnuti
Bezpetnostniho delegita o zrudeni &i pozastaveni RZ. Ridi také hlavniho lékafe a jeho
zastupce. Jak jiz bylo nastinéno vyse, nafizuje zastaveni RZ, vyslani zachrannych tymii,
vyvéseni zlutych vlajek na RZ a v konecné fazi soutéze vydava pokyn ke vjezdu koncového

vozidla na RZ*,

Vseobecné plati, ze sportovni komisari nejsou zadnym zplisobem odpovédni za
organizaci sportovniho podniku. Z titulu své funkce jsou odpovédni pouze narodni sportovni
autorité. Sportovni komisati fesi veskera poruSovani sportovnich fadf, zvlastnich ustanoveni a
jinych oficidlné¢ vydanych pokynl, bez zbyte¢ného odkladu. Napiiklad mé& pravomoc
schvalovat opravy navrhované rozhod¢imi faktu, ukladat ¢asové tresty a pokuty, vyhlasovat
vylouceni, odlozit zavod z bezpecnostnich ¢i jinych diivodu a v neposledni fadé rozhoduje o

zastaveni celého zavodu ¢&i soutéze*,

Dal$im cinovnikem pro bezpecnost je bezpecnostni delegat, ktery je do funkce
jmenovan Svazem rally. Jeho povinnostmi pfed zacatkem rallye jsou naptiklad ucast na
prohlidce vSech RZ minimalné 1 mésic pted startem rallye vcetné sezndmeni se s navrZzenymi
bezpecnostnimi opatfenimi. Dale provadi kontrolu rdmcového bezpecnostniho planu a
ptipadné piipominky zasilad potadateli. Na zadost organiza¢niho vyboru se ucastni Skoleni
poradateli. Kontroluje bezpecnost divakl pti prijezdu a kontrole pfipravenosti vsech
rychlostnich zkousek v den soutéZe, pted startem kazdé RZ. Ve stanovisti STOP oznamuje

zastupci vedouciho RZ zjistény stav a pfipadné pozadované opatfeni. M4 pravomoc takeé

% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2013, Kapitola 2.1.2 [cit. 2015-05-15].
Dostupné z: http://autoklub.cz/dokument/2042-bezpecnostni-manual-pro-rally.html

4 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni 7ady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.2 a 3.3 [cit.
2015-05-15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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podat navrh na zruSeni ¢i pozastaveni RZ z bezpe¢nostnich divodi, pficemz o tomto
okamzité informuje feditele rallye®?.

Za veskerou administrativu, véetné vSech oznameni, nese odpovédnost fajemnik.
Sestavuje seznamy prihlaSenych, které nésledné rozesila hlavnimu casoméfici a
zpracovatelské skuping, vyveéSuje seznamy s udélenymi ¢asy pro administrativni a technickou
prejimku a v kone&né fazi soutéze odesila oficidlni vysledky na sekretariat FAS ACR. Pokud

to zad4 situace, pomaha fediteli s piipravou zavéretné zpravy ze soutéze*.

Dalsim z ¢inovnikl, kterého jmenuje pfimo ASN, je sekretar sboru sportovnich
komisari. Tento vede veSkerou administrativu spojenou s fungovanim sboru sportovnich
komisaii vcetn¢ predepsané dokumentace. Zajistuje také u organizatora piipravu
odpovidajiciho pracovniho prostiedi pro komisate. Naklady na ubytovani a smluvni odménu

hradi organizator podniku**,

Hlavni cinovnik pro bezpecnost hlavni zodpovédnost pred zaCatkem rallye ma za
vypracovani Bezpecnostniho planu a Organizac¢niho a provozniho fadu RZ a navstiveni vSech
rychlostnich zkouSek s hlavnim 1ékatem pro spravné umisténi 1€katskych sluzeb. V pribéhu
rallye pak musi byt v trvalém spojeni s feditelem, hlavnim 1¢katem a startem kazdé RZ, az uz
pomoci telefonu nebo radia. V ptipadé vzniku mimotradné udalosti ma povinnost se tcastnit

45

jejiho Setteni™.

Dohled nad dodrZzovanim startovnich €asti na jednotlivych RZ a samotné startovani

vvvvv

vvvvv

%2 AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2013, Kapitola 2.1.4 [cit. 2015-05-15].
Dostupné z: http://autoklub.cz/dokument/2042-bezpecnostni-manual-pro-rally.html

4 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.6 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

# AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni #ady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.14 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2013, Kapitola 2.1.3 [cit. 2015-05-15].
Dostupné z: http://autoklub.cz/dokument/2042-bezpecnostni-manual-pro-rally.html
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sd¢€luji ¢asy nebo vysledky pouze sportovnim komisaiim nebo piimo fediteli podniku, pokud

tito nedaji jiny pokyn*®.

Na cinnost Casoméfict velmi tUzce souvisi 1 zpracovatelska skupina. Ta musi
V dostatecném predstihu pied zacatkem podniku, smluvné dohodnout s feditelem rozsah
sbéru, zpusob zpracovani a distribuce dat. Tato smlouva se tyka také vydavani neoficidlnich,
pribéznych a oficidlnich vysledkli. Pro zpracovatelskou i1 ¢asométi¢skou skupinu plati

povinnost mit licenci vydanou ASN*’,

Kontrolu vozidel zhlediska dodrzovani technickych a bezpeénostnich piedpist
provadi pfi technické piejimce technicti komisari. Na pokyn feditele podniku ¢i sportovnich
komisaiti také provadi technické kontroly pted, béhem nebo po skonceni podniku. Pro svou
¢innost smi pouZivat pfistroje schvalené nebo piijaté ASN. Sestavuje a nasledné¢ nechava
podepisovat soutézicim protokoly o vysledcich kontrolni ¢innosti a pfedava tyto dokumenty

hlavnimu sportovnimu komisa#i*.

v v

Hlavnim poslanim cinovnika pro styk se soutéZicimi je informovat soutézici a stale
Snimi spolupracovat. Pfijim4 od nich podnéty a stiznosti, které pak ptredavad teditelstvi
zavodu. Vykonavat tuto pozici miZze pouze osoba vlastnici licenci ASN, jelikoZ jeji ¢innost
vyzaduje dobré znalosti sportovnich fadd. V prubéhu zavodu je fadn¢ oznacen, nejlépe
reflexni vestou snipisem na zadech, a jeho fotografie je zvefejnéna ve zvlaStnich

ustanovenich &i oficialni vyvésce®.

Dtlezitym c¢lankem zajiStujicim bezpe€nost je hlavni lékar. Ten se podili na
pripravach bezpecnostniho planu a zajiStuje potiebny l€kafsky personal. Informuje také
nemocnice a zachranné zdravotni sluzby v okoli konanych RZ a to nejpozdéji 16 dni pied

rallye. Zarovenl i domlouva konkrétni dispeCerku na Krajské zachranné sluzbé specialné pro

4% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.7 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

4 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni ady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.8 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

% AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni ady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.9 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html
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rallye, kvtli zajiSténi lepsi kooperace pii vyjezdech k civilnim ptipadim. S feditelem zavodu
také projizdi rychlostni zkousky ve vozidle podobném sanitnimu, a urcuje spravné umisténi
téchto vozl v prostoru startu a cile. V pribéhu samotného podniku zajistuje komunikaci
s jednotlivymi posadkami sanitnich vozi a kontrolu jejich pfipravenosti. Pokud se stala
nehoda, ale nebyla zadéna asistence sanitniho vozu, mé za povinnost posadku tohoto vozu po

skonéeni soutéze vysetiit™.

Vedouci dispecinku ma na starosti koordinaci sledovaciho syst¢ému ONI a radiového
spojeni s jednotlivymi RZ a radiobody na nich umisténymi. V pfipad¢ ohlaseni nehody ptes
systém ONI sleduje komunikaci s danou RZ a v pfipadé nutnosti jednak zajisti pritomnost
feditele a prebird komunikaci s RZ od uréené¢ho dispecera. Dal$i povinnosti je mit u sebe
telefon s bezpecnostnim ¢islem, které maji posadky uvedeny v itinerafich a na které mohou
Vv ptipad¢ potieby volat.

Vyse uvedeni ¢inovnici jsou, az na vyjimku ¢asoméficu, v pribéhu soutéze ptitomni
na feditelstvi ¢i dispeCinku. Piejdeme tedy ktém, co jsou pfitomni na jednotlivych
rychlostnich zkouskéch, a fesi operativni problémy na nich vzniklé. Tento pfechod zajistuje
vedouci traté, ktery méa na starosti zajiSténi piipravenosti vSech rychlostnich zkousek, jak
s ohledem na plnéni schvaleného paskovani a znaceni trati, tak i zabezpeCeni divaki a
poradatelti na uréenych postech. Post tohoto &inovnika sice neni pfimo dan MSR, ale jeho

ustanoveni se organizatorim doporucuje®..

Hlavni slovo na rychlostni zkouSce ma vedouci rychlostni zkousky (jinak také VRZ).
Jeho stanoviste je na startu RZ, kde musi byt pfitomen minimalné 90 minut pied startovnim
¢asem prvniho soutéZniho vozidla. Zodpovidéa za zabezpec€eni rychlostni zkousky potadateli a
také za plnéni bezpecnostniho planu. Jediné vedouci mize na pokyn feditele ¢i dispe€inku
vyslat vozidlo k zasahu na RZ. Po skonceni rychlostni zkousSky odpovida za tklid traté a

jejiho okoli, véetné vyhazeného Stérku, blata ¢i sena (v ptipadé€ retardérl) na komunikacich.

49 AUTOKLUB CR. Ndrodni sportovni iady 2015 [on line]. Kapitola B, podkapitola 3.10 [cit. 2015-05-
15]. Dostupné z: http://autoklub.cz/text/69-narodni-sportovni-rady.html

5% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2013, Kapitola 3.1.6 [cit. 2015-05-15].
Dostupné z: http://autoklub.cz/dokument/2042-bezpecnostni-manual-pro-rally.html

5 AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2015, Kapitola 2.1.5 [cit. 2015-05-15].

Dostupné z: http://www.rally-safety.com/cze/files/2015_bezpecnostni_manual.pdf
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Odpovida také za to, Ze je jak on tak i vSichni tratovi komisafi radiobodii a rozhod¢i faktu (u

retardérti) k dispozici na telefonu k podani ptipadnych vysvétleni sportovnim komisaitim®,

Zastupce vedoucitho RZ (jinak také ZVRZ) je ptitomen na stanovisti Stop v cilové
oblasti rychlostni zkousky. Pied samotnym startem RZ kontroluje jeji pfipravenost, uplnost
vybaveni stanovist a také zdvojené spojeni cil — stop a podava hlaseni dispeCinku. Po
prijezdu bezpecnostniho delegata zodpovida za splnéni jeho piipadnych p¥ipominek. Resi
také nedojeti odstartovaného vozu do stanovist¢ Stop a toto ihned hlasi vedoucimu
bezpecnosti RZ a zjistuje informace od soutéznich posadek dojizdéjicich do stanovisté Stop.
Po skonceni zajistuje odvoz materidlu a je taktéz k dispozici na telefonu pro potieby podani

vysvétleni sportovnim komisafim®3.

Jiz zminény vedouci bezpecnosti RZ (jinak také VBRZ nebo BRZ) zodpovida za
realizaci bezpecnostniho planu a v pribéhu rallye je na startu spolu s VRZ. Hodinu pied
startem RZ projizdi jeji trat’ a kontroluje vSechna bezpe¢nostni opatieni. Provadi taktéz
kontrolu pftipravenosti RZ, coz znamena napiiklad spojeni vysilackami a telefony mezi
stanovisti start — stop, pfitomnost sanitnich vozi a hasicii, spojeni mezi radiobody a spojeni
start — dispecink. V pribehu soutéze zodpovida za fadné sledovani soutéznich posadek na trati
a ve spolupraci s dispe¢inkem organizuje ptipadné vyhleddvani ztracenych posadek. Pii
nutnosti vyjezdu zachrannych slozek vyjizdi spolu s nimi a na misté organizuje Cinnost

poradatelii, zejména co se tyce udrzeni divaki v potiebné vzdalenosti®.

Ztizeni postu zdstupce vedouciho bezpecnosti RZ je doporuceno v bezpe€nostnim
bodé, ¢imZ je mySleno misto na RZ, kde budou k dispozici vozy zachranného systému.
V ptipadé potieby jejich vyjezdu ma stejné povinnosti jako vedouci bezpe¢nosti. Tento post

se doporucuje obsadit, z diivodu moznosti rychlejSitho zasahu v pfipadé¢ nehody a také

52 AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2015, Kapitola 2.2.1 [cit. 2015-05-15].

Dostupné z: http://www.rally-safety.com/cze/files/2015_bezpecnostni_manual.pdf

5 AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2015, Kapitola 2.2.2 [cit. 2015-05-15].

Dostupné z: http://www.rally-safety.com/cze/files/2015_bezpecnostni_manual.pdf

% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2015, Kapitola 2.2.3 [cit. 2015-05-15].

Dostupné z: http://www.rally-safety.com/cze/files/2015_bezpecnostni_manual.pdf
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ulehceni vedoucimu bezpe€nosti, ktery by tak zlstal pfitomen na startu RZ a mohl

koordinovat ¢innost s dispe¢inkem®>.

V neposledni fad€ jsou pro udrzeni bezpecnosti posadek, ale zejména divakt dileziti
poradatelé. Tito jsou rozmisténi po trati RZ v urcitych vzdalenostnich intervalech, aby byla
zajiSténa uzavienost trat¢. Jejich hlavnim tkolem je sledovat projeti posadek, a v pripadé
nutnosti pomoc pii jejich vyhleddvani v okoli svého umisténi. Déle také zabezpecuje pohyb
divakt v pro n¢€ vyznacenych mistech a nedovoluje jejich svévolny pohyb po trati. Pokud ma
problémy udrzet divaky, ma povinnost toto bezprostiedné telefonicky oznamit vedoucimu
bezpecnosti a ten v piipad¢ nutnosti rozhodne o pozastaveni RZ. Potadatelé museji projit

Skolenim, které zajist'uje organizator ve spolupraci s bezpecnostnim delegatem.

3.4 CASOVY PLAN CINNOSTI

Veskera Cinnost spojend s rallye se musi fidit sportovnimi fady (mezindrodnimi i
narodnimi) a Standardnimi propozicemi vydanymi FAS ACR pro jednotlivé discipliny.
Neoficialné zacina ptiprava dalSiho ro¢niku soutéze jen par dnti po ukonceni toho soucasného.
Organizac¢ni vybor musi zhodnotit prob¢hly ro¢nik a rozhodnout zda bude v ¢innosti
pokraCovat a uspotrada soutéz i v dal$im roce. V ptipad¢, ze pokracuje, zacina se s pozvolnou

pfipravou zhruba 2 mésice od vyhodnoceni ukon¢eného zavodu.

Nejprve je nutné zkontrolovat useky, které byly vyuzity pro rychlostni zkousky a
popiipad¢ zkusit vytipovat i dalsi, nové useky, aby se soutéz ozivila a zatraktivnila pro jezdce
1 divéky. Jak jiz bylo zminéno, vypracuji se zZadosti o zvlaStni uzivani komunikace i

s ptilohami, a odevzdaji se k projednani a odsouhlaseni ptislusSnym organiim.

Dalsi postup je vice méné€ dan predpisy a nedodrZeni terminli znamend ve vétSiné
ptipadli vylouceni podniku z kalendate. Aby se toto nestalo, musi byt nejméné 3 mésice pred
startem odeslan navrh Zvlastnich ustanoveni a ¢asového harmonogramu. Klicové je odeslani
piredbézného Bezpecnostniho planu presné do 41 dnii pted startem podniku, pokud toto neni

splnéno, dochazi ke zruSeni podniku.

V nésledujici tabulce uvadime prehled ¢innosti a termint jejich plnéni:

% AUTOKLUB CR. Bezpecnostni manudl pro rally [on line]. 2015, Kapitola 2.2.4 [cit. 2015-05-15].

Dostupné z: http://www.rally-safety.com/cze/files/2015_bezpecnostni_manual.pdf
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Harmonogram ¢innosti

Do startu zbyva: Cinnost
6 mésicl pocatek stavby trati - sestaveni a podani Zadosti
3,5 mésice dokonceni stavby trati - vSechna povoleni vyfizena
odeslani Zvlastnich ustanoveni a pfedbéiného ¢asového harmonogramu na
3 mésice FAS ACR
prohlidka RZ reditelem, hlavnim bezpecnostnim ¢inovnikem a zdstupcem
Asociace jezdcl
2 mésice zvefejnéni schvalenych Zvlastnich ustanoveni na internetu
6 tydnl zaslani Bezpeénostniho planu FAS ACR
. schvdleni Bezpecnostniho planu
1 mesic
kontrola rychlostnich zkousek bezpecnostnim delegdtem
3 tydny zverejnéni prlvodce pro divaky a soutézici online
16 dni informovani zachrannych slozek prostfednictvim hlavniho lékare
11 dni uzavirka prihlasek
8 dni zvefejnéni startovni listiny
Oden administrativni a technické prejimky, slavnostni start

Tabulka 4: Harmonogram céinnosti (zdroj: vlastni zpracovadni)

4 CESKA STOPAV HISTORII RALLYE

Dnesni podoba automobilovych soutézi je vysledek piiblizné stoleti dlouhého, ale
velmi dynamického, procesu krystalizace pravidel a podminek jednotlivych disciplin. Tato
kapitola je tedy vénovana historii rallye, od naprostych pocatkd, kdy se o soutéZeni ¢i
zavodéni mohlo prikopnikiim automobilismu jen zdat. Pfes setkani, kterd svym zamérem
nebyla potfaddana jako soutézni, ke spolehlivostnim jizddm obsahujicim 1 tsmévné zkousky a
nejriznéjsi testy. Skrze éru mnoha tisic kilometrd méticich trati, vedoucich zavodniky nejen
po cestach, ale ptes zmrzlé a zasnézené Alpy i1 vyschlou a zrddnou poust. AZ po postupné
vytésnéni amatérskych jezdcl, zavodicich pro radost, které hnal kuptfedu adrenalin ze
soutéZeni, touha po dobrodruzstvi €1, jak se tika, ukéazat ,,ze na to maji*, t€émi profesionalnimi,

za kterymi stoji dodnes Siroky tym technikili, mechanikd, a celé zdzemi automobilky.

Nejlepsi strategii, jak se do vSeho nezamotat a neztratit se v béhu Casu, je zaméteni se
bud’to na osudy osob (jezdct, navigatori ¢i konstruktérti), vozu ¢i soutézi. Cilem je ptiblizit
pocatky automobilismu jako takového, pricemz soutézeni a zavodéni bylo jeho nedilnou
soucasti od vzniku prvnich vozii pohanénych pomoci motoru. Pfi tomto piibliZzeni

vyznamnych udalosti z procesu vzniku souc¢asné formy automobilovych soutézi, se zamétime

na sledovani sledovat ¢eské stopy, ktera, a¢ jsme rozlohou maly stat, byla prekvapiveé vyrazna.
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BohuZel postupem casu doslo k atlumu ¢eskych jezdct, ale i téch par, ktefi se pravidelné

ucastni soutézi na svétové ¢i evropské urovni, patii mezi Spicku ve svych kategoriich.

41 PIONYRSKE OBDOBIi AUTOMOBILOVEHO SOUTEZENI

Uplné prvni podnik povazovany za soutéz byl uskute¢nén v roce 1887 na trati z Paiize
do Versailles s jednim soutézicim, ktery tuto trasu uspésné zvladl. Tentyz rok podnikla cestu i
pani Benzovd, manzelka némeckého konstruktéra Karla Benze. Cilem této cesty byla
propagace prace jejiho muze, i kdyz se 100 km dlouhé cesta neobesla bez technickych potizi,
svlj cil splnila na vybornou. Do zlat¢ knihy dalkovych jizd se zapsal 1 nas prvni viz,
koptivnicky President. Primérnou rychlosti 22 km/h absolvoval vroce 1889 cestu

z Koptivnice do Vidng&®®.

Vibec prvnim organizovanym podnikem byla jizda PafiZz — Rouen vroce 1894.
Tohoto podniku se mohly tcastnit samohyby jakékoliv konstrukce. Nejednalo se o rallye jako
takovou, jizda neméla pevné stanovené zadné soutézni prvky. Zavodem se tato jizda stala
jaksi nahodou, jakmile bylo odstartovano, ucastnici zacali mezi sebou soupefit, kdo je
rychlejsi. Vit€éznym samohybem byla parni tfikolka, za niZ byla pfivéSena zadni polovina

viktorianského koc¢aru®’.

Prvotni divod potfadani 60 mil dlouhé jizdy nazvané Emancipation Day Run
z Londyna do Brightonu v roce 1896, byla oslava zruseni ,,Red Flag Act“ (tzv. ,,praporkového
zakona®) omezujiciho rychlost provozu na cestach. Plivodni rychlost povolena ,,cestovnim
lokomotivam®, jak byly riizné samohyby v t¢ dob¢é nazyvény, byla 4 mile za hodinu (zhruba
6,5 km/h), nové po zruSeni tohoto zdkona byla navySena na celych 14 mil za hodinu (zhruba
22,5 km/h). Jizda byla odstartovana symbolickym zni¢enim rudého praporku. Tyto jizdy jsou
potadany iV soucasnosti a v roce 2015 se pojede v potadi jiz 119 zavod. Jizdy se mohou
ucastnit pouze automobily vyrobené do roku 1904 vcetné a je pofadan vzdy prvni nedéli

v listopadu®®.
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Pro tyto a jim podobné soutéze se v pribehu vyvoje zavodi ustalilo oznaceni ,,dalkové
jizdy*, ¢i pozdéji ,.cilové jizdy*. V zacatcich automobilového soutézeni byly dalkové jizdy
velmi oblibené a jiné podniky se v podstaté nepofadaly. Jejich éra vSak skonéila velmi nahle
a bohuzel tragicky. Posledni jizda konand mezi mésty Pafiz a Madrid nebyla dokoncena,
jelikoz na trati v Giseku z Pafize do Bordeaux zahynulo pfi riznych havériich 8 lidi, mezi

nimiz byli jak jezdci, tak i mechanici a divaci*®.

Skute¢nym piedchiidcem automobilovych soutézi, ktery dal novodobym rallye jedno z
jejich zékladnich pravidel, miizeme oznacit podnik uspotfadany v roce 1900 v Anglii, nazvany
1000 mil. Start byl v Londyn¢ a trat’ byla vytyCena az vysoko na sever ostrova. Hlavnim
kritériem bylo dodrzeni pfedepsanych praimérnych rychlosti mezi casovymi kontrolami, coz je

pro rallye charakteristické dodnes®.

Dal$im z tady pfispévatelt k zdkladnim pravidlim moderni rallye byly tfi ro¢niky
soutéze konané mezi lety 1905 az 1907, zname pod nazvem Herkomerovy jizdy. Zavod byl
pojmenovan po svém zakladateli, jimz byl bavorsky roddk Sir Hubert von Herkomer, ktery
byl i autorem trofeje odlit¢ zryziho stfibra. Do zdvodu byly pfipuStény pouze sériové
automobily, dalsi pozadavky zejména na vybavu automobild jsou z dnesniho hlediska velmi
usmévné. Kazdy musel mit ¢tyfi pohodlnéd sedadla, kryt motoru, blatniky a tii svétla, dva na
sob¢ nezavislé systémy brzd a horskou brzdu (pojistka pro vyjezd do prudkého stoupani),

signalni zafizeni a tlumi¢ vyfuku®®.

SoutéZici museli projit tfemi zkouSkami, prvni se tykala pohodlnosti a vzhledu,
dalsimi dvéma byly zadvod do vrchu a v obofe. Obdivuhodny je zajem divakd, kterych se na
zavod v obofe dostavilo tictyhodnych 150 000, do té¢ doby nevidany pocet. Traté cekajici na
jezdce byly dlouhé celkem 937 km (rok 1095), v dalsich letech pak 1647 km respektive 1818
km. Na tyto jizdy volné navéazaly Jizdy prince Jindficha v letech 1908 az 1910. Vitéznym
fidi¢em prvni Herkomerovy jizdy v roce 1905 byl Ing. Otto Hieronymus, pozdéji prosluly

zédvodnik a konstruktér mladoboleslavskych vozi Laurin & Klement, s nimiz zaznamenal

% NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 17
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mnoho vyznamnych uspéchii®®. Herkomerova jizda se dockala obnovy a to v roce 1997, od té
doby je poradana kazdé dva roky ve mést¢ Landsberg am Lech. Jezdci se zajmem o tcast

v téchto jizdach vsak musi vlastnit viiz s datem vyroby do roku 1930%2,

Dva obrovské uspéchy vroce 1908 zaznamenala mladoboleslavska automobilka
Laurin & Klement. Prvnim byla ucast Ing. Hieronymuse na dalkovém zavodu Petrohrad —
Moskva. Zavod jedine¢ny i tim, Ze se jednalo o jednu z poslednich takto velkolepych
dalkovych jizd. Ing. Hieronymus vyhral objemovou tfidu, do které byl jeho vz zafazen, a
celkové se umistil na vyborném patém misté. Druhym tUspéchem byla Gcast na jednom z

A4

se viiz zna¢ky L&K osvédéil na vybornou a dovezl spolehlivé svého fidi¢e na prvnim mist&®,

Vyborné uvedeni Ceskych vozli Laurin & Klement pokracovalo i vroce 1909,
konkrétné na trati v poradi druhé Jizdy prince Jindficha. Soutéz rozdélend do Sesti etap
méficich v kone¢ném souctu 1842 kilometrd, pficemz startovnim méstem byl Berlin a
cilovym Mnichov. Vitézem se stal Alexandr Kolowrat, ktery dokazal porazit i daleko
zvuénéjsi jména tehdejSiho zadvodniho svéta. Vice zajimavé spisSe byla jeho ukazka toho, ze u
automobilu neni vzdy rozhodujici vysoky vykon, ale spiSe celkova koncepce, v Cele s

jizdnimi vlastnostmi a spolehlivosti. Vyborné umisténi zaznamenaly i Ctyfi vozy liberecké

automobilky pojmenované RAF®.

Mezi roky 1910 az 1914 se na evropském kontinentu doslova roztrhl pytel
S nejruznéjSimi automobilovymi soutéZemi a zadvody. NejCastéji se potadaly dva typy soutézi.
Prvnim typem byly, na svou dobu, velkolepé okruhové soutéZe, jejichz trat¢ méfily tisice
kilometrd. Druhym typem byl tzv. hvézdicové jizdy, pojmenované dle systému soutéze.
Hvézdicové jizdy byly typické svymi dvéma omezenimi, za prvé to bylo zvoleni cilového
meésta poradateli, do kterého museli zadvodnici dojet. Druhou podminkou byl den a pfesné

vymezena doba, napiiklad mezi 7 h az 18 h, v niZ byli pfitomni v cili ¢asovi kontrolofi a
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podepsali jezdci vykaz. Vychozi, nebo také startovni, mésta spole¢n¢ s trasou a danymi
prijezdnimi kontrolami byla ve vétSiné ptipadii stanovena propozicemi soutéze. Zavodnik si
pak vybiral trat’ dle svého uvazeni, a pokud nebylo uréeno v propozicich, volil si, kdy do

soutéze odstartuje®®.

Heroicka doba motorismu, jak je doba pted prvni svétovou véalkou oznacovana, byla
nejspise jednou z nejbouflivéjsich v historii motoristického sportu. Automobily se s menSim
¢1 veétSim uspéchem vydavaly na mnohdy i nékolik tisic kilometrti dlouhé soutéze, jejichz traté
byly velmi Casto vedeny naro¢nym a nevyzpytatelnym horskym terénem. Zavody i soutéze,
mély nemaly podil na tom, ze vyvoj automobilu od samého zacatku postupoval milovymi
kroky. Toto obdobi pokroku a vyvoje bylo vyznamnou mérou ovlivnéno ¢eskymi jmény, bez
ohledu na to, zda se jednalo o velmi spolehlivd auta, talentovani zavodnici a konstruktéii®’.
Neni tedy pochyb, Ceska stopa je vtomto obdobi velmi silnd a dokonce bez jakékoliv
nadsazky ¢i dvojsmyslu miizeme fici, ze v mnohych smérech dokonce udavala ton a byla

vzorem ostatnim.

4.2 NEJSLAVNEJSI RALLYE SVETA

Leden roku 1911 se do historie automobilového sportu zapsal velmi vyraznym
nesmazatelnym pismem. Je to totiz termin konani vibec prvni soutéze se slovickem rallye
vnazvu. V originale Rallye Automobile Monte Carlo, dnes oblibeny, avSak pocasim
zapoti. Typicka pro tuto rallye je velkd atraktivnost pro divaky. Inspiraci pro nejslavnéjsi
rallye svéta byly hvézdicové jizdy, puvodné poradané pro cyklisty s cilem v Monaku.
Zakladatelem této soutéze je Alexandre Noghes, ktery diky Rallye Monte Carlo polozil
solidni zéklady pro vznik monacké Grand Prix. Realizace mySlenky na takto velkolepy zavod
jakym Monte Carlo bezesporu je, nebyla jednoducha, ale zrodila se z ni soutéz, kterd byla sice

piekonana co do obtiznosti, nikoliv v§ak co do véhlasu®®.

Penize jsou vzdy az na prvnim misté a v ptipadé¢ rallye to plati dvojndsob. Osud ¢i

Stastnd nadhoda stala za ndpadem uspotadat tento zavod jako oZiveni zimni sezoény v luxusnim
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stiedisku zdbavy mocnych. Byla piedepsana primérna rychlost 10 km/h a cil byl stanoven na
28. ledna 1911 v Monte Carlu. K hvézdicové jizd¢ se startovalo z celkem 6 evropskych mést a
nejdelsi trat’ métici 1690 kilometrt startovala v Berlin€. Na zdolani této trati byl poradateli
urcen Cas 7 dni a 2 hodiny. Pfesna pravidla, ¢i dokonce sportovni fady, rallye v té dob¢ jesté
neméla a poradi tedy urovalo pét velmi velkorysych, i velmi subjektivnich, kritérii: primérna
rychlost, ujeta vzdalenost, pocet osob ve voze, vybaveni a elegance karosérie, stav vozidla

v cili®,

Dalsi ro¢nik Rallye Monte Carlo byl velmi obtizny, svij dil na tom mély jednak
zmény pravidel, ale i zména trati, pfidani startovnich mést a neptiznivé pocasi. Nejdelsi trasa,
m¢éfici 3260 km, byla se startem v Petrohradu, a nejspise vubec poprvé v historii motosportu
byly pouzity pneumatiky s hroty pro jizdu na snéhu ¢i ledu. Ono to nebyly pneumatiky
s hieby v podobé¢, v jaké jsou zndmy vyuzivany dnes, jednalo se o jakési kozené pasy pobité

hieby, které se nasazovaly na kola auta’®.

Ani vSeobecny uspéch prvnich dvou roc¢nikl, nemohl ovlivnit nadchazejici svétové
udaélosti. Prvni svétova valka si vyzadala preruseni potfadani této ikony rallye na dlouhych 12
let. Povéle¢ny rocnik, v potadi tieti, se konal v roce 1924, v netradi¢nim bfeznovém terminu.
Na preziti a rozvoji soutéze do soucasné podoby ma nejvétsi zasluhu syn Alexandre Noghese.
V tomto ro¢niku bylo provedeno mnoho zmén propozic, kazdy soutéZici si napiiklad mohl
zvolit sdm misto a Cas startu, podminkou vSak bylo dojet do Monte Carla 12. bfezna 1924
mezi 8 a 18 hodinou. Soutézici museli opravdu dikladné planovat start, jakékoliv opravy,
malé i zasadni museli zvladnout v celkovém &ase, ktery si stanovili. Casomira se pro tyto ani

jiné idely nezastavovala’?.

Desaty roc¢nik konajici se vroce 1931 byl prvnim s ¢eskou Ucasti v této proslulé
soutézi. Posadka ve slozeni dr. Rechziegel se spolujezdcem Cejkou, uéastnici se s vozem

Praga, startovala ze Svédského mésta Umea a od cile v Monte Carlu je délila vzdalenost 3 736
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km. Uvedeni probehlo ve velkém stylu, nebylo to sice vitézstvi, na to dodnes ¢ekame, ale

v celkovém poradi se umistili na skvélém dvanictém mist&’?,

v Vv

pfi svém debutu na této soutéZi, na§ vynikajici zavodnik Bohumil Turek s vozem znacky
Aero. Velmi naro¢nou trasu dlouhou 3 786 kilometrti zvladl ve své kategorii vozli do objemu
1100 cm?® ze vsech nejlépe. Celkové dosahl na devaté misto a s malou aerovkou budil uz

v pritbéhu zavodu velky obdiv a zajem ostatnich”®,

Posledni ro¢nik konany v roce 1939 pred dalsi valkou vynucenou pauzou v poradani
této rallye, znamenal taktéz velky uspéch pro cesky motosport. Z Athén se vydal na
strastiplnou pout’ Antonin Vitvar, jeden z nasich nejuspésnéjsich motocyklovych zavodniki.
Na Rallye Monte Carlo debutoval s dvoudvétovou ¢tyisedadlovou limuzinou znacky Jawa
Minor. Ve své tfidé do 750 cm® se umistil na 8. mist&, co ho viak mohlo t&sit vice, byl zisk

prvni ceny v doprovodné soutézi pohodli’™.

Prvni povalecny ro¢nik konany v roce 1949 byl viibec nejlepsim pro ¢eské zdvodniky.
Posadka Zden¢k Treybal a Ing. FrantiSek Dobry, kteti byli vybornymi zavodniky povéle¢né
éry, se zucastnili soutéze s vypuj¢enym vozem britské vyroby znacky Bristol. Start si zvolili
V Monte Carlu a trasa dlouhd 3 600 km posadku zavedla do Holandska a zpét do cile
sméfovali zejména alpskym terénem. V celkové klasifikaci skonCili na vynikajicim tfetim

mist&’®,

Podoba nejslavnéjsi rallye svéta se zacala v padesatych letech vyrazné ménit. Minula
jiz doba, kdy patiila odvaznym amatérskym jezdclim. Stale vySSi rychlosti a vétsi zdjem
tovaren, jez si uvédomily, jak skvélou reklamou je uspéch v rallye, vic a vic znevyhodiiovaly
soukromé jezdce. Nezbytnd né€kolikatydenni pfiprava tovarnich jezdcl na tratich byla pro
amatérské zavodniky nemyslitelnd. Dodnes plati, Ze vitézstvi v Rallye Monte Carlo neni

levné, ale i pies to se najde par soukromych jezdct, ktefi se za¢astni’®.
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Soucasna tvai Rallye Monte Carlo zcela podléhd pozadavkiim Sampionatu Mistrovstvi
svéta v rallye, v jehoz programu se objevuje jako uvodni zavod celého ro¢niku od jeho
zalozeni v roce 1973. Soutéz je nyni rozdélena do Ctyt etap. Kazda etapa se d€li na jednotlivé
rychlostni zkousky méficich nékolik desitek kilometr. Pravidelnym ucastnikem je od roku

2005 &esky soukromy jezdec Martin Prokop, aktualné s vozem Ford Fiesta RS WRC’,

Organizatoti se rozhodli v roce 1998 poprvé vratit ke kofenim zavodu a uspotadali
prvni ro¢nik Rallye Monte Carlo Historique. Zavod se jede v ptivodnim stylu hvézdicovych
jizd, startovni meésta i trat¢ jsou obdobné jako pfi ptivodnich soutézich poradanych v minulém
stoleti. Staii zavodnich vozi je pevné stanoveno a mohou se Ucastnit pouze ty automobily,
které se soutézily v paivodni Rallye Monte Carlo mezi lety 1955 az 198078, Cesko opakovand
zastupuje tym CK motosportu ve slozeni Karel Mach a Jan Blaha s vozem Skoda 130 RS.
Vroce 2016 se na trat této rallye chysta tym Czechs4monte s vozy Skoda 120S Rallye
a Skoda 110 L Rallye®.

43 MEZIVALECNE OBDOBI A POVALECNA PODOBA ZAVODU

Obrovsky rozmach automobilovych silni¢nich zdvodi byl symbolicky pro obdobi
mezi dvéma vélkami. Desitky automobilovych znacek byly znamy jen diky zdvodim, coz
platilo i pro zavodniky. Jako houby po desti vyrustaly autodromy, naptiklad Monza, silni¢ni
okruhy Niirburgring, Spa, Le Mans a také Brno. Pevné misto ve sportovnim kalendafti i
Vv podvédomi sportovni vefejnosti méla jako jedina Rallye Monte Carlo. Sance mensich
automobilovych soutézi spocivala v tom, Ze ne kazdy mohl jezdit zavody Grand Prix a ne

kazdy si mohl troufnout na Rallye Monte Carlo®.

Nejprve se vyvinuly dva typy — evropsky (kontinentalni) a anglicky. V Evropé se
porad drzel velké oblibé styl soutéZi velmi podobny hvézdicovym jizdam na Monte Carlu,
kde rozhodoval vykon jezdce a vozu. Automobily $plhaly do hor, jezdci jeli ve dne v noci

cestou a v hodné ptipadech spiSe necestou. Anglické rally naopak dévaly za dostiucinéni
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samotnému vyznamu slova rally, tedy shromazd’ovaly vozidla v ur¢itém misté a tam o
celkovém potadi rozhodovaly nejriznéjsi testy, nékteré z nich dnes muzeme shledat jako
velmi usmévné. V Anglii vlastné nemélo vyznam téch né€kolik set mil ujetych do cile, protoze

rozhodujici byla naptiklad zkouska, kdo vymezeny kilometr méfici usek ujede nejpomaleji®®.

Toto obdobi dalo zaklad pro vznik nejslavnéjsi britské soutéze RAC Rally. Prvni
ro¢nik se konal vroce 1932. Soutéz ojedinéla tim, Ze do roku 1953 nebylo uréovano
individualni pofadi, startujici obdrzeli dle vykonu pouze zlaté, st¥ibrné &i bronzové plakety®?.
Patfi mezi nejstar§i soutéze svétového Sampiondtu a vyznaCuje se velmi proménlivym
pocasim a narocnosti trati. Ve vétsiné roCnikli svétového mistrovstvi byla zafazovana jako
posledni arozhodovalo se vni o konecném pofadi a titulu, nejinak je tomu i v leto$ni

sezone&se,

Ve tficatych letech zacali projevovat ¢im dal vétsi zdjem o rallye 1 vyrobci automobild,
pii srovnani s dneskem to stale byl zajem velmi nepatrny. Tenkrat mohl vyhrat kazdy, kdo
umél dobfe jezdit, mé¢l kvalitni vz a dostatek prostiedki. Dnes se muze vrcholnych
automobilovych soutézi zicastnit a hlavné se v nich dobfe umistit jen profesiondlni jezdec,
ktery je vSak pouze nejvice viditelnym ozubenym koleckem slozit¢ého mechanismu,

nazvaného realiza¢ni tym®,

Soukromi zavodnici byli donuceni opustit rallye zejména kvili netinosnému a
neustdlému navySovani nakladi. A to jen proto, Ze se rallye stala dlleZitym prostfedkem
reklamy. Cily ruch na tratich rallye a celkové rozmach motosportu, ktery piinesla zejména
tiicata 1éta, nemél dlouhé trvani. Druh4 svétova valka znamenala konec soutézi. A jeSté

dlouho po ni se automobilovy sport téZce vzpamatovaval®,

Navrat po pauze vyvolané v pofadi druhou svétovou véalkou byl pro zavodéni a

soutéZeni aZ neuvetitelné jednoduchy. VSechno zase zacalo prakticky tam, kde to ve tficatych

81 NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 52
8 NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 53

8 ewrc-results.com. WANKA, Tomas. ewrc-results.com [online]. 2015 [cit. 2015-05-17]. Dostupné z:
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letech skoncilo. Startovni pole tvofili osvéd€eni jezdci na zndmych a soutéZemi protielych
vozidlech. Auta ani po letech nepfisla o nic ze svého vykonu a nové vyrobené vozy byly
pouze modifikacemi téch predvalecnych. Z dneSniho hlediska zcela nepochopitelnymi byla na
pocatku padesatych let dvacatého stoleti vitézstvi 1 ¢trnact let starych vozi. Tvar rallye se
vSak zaCala postupné meénit a vykrystalizovala v jednu z nejatraktivnéjSich soucasti
automobilového sportu®®. Padesata 1éta byla zlatou érou dalkovych zavodd vedoucich pies
uzemi nékolika zemi ne-li pfimo svétadili. Ke sledovani déje kolem rallye i samotnych

zavodul bylo vtazeno neskute¢né mnozstvi lidi, které by to z vlastni vile tfeba ani nenapadlo.

Povalecna 1éta také dala vzniknout soutézim, jez se v pozménené, vétSinou zkracené,
verzi jezdi dodnes. Piikladem je Rallye 1000 jezer, jejiz prvni roc¢nik se jel v roce 1951 a
s domovinou ve Finsku. Dnes zatazovdna do svétového mistrovstvi pod zjednoduSenym
nazvem Finskd Rally (Rally Finland). Soutéz velmi obtiznd charakterem rychlostnich
zkousek, ovSem velmi atraktivni prostfedim finské ptirody a jezer. Jiz v roce 1953 vzniklo
Evropské mistrovstvi v rally, v originale celym nazvem European Rally Championship,
zkracené ERC. Na zékladech této série soutézi poradanych pro evropské zdvodniky na uzemi
evropskych zemi, pfesn¢ o dvacet let pozdé&ji, tedy v roce 1973, vzniklo Svétové mistrovstvi
v rally (World Rally Championship), které dodnes tvoii dva bloky — boj o mistrovsky titul

mezi jezdci a boj o pohar pro konstruktéry®’.

4.4 AUTOMOBILOVE SOUTEZE V CECHACH A NA MORAVE

Od pocatku soutéZeni aZ po rok 1920

Prvni zdvod motorovych vozidel na naSem tizemi byl uspotadan dne 31. srpna 1902.
Byl uréen pro motocyklisty a usporadal ho Cesky klub velocipedistti Podébrady. Ugast nebyla
nijak velka, ptihlésilo se 5 zavodniki a trat’ dlouha 195 km vedla po ose Podébrady — Mlada
Boleslav — Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové — Podébrady méfila 195 km®. Automobilisté

nechtéli ziistat pozadu a tak si zalozili vlastni klub dne 20. bfezna 1904 na prazském Zofing,

8 NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 72

8 WRC. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-
[cit. 2015-05-17]. Dostupné z:http://en.wikipedia.org/wiki/World_Rally_Championship
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kde sidli dodnes. Vypsani néjaké soutéze Cisté pro automobily, jesté v té dobé u nas nebylo
mozné, s ohledem na velmi nizké pocty vlastnikii automobild. Proto byla vétSina soutézi

poradana pro motocyklisty®®.

Prvni ryze automobilové zavody v Ceskoslovenské republice uspotadal 5. zaii 1920
Egerlander Automobil Club v Chebu na okruhu dlouhém 129,6 km se startem a cilem
v Karlovych Varech. Téhoz roku se po svém pfijeti do Mezindrodni asociace autoklubii
rozhodl Ceskoslovensky klub automobilisti uspofadat velkou akci, v nagich podminkach byla
realnéjsi soutéz pro sériové automobily. Zprvu byla uvazovana trasa mezi Chebem a
Uzhorodem, ale 1000 kilometrt se zdalo byt malo. Diky tomu vznikla jizda kolem republiky
meéfici 2075 km s nazvem Soutéz spolehlivosti. Konala se ve dnech 25. az 31. ¢ervence 1921
a m¢la pét etap a dva dny odpocinku. Cenu mohl ziskat zna¢kovy tym, tvofeny tfemi vozy,
ktery pfijede do cile bez trestnych bodl. Prohfesky ,,odménéné* trestnymi body byly pfimo
dany potadatelem. Trat’ této velkolepé jizdy vedla z Prahy pies Opavu, KoSice, Bratislavu a
Ceské Budgjovice zpét do Prahy. Dalsi ro¢nik v roce 1922 se konal 4. az 10. zaii a podobné
jako v piedchozim i tentokrat vyhral viiz Praga. Tteti ro¢nik napodital pouze 17 piihlasek
ucastnikli a vétSina méla ve znaku vozu logo Praga, bylo tedy jasné, kdo zvitézi. Tato
nadvlada prazské automobilky znechutila ostatni natolik, ze v roce 1924 se ctvrty ro¢nik ani
nepotadal. Nejvétsi soutdz, kterd se kdy v Ceskoslovensku potadala, skonéila de facto

kontumaénim vitézstvim prazské automobilky®,

Pfi ptilezitosti konani jubilejni XX. Mezinarodni vystavy automobili konané ve dnech
1. az 9. zafi 1928, vypsali jeji potfadatelé v pofadi druhy ro€nik hvézdicové jizdy. Startem
bylo misto bydlisté, a cil ve mésté hosticim vystavu, v roce 1928 timto méstem byla Praha.
Dobu jizdy si zavodnici volili sami, byl pouze piedepsan rychlostni primér jizdy dle typu
vozidla. Celkem se seSlo 62 soutézicich a vyhral Emil Stoku¢ na motocyklu Indian, ktery

trasu Praha — Pafiz — Praha zvl4dl za 56 hodin a primérné rychlosti 45 km/h%,

8 KRALIK, Jan. 2012. Automobilové a motocyklové zdvody. Vyd. 1. a Litomysli: Paseka, 207 s.
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% KRALIK, Jan. 2012. Automobilové a motocyklové zdvody. Vyd. 1. a Litomysli: Paseka, 207 s.
Zmizela Praha. ISBN 978-80-7432-256-3. s. 12

91 KRALIK, Jan. 2012. Automobilové a motocyklové zdvody. Vyd. 1. a Litomysli: Paseka, 207 s.
Zmizela Praha. ISBN 978-80-7432-256-3. s. 23

39



Tiicata léta 20. stoleti a 1000 mil ceskoslovenskych

Tricatd 1éta byla zcela pradvem oznaCovana jako éra ,,polykact kilometri“. Mnoho
stovek dokonce i tisici kilometrti trati mezi startovnim a cilovym mistem ¢ekalo na
odhodlané zavodniky a jejich vozy. Traté zavodu, za tcelem ujeti co nejvice kilometrt, vedly

po cestach, které vSak nebyly ve $pickovém stavu a misty pfipominaly spiSe polni cesty, ale 1

N A4

Pocatkem zafi roku 1930 vyrazilo pres 190 automobili a motocykli na 450 km
dlouhou trat’ JihoCeské jizdy spolehlivosti. Sklddala se ze Ctyf etap, startem i cilem byly
Ceské Budgjovice. Zatazena byla i zkouska vykonnosti na kilometrovém stoupani do vrchu
Baba, mezi obcemi Hurou a LiSovem. Potadatelé stanovili primérnou rychlost na 32 az
45 km/h, avSak na nekvalitnich silnicich nesnadno udrzitelnd. Prvni velky uspéch zde

zaznamenal Ing. Mucha. Se svym vozem Praga Alfa dokongil bez trestnych boda®2.

Revoluénim miizeme oznacit dals$i podnik poraddany v roce 1930. Tentokrat se jedna o
Slanskou soutéz spotieby. Byla zalozena na myslence, ze nejen spolehlivost a vytrvalost, ale i
spotfeba pohonnych hmot je diileZita vlastnost automobilu. Slanské soutéZz byla prvni tohoto
druhu u néds, a pokud prameny sahaji i jedna z prvnich v Evropé. VSechna vozidla byla
uvedena do bezvadného stavu po technické strance a motory sefizeny s nevidanou piesnosti.
Soutéz konand na slanském silni¢nim zavodnim okruhu méfila 23 kilometrti. Okruh se jel
celkem Sestkrat a stanovend doba na projeti pro jedno kolo bylo 36 minut. NejlepSim
soutéZicim byl Suldovsky s vozem Praga Piccolo, ktery dosahl spotteby pohonnych hmot 4,64
litru na 100 km®3,

Tou pravou piilezitosti pro naSe skutecné ,polykace kilometra®“ byl nejspiSe
nejvyznamnéj$i podnik roku 1930 nazvany Hvézdicova jizda do Vysokych Tater. Trat’ nebyla
pfedepsana, rozhodoval nejvétsi pocet kilometrl, jez se mél projet v co nejkratSim Ccase,
ucelem bylo dorazit v ur€eny den do cile. Dodrzeni zvolené trati si u€astnici davali potvrzovat
v ufadovnach autoklubli, na hrani¢nich pfechodech a na policejnich stanicich. Velka
mezindrodni konkurence naSe zavodniky nezastrasila a dosahli nejlepSich vysledki.

Pozoruhodna byla 3200 km dlouhé jizda Bohumila Turka s malym vozem Aero na trase Praha

%2 NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 54
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— Alpy — Vysoké Tatry. Jeho jizda nebyla nejdelsi, ale neuvétitelny je vykon malého vozu pii
uspésném prekondvani alpského terénu. Opravdu velkou oklikou to vzal vitéz této soutéze,
trat’ vedla z Prahy, ptes Krakov, Berlin, Pafiz, Bilbao, Viden a Budapest do Tater métila

tictyhodnych 8687 km®*.

Autosalon konany v Praze ve dnech 22. az 29. fijna 1930 znamenal dalsi hvézdicovou
jizdu. Tentokrat ji zcela ovladl Bohumil Turek s vozem Aero a spolujezdcem Nahodilem. Na
zvolené trati, kterd dvojici zavedla pies valnou ¢ast Evropy az do Maroka a zpét do Prahy,
urazili t€Zko uvétitelnych 10 592 km. V ramci autosalonu se konala je$té jedna soutéZz, byla ji
dvoudenni Automobilova soutéz dam. Trat’ meéfila 500 kilometrii a zacastnilo se ji 110
posadek, ucastnit se mohli i smiSené posadky, podminka dand potradateli znéla, aby za

volantem sedéla Zena®.

Opét v hlavni roli Bohumil Turek, tentokrat v roce 1932. Nejednalo se o soutéz ¢i
zavod, ale o velmi dimyslnou reklamni akci na podporu prodeje nového vozu Aero 662.
Nazev, vyjadiujici 1 jediné pravidlo této akce, byl 30 000 km za 30 dnii. Vykon to byl az
neuvétitelny. Viz byl maly a otevieny se zaplombovanym motorem a pod pfisnym dohledem
technickych komisaiti Autoklubu. Turek jezdil dvakrat denné z Prahy do Brna a zpét pies

Hradec Kralové a Svitavy, coz byl tehdy vyjime&ny sportovni vykon®®.

Skutec¢nou senzaci se stal zavod 1000 mil ceskoslovenskych, poprvé uspotfadany
Autoklubem ve dnech 10. az 11. ¢ervna roku 1933. Inspiraci pro tento grandidézni zavod nasli
cesti potadatelé v italském podniku Mille Miglia, poprvé konaném v roce 1927. Podobné jako
v Italii 1 u nas se konal za plného provozu na cesté mezi Prahou a Bratislavou, pfi¢emz cestu
tam a zpét absolvovali ucastnici dvakrat. Dnes si jiz nedokdzeme pIn€ uvédomit stav

tehdejSich silnic, na nichZ zavodnici museli ujet 1609 km bez moznosti odpocinku. Provoz
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byl oviem minimalni diky véasné informovanosti ob&anti. Ugelem tohoto podniku bylo

podpofit domaci automobilky a piedvést vefejnosti odolnost vozil v tvrdych podminkach®’.

Vrcholem sezény se v Cervnu roku 1934 opét stalo 1000 mil ceskoslovenskych, jenz
byl bohuzel poznamenan tragickou udélosti. Pfi tréninku havaroval a na nasledky zranéni
zemfel vitéz prvniho ro¢niku Ing. Petr Mucha. Druhy ro¢nik vyhral Jindfich Knapp s Karlem
Vojifem na voze Walter Standard, v témze roce i velmi uspésna posadka na Rallye Monte
Carlo. Skvélym casem 15 h 22 min 37 s, coz znamenalo primeérnou rychlost zhruba
103,6 km/h. Zavod byl také skvélou vizitkou organizator, ktefi pamatovali na vse, od
zdravotnické sluzby ptes CasoméfiCe az po informacni servis, pficemz v dneSni dobé je

naprosto nemyslitelné poradat zavod bez tohoto zazemi®®.

Tteti a posledni ro¢nik zdvodu 1000 mil ceskoslovenskych se konal ve dnech
15. az 16. ¢ervna 1935. Poprvé poradan dle Mezinarodnich sportovnich fadu, a ptilakal proto i
zahrani¢ni posadky. Oproti minulym ro¢nikiim se mirn¢ pozmeénila trat, protoze silnice
v useku mezi Slavkovem, Hodoninem a Malackami byla i na tehdej$i dobu mizerna. Aby
nedosSlo ke zkraceni traté, vedli ji tentokrat pfes Bieclav. Zavod byl poznamenan havarii
Bohumila Turka se spolujezdkyni Elou Slavikovou na voze Aero 30. Bohumil Turek byl
velmi vdzné zranén a malem pfisel i o zivot. Obrovskou silu charakteru prokazal Zdenck
Pohl, v roce 1936 skvélé celkové 20. misto na Rallye Monte Carlo s vozem Skoda Rapid MC,
ktery a¢ byl favoritem, tak jako jediny u havarované posadky zastavil a znovu se vydal na
trat, az bylo o oba fadn& postarano®. Dnesni sportovni fady pro rallye piimo ptikazuji
posadce, pfed niz jedouci viz mél havarii, zastavit, a pomoci ¢i alespont komunikaci
s dispecinkem zajistit 1€kafskou €1 jinou pomoc.

vvvvvv

tisicimilovy zavod, byla soutézZ Malou dohodou. Jednalo se o vojensko-politické uskupeni

Ceskoslovenska, Rumunska a Jugoslavie vzniklé v roce 1922 pod francouzskou patronaci.
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Trasa zavodu méfila 2400 km, méla Sest etap a vedla z Prahy (start 12. zatfi) do Bratislavy,
Kosic, Uzhorodu, Mukaceva, Kluze, Bukuresti, s cilem v Bélehradu. Rozdano bylo 131
startovnich ¢&isel a po tydnu se v cili jako prvni radoval Zdenék Pohl s vozem Skoda Popular

Monte Carlo®,

Branné zavody inspirované zavodem Malou dohodou se zacaly objevovat ¢im dal
Castéji. Jejich podstatu tvotily jizdy oznacované jako gymghany, jednalo se o jizdy zrucnosti,
kdy tidi¢i prokazovali svljj talent pfi jizd€ na raznych ptekazkovych drahach. Dalsi typickou
disciplinou byly stielby z vozu, riznymi zbranémi na rozlicné cile. Bohuzel politicka situace

vV Evropé¢ se zhors$ila a automobilové soutéze jiz nebyly po dlouhou fadu let potadany.

Povdlecné soutéZe a padesata léta 20. stoleti

Povéle¢né podniky, v nichz se utkavali Ceskoslovens$ti prikopnici automobilového
sportu, byly pojaty piedevs§im jako orientaéné narocné cilové jizdy. Posadky si tudiz musely
davat pozor zejména na to, aby nezabloudily a neminuly nékterou z mnoha prijezdnich
kontrol. Zavody a soutéze se neodehravaly na uzavienych komunikacich, jak je v dnesni dobé
typické, ale byly spjaté s béznym silni¢nim provozem. Jizdni praméry jesté nebyly natolik
vypjaté, aby se v ¢asovych kontrolach udé€lovaly desitky trestnych boda za jejich nedodrzeni.
Rozhodujicimi se tak staly pfedevSim na trat€¢ vlozenych jizd zrucnosti, akceleracnich
zkousSek, poptipadé az pii zavéreCnych technickych kontrolach. Startovat se vSak mohlo jen
tehdy, kdyz se jezdcim v dob€ povalecného nedostatku, viibec podafilo sehnat dostatek
benzinu ¢i pneumatik. Na tratich rozlicnych cilovych jizd a soutézi spolehlivosti se tak
objevovaly modernizované Skody Popular, pragovky, elegantni Jawy Minor anebo tieba i

trofejni BMW, které byly na naSem tizemi zapomenuty ustupujicimi armadami®?.

Zajimavym podnikem potfadanym v roce 1947 byl 300 mil zemi Ceskou. Jednalo se
spiSe o spolehlivostni jizdu, kterd byla startovdna z osmi mést. Zvlastnosti této jizdy byl

zpiisob startu, a to presné v 11.05 h ze vSech mist na pokyn vysilany Ceskoslovenskym
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rozhlasem. Smyslem akce bylo zapojit do organizovani rtiznych zavodi a soutézi vice

autoklubii a co nejvice uastnikd, startovalo 96 motocyklisti a 69 automobila°?,

Padesata 1éta znamenala, v jejich prvni poloviné, byla obdobim velkého utlumu
automobilového primyslu jako celku. Motocyklisté byli po vSech strankach podporovani, a
kdo chtél sportovat, mél vice nez dost prilezitosti. V fadé mést se potradaly nejriznéjsi akce,
kde wvyrtstali jak kvalitni jezdci, tak kvalitni organizitofi a cCinovnici. Zatimco
automobilovych podnikl bylo ro¢né jen par a mély spiSe lokalni vyznam. Na automobilisty
bylo pohlizeno se skrytym podezienim. Panujici rezim byl pfesvédCen, ze automobilisté

budovani a obranu socialismu nemysli tak docela vazng&'%,

V prvni polovingé 50. let se dokonce poradaly soutéze nékladnich automobild se
startovnimi €isly, jejichZ posadky méfily sily v rozvozu stavebniho materialu. Pokud soutézily
osobni automobily, pak o vysledku rozhodoval hod granatem na cil, stielba z pusky, odhad
vzdalenosti a orientace podle mapy ¢i itinerafe, podrobného popisu cesty. O vazném

soutéznim automobilovém sportu nemohla byt jesté dlouho ani fe¢!%,

Nadé¢ji na lepsi Casy pfineslo obnoveni ptedvale¢né tradice Velké nocni automobilové
soutéze. Start a cil méla v Praze a vroce 1957 se stala zdkladem k pofadani mistrovstvi
republiky, jez se sklada kazdy rok z n¢kolika rallye a umoznuje kromé mezinarodnich soutézi,

sportovni vyziti nagim nejlep$im posadkam®%,

Skrze nepftizen dokédzal automobilovy sport u nas povstat z popela. Diky zapalenosti
organizatori a ¢inovnikd, ktefi se nebdli a odvazili se bojovat nejen za motocykly ale i

vozidla se ¢tyfmi koly. Bylo to t€Zké obdobi, dalo vSak vzniknout titulu Mistr republiky
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v rallye, ktery se poprvé udilel vroce 19571%. Od této jedné soutéZe se z republikového

mistrovstvi stala série zavodi, vSestranné provétujici jezdee, vozy i jejich mechaniky.

Cas uvolnéni a rozmachu rallye

Nadchazejici Sedesata 1éta byla naopak Casem uvolnéni a viry v lepsi budoucnost.
Nalada a chut’ lidi opustit zazité¢ konvence, néjakym zplisobem se odpoutat a vydat se novymi
cestami, se brzy promitla ido prostfedi automobilového sportu. Obé velké domaci
automobilky, Skoda a Tatra, oznamily na prahu Sedesatych let minulého stoleti svij oficialni
vstup na sportovni scénu'®’. Toto oznameni bylo tim spravnym impulsem pro vSechny, co se

o autosport zajimali. Rozmachu rallye bréanilo uz jen velmi malo prekazek.

Opravdu prvni naro¢nou mezinarodni soutézi byla uspofadana v roce 1960 pod
nazvem Rallye CSR, piivodni zamyslené jméno Rallye &eskoslovenskych lazni by byl
trefnéj$i. Zavod metici 2700 km byl rozdé€len do Sesti etap. Na startu se seSlo 97 posadek.
Startovalo se v Marianskych Laznich a dale pfes Tabor a Brno do Luhacovic, odtud do
Piestan pies Povazskou Bystricu zpét do Luhacovic. V dalsi etapé se zavod opét vratil na
slovenské izemi az do Tatranské Lomnice do Tater, ze kterych se zdvodnici vraceli do

Krkonos s cilem v Karlovych Varech!®%,

Jesté se vroce 1960 na moment zdrzime. Na Ceskoslovenské pudeé byla zalozena
tradice soutéZe, ktera pak po dlouhd 1éta znamenala pro domaci jezdce vrchol jejich snaZeni.
Jeji vyznam tkvél v tom, Ze v patnacti ro¢nicich, vykrystalizovala ve zcela moderni soutéz a
urcila tim sméfovani dalSich rallye pofadanych na nasem uzemi. Tato legenda se jmenovala
Rallye Vltava. Vize, pii vytvateni tohoto podniku, nespocCivala ve vytyCeni tisice kilometri
dlouhé trati, zakladatelé chtéli piedevSim zdUraznit sportovni stranku rallye. Timto
rozhodnutim byly polozeny zéklady tradice takzvanych sprintetap, delSich, technicky
naro¢nych tsekl, ¢asto Sotolinovych, s ur€enymi vysokymi rychlostnimi primeéry. Jelikoz se
konaly za bézného provozu, byt’ velmi tidkého, jezdivalo se za tmy. V Sedesatych letech totiz

béhem noci neplatilo Zddné omezeni rychlosti. S trochou nadsazky se jednalo o jednu dlouhou

106 NOVOTNY, Pavel. 1979. Rallye: Kniha o automobilovych soutézich. Praha: Olympia. s. 192

107 FORST, Michal. 2014. Historie ceské rally: pohled do minulosti automobilovych soutézi. 1. vyd.
Brno: CPress, 159 s. ISBN 978-80-264-0518-4. s. 9
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zkousku, ktera odstartovala na prahu noci a skoné¢ila v pét rano. Uspéchy prvnich dvou
ro¢nikll byly v roce 1962 ocenény zatazenim Rallye Vltava do republikového mistrovstvi a

v roce 1965 do evropského mistrovstvit®,

Sedesata 1éta dala vzniknout dal§i velké rallye. Piesngji v listopadu roku 1964 se
poprvé jela soutéZ s nazvem Rallye Sumava. Pevnou soudasti narodniho mistrovstvi se stala
v roce 1968. V sedmdesatych letech budila respekt nejen naroénymi rychlostnimi zkouSkami,
ale mozna jesté vice nocnimi sprintetapami, vedenymi po tuzkych, zatdickami posetych

h*°. Dnes je tato soutéZ znama jako Rallye Sumava Klatovy zatazena do

Sumavskych cestac
Mistrovstvi republiky v rallye. Navic se jako jedind mlize se pySnit titulem nejstarsi rallye,

ktera se doposud potada na nasem tizemi.

Sedmdesata a osmdesata léta 20. stoleti

Doba, jakkoliv poznamenana dalSi vinou politického utlaku, pfala vzniku novych
sportovnich podniku, které se objevuji v programu republikového mistrovstvi dodnes. Na jihu
Cech se vroce 1970 uskutednil prvni roénik Rallye Cesky Krumlov'l. Jestd o rok diive
vznikla Rallye Jeseniky, potfddand v okoli moravského meésta Olomouc. Kvili rliznym
divodim, bylo bohuzel po 18. ro¢nicich na dlouhych dvacet let pteruSeno jeji pofadani. Prvni

obnoveny ro¢nik se jel v roce 20072,

Na jihovychodni Moravé se vroce 1971 zacala psat historie podniku, ktery se

vvvvvv

tizemi Ceské republiky. Clenové zlinského Skoda klubu uspofadali ve spolupraci

109 FORST, Michal. 2014. Historie ceské rally: pohled do minulosti automobilovych soutézi. 1. vyd.
Brno: CPress, 159 s. ISBN 978-80-264-0518-4. s. 14
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s Obchodnim podnikem Barum na pocest otevieni nové moderni pneumatikarny

v Otrokovicich akei, kterou nazvali Servisni dny a Rallye Barum?!®?,

Popularité uvodniho roéniku Rallye Skoda, jinak také Rallye Bohemia, v roce 1974
napomohla dvé mladoboleslavskd vyro¢i. Oslavovalo se 1000 let od zaloZeni mésta a
osmdesat let automobilky Skoda, ktera od zadatku vstoupila do této soutéZe jako hlavni

partner poradatelti. Raritou boleslavské rallye byly klasifika¢ni zkousky zafazené na tivod a

vvvvvv

tiseky byly rychlostni zkousky, kterych bylo p¥ipraveno celkem 2114,

Sezéna 1976 zacala nezvykle brzy. Uz v lednu ji odstartovala nova soutéz, ktera
vznikla na Zlinsku. Jmenovala se ptiznacné Rallye Valasskd zima, a své jméno potvrzovala
zasnézenymi tratémi. Do historie se zapsala svym druhym ro¢nikem neobvykle, jela se totiz
v jednom roce hned dvakrat, v lednu a v prosinci'!®. Dnes$ni nazev zni Ve stopé Valaiské
zimy a soutéz je jedinecnd svym urcenim pro amatérské jezdce, zadvodu se mohou ucastnit

pouze vozidla s platnou STK pro b&zny provoz na silnicich!*.

Zakladateli autoklubti, v nichz pak pasobili, byli mnohdy samotni jezdci. Pozoruhodny
je obrat nazoru politického rezimu, ktery nejprve autosportem, d& se fici, opovrhoval.
V sedmdesatych a osmdesatych letech tomu bylo jinak. Svazarm piimo sytil klubové
rozpocCty, ze kterych pak jezdci cerpali na tehdejSi dobu solidni finan¢ni prostiedky.
¢ast toho, co potfebovali na sezonu, si museli opatfit jinak — z vlastnich vyplat, brigddami,

kSeftovanim, jak to jen §lo. Od poloviny sedmdesatych let se na soutéznich vozech
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objevovaly prvni reklamy. Jejich zadavatel¢ se oficidln¢ nenazyvali sponzory, nybrz

patronatnimi podniky?’.

Devadesata léta aZ po soucasnost

V roce 1990 se jubilejnim 15. rocnikem uzaviela historie popularni Rallye Valasska
zima. V poslednich letech své existence patiila do mistrovského serialu, nebyla zrusena tplné,
dalsi ro¢niky, az po ten nynéjsi, patii mezi nejoblibenéjsi urené amatérskym jezdctim. Na
misto otrokovické ,,valasky“, jak byla soutéz prezdivana, se vSak hned postavila jind —
vsetinskd. Domaéci Spicka tak mohla dvakrat rocn¢ zavitat na krasné, technicky narocné, traté
v kopcich nad udolim feky Beévy'!8. Rychlostni zkousky, nyni dvou vsetinskych soutézi —
ValasSska rally a Rally Vsetin, zatfazenych do nove vzniklé Rallysprint série, diive zazyvané
Mistrovstvi CR v rallysprintu, jsou mezi jezdci zndmé jako ,,zdvod'acké peklo®. Prezdivku si
vyslouZzily zejména diky své technické ndro€nosti, uzkym a rychlym cestdm a nezfidka také

snéhu, soutéze jsou potadany brzy z jara potazmo pozdé na podzim?*®.

V prub¢hu devadesatych let dvacatého stoleti a pocatku nového stoleni byl utvotren
konstantni systém narodniho mistrovstvi, které tvoifi bez vétSich zmén stile stejny pocet
soutézi. Devadesata 1éta byla volnéjsi ve smyslu moznosti pofddat podniky i pro amatéry, ¢i
smiSené, kdy se mohli ucastnit i jezdci bez platnych licenci. ZvySujici se néaroky na
bezpec¢nost divakl, poradateli, jezdcl i obcanti si vSak vyzadala postupny utlum téchto
soutézi, az doslo k jejich témét Uplnému zaniku. Oficidlné se tedy potada pro amatérské
zavodniky pouze soutéZ Ve stopé ValaSské zimy, kterd vSak musi spliiovat vSechny

pozadavky na zabezpeceni traté jako kazda jina rallye.

Soucasnd podoba rallye u nds je postavena na dvou hlavnich sériich zavodu,
Mistrovstvi CR v rally a Rallysprint sérii. Pro prehlednost aktualnich sout&Zi a jejich zafazeni

je pfiloZena nasledujici tabulka.
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Mistrovstvi Ceské republiky v rally

Rok Aktualni
vzniku Nazev rocnik Poznamka
1964 Rallye Sumava 50.
1970  |Rallye Cesky Krumlov 43,
2005 Rally Hustopece 11.
1974 Rallye Bohemia 42.
1971 Barum rally 45,
1979 Rallye Pfibram 37. nastupnicky podnik Rallye Vitava

Rallysprint série

Rok Aktualni
vzniku Nazev rocnik Poznamka
1982 Valasska Rally 34,
1993 Rallysprint Kopna X zrusena
1992 Rally Vyskov 23.
1977 Rally Agropa 36. Rally Pacejov
%gg?) Rally Jeseniky (27.) 9. mezi lety 1987 - 2007 se nejela
2004 Rally Vsetin 12.

Tabulka 5: Soutéze dle zarazeni (zdroj: vlastni zpracovani)

5 VYVOJ RALLYE V CiSLECH

U historie jeSt¢ zlistaneme, ale presuneme se k feci Cisel. Nasledujici fadky jsou
vénovany rliznym porovnanim, jak se v ¢ase ménily rallye. Soustfedit se budeme na Ceské
podniky, které se pravidelnd objevuji v kalendafi pro Mezindrodni mistrovstvi Ceské
republiky v rallye nebo nové Rallysprint sérii. Piehledy jsou tvofeny za sezony 2006 az 2014,
s tim, Ze u nékterych soutéZzi chybi néktery ro¢nik, pokud byl zatazen do jiné série nez
vSechny ostatni ro¢niky. Jedinym piehledem, ve kterém se budeme vénovat i Svétovému
Sampiondtu, je piehled nesmutnéjsi, a to ten se smrtelnymi nehodami jezdcu, spolujezdci a
divakli. VSechna uvedena cisla jsou volné¢ dohledatelnd na internetu ¢i v publikacich
vénujicich se rallye. Je velmi pravdépodobné, Ze tyto tidaje nejsou kompletni, vzhledem

k rozsahlosti historie a mnohdy neuplnym informacim, které se dochovaly.
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51 VYBRANE SOUTEZE A JEJICH CHARAKTERISTIKA

Vybrané soutéze, u kterych jsou sledovany hodnoty, jako napiiklad celkova délka
rychlostnich zkousek nebo pocet startujicich, jsou rozdéleny do dvou skupin. Rozdéleni
uruje zarazeni podniku do série, pficemz zatazeny jsou pouze ty, které¢ byly soucasti jiné
série maximaln¢ dvakrat. Primarnim divodem je zachovani urcité¢ miry vypovidaci schopnosti
sebranych dat. Z tohoto diivodu je naptiklad vyrazena Valasska rallye, ktera ma sice dlouhou
tradici, avSak v podstaté co dva roky méni zatazeni, jednou se jede jako MMCR a podruhé

naopak jako sprint, coz moc nepiida na konstantnosti dat.

Jen pro piipomenuti, MMCR (&i také MCR) je zpravidla dvou etapové soutéz, ktera
muze obsahovat shakedown konany vétSinou v odpolednich ¢i ve€ernich hodindch den pied
hlavnim soutéZznim dnem. Minimalni délka etapy je 60 km, coz pii dvou etapach &ini
minimalné 120 ,,ostrych soutéznich kilometri. Podniky zafazeny do MMCR jsou priméarné
uréeny pro zkuSené jezdce s auty s pohony na ob¢é napravy. Naopak Rallysprint série je ur¢ena
pro zacinajici jezdce, ktefi jezdi s pro n€ dostupnéj$imi vozy s pohonem pouze jedné napravy.
Miniméalni délka soutéze je 70 — 90 km, pficemz nesmi piekrocit dobu trvani 48 hodin od

zacatku seznamovacich jizd po ptedani pohart a vyhlaseni vitézu.

5.1.1 Mezinarodni mistrovstvi Ceské republiky v rally

Ze vsech zéavodi, které kdy byly zatazeny do této série, bylo vybrano celkem Sest
podnikti. Kli¢ pro rozhodovani byl jednoduchy. VSechny soutéze jsou potadany v jiz
probihajici sezén€ 2015, a zaroven byly soucasti ,,velkého* mistrovstvi ve vybraném obdobi
2006 az 2014. Razeni soutdZi rozhodné neni nahodné, ale drzi se presné dle jejich potadi
V mistrovstvi. Presnéjsi a uplné piehledové tabulky, z jejichZ dat jsou sestrojeny niZe uvedené

grafy a komentate k nim, jsou uvedeny v ptiloze ¢. 1 této prace.

Rallye Sumava Klatovy

Prvni soutéZ je zaroveii i nestarsi podnik, ktery se v CR doposud kond, nese nazev
Rallye Sumava. Historie této soutéze se zacala psat v listopadu roku 1964, v obdobi odklonu
od spolehlivostnich soutéZi k tém se sprintetapami. Inspiraci pro pofadatele tehdy byla Rally
Vltava (prvni roénik 1961), ktera se dostala az mezi nejvyssi Spicku mistrovstvi Evropy

(mistrovstvi svéta se jelo poprvé az v roce 1973). Uz od prvnich rychlostnich zkousek pattila

24
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pfesun Z podzimniho terminu na brzky jarni. Vzhledem k poloze vétSiny rychlostnich zkouSek
byla Rallye Sumava jednou z mala, kterd se jela na snéhu. Napiiklad v roce 1985 byla
zatazena i do Poharu miru a pratelstvi, celkova délka soutéze byla 710 kilometra a tvofila ji
tficitka rychlostnich zkousek. Rok 1998 byl premiérovym pro vozy specifikace WRC (World
Rally Car). Dal§im poprvé tohoto ro¢niku bylo zatazeni tankovacich zon a servisnich areald,
ke kterym potadatele donutila zména ptedpisti. Své prvni, z celkovych tii, vitézstvi si v roce
2001 na této soutéi piipisuje Roman Kresta se Skodou Octavia WRC. V letosnim roce
(2015) se na konci dubna konal jubilejni 50. ro¢nik, ktery vyhrala posadka Jan Kopecky —
Pavel Dresler s vozem Skoda Fabia R5. Tento viiz si odbyl svou svétovou premiéru nejlepsim
moznym zpusobem, vitézstvim stylem start — cil*%,

Na nize uvedeném grafu je vidét, Ze mezi sezonami 2008 az 2011 odchazelo
K postupnému snizovani celkové délky trati v souctu o 150 km, avSak délky rychlostnich

zkousek (v souctu za ob¢ etapy) se snizily pouze o 40 km. Primérné je soutéz tvotrena 16

rychlostnimi zkouskami, a primérné rychlosti vitéznych posadek se pohybuji kolem 93 km/h.

Udaje o souté?i
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Graf 1: Udaje o soutézi - Rallye Sumava Klatovy (zdroj: viastni zpracovaini)

Jak jiz bylo zminéno, soutéz je prumérné slozena z 16 RZ, pficemz v priméru meéfi

kazda 12 kilometrti. V poslednich letech se délky rychlostnich zkousek snizuji, nejkratsi jsou

120 VYDRA, Pavel, Hubert PROCHAZKA a Bronislav RUZICKA. Rally Sumava: od roku 1964 po
soucasnost. Vyd. 1. Brno: Computer Press, 2006, 192 s. Auto-moto-hobby. ISBN 80-251-0758-2. s. 11, 24-
49,141,152

51



dlouh¢é zhruba 6 km a ty nejdelsi 16 km. Toto sniZzovani je bohuZzel zpisobeno zejména
nesouhlasem mnohych obci s prijezdy zavodnich aut, ale i s finan¢nimi prostfedky, které se

kazdym rokem navysuji.

Udaje o rychlostnich zkougkach
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Graf 2: Udaje o rychlostnich zkouskdach — Rallye Sumava (zdroj: viastni zpracovdni)

Celkove¢ za sledované obdobi pocet startujicich posadek neustale klesa. Pocty posadek
Vv cili (modré ¢ara) se drzi na zhruba 50%, coZ je velmi dobry vysledek. V roce 2011 je vidét
skokova zména u posadek, které dokoncily zavod. BohuzZel je to zptisobeno vaznou nehodou
na druhé rychlostni zkouSce, pfi niz zemiel jezdec, a soutéZ byla ukoncena bez vydani
kone¢nych vysledkti. Velmi dlouhou dobu se dafilo organizatorim drzet poéty nehod na

velmi nizké trovni, v poslednim sledovaném ro¢niku se tento pocet vSak navysil.
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Udaje o posadkach
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Graf 3: Udaje o posddkach - Rallye Sumava (zdroj: viastni zpracovdni)

Rallye Cesky Krumlov

Historie rallye konané v malebném okoli jihoéeského mésta Cesky Krumlov se zacala
psat v roce 1971. Jiz tfi roky na to, v roce 1974, se stdva kvalifikacnim zdvodem pro piisti
ro¢nik ndrodniho mistrovstvi. Tento rok je vyjimec¢ny i tim, ze viilbec poprvé byla zarazena
noc¢ni etapa v ramci takovéto soutéze. U prvenstvi jeSté ziistaneme, tentokrat se pfesouvame
na pocatek Cervna roku 1977, v tomto ro¢niku byly poprvé povinné technické piejimky
vozidel, které jsou dnes nedilnou soucésti kazdé rallye. Po problémech v dalSich letech se
poradatel¢ snazili bezchybnou organizaci, v potfadi 16. ro¢niku konaného v roce 1988,
prosadit zp&t mezi velké soutéze mistrovstvi CSSR. Ke startu bylo ptihlaseno 104 posadek,
pro které bylo pfichystano 399 kilometra traté, z toho 110 ptipadalo na rychlostni zkousky,
kterych bylo celkem 14. VSechno toto se stihlo odjet v rekordnim case. Startovalo se v 7
hodin r4no, a konec soutéze byl v 16 h 28 min!?, Z celkem 14 startii, se Romanu Krestovi
podatilo sedmkrat zvitézit, ¢imz z n¢j tato statistika d€la jednoho z nejvice uspesnych jezdct

této rallye?.

121 K1IMA, Martin. Rallye Cesky Krumlov. Rallye Cesky Krumlov [online]. 2015 [cit. 2015-05-19].
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Relativni $tésti maji potfadatelé tohoto podniku v tom, Ze jsou schopni sestavit i dlouhé
rychlostni zkousky, v minulosti méfici i rovnych 30 kilometri. V poslednich ro¢nicich sice
doslo k urCitému zkraceni, ale i RZ o délce bez mala 20 km jsou na Ceské poméry dlouhé.
Oproti tomu zatazuji i velmi kratké vlozky o délce pouhych 3 kilometrd. Primérné pak celou
soutéz tvoii 13 rychlostnich zkousek, které jsou nejcastéji rozdéleny v poméru 6 RZ v prvni

etap¢ a 7 ve druhé.

I pres velmi dobfe viditelné vykyvy v celkové délce soutéze, jsou celkové délky
rychlostnich zkousek udrzovany na konstantni mife. Primérné vychéazi pocet rychlostnich
zkousek na jeden ro¢nik 13, ovSem za posledni tfi sledované roky to bylo 14 RZ, rozdélenych
pfesné na pul mezi prvni a druhou etapu. Primérné, za celé sledované obdobi, jedna
rychlostni zkouSka méfi zhruba 14 kilometr, piicemz nejkrat§i RZ zatazena do

harmonogramu métiva nejcastéji 3 km a nejdelsi 19 km.
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Graf 4: Udaje o soutézi - Rallye Cesky Krumlov (zdroj: viastni zpracovaini)
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Udaje o rychlostnich zkougkach
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Graf 5: Udaje o rychlostnich zkouskdch - Rallye Cesky Krumlov (zdroj: viastni zpracovéni)

Snad jako jedna z maéla soutéZi zaznamenala Rallye Cesky Krumlov vzestupnou
tendenci jak u poctu startujicich posadek, tak i téch které se dostaly do cile. Co zajisté potési
je 1 nizkd mira odstoupenych posadek, v priméru zhruba 35 procent. Pozornost je tieba
vénovat vy$$im rychlostnim primérim vitéznych posadek, které se pohybuji kolem 105
km/h. V roce 2012 poznamenala soutéz nehoda, pti niz byl tézce zranén spolujezdec, ktery na

nasledky svych zranéni zemftel jesté téhoz vecera v nemocnici.

Udaje o posadkach
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Graf 6: Udaje o posddkdch - Rallye Cesky Krumlov (zdroj: viastni zpracovani)
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Rally Hustopece

Svym celkem jedenacti letym trvanim je tato jihomoravska soutéz porad jesté
benjaminkem v mistrovské sérii. Traté jsou tradicné stavény v prostiedi jihomoravskych
vinic, jez v mnohém pfipominaji Rally Francie — Alsasko. Po prvnim ro¢niku zafazeném
v sezoné 2005 mezi volné podniky, méeli organizatofi ambice posunout se vys. Pfani se jim
splnilo a pfimo v nésledujici sezén¢ byla Rally Hustopece zatazena do sprintt a v roce 2007
mezi mistrovské podniky. A vzestupnou tendenci potvrdili organizatofi ziskem zatrazeni do
Mezinarodniho mistrovstvi CR a Evropského pohéru stied v sezoné 2008. Toto zafazeni jim, i
kdyz s par vyjimkami, ziistalo. Ustalil se také termin konani, kterym je piedposledni vikend
v ¢ervnu. Jiz od prvniho ro¢niku navazala hustopec¢ska rallye silnou spolupraci se spole¢nosti

Agrotec, jejiz jméno je stabilni sou¢asti nazvu soutéze!?,

Z mistrovskych soutézi vynika tato svou schopnosti poskladat rychlostni zkousky a
piejezdy tak, ze rychlostni zkousky tvoii v priméru 42 procent celkové délky soutéze.
Podobné jako Rallye Cesky Krumlov, je tato tvofena 13 rychlostnimi zkouskami, pfi¢emz
rozd€leni do etap je nejéastéji v poméru 1:2, napiiklad 4 RZ v prvni etapé a 8 ve druhé. 1

rozdily mezi nejdelSimi a nejkratSimi rychlostnimi zkouskami nejsou tak vysoké jako u

ptedchoziho podniku.
Udaje o soutézi
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Graf 7: Udaje o soutézi - Rally Hustopece (zdroj: viastni zpracovani)

123 ewrc-results.com. WANKA, Tomas. ewrc-results.com [online]. 2015 [cit. 2015-05-17]. Dostupné z:

http://www.ewrc-results.com/events.php?id=43&nation=1
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Udaje o rychlostnich zkouskach
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Graf 8: Udaje o rychlostnich zkouskdch - Rally Hustopece (zdroj: viastni zpracovdni)

I ptes skutecnost, ze rychlostni zkousky jsou tvofeny prevazné klikatymi cestami mezi
vinicemi, dosahuji zde jezdci nejvysSich pramérnych rychlosti, a to v priméru bezmala 107
km/h. V poslednich tiech letech doslo k velmi vyraznému tbytku startujicich, pficemz zhruba
polovina z nich zavod dokon¢i. Na grafu nize je také patrné vyrazné snizeni havarii mezi
sezénami 2012, ve které doSlo k mnoha smrtelnym nehodam, a 2013 po zméné

bezpecnostnich pozadavki.
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Graf 9: Udaje o posadkach - Rally Hustope&e (zdroj: vlastni zpracovani)
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Rally Bohemia

Poprvé se zavodni auta sjela do Mladé Boleslavi v roce 1974. Velkému poctu divaka
napomohla dvé vyznamna vyroci, ktera se v tom roce slavila. Prvnim bylo 1000 let od
zaloZeni mésta a 80 let zaloZeni automobilky Skoda. Celych jedenact ro¢niki této soutéze
neslo nazev Rallye Skoda, dle svého nejvétsiho sponzora, aviak poéinaje sezonou 1986 se
nazev zmeénil na ten dnesni, Rallye Bohemia. Divodem byl pozadavek FIA, Ze od této sezony
nemohou v nazvu soutéze figurovat sponzofi. Kvalitni pfipravy a prace organiza¢niho vyboru
vedly Ktomu, Ze teprve Ctvrty ro¢nik této soutéze byl zafazen do Mistrovstvi Evropy.
Soucasti tohoto mistrovstvi byla Rallye Bohemia celé Ctvrtstoleti, mezi roky 1978 az 2003.
Nejveétsi krizi zazila soutéz v roce 1990, kdy se po odchodu vyznamnych sponzorti potykala
s velkym nedostatkem financi. Jen diky zapalenosti a vérnosti par lidi z organiza¢niho vyboru
se soutéz odjela, 1 kdyz v pozdé¢jsim listopadovém terminu. Stabilnim mistem konani je okoli

Mladé Boleslavi smérem k Liberci?*.

Opét se jednd o soutéz, kterd dokaze sestavit trat’ s velkou variaci délek jednotlivych
rychlostnich zkousek. Nejkratsi se pohybuje kolem 3 km, pfi¢emz ty nejdelsi atakuji 25 km i
vice. Primérn¢ se organizuje 14 rychlostnich zkousek, jez jsou netradiéné rozdélovany
v poméru, kdy se vétsi ¢ast soutéze odjede v prvni etapé. Nejcastéji pripadne na prvni etapu 8
az 10 rychlostnich zkousek. Velky propad v délce soutéze vroce 2009 byl zpiisoben
nec¢ekanymi piivaly sn€¢hu, a organizatofi byli tedy nuceni soutéZ zkratit na pouhych 25

procent z ptivodni délky. V té sezoné se tedy Rally Bohemia jela jako jedno etapovy zavod.

124 VYDRA, Pavel a Jan SPLIDEK. Rallye Bohemia. Viyd. 1. Praha: Computer Press, 2002, viii, 136 s.
Auto-moto-hobby. ISBN 80-7226-741-8. s. 3, 71
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Graf 10: Udaje o soutézi - Rally Bohemia (zdroj: viastni zpracovdni)
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Graf 11: Udaje o rychlostnich zkouskdch - Rally Bohemia (zdroj: vastni zpracovdni)

Rallye Bohemia patii k soutéZim s vy$Sim zajmem startujicich posadek, avSak jak lze
vidét na grafu niZe, tento zdjem je velmi skokovy. Pocty startujicich posadek se tedy pohybuji
v intervalu mezi 100 a 50. Pocéty havarii jsou na srovnatelné urovni s ostatnimi soutézemi,
priamérné se jich stane 7 za podnik. V roce 2012 byla soutéz poznamenana smrtelnou nehodou
na tieti rychlostni zkouSce. Bohuzel na misté zemftel spolujezdec a organizatofi ihned rozhodli
o ukonceni soutéZe. Konecné¢ vysledky tedy nebyly vydéany, oficidln€ zavod nikdo

nedokoncil. Zvlastni je Ze po dalSich udélostech v sezoné 2012 a naslednych upravach

ptedpist doslo v roce 2013 k celkem 11 nehodam.
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Udaje o posadkach
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Graf 12: Udaje o posddkdch (zdroj: viastni zpracovani)

Barum Rally

Nejspise nejznamé;jsi rallye u nas, kterd je jako jedina zatazena do seridlu zdvodi ERC
(European Rally Championship, Evropské mistrovstvi v rally). Historie této soutéze se zacala
psat v roce 1971, kdy motoristicti nadSenci uspotadali soutéz pii piilezitosti otevieni vyroby
Vv nové pneumatikdrn€. SoutéZi predchazely servisni dny Barum, kdy si motorist¢ mohli
nechat zkontrolovat dobijeni a sefizeni dynama startéru, sefizeni tlumici a naptiklad i setizeni
svétlometli. Vyvrcholenim téchto servisnich dnli byla soutéZ uréend pouze pro jezdce bez
vykonnostnich tfid. Mimo specialné urc¢ené zkousky museli jezdci davat pozor na dodrzovani
béZnych pravidel silnicniho provozu, jeZ byly tajné kontrolovany. Jiz od svého druhého
rocniku je zafazena do nadrodniho mistrovstvi a své postaveni v evropském Sampionatu ziskala

poprvé v roce 19841%,

V loniském roce sice méli organizatofi problémy s tim, Ze po zménéch v predpisech
FIA byl sniZzen pocet podnikl zatazenych do série ERC. Nejvétsi problémem bylo sehnat
dostatecny financni obnos a také zajistit podporu kraje, ¢i statu, kterou pfedpisy vyzaduji.
Prosttedky se naSly a Barum rally zlstala zafazena mezi soutéZzemi FIA ERC. Centrem konani
je od samého pocatku mésto Zlin. Perlickou a divacky velmi oblibenou je nocni méstska

super rychlostni zkouska (shakedown), kterd je tradicné potfadddna v centru mésta a

125 Historie Barum Rallye. Historie Barum Rallye [online]. 2013 [cit. 2015-05-23]. Dostupné z:

http://barum.czechrallyeweb.net/
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v prilehlém aredlu Svit. Veskeré rychlostni zkouSky jsou pofadany na tradi¢nich mistech,

v okruhu do 50 km od mésta Zlina®?®.

Barum Rally tvofi vétSinou 15 rychlostnich zkousek, které jsou rozd€leny na etapy

zpusobem 9 RZ v prvni a 6 RZ ve druhé. Primérné rychlostni zkousSka méfi skoro 17 km. I

vvvvv

zkousek, patii Barum Rally mezi soutéze s nejvyssimi rychlostnimi praméry vitézu, jez se
pohybuji kolem 105 km/h. Dalsim rysem i pies veSkerou snahu organizatord, jsou velmi velké
piejezdy mezi jednotlivymi rychlostnimi zkouSkami, které jsou svou délkou stabilni. Za
posledni tfi roky se taktéz ustalily délky nejkratSich 1 nejdelSich rychlostnich zkousek, a nyni

je tento interval 8 az 23 kilometrti.
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Graf 13: Udaje o soutézi - Barum Rally (zdroj: viastni zpracovdni)

126 Barum rally. Barum rally [online]. 2014 [cit. 2015-05-23]. Dostupné z:
http://www.czechrally.com/24828-zakladni-info
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Graf 14: Udaje o rychlostnich zkouskdch — Barum Rally (zdroj: viastni zpracovani)

Bezesporu nejvyssi hodnoty ma primérny pocet startujicich posadek a to 103, pricemz
ani vjednom ze sledovanych ro¢nikti pocet startujicich posadek neklesl pod 90. Tato
skute€nost je zplsobena zejména zahrani¢nimi posddkami pfijizd€jicimi do Zlina v rdmci
startu v ERC. Jak lze vy¢ist z grafu nize, usp&$nost posadek je v priméru padesatiprocentni, i
to je vSak velmi dobra statistika mezi soutéZzemi narodniho mistrovstvi. K zamysleni vSak
vybizi primérny pocet 11 havarii na podnik, mezi ostatnimi soutézemi je jediny takto vysoky.
V roce 2010 dokonce zaznamenali organizatofi 23 havarii v prib&éhu soutéze. Ani Barum

Rally se nevyhnuly smutné nehody, a to hned dvé — v roce 2007 zemfiel spolujezdec a v roce

2012 divak.
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Graf 15: Udaje o posadkdich — Barum Rally (zdroj: viastni zpracovdni)
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Rally Pribram

Prvni ro¢nik odstartoval 7. 5. 1979 a jak jiz ndzev napovida, centrem konani bylo a
dodnes je mésto Piibram. Paty roc¢nik (1983) znamenal pro organizatory premiéru v soutézich
zafazenych do mistrovstvi republiky. Rychlostni zkousky byly pievazné na asfaltu a na své si
pisli vichni jezdci, jelikoz rychlé seky byly stiidany horizonty a vrace¢kami. Cim dal vice
se také prosazovaly prijezdy vesnicemi, které budily v jezdcich respekt. V pribéhu let se
posunula z jarniho terminu konani na fijnovy, pficemz ve valné vét$iné ptipadu je uzaviracim

podnikem sezény a nejednou se na jejich tratich rozhodovalo o zisku titulu mistra v rallye!?’,

Primérny pocet rychlostnich zkousek sice vychazi jako 16, avSak v poslednich 4
ro¢nicich byla soutéz tvotfena 14 RZ. Rozlozeni rychlostnich zkousek je 8:6, coz znamena 8
zkouSek v prvni etap€ a 6 ve druhé. Primérna délka méfeného testu je skoro 11 km, pfi¢emz
rozdily mezi nejkratsi a nejdels$i zkouskou nejsou tak vysoké jako naptiklad u Barum Rally.
Ovsem délky nejdelsich rychlostnich zkousek se méni spiSe skokové nez pomalym tempem.
Pozitivnim je prodlouzeni rychlostnich zkousek i celé soutéze, u ostatnich soutézi vidime

spiSe opacny vyvoj.
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Graf 16: Udaje o soutézi - Rally Pribram (zdroj: vlastni zpracovani)

121 Rally Ptibram. Rally Pribram [online]. 2013 [cit. 2015-05-23]. Dostupné z: http://www.rally-

pribram.cz/historie.html
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Udaje o rychlostnich zkougkach
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Graf 17: Udaje o rychlostnich zkouskdach - Rally Piibram (zdroj: viastni zpracovdni)

Rally Ptibram se mlze pySnit nejvysSimi pocty startujicich, pokud vynechdme Barum
Rally, kde jsou tyto pocty navyseny o zahrani¢ni posadky. Primér 81 startujicich posadek je
velmi dobry a svédéi o oblibenosti soutéze, i kdyz se jednd o posledni soutéz v sezdng.
Primérné rychlosti vitéznych posadek se pohybuji okolo 93 km/h. Vyvoj poctu havarii je vice
méné opacny od toho co jsme mohli vidét u ostatnich podnikd. V Pfibrami se jejich pocet
dokonce zvySuje, zejména v roce 2012 a dal. Bohuzel sezéonu 2013 poznamenala smrtelna

nehoda, pti které zemtel spolujezdec, a soutéz byla ukonc¢ena bez vydani konecnych vysledkd.
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Graf 18: Udaje o posadkdch - Rally Pribram (zdroj: viastni zpracovdni)
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5.1.2 Rallysprint série

Sprinty jsou, ve srovnani s MMCR, podstatné mlad$im odvétvim rallye sportu. Avsak
za svou nedlouhou historii se tyto jednodenni soutéze t&si stale velké oblibé, jak mezi jezdci,
tak mezi divaky. Domovem vétSiny soutézi v ramci sprint série je umisténa na Morave,
predevsim pak na Zlinsku a Vsetinsku, kde se konaji hned tfi podniky — Rallysprint Kopna,
Vsetinska rally a ,,Valaska“. Podobn¢ jako v pifipadé vybéru soutézi pro srovnani z fad
mistrovstvi, 1 u rallysprintii hrala hlavni roli konzistentnost ptisobeni podniku v této sérii.
Pravé z tohoto diivodu se ve vybéru neobjevuje Valasska rally, ktera ma sice velmi dlouhou

tradici, ale velmi Casto stfida zatazeni, coz by velmi zkreslilo jakékoliv vysledky.

Zvoleno bylo stejné obdobi let 2006 az 2014, a vybranych podniki je celkem pét. Po
velmi nest'astnych nehodéach v roce 2012 byla dokonce ¢ast sezony zrusena. Jako odpovéd’ na
tyto udalosti doslo ke zptisnéni predpist tykajicich se zabezpecCeni trati. Zmény se nastésti
netykaly pfimo automobilii a porovnatelnost vysledki tak zlstala zachovana. Piesnéjsi a
uplné piehledové tabulky, z jejichz dat jsou sestrojeny nize uvedené grafy, a z nichz také

vychazi nize uvedené komentafe, jsou uvedeny v ptiloze ¢. 2 této prace.

Rallysprint Kopna

Jedna z nejoblibengjsich rallye vitbec se poprvé konala v roce 1992 v Podkopné Lhoteé.
Pivodné to byl volny podnik na zavér sezony, jako takové rozlouceni se a podékovani vsem
za uplynulou sezénu. Nebylo proto ni¢im zvlastnim, kdyz za volantem soutézniho vozu sedéli
mechanici €1 spolujezdci. Postupem cCasu se tento podnik staval stale vice prestiznim, Svou
kariéru zde zacinal naptiklad Roman Kresta ¢i Jan Kopecky. Poprvé se zatadila do
mistrovstvi v rally sprintech v roce 2000. Rok 2005 znamenal velkou zménu, poprvé se konal
no¢ni prolog v divacky velmi oblibeném aredlu ve SluSovicich. Jubilejniho dvacatého ro¢niku
se vV roce 2012 ucastnil i Roman Kresta s vozem Ford Focus RS WRC. BohuZzel po skonceni
uplynulého ro¢niku, v ndvaznosti na zmény v ptredpisech a S obavami o sehnani dostate¢nych
financi, ohlasili organizatofi ukonceni Cinnosti a V letoSni sezéné¢ 2015 neni pofddana a

v nejblizsich letech nejspise ani nebude®?®,

128 Podkopna Lhota. Podkopnd Lhota [online]l. 2015 [cit. 2015-05-23]. Dostupné z:
http://podkopnalhota.cz/?page_id=1260
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Ve vétSin€ ro¢niku bylo organizovano 8 rychlostnich zkousek, které se svou celkovou
délkou pohybovaly kolem 76 km. Dle umisténi a poskladani jednotlivych rychlostnich
zkousek se menily délky piejezda a tim i1 celkova délka soutéze. Primérnéd délka RZ je skoro
10 km, pfi¢emz v poslednim sledovaném ro¢niku byla nejkratsi RZ dlouhd 6 km a nejdelsi 13
km. Rychlostni priiméry dosahované na trati vitéznymi posadkami se pohybovaly kolem 102

km/h, coz je na sprint velmi dobry vysledek.

Udaje o soutézi
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Graf 19: Udaje o soutézi - Rallysprint Kopnd (zdroj: viastni zpracovani)

Udaje o rychlostnich zkougkach
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Graf 20: Udaje o rychlostnich zkouskdch - Rallysprint Kopnd (zdroj: viastni zpracovani)

Kopné patfila mezi nejoblibenéjsi podniky, které byly pofadany. Plné to potvrzuji i

statistiky startujicich posadek, jejichz ¢islo nebylo, az na jednu vyjimku, za sledované obdobi
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nizs§i nez 100. Navic poslednich pét let znamenalo kontinudlni rist startujicich. Velky pokles
vsak vidime v poctu havarii mezi sezénami 2012 a 2013, velkou roli nejspise hrala jednak

vEtsi opatrnost potradateld, ale 1 posadek.

Udaje o posadkach
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Graf 21: Udaje o posadkdch - Rallyspint Kopnd (zdroj: viastni zpracovani)

Rally Vyskov

V roce 1992, stejn¢ jako v Podkopné Lhoté, i ve Vyskové se jede prvni ro¢nik nové
rallye. Po cela devadesata 1éta byla tato soutéz soucasti ,,velkého mistraku*, tzn. dvoudennich
souté¢zi narodniho mistrovstvi. Ke konci devadesatych let byli zafazeni taktéz do
mezinarodniho mistrovstvi. S novym miléniem pfisla i nova série jednodennich zavodu,
Mistrovstvi ve sprintrally, a diky mensi krizi se Rally Vyskov stala jeji soucasti. Organizatoti
toto ,,sestoupeni do nizsi ligy* nebrali moc dobfte, az do doby nez se soutéz uskutecnila a byla
piijata velmi kladné jak divaky, tak i posadkami. Dalsi roéniky toto jen potvrdily, a
organizatoii vilbec nemuseli onoho sestupu litovat. Bohuzel za¢inad byt velmi obtizné najit
techni¢t&jsi rychlostni zkousky, a kdyz uz se najdou, tak vazne domluva s obcemi na
prijezdu. V roce 2011 nebyla soutdz zapsina do kalenddie FAS CR, a vibec se tedy
neporadala. Dalsi rana ptisla v roce 2013, kdy potradatelé kviili nedostatku financi byli nuceni

soutéz dva mésice pred jejim startem zrusit'?°,

129 Rally Vyskov. Rally Vyskov [onling]l. 2013 [cit. 2015-05-24]. Dostupné z:
http://www.rallyvyskov.cz/rallyvyskov/2014/history.htm
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Rychlostnich zkousek je v priméru sestavovano 9, v primérné celkové délce bez méla

86 kilometri. Od roku 2010 klesly celkové délky rychlostnich zkousek o 20 km, pficemz se

vsak zvySuji pfejezdy mezi RZ, tudiz i celkova délka soutéze. Nejkratsi a nejdelsi rychlostni

zkousky se v priméru pohybuji v rozmezi 7 km az 12 km. Traté jsou relativné rychlé, svédci

o tom dosahované rychlostni priméry vitéznych posadek, které jsou v praiméru 103 km/h.
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Graf 22: Udaje o soutézi - Rally Vyskov (zdroj: viastni zpracovaini)
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Graf 23: Udaje o rychlostnich zkouskdach - Rally Vyskov (zdroj: viastni zpracovani)

Pocty startujicich, vzhledem k vynechanym ro¢nikiim, se ménily skokové. Pozitivni

vSak je UspéSnost startujicich posadek, primér za celé sledované obdobi je 70 procent. Na

jednu stranu to svéd¢i o ne az tak velké narocnosti trati, na stran¢ druhé posadky se rady vrati
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na soutéz, kterou s velkou pravdépodobnosti dokon¢i. Pocet havérii je taktéz na velmi nizké

urovni po celé obdobi.

Udaje o posadkach
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Graf 24: Udaje o posadkach - Rally Vyskov (zdroj: viastni zpracovani)

Rally Agropa

Nejstarsi soutéz, zafazena mezi sprinty, zapocala svou historii v roce 1974. Tento
podnik je taktéz zndm jako Rally Pacejov. Az do roku 1993, kdy se stala soucasti tehdy jesté
federalniho mistrovstvi v rallye, byla zatazovéna spiSe jako republikovy piebor. Pocinaje
sezénou 1994 byla zafazena do Mezindrodniho mistrovstvi CR v rallye. Podobné jako obé
souté¢Zze pred touto, pocatkem nového milénia pieSla do série soutézi Mistrovstvi v
rallysprintu. A podle dostupnych informaci to taktéz byl spiSe $t'astny krok pro organizatory.

outéz je tradiéné poradana v okoli mésta Horazd’ ovice na klatovsku™".
Sout trad d kol ta H d klatovsku®3®

Celkova délka soutéZe (délka rychlostnich zkouSek i s pfejezdy mezi nimi) je ve
sledovaném obdobi prakticky neménna. Pfi tom vSak, miizeme pozorovat, poklesnou tendenci
Vv celkové délce rychlostnich zkouSek. Znamena to tedy, Ze se zvySuji piejezdy na Ukor
rychlostnich zkouSek. Toto potvrzuje i vyvoj prumérnych délek rychlostnich zkouSek, ktery
klesa. Vétsinou potadatelé zatazuji 8 rychlostnich zkouSek. Tyto vSak, soudé dle primérnych

rychlosti vitéznych posaddek kolem 107 km/h, nejsou zrovna technické.

130 ewrc-results.com. WANKA, Tomas. ewrc-results.com [online]. 2015 [cit. 2015-05-17]. Dostupné z:

http://www.ewrc-results.com/events.php?id=45&nation=1
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Udaje o souté?i
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Graf 25: Udaje o soutézi - Rally Agropa (zdroj: viastni zpracovani)

Udraje o rychlostnich zkouskach
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Graf 26: Udaje o rychlostnich zkouskach - Rally Agropa (zdroj: viastni zpracovani)

Opravdu velmi zajimavy je vyvoj poctu startujicich posadek. Ten je v celém obdobi
rostouci, az na vyjimku let 2006 a 2011, avsak i tak, je pramér vyssi jak 100 posadek na
soutéZ. Ptizniva je taktéZ zvySujici se podil posadek v cili. Tyto pozitivni hodnoceni vSak kazi

celkem vysoka nehodovost v priibéhu vsech let.
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Udaje o posadkach
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Graf 27: Udaje o posddkdch - Rally Agropa (zdroj: viastni zpracovdni)

Rally Jeseniky

Historie Rally Jeseniky se zacala psat v roce 1969. Tehdy se jela v podzimnim terminu
a trat’ méfila 450 km. Kvili terminu i zafazeni do mistrovstvi se v Jesenikach vétSinou
rozhodovalo o titulu. V sedmdesatych a osmdesatych letech patfila tato soutéz mezi ty
216 km z tohoto po¢tu. Rokem 1987 se traté v tomto nadherném kraji odmléely na dlouhych
Sestnact let. V roce 2003 zde byla usporddana jedna etapa Valasské rally. V roce 2005 zacaly
traté opét oZivat diky podniku nazvanému Rally Ecce Homo a rokem 2007 vstoupila do

Mistrovstvi v rallysprintu, jehoz soucasti je dodnes®L.

Celkova délka rychlostnich zkousek ziistdva na podobné mife po vSechny sledované
ro¢niky, méni se vSak celkem podstatn¢ délka piejezdi a tim i celkova délka. Podstatné se
vSak zménilo kilometrové rozloZeni rychlostnich zkousek — zejména v poslednim roce je
vysoky rozdil mezi nejkratsi a nejdel$i RZ. Primérné je potfdadano 9 rychlostnich zkousek. I
pfes narocnost trati dosahuji vitézné posadky vysokého rychlostniho primeéru, ten se drzi
kolem 107 km/h.

131 Rally-mania.cz [online]. 2015 [cit. 2015-05-24]. ISSN 1802-1352. Dostupné z: http://www.rally-

mania.cz/news.php?id=5934
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Udaje o soutézi
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Graf 28: Udaje o soutézi - Rally Jeseniky (zdroj: viastni zpracovani)

Udaje o rychlostnich zkougkach
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Graf 29: Udaje o rychlostnich zkouskach - Rally Jeseniky (zdroj: viastni zpracovdni)

Za posledni 4 sledované ro¢niky doslo k poklesu poctu startujicich posadek, tento
pokles se, jak se zd4, ustalil na i1 tak dobrém cisle 86. Rally Jeseniky se miiZze pySnit velmi
vysokou uspeSnosti posadek, ptes 70 procent odstartovanych jich dojede do cile. 1 pies
vysoké rychlostni priméry se podafilo organizatoriim pfipravit traté¢ tak, ze snizili pocet

havarii 0 85 procent.
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Udaje o posadkach
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Graf 30: Udaje o posddkdch - Rally Jeseniky (zdroj: viastni zpracovani)

Rally Vsetin

Prvni ro¢nik se uskutecnil v roce 2004 jako Wiirth sprintrally Vsetin, a dodnes ji
vétsina lidi pohybujicich se kolem rallye nefekne jinak nez ,,wiirthka®. Na start se tehdy
postavila neceld Ctyficitka posadek, véetné nékolika zahrani¢nich. Rok 2006 se potykal
soutéZ se jela ve znacné ,,0sekané* verzi. Nasledujici rocnik bylo opét ve znameni sn¢hu, 1
kdyz v men$i mife. Zajimavosti je, ze na vSech stupnich vitézi byly posadky s vozy
Mitsubishi Lancer EVO IX. Velkym lakadlem pro divaky, ale i posadky, byl v roce 2011
Vaclav Pech s Mini Cooperem. V predloiiské sezoné (2013) se na Vsetiné bojovalo o titul,
ktery ziskal Roman Odlozilik. Tento souboj pfildkal doposud nejvice divakd, a to 129.
Posledni zatim odjetd sezona 2014 byla ve znameni louceni s pravidelnymi starty domaciho

jezdce Jaromira Tomastika, ktery se rozlouéil vitézstvim®,

Rally Vsetin se miZe pysnit tratémi sjednémi s nejmenSich pirejezdi mezi
rychlostnimi zkouskami. Celkem jsou rychlostni zkouSky dlouhé kolem 70 km a vétSinou jich
je potadano 8. Mezi nejkratSi a nejdelsi rychlostni zkouskou je naprosto minimalni rozdil a

soutéz tak neni moc roztfisténa. Na to, Ze se jedna o sprint, se rychlostni priméry vitéznych

12 Autoklub Vsetin - mésto v ACR. Autoklub Vsetin - mésto v ACR [online]. 2014 [cit. 2015-05-24].

Dostupné z: http://www.vsetinrally.cz/historie/
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posadek pohybuji okolo 100 km/h. Je to dano zejména ¢lenitosti RZ a mnohymi stoupanimi,
které jsou v nich zatazeny.
Udaje o souté?i
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Graf 31: Udaje o soutézi - Rally Vsetin (zdroj: viastni zpracovdni)
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Graf 32: Udaje o rychlostnich zkouskdch - Rally Vsetin (zdroj: vlastni zpracovdni)

Za posledni ctyti sledované ro¢niky neklesl pocet startujicich posadek pod 100, coz je
velmi ptiznivy vysledek. Traté jsou vSeobecné oblibené jak mezi posadkami, tak 1 divaky.
Vyssi tcasti jezdct také napomaha to, Ze jde o posledni podnik sezony a mnohdy se praveé zde
rozhoduje o titulu. Neustale se daii zvySovat pocet posadek dojetych v cili a tim padem
sniZovat pocty odstoupenych posadek. Potadatelé jsou také uspésni ve snaze sniZovat pocty

havarii.
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Udaje o posadkach
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Graf 33: Udaje o posddkdch - Rally Vsetin (zdroj: viastni zpracovani)

52 SROVNANI VYBRANYCH SOUTEZI

Po predstaveni jednotlivych soutézi a jejich charakteristice, co se tyCe posadek a
rychlostnich zkouSek, nasleduje jejich srovndni mezi sebou v rdmci série, ve které jsou
zatazeny. Nelze porovnavat série mezi sebou, uz z principu, kdy MMCR je dvoudenni sout&z
rozdélend na dvé etapy, kdezto RSS je soubor jednodennich soutézi. Predmétem srovnani,
shodné pro obé skupiny soutézi, budou celkové délky soutézi a RZ, dile pak pomérové
ukazatele jako je vytéznost trati ¢i isp&Snost posadek a jako tieti jsou porovnavany primérné

pocty havarii.

5.2.1 Mezinarodni mistrovstvi Ceské republiky v rally

Pti srovnani celkovych délek soutézi vynikd zejména hustopecska soutéz, ktera
dosahuje suverénné nejnizSich priméri. Divodem je umisténi rychlostnich zkousek blizko
sebe a tim i snizeni ptejezdl. V zavésu se drzi ptibramska rallye, ovSem ta ma oproti ostatnim
soutézim 1 nizs§i primérnou hodnotu délky rychlostnich zkousek. Nejvyssi pramérné celkové
délky rychlostnich zkouSek ma Barum Rally, jejich vySe je vSak jistym zpiisobem vynucena i

zafazenim do serialu ERC.
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Srovnani délek soutezi
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Graf 34: Srovnani délek soutézi MMCR (zdroj: viastn zpracovaini)

Vytéznosti trati je zde mysleno kolik z celkové délky soutéze tvoti rychlostni zkousky.
Nejvyssi hodnoty vykazuji hned dvé soutéze a to hustopecska a Barum Rally. V piipadé
Hustopeci je vysledek vazan i na schopnost poradatelii zajistit traté blizko sebe. Nejmensi
podil naopak maji na Sumavé, kde je to taktéZ vazano na rozmisténi trati, které, ve vztahu

k pfedchozimu grafu, neni nejlepsi a rychlostni zkousky jsou prokladany dlouhymi piejezdy.

Uspésnost posadek zna¢i podil posadek, které soutdz dokongily s poétem
odstartovanych. Nejlepsi vysledek ma Sumavska soutéz, pficemZ na opa¢ném konci je Rally
Ptibram. Samoziejmée ¢im veétsi procento tim Iépe, jelikoZ to znaci nizkou miru odstupovani
posadek a tim i méné naroc¢né traté. Podnik s vyssi Sanci soutéz dokoncit je vice oblibeny nez

ten, kde je pravdépodobnost nedokonCeni vyssi. Zalezi vSak také na Stésti, zda viiz zrovna

nebude mit néjakou technickou zavadu, kterou fidi¢ svym poc¢inanim nemize ovlivnit.
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Vytéznost trati a Uspésnost posadek
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Graf 35: Vytéznost trati a tispésnost posadek MMCR (zdroj: viastni zpracovani)

JiZ bylo zminéno 1 vySe v textu, vliibec nejvyssi primérny pocet havarii ¢i nehod, ma
Barum Rally. Diivod neni azZ tak jasny, miize to vSak byt fakt, Ze traté posadkam nesedi, nebo
s nimi nejsou tak sZité jako mistni posadky ucastnici se MMCR. Nejlepsi vysledky maji prvni

a posledni podnik celého mistrovstvi — Rallye Sumava a Rally Piibram.
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Graf 36 Primérné pocty havarii MMCR (zdroj: viastni zpracovani)

5.2.2 Rallysprint série

Da se fici, ze z pohledu primérnych hodnot celkovych pocti kilometri, je na tom
nejlépe Rallysprint Kopnd. Rozdil mezi celkovou délkou soutéze v Kopné a ve Vyskové je 80
kilometri. To svéd¢i o opravdu Sikovnych potadatelich s velmi dobrymi vyjednavacimi
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schopnostmi, aby ziskali useky tak blizko u sebe. Vyskovské soutéz se naopak miize pysnit

nejvyssim prumérem u celkovych délek rychlostnich zkousek. VSechny podniky se pohybuji

spise u spodni hranice délek RZ, kter¢ jsou dany piedpisy.

300

250

200

150

Délka v km

100

50

Srovnani délek soutezi a RZ

=Q=Celkova délka =—@=Celkova délka RZ

267,57 265,00

247,01 256,63
187,26
76,24 85,94 75,24 74,36 77,01
*= ° —0— o Kl
Kopna Vygkov Pacejov leseniky Vsetin
Souté?

Graf 37: Srovndni délek soutézi a RZ RSS (zdroj: viastni zpracovani)

Ruku v ruce s vysledky ptedchoziho grafu jdou i vysledky tohoto, alespon co se tyce

vytéznosti traté. Velmi vysoké hodnoty oproti dvoudennim zavodim vykazuje Usp&Snost

posadek, ktera se pohybuje kolem 70 procent. Diivodem jsou i finan¢ni nédklady, které jsou

Vv pripad¢ jednodenni rallye ptiznivéjsi, a tedy i soutéze jsou pro vice jezdcu atraktivnéjsimi.
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Graf 38: Vyteznost trati a uspésnost posddek RSS (zdroj: viastni zpracovani)
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Vsechny sledované soutéze jsou na velmi podobné rovni, co se ty¢e nehod a havarii.
Lehce nad vSemi stoji Kopnd, ktera ma vsSeobecné velmi rychlé traté¢, na kterych je
pravdépodobnost nehody vyssi. U vSech soutézi vSak doslo k velmi vyraznému poklesu
nehod, nebo alesponn setrvani na piedchozich hodnotach, po zavedeni novych piedpisi

tykajicich se bezpecnosti po tragické sezoné 2012.
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Graf 39: Priimérny pocet havarii RSS (zdroj: viastni zpracovani)

53 SMRTELNE NEHODY V PRUBEHU RALLYE

Nyni se budeme vénovat opaéné strané rallye, ktera k ni viak patfi. Re¢ bude o smrtelnych
nehodach, jez se staly. Autor prace zamérné opomenul podniky jako naptiklad Rallye Dakar,
Safari rally a dalsi podobné podniky méfici n€kolik tisic kilometrti vedoucich po poustich ¢i
horskych prasmycich. Takovéto podniky jsou smrtelnymi nehodami velmi protknuty a

bohuZzel neni pfedmétem této prace sledovat vSechny.

Tentokrat se nebudeme omezovat obdobim, pouze zavody. U prvniho piehledu byla
stanovena podminka pouze mistni, to znamena, ze vétSina zavodu se musela konat na izemi
¢eské republiky. Nehod se stalo vice, avSak vzhledem k aktualnimu stavu a postoji vefejnosti
vuci rallye, jsou pouzity pouze informace, jez jsou volné ptistupné a dohledatelné. Smutnou

statistiku tedy zapoéneme v Cechach, druhy piehled se vénuje svétovému Sampionatu WRC.
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s ¢islem 13. Naptiklad pfimo ta prvni z roku 1989, kdy pii souboji o titul nezvladl jezdec Petr
Vraj sen. zdvodni viz a ve vysoké rychlosti narazil do zdi. Toto se odehralo na 13 rychlostni
zkouSce. BohuZel na nasledky utrpénych zranéni umirda 6 dni po nehodé v nemocnici
spolujezdec Jaroslav Netusil***. Dalsimu spolujezdci, Peteru Saférovi, se v roce 1998 stala
osudnou 13 rychlostni zkouska soutéze Rallye Cesky Krumlov. Do tfetice 13 rychlostni
zkouska se stala osudnou pro spolujezdce Vlastimila Kalinu, v roce 1999 umira na nasledky

havarie pii Rally Liberec. Ani rallysprintim se smrt nevyhybala, v roce 2002 pii Rally

results.com.

pribram.cz/historie.html
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Tabulka 6: Prehled smrtelnych nehod v CR (zdroj: viastni zpracovani)*>®

Sezéna |Soutéz Série Datum Funkce Jméno
nehody
1989 Rally Pfibram MCSSR | 07. 10. 1989 |spolujezdec |Jaroslav Nerusil
1998 Rallye Cesky Krumlov MCR | 16.05.1998 |spolujezdec |Peter Safér
1999 Rally Paramo Liberec MCR | 17.04.1999 |spolujezdec |Vlastimil Kalina
2002 Rally Agropa Pacejov RSS 13.07.2002 |spolujezdec |Martin Huml
2006 Rallye Stfela Vv 20. 10. 2006 |jezdec Martin Vodehnal
2007 Barum rally Zlin MCR | 25.08.2007 |spolujezdec |Ludék Kocman
2008 | Horacka Rally Trebit MCER |21, 06. 2008 [E29€C Miroslav Levora
spolujezdec | Pavla Trebinova
2009 Rallye Posazavi VP 30. 05. 2009 |jezdec Karel Svec
2011 Rallye Sumava Klatovy MCR |08.04.2011 |jezdec Ji¥f Skoupil
2012 Rallye Cesky Krumlov I\/I(:IR 26.05.2012 |spolujezdec |Ale$ Zimolka
Rally Bohemia MCR | 14.07.2012 |spolujezdec |Bohuslav Ceplecha
2013 Rally Pfibram MCR | 05.10.2013 |spolujezdec |Jan Jenderle junior
Rallye Teplice RC 01.06. 2013 |jezdec Véra Filipova
2014 Rally Krkonose \ 09. 11. 2014 |jezdec Milo$ Vagner
2008 Prazsky Rallysprint Vv 06. 12. 2008 | divaci
2009 | Valadska Rally MCR |28.03.2009 |divaci
2012 Barum Rally Zlin MCR |02.09.2012 |divéci
RallyShow Uhersky Brod |V 10.11. 2012 |divaci

Povércivi lidé by si pfi tomto piehledu pfisli na své, mnoho nehod je totiZ spojeno

138 Tato tabulka vychdzi z voIng& dostupnych informaci na portale vénovanému rally: www.ewrc-

138 Rally Ptibram. Rally Pfibram [online]. 2013 [cit. 2015-05-23]. Dostupné z: http://www.rally-




Pacejov umira dalsi spolujezdec, Martin Huml. Rok 2008 pti mistrovském zavodu v Trebici,

havaruje posadka Miroslav Levora a Pavla Ttebinova tak nest'astné, Zze oba na misté umiraji.

Doslova ¢ernym pismem se do historie rallye u nas zapsal ro¢nik 2012. Nejprve se pfi
nehodé v Ceském Krumlové velmi vazné zranil spolujezdec Ale§ Zimolka, ktery pozd&ji na
nasledky téchto zranéni zemiel v nemocnici. Nasledoval dalsi podnik mistrovstvi, tentokrat
Rally Bohemia. Bohuzel pii nehodé posadky Martin Semerad — Bohuslav Ceplecha, se vazné
zrani spolujezdec Ceplecha a i pfes veskerou snahu na nasledky zranéni umird. A smula se
prenasi dal. Na Barum Rally vyletél z trati viiz posadky Vaclav Kopacek — Tomas Singer tak
nestastn¢, ze zasdhl divdka, ktery nésledné¢ umird. Jest€ nez poradné zacala RallyShow
Uhersky Brod, podnik ktery mél byt rozlou¢enim pro posadky a pobavenim pro divaky, stala
se na prvni rychlostni zkousce s ndzvem Lopenik nehoda. Soutézni vz se po rychlém piejeti
horizontu dostal do problémul a srazil 4 divéky, ktefi bohuzel stali na Spatné (a spravné
oznacené jako zakdzany prostor => prostor nebezpecny) strané trati. Pti této nehodé vyhasli 4
mladé zivoty a dalsi byly poznamenany. Jako reakce na tyto udalosti v prubéhu celé sezony, a
zejména po reakci vefejnosti na posledni nehodu, byly zruSeny zbyvajici podniky a velmi
zptisnény pozadavky pro zabezpeceni trati.

Historie WRC je velmi dobfe zmapovana jiz od svych pocatkii a vétSina téchto
materiald se da dohledat na internetu. Proto je i1 nasledujici ptehled podrobnéjsi, neZ ten o

¢eskych soutezich.

Rok |Soutéz Datum Funkce Jméno Ndrodnost
nehody
1974 | 1000 Lakes Rally 02.08. 1974 |spolujezdec |Seppo Jamsa fin
1976 |RAC Rally 27.11.1976 | spolujezdec | Don Daly brit
1982 | Rallye do Brasil 14.08. 1982 | jezdec Tomas Fuchs brazilec
1983 | 1000 Lakes Rally 26. 08. 1983 | spolujezdec | Reijo Nygren fin
1985 |Tour de Corse 02.05. 1985 |jezdec Attilio Bettega ital
jezd Henri Toi fi
1986 | Tour de Corse 02.05. 1986 oo enri _oonen n__
spolujezdec | Sergio Cresto american
1987 | Tour de Corse 07.05. 1987 |spolujezdec |Jean-Michael Argenti |francouz
jezdec Jean-Marc Dubois francouz
1988 | Rallye Sanremo 11.10. 1988 - -
spolujezdec | Robert Moynier francouz
jezdec George Mignot belgican
Swedish Rally 02.01. 1989 P25 ge VI8 BIc
spolujezdec |Bernard de Lathuy belgican
1989 jezdec Lars-Erik Torph Svéd
Rallye Monte Carlo |23.01. 1989 - - —
spolujezdec |Bertil-Rune Rehnfeldt |3véd
Rallye de Portugal |01.03. 1989 |jezdec Augusto Mendes portugalec
1990 | Rallye Monte Carlo |22.01. 1990 | spolujezdec | Francis Malaussene francouz
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1993 | Rally Australia 18.09. 1993 | spolujezdec |Rodger Freeth australan
2005 | Wales Rally GB 18. 09. 2005 | spolujezdec | Michael Park brit

2006 | Rally Catalunya 24.03. 2006 |spolujezdec |Jorg Bastuck némec
1986 |Rally Portugal 05. 03. 1986 | divaci Joaquim Santos portugalec
1995 | 1000 Lakes Rally 27.08. 1995 | divaci Bruno Thiry

1996 | 1000 Lakes Rally 25.08. 1996 | divaci Karsten Richardt dan

Tabulka 7: Prehled smrtelnych nehod WRC (zdroj: wikipedie'®®)

Svétovy Sampionat se poprvé konal vroce 1973, a hned vtom nasledujicim
zaznamenala, na jednom ze svych nejkrasnéjSich podnikli, smrtelnou nehodu. Soutéz
snazvem Rally Tisice jezer (1000 Lakes Rally), kterd se jede kazdorocné na pielomu
cervence a srpna se v roce 1974 stala osudnou finskému spolujezdci Seppu Jamsovi. Historie
WRC je velmi dobfe zmapovéana jiz od svych pocatkli a vétSina téchto materiall se da
dohledat na internetu. Proto je i tento piehled podrobnéjsi. Podobné jako u nas ma i svétové
mistrovstvi svij ,,éerny* rok, kterym byla sezona 1989. Prvni smrtelnd nehoda se odehréla
hned z kraje roku, v lednu pfi $védské rallye, a zemfel pii ni jezdec i se spolujezdcem. Dalsi
lednova soutéz a dalSi nehoda s témi nejhorSimi néasledky. Tentokrat veéhlasné Monte Carlo,
na které zemieli dva §védsti jezdci rallye. Pfi havarii italského jezdce s vozem Lancia, jeho
viz vletél mezi divaky a dva z nich usmrtil. Dalsi nehoda toho roku se stala v Portugalsku,

kde pii havarii umira portugalsky jezdec.

Tento nevesely prehled ma jednu pozoruhodnost. V sezon€ 1993, presnéji 18. zafi, se
na australské rallye stala vaZzna nehoda, pii niz umird spolujezdec australské narodnosti. Na
dlouhych dvanact let je to posledni nehoda ve WRC s fatalnimi nésledky. Tato ,,nesmrtelnost®
pii nehodach zlomil na den pfesné dne 18. zafi 2005 spolujezdec britské narodnosti na

waleské rallye.

Ani ve svétovém mistrovstvi se nevyhnuli nehodam, pfi nichz zemteli divaci. Prvni
takovato nehoda se odehrala v roce 1986, kdy se portugalsky jezdec snazil vyhnout divakim
stojicim pfimo na trati. Pfi manévru vSak ztratil kontrolu nad vozem a ,,vrazil do lidské stény*
tvofené divaky. Bilance byla strasliva, 3 mrtvi a pfes 30 zranénych. Neni proto divu, Ze

vSechny ostatni posadky odmitly nastoupit na start dal$i rychlostni zkouSky a ze zavodu

135 |ist of fatal WRC accidents. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA):
Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2015-05-25]. Dostupné z: http://en.wikipedia.org/Fatal_ WRC_accidents
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odstoupily. Nehoda z roku 1995 je vylozen¢ chybou nepozornosti jednoho ¢loveéka. Dvaceti
nad vozem a Vv rychlosti bez mala 120 km/h srazil Zenu, kterd na misté podlehla svym
zranénim. Rok 1996 a op¢t ptipad, kdy zavodni viiz po najeti na piekazku ,,vIétl* mezi divaky
stojici pfimo u trati. Tato havarie si vyzadala 1 lidsky zivot a 29 ranénych pfevezenych do

nemocnice.

Rallye je sport o rychlosti, o prekonavani velkych vzdalenosti, o vydrzi lidi i techniky.
Jezdci 1 spolujezdci sedaji do zavodniho auta s védomim, Ze to muze byt jejich posledni
zavod. Toto riziko podstupuji dobrovolné a védomé. Bohuzel divaci, kteti ptihlizi rallye, si
tyto rizika ¢asto neuvédomuji nebo neptipoustéji. Staci i maly kdmen ¢i vyjezdéna hlina na

cesté a vazna nehoda je jen otazkou cCasu. Proto je tfeba vénovat pozornost poradatelim a

ee oy

6 VYMEZENI ZKOUMANEHO PROBLEMU

Oblast, na kterou byl vyzkum zaméfen, se tykala zejména prizkumu, jak vetejnost
vnimd zavody rallye. Pro ¢lovéka pohybujiciho se mezi organizatory rallye zdvoda je nékdy
tézké porozumét divodiim, pro€ se tolik lidi z laické vefejnosti vyjadiuje velmi negativné o
rallye. Timto smérem byly stanoveny dva hlavni vyzkumné problémy. Prvni zjistoval, jaké
jsou postoje obcanti k zavodim rallye. Druhy pak, jaka je zavislost mezi piistupem lidi
k rallye a vnimanim rizik téchto soutézi. Vyznamnéjsi pro dalsi zaméfeni prace je pravé ten
druhy zkoumany problém. Mifi totiZ pfimo na rizika, ¢i problémy, které vidi lidé ,,zvenci®, to
znamena, ti co nejsou zatiZeni internimi znalostmi fungovani rallye soutéze.

Byly taktéz stanoveny hypotézy, které se pokusime potvrdit ¢i vyvratit pomoci
dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl zcela anonymni a rozSifen byl mezi respondenty pomoci
internetu. Hypotézy mély nasledujici znéni:

e H1: Média a jejich zplisob podani zprav o rallye ma zasadni vliv na stanoviska
vefejnosti vici rallye.

e H2: Osoba, ktera informace o rallye sama nevyhledava, vnima pouze
komplexni rizika, nikoliv specifickd vyplyvajici z organizace a podstaty

zavodu.
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7 CHARAKTERISTIKA ZKOUMANEHO SOUBORU

Diky internetovému S$ifeni, se pocet respondenti zastavil na Cisle 712, zkoumany
soubor je tedy dostate¢né velky, aby mél urcitou vypovidaci schopnost. Vyrazné vétsi
zastoupeni maji muzi, rovnych 84 %, coz odpovida 597 responzim, Zeny se tedy podilely
16 %, coZ znamena 115 respondentek. Tento vysoky rozdil je nejspiSe dan tim, Ze vSeobecné

rychlé auta a zdvodéni byva vétSinou doménou muzi. Pro znazornéni je nize ptiloZen graf.

RozloZeni respondentl dle pohlavi

m Mu?

/ena

Graf 40: Rozdéleni respondentii dle pohlavi (zdroj: viastni zpracovani)

Dalsi charakteristika vyjadfena graficky niZe, je rozdéleni respondentii dle véku.
Nejvice se pruzkumu zucastnili lidé ve veku od 19 do 25 let, celkem 283 respondenti (bez
mala 40 %). Zajimavosti, je i ucast vékové kategorie 51 a vice, kterd méla pouze o 4

respondenty méné nez nejmladsi skupina do 18 let.
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Rozdéleni respondentd dle véku
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Graf 41: Rozdéleni respondentii dle véku

Dalsi otdzkou charakterizujici a svym zplisobem rozd¢lujici respondenty, byla otazka
¢. 3 dotazniku, ktera se zaméfila na definovani vztahu k rallye. Pfevazna vétsina respondentti
se oznacCila za fanousky rallye, pfesnéji to bylo 510 lidi (72 %). Tato odpovéd byla
specifikovana tim, ze jako fanousek je myslen ¢lovek aktivné se zajimajici o rallye, ktery si
pravideln€ vyhledava informace. Dalsi pocetnou skupinou jsou také obyvatelé obce, ¢i mésta,
jejichZ okolim vede trat’ rallye, a to pravé 164 respondentil (23 %). Presnéjsi rozdé€leni je vidét

nize v grafu.

Definovani vztahu k rallye

\ = Fanouiek

m Obyvatel obce, jejiz okolim
vede trat

m Stéle aktivni zavodnik

= Byvaly zavodnik

= Poradatel

= Nezajimam se o rallye

Graf 42: Definovani vztahu k rallye (zdroj: viastni zpracovani)
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To, ze kterého kraje respondenti pochazi, ¢i ve kterém aktualné bydli, neni tdaj jen tak
pro zajimavost. Jiz bylo zminéno v textu vyse, Ze urcité oblasti maji k rallye blize, diky
desetiletim dlouhé historii pofddani takovychto podnikli. Nepiekvapivé se v Cele objevil
Zlinsky kraj se 189 responzemi (27 %), kraj ktery je hostitelem evropské Barum Rallye a
nejoblibengjsiho sprintu, snad nemohl dopadnout jinak. O rovnou 100 méné respondentl
oznatilo Stfedoesky kraj, sidlo Rally Bohemia. Sedesat lidi pak odpovédélo, Ze pochazi
z Plzetiského kraje, kolébky Rally Sumava. Dokonce se naslo mezi viemi odpovidajicimi i 10

slovaku.

8 INTERPRETACE ZKOUMANYCH DOTAZNIKOVYCH
DAT

Prvni ¢tyfi otazky dotazniku, méame tedy za sebou. Nyni se jiz budeme vénovat
konkrétn€jSim otazkam, sméfujicim zejména k ziskani podkladi pro rizikovou analyzu.
V potadi pata otazka zjiStovala, kolik podnikii priumérné respondent navstivi za jednu sezonu.
Rozdéleni odpovédi je znazornéno v nasledujicim grafu. Z néj vyplyva, ze nadpoloviéni
vétSina respondentd navstivi minimalné€ 3 soutéze rallye v jedné sezoné. Pouze o par hlast

vice, nez volba 3 - 4 podniky, ziskala odpovéd’ 5 a vice.

Cetnost navstev souteézi rallye

93

m]-2
m3-4
5 avice

237 Zadny

Graf 43: Cetnost navstév soutézi rallye (zdroj: viastni zpracovdni)

Nasledujici otazka piimo navazuje na piedchozi. Zjistuje, jaké typy podnikii,
dotazovani navstevuji nejcasteji. V této otazce byla moznost zaskrtnout i vice nez jednu
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odpovéd’ nebo doplnit svou vlastni. Nejvice hlast ziskaly ceské serialy soutézi — Mezinarodni
mistrovstvi CR v rally (MMCR) a Rallysprint série (RSS), pfi¢emz ziskaly 565 respektive
443 hlasi. Mezi odpovéd'mi, které byly vlozeny samostatné mimo nabidnuté moZnosti, se

nejcastéji vyskytovaly amatérské zavody. Pfesné rozdéleni je zndzornéno grafem nize.

Typy navstévovanych podnikd

28

= MMCR

= RSS

= ERC
WRC

m Zadny

® Amaterské

Graf 44: Typy navstévovanych podnikii (zdroj: viastni zpracovani)

V potfadi sedmd otazka, byla zafazena pouze jako vypisovaci, nebyly dany Zadné
moznosti, ale respondenti museli odpovédét at’ uz slovné ¢i ¢islem. Otazka znéla jednoduse:
jak dlouho dle Vas trva priprava jednodenniho zavodu (véetné vsech povoleni, vypracovani
planii, skoleni, priprav trati). V dotazniku se na spravné odpovédi nehledi, nicméné piipravy
nového ro¢niku zacinaji v podstaté pfedanim pohdra a vyhlaSenim vitézi aktualniho ro¢niku.
Takovéto slovni odpovédi se téZzce vyhodnocuji, nicméné nejvice se objevoval tip 9 — 12
meésict. Oc¢ekavané byly i odpovédi riznych variaci s jednim jmenovatelem: nevim. Objevily

se 1 odpoveédi pohybujici se v fadech dni ¢i tydni.

Podobné jako u predchozi otazky, ani u té v poradi 8, nebyly dany moznosti vybéru a
odpovédi byly ¢isté na respondentech. Otdzka byla poloZena nasledovné: jaké jsou podle Vas
naklady na jednodenni podnik (ndklady na pdskovani, persondlni zajisteni atp.). Jelikoz si
kazdy autoklub velmi peclive stiezi informace tykajici se jakychkoliv nakladt, mizeme pouze
uvést, ze jednodenni zavod vyjde v priiméru zhruba na jeden milion korun. Nejvice odpovéedi
se tykalo odhadu nakladii do 500 tisic korun, a to 217. Castku mezi 500 tisici a milionem

tipovalo 104 dotazovanych, coz je druhy nejvyssi pocet.
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Devata otdzka znéla: sledujete pravidelné zpravodajstvi o rallye? Na vybér bylo
celkem 6 moznosti, pficemz nejvice odpovédi nastfadaly odpovédi pravidelné (alespon 1x
denné) a viceméné pravidelné (alespoit 4x do tydne). Celkem ziskaly 233 respektive 225

responsi coz €ini v souctu 64 % vsech odpovédi.

Pravidelnost sledovani rallye zpravodajstvi

= Pravidelné (alespon 1x
denng)

® Viceméné pravidelng (4x do
tydne)
= Jednou za ¢as (4x mésic)

Nzhodné

= \fyjimecné

= Ne

Graf 45: Pravidelnost sledovani rallye zpravodajstvi (zdroj: viastni zpracovani)

I desata otazka se tykala médii, konkrétné byla zaméfena na zdroje, ze kterych cerpaji
respondenti informace o rallye. Zadané moznosti méli dotazovani sefadit od nejcastéji
pouzivaného po nejméné pouzivany zdroj. V drtivé vétsiné odpovédi figurovaly na prvnim
misté internetové zdroje. Pfesnéji se jednalo o odborné weby vénované Cisté rallye ¢i
motosportu s podilem 42 % (299 respondentil) a nebo facebook a na ném stranky vénované
rallye podil 31 % (220 respondentt).

Jak vseobecné hodnotite objektivitu zpravodajstvi o rallye? Tak znélo zadéani v potadi
jedenacté otazky. Doplnéno bylo o poznamku, Ze nezalezi na zdroji zprav. Z vysledku lze
soudit, ze lidé zpravy o rallye objevujici se kdekoliv obecné nepovazuji ani za objektivni nebo

naopak neobjektivni. RozloZeni odpovédi jde dobie vidét na nize uvedeném grafu.
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Hodnoceni objektivity zpravodajstvi o rallye

Objektivni
® Spige objektivni
= Neutralni
Spise neobjektivni

= Neobjektivni

Graf 46: Hodnoceni objektivity zpravodajstvi o rallye (zdroj: vlastni zpracovadni)

Naprosto jednoznacny vysledek ma otazka ¢islo dvanact: kdo by mél nést odpovédnost
za bezpecnost divdka na rychlostni zkousce? Presné 601 (85 %) respondentii zaskrtlo moZnost
divék sam, s pozndmkou, ze kdyz na takovou akci jde, m¢l by ptredpokladat, Ze existuje riziko
nehody a dle toho volit i misto sledovani. V mensim se pak objevovaly i odpovédi, ze by to

méla byt kombinace divak — pofadatel — organizator, s dirazem na divéaka.

Otazka 13 velmi Uizce navazuje na piedchozi, pta se, do jaké miry respondent souhlasi
S uzakonénim nasledujiciho tvrzeni: ,, Divak na rallye (Ci jiné podobné akci) je odpovédny
sam za sebe a za to odkud akci sleduje.” Poradatel by tedy nebyl primo odpovédny za
postaveni divakii u trati. Toto ¢i velmi obdobné tvrzeni mizeme najit v mnoha legislativach,
V podstat¢ znamend, Ze na takovou akci jde clovék dobrovolné a nese sam za sebe

zodpovédnost. Ptilozeny graf znézornuje rozlozeni odpovédi.
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Rozlozeni odpovedi otazka ¢. 13

24 20

54

Souhlasim
Spiée souhlasim

Spiée nesouhlasim
363

Nesouhlasim
250

Nevim

Graf 47: RozlozZeni odpovedi otdzka ¢. 13 (zdroj: viastni zpracovani)

Dal$i otdzka, v pofadi ¢trnacta, je v podstaté rozdélena na 4 dil¢i podotazky. Ta
souhrnna, kterd je vSechny zastieSuje, zni: do jaké miry souhlasite s nasledujicimi tvrzenimi?

Tvrzeni byla nasledujici:
a) divak by m¢l byt plné€ zodpovédny za misto, ze kterého sleduje zavod,
b) organizator by mél vybirat trat’ v zavislosti na bezpe¢nost divaku,
C) vétsim problémem je opily divak, nez Spatné strojici stiizlivy divak,
d) traté zavodl by se mély co nejvice vyhybat obcim a méstum.

Rozlozeni odpovedi znazoriiuje Iépe graf nize. Lze vSak dobie vycCist, Ze u podotazky
a) potvrdili respondenti sviij nazor z predchozich otazek tykajicich se divaki. U posledni
podotazky se projevuje vétSina odpovidajicich z fad fanouskl, jelikoz méstské rychlostni

zkousky patii vSeobecné mezi velmi divacky atraktivni.
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Do jaké miry souhlasite s tvrzenimi
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Graf 48: Do jaké miry souhlasite s tvrzenimi (zdroj: viastni zpracovani)

Otazka cislo 15 se vénovala zjiSténi ndzoru k chovani médii v pripadé nehody na

Lopeniku v roce 2012. Jen pro pfipomenuti, tato nehoda si vyzadala 4 mrtvé mladé divky a

jeden potadatel byl téZce zranén. Nejvyssi pocty lze vidét u moznosti neobjektivni (382

respondenttli, 54 %) a spiSe neobjektivni (207 respondentd, 29 %). VSeobecné je tedy postoj

V tomto piipadé oznacen za negativni.

Vas postoj k chovani médii v pripadé nehody na
Lopeniku v roce 2012

207

>

13

= Neobjektivni
u Neutralni
= Objektivni
Spise neobjektivni

Spise objektivni

Graf 49: Postoj k chovdani médii v pripadé nehody na Lopeniku v roce 2012 (zdroj: vlastni zpracovani)

Podobné¢ jako otazka ¢. 14 i ta 16 se vénuje zjistovani miry souhlasu s tvrzenimi, a je

také rozdé€lena na 4 podotazky. Miru souhlasu vyjadiovali respondenti s t€émito tvrzenimi:
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a) bezpecCnostni opatieni jsou vice nez dostacujici,

b) skoleni pofadateli by méla probihat systematicky po cely rok, ne jen

jednorazove par dni pred danym zavodem,
c) platna bezpecnostni opatieni spiSe Skodi,

d) vefejnost je ovlivnéna médii ve svém nazoru na rallye.

Do jaké miry souhlasite s tvrzenimi
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Graf 50: Do jaké miry souhlasite s tvrzenimi (zdroj: viastni zpracovani)

S prvnim tvrzenim naprosto souhlasi 51 % respondentii. Zajimavé je rozdéleni
odpovédi u druhého tvrzeni, kde dotazovani bud’ plné€ souhlasi (28 %), nebo jsou neutralni
(24 %). Vicemén¢ neutralni postoj maji taktéz ke tfetimu tvrzeni, nejspise z divodu neznalosti
predpisti a nafizeni, pouze odpovidali dle toho, jak tyto opatfeni vidi v praxi. Jednozna¢né

vSak dopadlo posledni tvrzeni, kde souhlasi 71 % respondentii.

Pti odpovidani na otazku €. 17 jaky je podle Vas minimalni vék zavodniho jezdce pro
rallye, se nejspise vétsina fidila obecnymi pravidly pro ziskani fidi¢ského opravnéni. Nejvice
odpovédi tedy ziskala moznost 18 let, a to piesné 242 (34 %). Podle fadt je mozné, aby se
rallysprint série ucastnili i jezdci od 16 let vySe, kterou zaSkrtlo 197 (28 %) dotazovanych.
Relativné hodné odpovédi ziskala i moznost dle jezdeckych zkuSenosti, zhruba 130 (18 %)

zvolilo tuto moznost.

Nasledujici otazka byla sméfovéana na déti, konkrétné se ptala: navstivili byste rallye

se svymi detmi? S velkym naskokem ,,zvitézila®“ moznost ano, neni divod je nevzit sebou,
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konkrétné dosahla 413 odpovédi. Pouze do servisu ¢i na stanovené divacké misto by slo 224

rodicu.

Navstivili byste rallye se svymi détmi?

= Ano, neni ddvod je nevzit
sebou

= Ano, ale jen na stanovené
divacké misto

= Spige ne

Ne, je to nebezpetné

Graf 51: Navstivili byste rallye se svymi détmi? (zdroj: viastni zpracovani)

Dle c¢eho nebo jak vybirdate misto, odkud sledujete zdvod rallye? Takto byla poloZena
otazka ¢. 19. Na nize uvedeném grafu lze dobte vidét, Zze pii vybirani rozhoduje zajimavost
useku a vlastni tsudek. Nasli se 1 taci co poznamenali, Ze na rallye nechodi. Zajimavé byly 1
nékteré odpovédi, které dotazovani napsali mimo ty dané. Namatkou napiiklad vybér

takového mista, aby ho doty¢ny vnimal jako bezpec¢né.

Zpusob vybeéru mista pro sledovani rallye

= dle zajimavosti Useku
Dle vlastniho uvazeni
® Dle doporuceni pofadatele
m Dle doporuceni piratel
Dle dostupnosti
= Dle vzélenosti od domova

= Na zavody nechodim

Graf 52: Zpusob vybéru mista pro sledovani rallye (zdroj: viastni zpracovaini)
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PIn¢ oteviena byla posledni, dvacatd otdzka, znéla: v cem shledavate nejvetsi rizika
rallye sportu? Nejcastéji se objevovalo jako riziko lidsky faktor, at’ uz vztazeny na nezkusené
jezdce, ¢i jezdce stylu ,,zaplat’ a jed™ (movitéjSich lidi, kteii toho nemaji tolik najezdéno, ale
zucastni se rallye, protoze mizou). Nebo na divaky, ktefi jsou nejvetsi hrozbou, ale zaroven i
tim, co rallye je. Mnohokrat se také objevila odpovéd’ neznalost divaka, ktery se jde podivat

na rallye, ale o rallye vlibec nic nevi.

Vytknuto bylo i nedostatecné zabezpeceni trati, co se tyce potadateli. Ano je mozné,
ze n¢kde by bylo tieba vice lidi na trati, bohuzel v rallye plati dvojnasob tvrzeni: penize az na
prvnim misté. Je prosté spoléhano na poradatele, ne na divaka jako osobu schopnou myslet a

rozhodnout se, odkud zavod sleduji.

V neposledni fadé jsou zminovana i média. Zejména jejich honba za senzaci, kdy
zvetejiiuji netplné ¢i nepravdivé informace velmi poSkozuje obraz, ktery lidé o rallye maji.
Néktera média, zejména pii Spatnych zpravach ¢i vaznych nehodach, maji tendenci vse
zveli¢it. Bohuzel bézny divak ¢i ctenat téchto zprav si blizsi informace jiz nevyhledd a

spoléha na tyto média.

9 VYHODNOCENI HYPOTEZ A IDENTIFIKACE RIZIK

Pred spusténim dotaznikového Setfeni, byly stanoveny dvé hypotézy, které mély byt

potvrzeny ¢i vyvraceny. Pro pfipomenuti, uvadime znovu znéni hypotéz:

e HI1: Média a jejich zpisob podani zprav o rallye ma zasadni vliv na

stanoviska verejnosti vici rallye.

Prvni hypotéza byla potvrzena. Svéd¢i o tom zejména odpovédi u posledni otazky, kde
se velmi casto opakovalo, Ze vliv médii m velmi velky podil na vefejném minéni o rallye.
Redaktoti dokazi svou honbou za co nejvétsi Ctenosti svych €lankl zajit opravdu daleko, a
mozna jen okrajové si uvédomuji, ze to co pisi, velmi siln€ ovliviiuje budouci vyvoj rallye u
nas. Protoze pokud je vetejnost k témto zdvodim odmitava, ¢eka nas velmi brzky konec
rallye zavodil. K tomuto odmitavému postoji velmi piispivaji pravé média, ktera se soustiedi

spiSe na negativni zpravy nez na ty pozitivni.

Dle zptsobu odpovidani respondenti na otazky tykajici se médii a obecného
zpravodajstvi o rallye, 1ze vycCist, ze objektivnéji a zejména pravdiveéji podavaji zpravy o déni

v rallye spise odborné&jsi weby. Pro ,.hlavni média (novinky.cz, Pravo, MF Dnes apod.), je
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rallye vyloZen¢ okrajova zalezitost a jedinou pozornost, kterou ji vénuji je, bohuzel, az kdyz
se stane néco vazného. S médii souvisi 1 jedno z nejpodstatnéjSich rizik, a to podavani
nepravdivych ¢i nepfikraslenych a zejména nepodlozenych informaci vetejnosti. Nespravné
informovany obc¢an se jednak miize stit nedobrovolnym divakem, nebo se jde na rallye
podivat, ovSem neznaly prostiedi a rizik, kterd se s rallye poji. Tim nejvétsim rizikem jsou
samoziejm¢ rychld auta pohybujici se po ne zrovna kvalitnim povrchu, a ve spojeni

s neinformovanym divakem byva tato kombinace velmi kriticka.

e H2: Osoba, ktera informace o rallye sama nevyhledavd, vnima pouze
komplexni rizika, nikoliv specificka vyplyvajici z organizace a podstaty

zavodau.

Tato hypotéza byla potvrzena. Respektive pouze ¢astecné, jelikoz i osoby, které si
né¢jakym zplisobem obcas informace vyhledaji, nejsou vSak tak zapalenymi fanousky, aby
odhalili specifictéjsi rizika. Pro odhaleni specifickych rizik, je zapotiebi velmi dobré orientace
Vv fadech, zejména téch co se tykaji bezpecnosti trati. Tato rizika tedy mohou byt odhalena
pouze poradatelem, ¢i velmi zapalenym fanouskem, ktery problematiku opravdu ovlada. Mezi
odpovéd'mi se objevovaly 1 takové, které potvrzuji predchozi véty. Napiiklad, ze jde o sport
jen pro bohaté a mél by se proto zakazat, hodné poukazovalo i na niceni pfirody — toto je vSak
véc dohody mezi obci a organizatory a pfedev§im dohled obce nad plnénim oné dohody.
Mnohé nazory se tykaly také nakladii, a doporuéeni aby ty penize byly vénovany radéji na
jiné ucely. Ano je pravdou, zZe rallye neni zrovna levny sport, ovSem u vétSiny podnikti jsou
naklady pokryty sponzorskymi a dobrovolnymi dary. Troufame si tvrdit, Ze v naprosté vétSiné
ptipadll jsou organizatofi radi, kdyz je kone¢na bilance soutéZe na nule, pokud néco ,,zbylo*

jsou tyto prostfedky ihned vyuzity na pokryti nakladt na ptipravy dalsiho ro¢niku.

I zde vyplyva nékolik rizik. Tim zdkladnim je odmitani toho, co nezndm. Opét to
velmi souvisi s informovanosti ¢lovéka o dané problematice. Vzdy je jednodussi néco prosté
odmitnout — naptiklad nedat povoleni k prijezdu soutéZnich vozi po cesté¢ kolem domu,
poptipadé€ pfimo zamitnout konani celé rychlostni zkousky, nez si vyposlechnout organizatory
a zjistit jaky by z toho doty¢ny ¢lovek €i piimo obec mohla mit pfinos. Dalsi vnimané riziko
je, Ze rallye zabiji. Naprosto stejny prvotni problém, a to informovanost a zplisob podavani
informaci. Smrtelnych nehod se za rok pfi rallye stane opravdu jen par, pokud viibec néjaka,

za to na klasickych silnicich za béZného provozu snad neni den, kdy by nékdo nezemfel. A to
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je prave ten problém. Nehody s tragickymi nasledky jsou u rallye prosté vice vidét, jelikoz

jsou médii prezentovana velmi svérdznym az Stvavym zptisobem.

10 ANALYZA RIZIK Z POHLEDU ORGANIZATORA

Cilem této prace je zanalyzovat rizika a pokusit se najit feSeni jak se jim vyhnout ¢i
dotaznikové Setieni, pfesnéji posledni otdzka dotazniku, kde respondenti méli napsat, jaka
rizika vnimaji bez ohledu na jejich vztah k rallye. Samoziejmé i z fungovani samotného
organizacniho vyboru vyplyva nékolik rizik, ktera budou podrobena analyze. Ze vSech

podnéti, byly autorem vybrany, dle jeho uvazeni, ty nejvice zavazné ¢i jinak podstatné.

Nejprve je tieba si stanovit zptisob hodnoceni rizik. Vzhled tabulek a hodnoty pro
oznadeni dopadii a pravdépodobnosti vzniku, byly pievzaty z metody RIPRAN®. Prvni
hodnotici tabulka je ur¢ena pravdépodobnosti vzniku rizika (P). Zvolena byla ti stupiiova
Skala rozdéleni pravdépodobnosti na malou, stfedni a vysokou. Kazda mé uréeno procentualni
rozsah. Podobn¢ jako pravdépodobnost byl rozdélen i dopad rizika (D), jediny rozdil je v kli¢i
rozdélovani. U dopadu byl zvolen slovni vyznam hodnoceni a to jako ohroZeni rychlostni
zkousky, pokraovani soutéze nebo konani soutéze. Tteti ryze hodnotici tabulka je pfimo pro
hodnotu rizika (HR). VSechny tabulky pak spojuje vztahova tabulka pravdépodobnosti vzniku
a dopadu rizika. Tyto zminéné tabulky jsou uvedeny nize.

Pravdépodobnobnost vzniku rizika

Slovni hodnoceni Hodnoceni Vyznam (v %)
Mald pravdépodobnost MP 0-33
Stfedni pravdépodobnost SP 34 -66
Vysokd pravdépodobnost VP 67 -99
Tabulka 8: Pravdépodobnost vzniku rizika (zdroj: viastni zpracovani)
Dopad rizika
Slovni hodnoceni Hodnoceni Vyznam
Maly dopad MD Ohrozeni rychlostni zkousky
Stfedni dopad SD OhroZeni pokracovani v soutézi
Vysoky dopad VD OhroZeni kondni soutéze

Tabulka 9: Dopad rizika (zdroj: viastni zpracovani)

Hodnota rizika

1% Viz. kapitola 2.2 této prace.
DOLEZAL, Jan, Pavel MACHAL a Branislav LACKO. 2012. Projektovy management podle IPMA. 2.,
aktualiz. a dopl. vyd. Praha: Grada, 526 s. Expert (Grada). ISBN 978-80-247-4275-5. s. 90
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Slovni hodnoceni Hodnoceni Vyznam
Mala hodnota rizika (MHR) 1 Retence rizika
Stredni hodnota rizika (SHR) 2 Retence, pojisténi, redukce
Vysoka hodnota rizika (VHR) 3 Vyhnuti se riziku, protiopatreni

Tabulka 10: Hodnota rizika (zdroj: viastni zpracovdni)

Vztah pravdépodobnosti a dopadu rizika

MP SP VP
MD [ MHR MHR SHR
sD_[MHR SHR VHR
VD [SHR VHR [VHR |

Tabulka 11: Vztahova tabulka pravdépodobnosti a dopadu rizika (zdroj: vlastni zpracovani)

Samotna analyza se sklada ze Ctyt krokti. Prvnim z nich je samotnd identifikace hrozeb

(pfic¢in vzniku rizik) a scéndit (dusledkti vzniku rizik). Na zdkladé podnéti sesbiranych

z dotaznikového Setieni, bylo vybrano celkem 33 hrozeb, a k nim bylo stanoveno celkem 46

scénafli. Tento nepomér je dan tim, ze nékteré hrozby vyvolavaji vice moznych scénaii.

Prehledova tabulka je uvedena nize. Cislovana je vzdy hrozba, nikoliv scénaf.

Identifikace rizik

C. Hrozba Scénar
1 | ZruSeni soutéze Vrdaceni startovného
2 | Vraceni startovného (celého ¢i ¢asti) Snizeni prijmu financnich prostredkd
3 | Nedostatecné zabezpeceni trati RZ Zrusen rychlostni zkousky
Pohyb divakd v nebezp.prostorech
4 | Pohyb divakl v nebezp.prostorech Zruseni rychlostni zkousky
Zrueni rychlostni zkousky
5 | Nedostatek poradateld na trati RZ Nekontrolovany pohyb divakd po trati
Havarie zavodniho auta kvuli divakdim
6 | Zruseni rychlostni zkousky Nespokojenost posadek
Nespokojenost divakd
Nespokojenost posadek Nizsi pocet startujicich dalsi rok
Nizsi pocCet startujicich Snizeni pfijmu financnich prostredkd
Nespokojenost divak Nekontrolovany pohyb divakd po trati
10 | Snizeni pfijmu finan¢nich prostfedkd Nepokryti ndkladtd
11 | Nekontrolovany pohyb divakd po trati Posunuti startu ¢i zruseni RZ
Zranéni posadky ¢i divakd
Zastaveni RZ
12 | Havarie zavodniho vozu Nutnost vyjeti RLP, hasi¢l, Rescue
Zruseni rychlostni zkousky
ZruSeni soutéze
13 | Posunuti ¢i zruseni startu RZ Casové zpozdéni celé soutéze
14 | Casové zpozdéni celé soutéie Nedodrzeni povolenych uzavirek komunikaci
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15

NedodrZeni povolenych uzavirek
komunikaci

Zruseni rychlostni zkousky

16

Zranéni posadky ci divak

Negativné zamérena pozornost médii

17

Negativné zamérena pozornost médii

Znelibeni se rallye v obci

18

Rychld jizda po nekvalitnim povrchu

Inspirace pro "piraty silnic" zkusit to

Havarie zavodniho vozu

19

Inspirace pro "piraty silnic"

Vazna dopravni nehoda "pirata silnic"

Znelibeni se rallye v obci

20

Vazna dopravni nehoda "pirata silnic"

Medidlni poskozeni obrazu rallye

21

Medialni poskozeni obrazu rallye

Znelibeni se rallye v obci

22

Neuvedeni trati do pdvodniho stavu

Znelibeni se rallye v obci

23

Znelibeni se rallye v obci

Zamitnuti Zadosti o prdjezd

24

Nedostatecné proskoleni poradatel(

Nezvlddnuti povinnosti na trati

Zmatecné chovani pfi havarii

25

Zmatecné chovani pofadatele pfi havarii

Nepresné uréeni potfebné pomoci

26

Nepresné urceni potfebné pomoci

Vétsi unik provoznich kapalin z vozu

Pomala reakce LRP

Zrueni rychlostni zkousky

27

Vétsi unik provoznich kapalin z vozu

Zvyseni financ¢nich nakladd

28

Nezvladnuti pov.pofadatele na trati

Nekontrolovany pohyb divakd po trati

29

Spatné podvédomi vetejnosti o rallye

Zamitnuti Zadosti o prdjezd

30

Zamitnuti Zadosti o prajezd

Nutnost hledani alternativ v ¢as.tisni

31

Nutnost hledani alternativ v as.tisni

Zvyseni financ¢nich nakladd

32

Zvyseni potreby fin. prostredkl

Nepokryti nakladd

33

Nepokryti ndkladd

Zruseni podniku

34

Predpisy FAS CR

Nespokojenost divakd

Nizsi pocet startujicich dalsi rok

Zruseni poradani podniku

Tabulka 12: Identifikace rizik (zdroj: viastni zpacovaini)

Nasleduje druhy krok analyzy rizik a to kvantifikace rizik. V tomto kroku byla ur¢ena

pravdépodobnost vzniku rizika, mira jeho dopadu a celkova hodnota rizika. Vyuziva se zde

vySe uvedenych hodnoticich tabulek, pro zjednoduseni bylo uzito zkratek v nich uvedenych.

Legenda k tabulce:

P pravdépodobnost vzniku rizika

D dopad scénare
HR  hodnota rizika

Kvantifikace rizik

¢ Hrozba Scénar D HR
1 | Zruseni soutéze Vraceni startovného 32 | MP | SD | MHR
2 | Vraceni startovného (celého ¢i ¢asti) Snizeni ptijmu financ¢nich prostredkd 32| MP | VD | SHR
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Zruseni rychlostni zkousky 26 | MP | SD | MHR | 1
3 | Nedostatecné zabezpeceni trati RZ

Pohyb divakd v nebezp.prostorech 26 | MP |MD | MHR | 1
4 | Pohyb divakd v nebezp.prostorech Zruseni rychlostni zkousky 34| MP | SD | MHR | 1

Zruseni rychlostni zkousky 20| MP | SD | MHR | 1
5 | Nedostatek poradatell na trati RZ Nekontrolovany pohyb divakd po trati 20| MP |MD | MHR | 1

Havarie zavodniho auta kvali divakdm 20| MP | SD | MHR | 1

Nespokojenost posadek 48 | SP | SD | SHR | 2
6 | Zruseni rychlostni zkousky

Nespokojenost divakd 48 | SP [MD| MHR | 1
7 | Nespokojenost posadek Nizsi pocet startujicich dalsi rok 50| SP |VD| VHR |3
8 | NiZsi pocet startujicich Snizeni pfijmu financnich prostredkd 39 SP|VD]| VHR | 3
9 | Nespokojenost divakd Nekontrolovany pohyb divak{ po trati 60 | SP [MD| MHR | 1
10 | Snizeni pfijmu financnich prostfedkd Nepokryti nakladd 40 SP | VD | VHR | 3
11 | Nekontrolovany pohyb divakd po trati Posunuti startu ¢i zruseni RZ 67| SP | SD| SHR | 2

Zranéni posadky ¢&i divakd 70| VP | VD | VHR | 3

Zastaveni RZ 70 VP | SD | VHR | 3
12 | Havérie zdvodniho vozu Nutnost vyjeti RLP, hasi¢l, Rescue 70| VP |MD| SHR | 2

ZruSeni rychlostni zkousky 700 VP | SD | VHR | 3

Zrudeni soutéze 70| VP | VD | VHR | 3
13 | Posunuti ¢i zruseni startu RZ Casové zpozdéni celé soutéze 73| VP | SD| VHR | 3
14 | Casové zpozdéni celé soutéze NedodrZeni povolenych uzavirek komunikaci | 75 | VP | SD | VHR | 3
15 Nedodrienll' povolenych uzavirek ZruSeni rychlostni zkousky 67| SP VD] VHR |3

komunikaci

16 | Zranéni posadky ci divakd Negativné zamérend pozornost médii 58 SP|VD| VHR | 3
17 | Negativné zamérena pozornost médii Znelibeni se rallye v obci 65| SP |VD| VHR |3

Inspirace pro "piraty silnic" zkusit to 87| VP |MD| SHR | 2
18 | Rychla jizda po nekvalitnim povrchu

Havdrie zavodniho vozu 87| VP |SD| VHR |3

Vazna dopravni nehoda "pirata silnic" 60| SP |[MD| MHR | 1
19 | Inspirace pro "piraty silnic"

Znelibeni se rallye v obci 60| SP |VD| VHR | 3
20 | V4Zna dopravni nehoda "pirata silnic" Medidlni poskozeni obrazu rallye 50| SP |VD| VHR |3
21 | Medidlni poskozeni obrazu rallye Znelibeni se rallye v obci 50| SP|VD| VHR |3
22 | Neuvedeni trati do plivodniho stavu Znelibeni se rallye v obci 40 SP | VD | VHR |3
23 | Znelibeni se rallye v obci Zamitnuti Zadosti o prdjezd 50| SP |VD| VHR |3

Nezvladnuti povinnosti na trati 65| SP | SD| SHR | 2
24 | Nedostatecné proskoleni poradatelt

Zmatecné chovani pfi havarii 65| SP | SD| SHR | 2
25 | Zmatecné chovani pofadatele pfi havarii Nepresné urceni potfebné pomoci 80| VP | SD | VHR |3

Vétsi unik provoznich kapalin z vozu 75| VP | SD| VHR |3
26 | Nepresné urceni potfebné pomoci Pomala reakce LRP 75| VP | SD | VHR | 3

Zruseni rychlostni zkousky 75| VP | VD| VHR | 3
27 | Vétsi unik provoznich kapalin z vozu Zvyseni finan¢nich nakladd 50| SP |VD| VHR |3
28 | Nezvladnuti pov.poradatele na trati Nekontrolovany pohyb divakd po trati 50| SP [MD| MHR | 1
29 | Spatné podvédomi verejnosti o rallye Zamitnuti Zadosti o prljezd 80| VP | VD | VHR
30 | Zamitnuti Zadosti o prdjezd Nutnost hledani alternativ v ¢as.tisni 50| SP |VD| VHR |3
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31 | Nutnost hledanf alternativ v €as.tisni 2Zvyseni finanénich nakladl 70| VP | VD | VHR | 3
32 | Zvy3eni potfeby fin. prostiedki Nepokryti naklad( 80| VP |VD| VHR | 3
33 | Nepokryti naklad ZruSeni podniku 70| VP | VD | VHR | 3
Nespokojenost divakd 55| SP | SD| SHR | 2
34 | Predpisy FAS CR NiZ8f pocet startujicich dali rok 75| vP | VD | VHR | 3
Zru$eni poraddéani podniku 80| VP |VD| VHR |3

Tabulka 13: Kvantifikace rizik (zdroj: viastni zpracovani)

Dle provedené kvantifikace byla urena zejména kriticka rizika, kterd dosahuji vysoké
pravdépodobnosti i vysokého dopadu. Zejména nas v tuto chvili zajima sloupec HR, kde jsou
souhrnna hodnoceni jednotlivych hrozeb. Zelenou barvu maji takové hrozby, o kterych vime,
ale které maji maly celkovy dopad a miizeme si dovolit je n&jakym zptisobem tise trpét. Zluta
patii rizikim, na kterd je jiz tfeba si davat pozor a pokusit se je n¢jakym zpisobem fesSit.
Cervené jsou pak vyzna¢eny vysoké hodnoty rizik. Tyto rizika je nejen tieba hlidat a fesit, ale
zejména by bylo dobré pokusit se o co nejvétsi eliminaci jejich dopadi ¢i samotného vzniku.
Dale byla taktéz odhalena kritickd rizika, taktéz znacena Cervenou barvou, avSak pro jejich

lepsi identifikaci jsou tyto rizika zvyraznéna tu¢nym pismem.

Tretim krokem je reakce na kvantifikaci rizik. V nasem ptipadé se jedna o zvoleni
nejvetSich rizik a uréeni moznosti jejich snizeni, a také urceni odpovédnosti za splnéni téchto
navrhi. Ta rizika, ktera v pfedchozim kroku vysla jako zelena, to znamena s malou hodnotou
rizika, jsou v této Casti vynechana. Takovato rizika jsou brana v potaz, ale jejich feSeni je
pojato operativné, jsou feSena, az kdyz vzniknou.

Legenda k tabulce:

R feditel TO tiskové oddéleni

T  tajemnik HBC  hlavni bezpe&nostni €inovnik

E  ekonom VRZ  vedouci rychlostni zkousky

D dispecink VBRZ vedouci bezpecnosti rychlostni zkousky

MozZnosti sniZzeni rizika

C. Hrozby HR Navrhy na opatieni NHR | Zodpovédnost
7 Nespokqenost VHR vyhledan} novych atraktivnich trati, moznost slev na SHR | BT
posadek startovném
3 Nizsi pﬂoc}et VHR vyhledan} novych atraktivnich trati, moznost slev na sHR | &
startujicich startovném
Snizeni pfijmu (. , , , o .
10 | finanenich VHR vy'hvled’anll nfjvydl trati, osloveni zahrani¢nich posadek, SHR | & HBE
Y e snizovani nakladl
prostiedkd
‘. dlsledné pouceni poradateld jak postupovat, vytyceni
Havarie P P Jakp P vty

12 . , VHR | divackého mista a jeho dodrzovani, zpomaleni trati, VHR | VRZ,VBRZR
zavodniho vozu .
udrzba povrchu

100



Posunuti ¢i

dlslednad domluva s poradateli na ¢ase prichodu,

. VHR . , o . SHR | VRZ, D
13 zruSeni startu RZ dlsledna kontrola pfipravenosti
14 ESféozsuthZdem VHR | dostatecna rezerva v ¢asovém harmonogramu SHR |T
Nedodrzeni
15 ES;/\(/Jl'lri?rllyCh VHR | dostatecna rezerva v Casovém harmonogramu SHR |T
komunikaci
16 %raljlelmnposadky VHR dostatecr:e z'a?ezpecenj tra,m: vytyceni zakdzanych SHR | VRZR.D
¢i divaka porostorl a jejich dodrZzovani
Negativné - . Y L
17 | zametens VHR ;lil;/:l,:ﬁznurgilkace prostiednictvim webu, vydavani mHR |10
pozornost médif ychzp
Rychld jizda po zpomaleni traté, vybér technictéjsi traté, Uprava
18 | nekvalitnim VHR [P W ) »up SHR | R, HBE
povrchu povrchu
19 Inspirace pro SHR neovlivhime mysleni druhého ¢lovéka, akceptujeme SHR
"piraty silnic" riziko
Vazna dopravni - o o w )
20 | nehoda "pirata VHR :;cli\éllvmme mysleni druhého ¢lovéka, akceptujeme VHR
silnic"
Medidlni aktivni komunikace prostfednictvim webu, vydavani
21 | poskozeni obrazu | VHR | tiskovych zprdv, komunikace s obcemi dostate¢né MHR | TO
rallye dlouho pred rallye, informovani obyvatel
Neuvedeni trati Y . N . . ,
22 | do ptvodniho VHR upozornelm Poradatelgvr?a’potrebu uklidu, ddsledna MHR | vRZ
stavu kontrola uklidu stanovist, Uprava povrchu
Znelibeni se aktivni komunikace prostrednictvim webu, vydavani
23 rallve v obci VHR | tiskovych zprav, komunikace s obcemi dostatecné SHR | TO,R
¥ dlouho pred rallye, informovani obyvatel
Zmatecné
chovani . . Y L , y .
25 pofadatele pfi VHR | dUsledné proskoleni pofadatell, mozny néacvik SHR | VRZ, VBRZ
havdrii
Nepf ¢ uréeni o . M Ly . o
26 p:&ree;:ée:‘;ﬁfgéi VHR | disledné proskoleni pofadatelll, mozny nacvik VHR | VRZ, D
Vetsi dnik neovlivnime prdbéh havdrie, vybaveni vytipovanych
27 | provoznich VHR ¢ ep & vy Vvylipovany SHR | VRz, HBC
kapalin z vozu poradatell vapexem a pouceni o zachazeni s nim
Malé podvédomi aktivni komunikace prostfednictvim webu, vydavani
29 | laické verfejnostio | VHR | tiskovych zprdv, komunikace s obcemi dostate¢né SHR | TO,R
rallye dlouho pred rallye, informovani obyvatel
Zamitnuti Zadosti L . ¥ X
30 Oa;::jjr;jdl zadost VHR | vytipovani vice alternativ SHR | R, HBC
Nutnost hledani oddni Zadosti na vice mist, pfipraveni bezp.planu pro
31 | alternativv VHR [P ad > st prip P-PIANUPIO 1 g 1 & T, HBCE
Easové tisni alternativni rychlostni zkousky
Zvyseni potreby
32 |financnich VHR | osloveni vice sponzord, hledani Uspor VHR |R,ET
prostredki
Nepokryti L \ . X
33 nélfladllzjy ! VHR | osloveni vice sponzord, hledani Gspor VHR | R,E,T
34 | Predpisy FASCR | VHR prijeti predpist => oslovovani zahrani¢nich posadek a VHR Jeichni

dal poradani rallye; odmitnuti = ukonceni ¢innosti
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Tabulka 14: Moznosti sniZzeni rizika (zdroj: viastni zpracovani)

Hlavnim cilem je pokusit se snizit rizika co nejvice. Bohuzel v piipadé¢ rallye, se proti
nekterym rizikim branit nelze. Potrad jsou to automobilové zavody, tedy rychlé a vykonné
vozy jedouci po klikatych, mnohdy lesnich cestach. Z toho vyplyva i kritickd hrozba ¢. 12,
havarie zavodniho vozu. Proti tomuto se da udé€lat maximalné to, ze se zafadi na trat’ vice

retardérii, pro zpomaleni rychlosti posadek, poptipadé vybérem , klikatéjsi traté, tedy takové,

ktera je zamétena spise na techniku jizdy nez na rychlost.

Dal$im rizikem, které organizator nemize v podstaté¢ vibec ovlivnit, je hrani si
obcanii na jezdce rallye. Velmi Casto se stava, ze jakmile jsou zvetfejnény mapy rychlostnich
zkousek, mistni, ale i n¢ktefi fanousci, neodolaji a zkouseji si traté projet v zavodnim tempu.
Samoziejmé je rozdil mezi zavodem a béZnym uzivanim komunikace. Pfi soutézi ma jezdec
jistotu, ze se mu v protisméru neobjevi jedouci auto a podobné, ,,civilni“ obCan tuto moznost
nema. Neziidka se tedy stavaji velmi vazné nehody pravé z téchto diivodi. A prave véci jako
tyto poskozuji rallye v ocich obci, ptes které trat’ vede, a dal§i jednani byvaji velmi

problematicka.

Jednim z kritickych rizik, kterd byla stanovena pomoci analyzy, je nepresné urceni
potiebné pomoci poradatelem. Mysli se tim, zejména spravny postup komunikace
s dispecinkem, respektive s vedoucim bezpecnosti RZ a s posadkou vozu, ktera havarovala.
Posadky maji v autech vysilace GPS, které, kdyZ se vliz nahle zastavi, vysila na dispecink
signal. Pomoci tohoto zatizeni miize posaddka prepnutim vypinace do pozice havarie, ptfivolat
pfes dispeCink zejména lékafskou pomoc. Zaisadni vSak zlstavd chovani poradatele
nejbliz§iho mistu nehody. Ten je kontaktovan jako prvni a mé¢l by zachovat chladnou hlavu a
byt schopen fici co se stalo a jakd pomoc méa byt vysldna. Bohuzel malokdo se nékdy

vV podobné situaci ocitl, takze nedokaZze odhadnout své chovani.

Jedno staré potekadlo, po mensi upravé, by se dalo aplikovat na dals$i skupinu vysoce
hodnocenych rizik, a to konkrétné zni: média jsou dobry sluha, ale zly pan. Na jednu stranu
dokazi velmi dobfe a hlavné rychle informovat vefejnost o déni. Na stran¢ druhé vsak jejich
chovani ve vétSin¢ pripadu spiSe Skodi. Jejich pomoc by se hodila u rizika, vyhodnoceného
jako kritické, tykajici se malého podveédomi laické verejnosti o rallye. S médii je ¢lovék ve
styku vesmés cely den, a urcitd forma pfedstaveni rallye a rozsifeni kladnych zprav o ni by
jisté prospélo. Organizatoti vSak celi zejména rizikim spjatym s medialnim poskozovanim
rallye.
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Rallye je boj s casem. A tento boj neni jen pro posadky v soutéznim voze. S ¢asem
bojuji 1 organizatofi, a to zejména ve chvilich, kdy se dovédi o zamitnuti povoleni pro
uzavieni komunikace z diivodu konani RZ, ale i tehdy, kdyZz zasdhne pfiroda. V téchto
piipadech je nutné vyhledat alternativni traté, coz mize byt ofiSkem, pokud nebyly alespon
vytipovany pifedem. Ten prvni pfipad, kdy se jedna o vyjednani povoleni a je vse o lidech, se
mizeme dovtipit z komunikace s ptislusnymi lidmi, ze povoleni nedopadne tak, jak bychom
si prali, a je dobré zacit vyhledavat alternativy, jakmile pojmeme podezieni. Jelikoz se rallye
nejezdi nékde na stadionu, muze se stat, ze jarni, ¢i podzimni soutéze piekvapi pozdni,
respektive brzka, snéhova nadilka v takovém mnozstvi, ze je nutné cast trati zruSit ¢i
presunout. Letni soutézZe sice nebojuji se snéhem, ovsem dlouhodobé dest¢ mohou zputsobit
vice nez par vrasek na Cele, pokud dojde k povodnim. BohuZel tato rizika existuji a existovat

budou, organizatoriim nezbyva nez je pfijmout a mit v zaloze vzdy ptichystan plan B.

Ptedposledni dvé kritickd rizika spolu velmi souviseji. Jestlize dojde ke zvyseni
financni narocnosti pro konani rallye a zaroven se nepodaii dat dohromady potiebny kapital,
dochazi k nevykryti ndkladii a potadajici autoklub se dostavd do problémi. Bohuzel prave
toto, spolu s podstatnou zménou piedpisti, pfimélo organizatory v Kopné k rozhodnuti o
nepokracovani v organizaci dal$i soutéze. A jak postupuje nova sezéna, objevuje se ¢im dal

vice naznakl od riznych dalsich autoklubt, které spé&ji k podobnému rozhodnuti.

V potadi, nikoliv vyznamem, posledni kritické riziko vyplynulo piimo u FAS CR.
Nejen dotazovani, ale i mnozi z fad organizatori riiznych rallye podnikii, povazuji soucasné
nastaveni zejména sprintové série, za piinejmensim rozporuplné. Rizika spojend se
soucasnym nastavenim pro jednodenni soutéze je hlavné mozny odliv zajmu posadek
startovat na téchto podnicich a s tim spojené sniZeni finan¢nich prostiedkl. Divéci a fanousci
pak také hodné vytykali nafizeni ohledné zabezpeceni rychlostnich zkousek. Nejvice vadi, Ze
pasky, za kterymi mohou stat divéci, jsou umistovany, dle jejich slov, zbytecné daleko od
trati, kde neni skoro nic vidét. Bohuzel, i kdyby organizator chtél, ma v této oblasti velmi
maly manipulaéni prostor pro zmény. Toto vzdy bylo a je o chovani divak, jestlize je n¢kde
cedule zakazany prostor, véfte, ze tam neni zbyte¢n€. Ano, ve svété jsou tyto predpisy jiné a
lidé stoji v podstaté ihned za svodidly komunikaci, ovSem tam je ucast na takovéto akci pouze

na vlastni riziko, pficemz je toto mnohdy i zakotveno piimo v zadkonech.
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11 NAVRHY NA OPATRENI A DOPORUCENI

Névrhy na opatfeni pro piispéni ke snizeni rizik a doporuceni vychézeji z udaji
v piedchozi kapitole. Mnoha rizika jsou feSena pifimo v predpisech — jak v Narodnich
sportovnich fadech, tak hlavné ve Standartnich propozicich. Predmétem této prace vSak neni
pouze prepsat, co jiz bylo napsano. Pokusime se tedy stanovit mozna opatieni, ktera by mohla
urCitym dilem pfispét ke snizZeni rizik, ¢i alesponi pomoci k méné problémovému priubchu

samotné soutéze.

Poradatele

Nekolik rizik uvedenych v tabulce ¢islo 13 Kvantifikace rizik, se tyka i poradatelu.
Dale pak nebyla feSena, organizator o nich vi, ale fesi je operativné az pfi jejich vzniku,
pricemz odpovédny za tfeSeni téchto rizik byva ve valné vétsiné pripadi vedouci rychlostni
zkousky. Nejcastéji se jednd o odpaddvani poradateli tésné¢ pied zaCatkem soutéze.
Samoziejmé se miiZe stat vSechno a nékteré véci nejsme schopni ovlivnit, avSak Casto se spise
stane, ze ¢lovék zapomene nebo se mu prosté a jednoduse nechce. Zde se navrh feseni piimo
sam nabizi. Pokud se jedna o neprovéiené poradatele typu ,,ja mam kamarada, on se o rallye
zajima tak j4 mu feknu, on rad puajde“, je tieba si opravdu zjistit, zda je tento clovek
spolehlivy. Dal$im feSenim moZného ,,podstavu® potadatelli na jednotlivych rychlostnich
zkouskach, je nasmlouvanim si vice poradatel, nez je pozadovano a planovano
V bezpecnostnim planu. Dle zkuSenosti se kazdé volné ruce hodi, a minimalné pét lidi vecer

pted soutézi odiekne svou ucast.

U potadatell je jesté jedna podstatna véc, a to jejich Skoleni. V dneSni dobé& opravdu
neni moc dobfe mozné, aby na postu u trati stal potadatel, ktery jen podepsal rychle néjaky
papir. Skoleni je, pro fadové pofadatele, vétsinou organizovano zhruba jeden tyden pied
konanim soutéze, s tim, ze cast je povinnd. Opét stat se mize cokoliv a mnoho se dostavit
nemuze. Proto bychom doporucili nastaveni urcitého systému Skoleni, ktery by byl provazan
na databazi kontaktd vSech pofadateld, ktefi byli osloveni v minulém roce. Dilezitym
aspektem pro vytvoreni planu Skoleni, je mit uzavieny pocty potradatelii a jejich rozmisténi na
trati, nejpozdé€ji 4 tydny pied konanim soutéze.

Béhem téchto 4 tydnl by byly stanoveny mozné terminy Skoleni, o kterych by byli
poradatelé informovani hromadné pomoci sms brany. Potadatel by tedy pfisel na Skoleni,

které¢ mu nejvice terminové vyhovuje. Forma Skoleni, ve smyslu jejich obsahu by byla vzdy
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stejnd z divodu zachovani integrity poskytovanych informaci. Cilem téchto pribéznych

Skoleni je pouceni opravdu vSech potadateltl, kteti v zavodni den budou na tratich.

Zhruba v terminu 2 tydni pfed kondnim soutéze, by bylo organizovano souhrnné
Skoleni pro vSechny radiobody, zaméfené na zplisob ovladani vysilacek a komunikaci skrze
né, nejlépe 1 s redlnou zkouSkou spojeni. V ramci této zkousky by bylo vhodné nasimulovat
pomoci napiiklad vedoucich rychlostnich zkousek, jak probiha komunikace pfi havarii nebo
pii vyhledavéani vozu. Diivodem je ukazani a lehké zaziti postupti, které jsou v realné situaci
potfebné zachovat. V den zdvodu neni myslitelné takovéto zkousky provadét, jelikoz se

testuje spojeni s dispecinkem rallye.

Samoziejmosti by byla informacni schiizka 1 tyden pfed konanim rallye, s tim, ze
pokud doslo ke zménam potadatelii, nasledovalo by jejich proskoleni. Informaéni schiizka by
pak méla za ukol shrnuti pozadavki a organizacnich véci jako jsou Casy, do kterych musi byt
poradatelé pfitomni na trati, kolik aut je potieba a kdo bude auta brat, predani kontaktl

fidi¢tm na potadatele, které budou brat apod.

Traté rychlostnich zkousSek

Pro dodrzeni ptedpisii, ze primérnad rychlost na rychlostni zkouSce nesmi ptekrocit
120 km/h, je tfeba trat¢ zpomalovat. Nejcastéji se pro to vyuzivaji retardéry, které jsou bud’to
ptirodni nebo uméle vytvorené. Pfirodnim retardérem muze naptiklad byt to¢na autobusu, kdy
se piimy smér zapaskuje a zahradi baliky slamy tak, aby jezdec musel jet okolo. Uméle
vytvofeny retardér je takovy, ktery je tvofen 3 baliky sldmy umisténymi v pfedepsané

vzdalenosti od sebe.

Dalsi moznosti je pokusit se ziskat povoleni na nove¢ traté, které jezdci nemaji zazité, a
tudiz na nich nepojedou tak rychle. Tyto trat€ taktéZ mohou byt vybirany diky své
»Klikatosti“. Rychlé stfidani zatdcek je velmi dobrym zpisobem zpomaleni soutéZnich
vozidel. Nové rychlostni zkousky taktéz pfitdhnou pozornost jak divaki, tak zejména jezdct,

ktefi tak maji moZnost vyzkouset néco nového.

Obce a rallye

Posledni roky nejsou pro rallye zrovna ptfiznivé. Vzhledem k tragickym udélostem a
medialni pozornosti, se rallye stala jakousi ¢ernou ovci. Je proto velmi téZké pro organizatory

pifimét obce k jednani o povoleni prijezdu a kondni rychlostni zkouSky na jejim Uzemi.
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Kli¢ova je vtomto vcasnd komunikace s obyvateli prostfednictvim zasedani zastupitelstev,
kterych se ucastni zastupce organizacniho vyboru a odpovida na otazky obcanti. Zasadni je
také osobni osloveni obyvatel domt, kterych by se tykala omezeni vznikla s konanim rallye,

zejména co se ty¢e uzavirek komunikaci.

Vydéanim povoleni komunikace nekon¢i, naopak by méla byt intenzivngj$i. Vhodné je
vyrobeni informacnich letacki, které obsahuji informace o tom, kdy a v jakych usecich budou
probihat uzavirky silnic a také jak by se m¢l chovat divdk na rallye. S obci se doporucuje
vypracovat uritou dohodu, ktera by zavazné urcovala povinnost organizatorovi uvést
vSechny komunikace jim vyuzivané do plivodniho stavu. Bohuzel se toto stalo jakymsi
neSvarem par potadateltl rtiznych podnikl, avSak téchto par timto chovanim podkopava

jakékoliv moznosti na dalsi spolupréci nejen sob¢, ale zejména ostatnim.

V ramci vySe zminéné dohody, by vedouci rychlostnich zkousek méli vybavit
poradatele odpadkovymi pytli a poucit je o nutnosti uklidu okoli svého ur¢eného mista. Tento
uklid se tyka nejen béznych odpadki, ale zejména dikladné strhani a smotani vSech pasek
(v€etné zbytkil), odstranéni cedulek zakézany prostor, vytdhnuti zatlu¢enych kolikti. VSechny
tyto véci pak nechat na jedné hromadce u krajnice, odkud je vyzvedne urceny potadatel autem
svozikem ¢i dodavkou. Samoziejmosti je zameteni a odstranéni vSech zbytkd slamy
z retardérti. Pokud na trati dochazelo k ¢astému ,,katovani (zkracovani prijezdu zatacky po
krajnici) je nutné hlinu a jiny nepofadek zamést.

Média

Opét je klicova bezchybnd komunikace. Samoziejmosti jsou funkéni webové stranky,
kde jsou zvefejnovany povinné listiny jako zvlaStni ustanoveni, rozhodnuti feditele ¢i
rozhodnuti sportovnich komisaiti. Dilezitou soucasti prezentace podniku je dobie fungujici
tiskové oddéleni, které je schopno rychle reagovat a vydavat tiskové zpravy. Urcitym
zpestfenim jsou V prubéhu zévodu, vydavani ohlast posadek a podobné. Neméné¢ dulezité je
zachovani jednotného podavani zprav, to znamena, ze s tiskem by mél komunikovat k tomu

uréeny ¢inovnik, ne kdokoliv.

V soucasné dobé ruznych socidlnich siti, slouzi webové stranky spiSe posadkam a
jejich ptihlasovani, poptipad¢ jako oficidlni vyvéska dokumentt a vysledkti. Komunikaci ptes
socialni sité by mél taktéz vést ¢inovnik pro tisk nebo vedouci tiskového oddéleni. Vzhledem

k v&tsi pruznosti tohoto média, je vhodné jej vyuzivat nejen béhem soutéze k ohlasovani
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dilezitych zprav, ale i mimo soutézni den samotny. Diivodem je zachovani ptizné fanouski a
jezdci a jakési péCe o n¢€. Druhou strankou tohoto média je moznost aktivné komunikovat

v

behem roku i s potadateli a podavat jim co nejCerstvejsi informace o aktudlnich pripravach.
12  ZAVER

Mezi slovo rallye a riziko mizeme dosadit rovnitko, a budeme mit pravdu. Rallye
rizikova byla, je a i bude. Stejné tak jako jizda v auté, nebo jind kazdodenni ¢innost. Cilem
této prace bylo piiblizit fungovani a povinnosti autoklubu, ktery se rozhodne potadat zavody
v rallye. Autor pfiznava, Ze nebyl vilbec vénovan prostor financni strance poradani zavodi.
Toto vynechani bylo naprosto zamérné a védomé. Je to z diivodu vysoké citlivosti takovychto
dat. Informace o rozpoctu jakéhokoliv zavodu rallye, at’ se jedna o sprint nebo podnik
V ndrodnim mistrovstvi, je to to nejvice stiezené tajemstvi, které znaji do podrobnosti mozna
dva lidé. MiiZeme jen fici, Ze rallye rozhodné€ neni levnou zaleZitosti, a kazdym rokem si zada

vice prostredki.

Velmi zajimavym bylo provedeni dotaznikového Setieni, pfi¢emz se v odpovédich
objevovaly velmi realné a kritické nézory, se kterymi se bude dale pracovat. Snahou kazdého
organiza¢niho vyboru je pfipravit dalsi ro¢nik o néco 1épe, néjakym zplisobem ho vylepsit, a

tyto ndzory uvedené anonymné k tomu mohou pfispét.

Provedeni rizikové analyzy nebylo jednoduché. Riznorodost rizik a zejména jejich
pocet zacal velmi nariistat s kazdym dalS$im moZnym scénaifem ¢i hrozbou. Nakonec byla
vybrdna ty nejCast&j$i rizika, se kterymi se potykd nejspiS kazda soutéz. Dle dostupnych
informaci poté byly pfifazeny pravdépodobnosti a dopady u jednotlivych rizik a dle

vysledného hodnoceni vytipovéana nejvéEtsi rizika.

Pro tyto kritickd rizika byly stanoveny navrhy feSeni snizovani zejména jejich vzniku.
Uvedené navrhy, jsou dle konzultace velmi readlné a proveditelné. Zejména co se tyce
zavedeni véEtSi systematiCnosti do proskolovani potfadateld a vytvareni jejich databaze.
S velkou pravdépodobnosti bude tento navrh v urcité pocatecni zjednoduSenéjsi ,testovaci®

podob¢ zaveden u jedné soutéze zafazené mezi sprinty.
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PRILOHA C. 1

v 7

W

PREHLEDOVE TABULKY VYBRANYCH SOUTEZI M CR ZA OBDOBI 2006 — 2014
Vysvétlivky popisu sloupcl:
1 sezona (rok, ve kterém se podnik konal) 11 celkovy Cas vitéze
2 potadi v MMCR 12 prdmérny Cas na jednu RZ vitéze
3 celkova délka soutéze 13 prdmérna rychlost vitéze za soutéz
4 celkova délka rychlostnich zkousek 14 pocet startujicich
5 pomér mezi celk. délkou a celk. délkou RZ 15 pocet vcili
6 pocet rychlostnich zkousek 16 pomeér startujicich / v cili
7 pocet RZ v etapé 1/ etapé 2 17 pocet udélenych penalizaci
8 pramérna délka RZ 18 pocet odstoupenych posadek
9 délka nejkratsi RZ v soutézi 19 pocet havarii
10 délka nejdelsi RZ v soutézi _ smrtelné nehody, soutéZ zruSena
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19
2006 | 2 | 741,37 205,89 2777 | 19 | 13/6 | 10,84 4,50 | 19,65 | 2:24:55,3 0:13:22,4 852 | 87 | 71 | 8161 | 21 | 16 | 8
% 2007 | 2 | 641,86 203,56 31,71 | 19 | 7/12 10,71 7,02 | 15,72 2:05:52,9 0:11:45,0 97,0 60 | 41 | 6833 | 27 | 19 4
® 2008 | 3 | 721,25 213,63 2962 | 16 | 9/7 13,35 6,15 | 24,66 1:57:30,6 0:08:48,1 109,1 | 62 | 31 | 50,00 | 3 31 6
zu 2009 | 2 | 651,58 209,39 32,14 | 15 | 10/5 13,96 531 | 21,85 1:57:46,8 0:08:26,2 1066 | 61 | 39 | 6393 | 9 22 5
g 2010 | 2 | 603,94 | 181,56 3006 | 15 | 7/8 1210 | 711 | 1790 | 1:36:31,8 0:07:58,5 1129 | 49 | 29 [ 5918 | 8 | 20 | 2
A 2011 | 2 | 565,07 184,18 32,59 | 13 | 5/8 14,17 10,37 | 17,97 0:00:00,0 0:00:00,0 0,0 48 | 43 | 89,38 3 5 2
L 2012 | 3 | 57066 175,68 30,79 | 15 | 7/8 11,71 831 | 2017 | 1:34073 0:08:02,2 1120 | 40 | 23 [ 5750 | 4 | 17 | 2
E 2013 | 2 | 579,33 169,82 2931 | 15 | 7/8 11,32 7,69 | 18,60 1:30:38,7 0:08:00,4 1054 | 39 | 29 | 7436 | 3 10 1
2014 | 3 | 572,11 161,54 2824 | 13 | 5/8 12,43 6,54 | 16,81 1:32:26,5 0:07:26,4 1043 | 33 | 24 | 7273 | 2 9 5




g ‘2‘627,46‘

‘ 30,25

| 16 |

| 700 |

19,26 ‘

‘ 92,50

| 5 |

68,58‘9‘17‘4‘

189,47 12,29 1:37:45,5 0:08:12,1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19
2006 | 4 | 691,21 192,57 27,86 | 12 | 4/8 16,05 5,73 | 30,00 1:57:20,9 0:07:18,8 106,3 | 82 | 55 | 67,07 | 10 | 26 4
2 2007 | 3 | 663,94 215,16 32,41 | 14 | 7/7 15,37 3,08 | 29,81 2:01:28,4 0:07:54,2 106,3 | 67 | 48 | 71,64 | 5 18 7
= 2008 | 4 | 539,74 185,08 3429 | 14 | 7/7 13,22 3,08 | 24,36 1:47:35,2 0:08:08,3 105,1 | 82 | 44 | 53,66 | 20 | 37 9
S 2009 | 3 | 503,85 183,22 36,36 | 12 | 5/7 15,27 3,08 | 2551 1:41:35,2 0:06:39,2 1059 | 76 | 44 | 57,89 | 14 | 32 | 11
> 2010 | 3 505,2 180,78 3578 | 12 | 5/7 15,07 3,08 | 27,55 1:37:45,2 0:06:29,3 104,8 | 73 | 47 | 64,38 | 14 | 26 7
)é 2011 | 3 | 607,03 189,5 31,22 | 12 | 5/7 15,79 3,18 | 24,52 1:51:44,7 0:07:04,6 100,4 | 70 | 43 | 61,43 | 16 | 27 7
v 2012 | 4 | 54944 178,7 32,52 | 14 | 7/7 12,76 3,08 | 24,52 1:39:59,7 0:07:50,0 108,7 | 75 | 48 | 64,00 | 16 | 27 7
= 2013 | 3 | 601,55 172,24 2863 | 14 | 7/7 12,30 2,18 | 19,12 1:41:22,0 0:08:14,4 100,4 | 76 | 48 | 63,16 | 12 | 28 7
e« 2014 | 2 | 56847 169,1 2975 | 14 | 7/7 12,08 3,08 | 19,12 1:35:40,3 0:07:55,2 104,3 | 80 | 52 | 6500 | 25 | 28 6
[/ 3 | 581,16 185,15 3209 | 13 14,21 329 | 2495 1:46:03,5 0:07:30,4 104,69 | 76 | 48 | 63,14 | 15 | 28 7
1 [2] 3 | 4 5 |6 7 8 9 | 10 11 12 13 [14|15] 16 [ 17| 18] 19

2006 | zarazen do sprintd
° 2007 | 2 | 273,78 125,31 45,77 | 10 | 2/8 12,53 8,7 14,98 1:11:56,3 0:05:44,4 1045 | 75 | 54 | 72,00 | 18 | 21 6
D 2008 | 5 | 39331 189,69 48,23 | 14 | 6/8 13,55 | 10,35 | 21,88 | 1:51:32,0 0:08:13,9 1020 | 51 | 25 | 4902 | 7 | 26 | 6
§ 2009 | 4 | 415,07 193,59 46,64 | 17 | 9/8 11,39 582 | 18,76 1:48:37,8 0:09:32,4 1069 | 67 | 32 | 47,76 | 10 | 35 3
5 2010 | 4 | 486,63 181,50 37,30 | 14 | 8/6 12,96 6,15 18,51 1:31:36,7 0:07:04,0 106,7 | 42 | 25 | 59,52 17 5
j_:> 2011 | 4 | 499,34 172,94 3463 | 12 | 4/8 14,41 9,58 | 18,33 1:36:25,7 0:06:41,5 1076 | 52 | 32 | 61,54 20 6
E 2012 | 5 | 471,04 170,34 36,16 | 12 | 4/8 14,20 9,56 | 18,43 1:25:39,8 0:06:02,1 1132 | 80 | 45 | 56,25 | 19 | 35 6
2013 | 4 | 495,26 174,76 3529 | 12 | 4/8 14,56 8,99 17,5 1:38:24,7 0:06:45,4 1065 | 71 | 30 | 42,25 | 16 | 41 3
2014 | 4 | 289,10 159,44 55,15 | 10 | 4/6 15,94 | 13,06 | 17,43 1:22:15,4 0:05:09,5 1068 | 50 | 34 | 68,00 | 15 | 16 3




122 ] 26| 5 |

g \ 4 \ 41544 | 170,95 \ 42,40 \ 13 \ 13,69 \ 9,03 \ 18,23 \ 1:33:18,5 0:06:54,2 \ 106,78 \ 61 \ 35 \ 57,04 \
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19
2006 | 5 | 60872 | 247,88 | 40,72 | 14 | 10/4 | 17,71 | 2,40 | 2842 | 2:30:40,9 0:08:30,6 987 | 96 | 65 | 67,71 | 17 | 31 | 9
2007 | 4 | 669,65 | 249,49 | 37,26 | 12 | 8/4 20,79 | 2,40 | 40,13 | 2:30:31,3 0:07:14,4 995 | 69 | 48 | 69,57 | 12 | 21
© 2008 | 7 | 663,56 | 222,08 | 3347 | 14 | 8/6 1586 | 2,40 | 30,70 | 2:10:36,6 0:08:14,0 1020 | 74 | 31 | 4189 | 12 | 42 | 8
g 2009 | 7 | 222,81 60,12 2698 | 5 | 5/0 12,02 | 480 | 16,77 | 0:35:194 0:02:56,3 96,8 | 49 | 40 | 81,63 | 2 9 0
S 2010 | 5 | 780,17 | 22756 | 2917 | 16 | 10/6 | 1422 | 2,40 | 2841 | 2:03:357 0:08:41,4 102,5 | 103 | 57 | 5534 | 26 | 46 | 10
'ﬁ 2011 | 5 | 732,93 | 19341 | 2639 | 15 | 9/6 12,89 | 2,40 | 28,41 | 2:01:00,3 0:09:23,1 949 | 80| 38 | 4750 | 6 | 42 | 11
K 2012 | 6 | 701,51 | 19768 | 2818 | 16 | 9/7 12,36 | 3,00 | 22,42 | 0:00:00,0 0:00:00,0 00 | 94| o | 000 | © 0 1
2013 | 5 | 6839 19028 | 27,82 | 18 | 13/5 | 1057 | 1,81 | 27,76 | 1:54:415 0:10:51,0 995 | 51| 31 | 60,78 | 10 | 19 | 11
2014 | 5 | 51681 | 150,66 | 29,15 | 12 | 5/7 12,56 | 2,47 | 19,70 | 1:30:36,1 0:07:13,0 998 | 55| 36 | 6545 | 8 | 19 | 4
g | 5| 62001 | 19324 | 31,02 | 14 1433 | 268 | 2697 | 1:41:535 0:07:00,4 8819 | 75 | 38 | 5443 | 10 | 25 | 7
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19
2006 | 6 | 602,52 | 259,23 | 4302 | 15 | 9/6 17,28 | 552 | 2851 | 2:31:11,0 0:08:44,9 1029 |103| 62 | 60,19 | 12 | 41 | 9
2007 | 6 | 74877 | 262,34 | 3504 | 15 | 9/6 1749 | 872 | 27,13 | 2:28:10,8 0:08:28,4 1062 | 104 | 58 | 5577 | 18 | 46 | 8
> 2008 | 8 | 540,72 | 263,06 | 4865 | 15 | 9/6 17,54 | 851 | 27,48 | 2:24:243 0:08:14,0 1093 | 97 | 50 | 51,55 | 12 | 47 | 10
S 2009 | 5 | 6521 25496 | 39,10 | 15 | 9/6 17,00 | 847 | 2881 | 2:24:211 0:08:29,6 106,0 | 106 | 55 | 51,89 | 24 | 51 | 13
£ 2010 | 6 | 62526 | 26526 | 4242 | 17 | 9/8 1560 | 7,04 | 29,09 | 2:31:31,0 0:09:42,6 1050 |112| 58 | 51,79 | 31 | 54 | 23
% 2011 | 6 | 619,73 | 248,48 | 40,09 | 15 | 9/6 16,57 | 889 | 2869 | 2:15:51,7 0:08:12,1 109,7 | 112 | 77 | 6875 | 17 | 34 | 9
e 2012 | 7 | 58746 | 25162 | 42,83 | 15 | 9/6 16,77 | 9,36 | 2338 | 2:11:282 0:07:50,2 1042 | 99 | 64 | 6465 | 26 | 35 | 6
2013 | 6 | 721,28 | 234,78 | 3255 | 15 | 9/6 1565 | 881 | 23,66 | 2:15:23,0 0:08:39,0 104,1 | 90 | 50 | 5556 | 9 | 40 | 10
2014 | 6 | 642,28 | 23733 | 3695 | 15 | 9/6 1582 | 882 | 22,82 | 2:16:287 0:08:37,6 104,3 | 105 | 58 | 5524 | 26 | 45 | 7




g | 6| 637,79

| 4007

| 15 |

| 825 |

2662 |

| 105,74

| 103 |

59 | 5726 |

19 | 44 | 11 |

253,01 16,64 2:22:05,5 0:08:33,1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19

2006 8 540,21 212,73 39,38 21 | 15/6 10,13 6,10 15,65 2:04:07,2 0:12:15,2 102,8 81 49 60,49 1 32 5

2007 7 438,24 180,22 41,12 15 | 5/10 12,01 6,10 20,65 1:47:38,7 0:08:57,6 100,5 67 50 74,63 4 16 3

2008 9 467,29 160,17 34,28 16 | 5/11 10,01 6,91 12,55 1:34:27,7 0:09:26,2 102,9 75 36 48,00 6 29 4

g 2009 6 564,39 170,01 30,12 18 | 6/12 9,45 5,14 13,61 1:31:22,8 0:09:40,5 111,6 80 37 46,25 6 34 2
;'g 2010 7 514,27 170,16 33,09 16 | 6/10 10,64 4,41 18,65 1:36:04,5 0:09:02,0 106,3 48 28 58,33 7 20 2
n>-_ 2011 7 580,89 160,78 27,68 14 6/8 11,48 5,34 22,44 1:31:11,8 0:07:56,5 105,8 | 107 | 40 37,38 14 66 2
E 2012 8 500,67 165,22 33,00 14 8/6 11,80 4,76 23,04 1:32:40,4 0:07:51,2 103,9 74 | 40 54,05 15 34 8
2013 7 494,47 134,36 27,17 14 8/6 9,60 4,93 13,85 0:00:00,0 0:00:00,0 0,0 113 0 0,00 0 0 1

2014 7 528,05 157,06 29,74 14 8/6 11,22 5,83 18,60 1:26:28,4 0:07:42,5 106,5 87 38 43,68 13 49 13

J 7 514,28 167,86 32,84 16 10,70 5,50 17,67 1:27.06,8 0:08:05,7 93,37 | 81 35 46,98 7 31 4




PRILOHA C.2

PREHLEDOVE TABULKY VYBRANYCH SOUTEZI RALLYSPRINT ZA OBDOBI 2006 — 2014

Vysvétlivky k popisu sloupct:

1 sezdéna (rok, ve kterém se soutéz jela) 11 cas vitézné posadky
2 poftadiv Mistrovstvi CR v rallysprintu (nové RSS) 12 prdmeérny cas na RZ vitéze
3 celkova délka soutéze 13 prameérna rychlost vitéze za soutéz
4 celkova délka RZ 14 pocet startujicich posadek
5 trat bez RZ (tzv. prejezdy) 15 pocet posadek v cili
6 pomér celkova délka / délka RZ 16 pomér startujici / posadky v cili
7 pocet rychlostnich zkouSek 17 penalizovanych posadek
8 primérna délka rychlostnich zkousek 18 odstoupenych posadek
9 délka nejkratsi RZ 19 havarie
10 délka nejdelsi RZ
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19
2006 5 | 215,54 | 72,21 | 143,33 | 33,50 8 9,03 | 2,70 | 13,20 | 43:53,3 04:51,7 98,7 87 64 73,56 3 123 7
2007 4 | 200,85 | 77,55 | 123,30 | 38,61 7 11,08 | 9,60 | 13,15 | 46:54,0 04:14,0 99,2 115 54 46,96 6 | 61 | 13
e 2008 | 4 | 17555 | 75,80 | 99,75 | 43,18 | 9 | 8,42 | 4,60 | 11,15 | 43:15,9 | 05:08,2 | 104,55 | 105 | 71 | 67,62 |24 |33 | 4
é‘ 2009 | 3 | 175,29 | 76,35 | 98,94 | 43,56 | 9 | 848 | 4,60 | 11,15 | 45:28,1 | 05:21,6 | 100,8 | 127 | 78 | 61,42 |20 | 49 | 10
= 2010 3 | 208,25 | 74,94 | 133,31 | 35,99 8 9,37 | 5,40 | 13,20 | 44:30,9 04:45,1 101,0 106 72 67,92 14 | 34 8
= 2011 | 2 | 165,53 | 78,18 | 87,35 | 47,23 | 8 | 9,77 | 7,02 | 13,20 | 45:39,9 | 04:40,4 | 102,7 | 116 | 80 | 6897 | 15|36 | 5
2‘ 2012 3 | 190,22 | 76,46 | 113,76 | 40,20 8 9,56 | 6,80 | 12,39 | 44:51,3 04:41,6 102,3 123 85 69,11 19 | 38 8
& 2013 | 3 | 17596 | 76,74 | 99,22 | 43,61 | 8 | 959 | 6,51 | 12,39 | 44:24,2 | 04:37,7 | 103,7 | 125 | 100 | 80,00 | 18 | 25 | 2
2014 | 3 | 178,11 | 77,96 | 100,15 | 43,77 | 8 | 9,75 | 6,41 | 13,15 | 43:11,5 | 04:259 | 1083 | 132 | 89 | 67,42 | 15|42 | 5
/] 3 | 18726 | 7624 | 111,01 | 41,07 | 8 | 945 | 596 | 12,55 | 44:41,0 | 04:451 | 10236 | 115 | 77 | 6700 | 15|38 | 7
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19
2006 7 | 236,85 | 78,64 | 158,21 | 33,20 9,83 | 9,03 | 10,67 | 49:22,8 05:01,4 95,6 103 71 68,93 11| 31 4
2007 4 | 404,32 | 131,38 | 272,94 | 32,49 | 13 | 10,21 | 7,43 | 13,10 | 1:07:30,7 | 06:40,8 108,6 74 57 77,03 10 | 14 4
2008 1 | 261,14 | 83,29 | 177,85 | 31,89 8 10,41 | 8,70 | 13,49 | 47:06,6 04:31,5 106,1 124 85 68,55 0 | 35 5
é 2009 6 | 295,83 | 77,44 | 218,39 | 26,18 8 9,68 | 8,70 | 10,52 | 44:54,1 04:38,3 103,5 108 71 65,74 11| 36 6
2 2010 | 7 | 247,59 | 92,07 | 155,52 | 37,19 | 9 | 10,23 | 5,40 | 13,60 | 51:47,6 | 05:03,8 102,1 115 | 82 71,30 | 15|32 | 5
; 2011 | souté? nebyla organizovdna z divodu nezarazeni do kalenddre FAS CR
s 2012 | 0 | 20249 | 68,70 | 133,79 [3393| 7 [ 981 [ 592 ] 1537 | 43:065 | 04235 | 9560 | 58 |45 | 7750 | 8 | 12] 2
2013 | soutéZ nebyla organizovdna z divodu nedostatku financi
2014 | 6 | 224,74 | 70,04 | 154,70 | 31,16 | 8 8,76 | 7,75 | 10,10 | 38:01,8 | 04:20,6 110,5 90 60 | 66,67 | 13 | 28
[/ 4 | 267,57 | 8594 | 181,63 | 3229 | 9 983 | 7,56 | 12,41 | 48:500 | 04:57,1 | 226,06 96 67 | 7083 | 10|27 | 5
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19
2006 | 4 | 209,91 | 66,60 | 143,31 | 31,73 | 8 | 833 | 540 | 13,05 | 38421 04:38,9 103,3 73 | 54| 7397 | 7 |19 2
2007 | 5 | 248,97 64,34 184,63 | 25,84 | 8 8,04 5,40 | 13,05 35:57,0 04:28,2 107,4 92 67 72,83 0| 25 6
2008 | 7 79,98 0,00 0,00 | 8 | 10,00 | 6,14 | 14,77 | 42:58,1 04:17,9 111,7 94 | 55 | 58,51 39| 5
§ 2009 | soutéZ nebyla organizovdna
& 2010 | 6 | 277,65 | 79,11 | 198,54 | 28,49 | 9 | 8,79 | 551 | 13,28 | 46:46,4 05:19,3 101,5 104 | 65 | 62,50 |11 |39 | 10
;. 2011 | 5 | 232,64 80,36 152,28 | 34,54 | 8 10,05 | 5,34 | 14,18 44:19,8 04:24,8 108,8 99 72 72,73 9 | 27| 7
E 2012 | 6 | 253,58 | 80,74 | 172,84 | 31,84 | 8 | 10,09 | 5,05 | 16,17 | 43:08,1 04:16,4 112,3 115 | 83 | 72,17 |19 |32 | 10
2013 | 6 | 254,26 76,06 178,20 | 29,91 | 8 9,51 5,15 | 14,98 42:54,6 04:30,8 106,4 118 | 86 72,88 |18 | 30| 8
2014 | 6 | 252,09 | 74,72 | 177,37 | 29,64 | 8 | 9,34 | 512 | 1498 | 41:59,5 04:29,8 106,8 130 | 88 | 67,69 |25|42| 6
7/ 6 247 75,24 1509 | 3029 | 8 | 9,27 | 539 | 14,31 | 42:057 04:33,3 107,28 | 103 | 71 | 6916 |12 |32 | 7
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1 |2 3 | 4 | 5 |6 [7] 8 9] 1] n 12 13 | 14 15| 16 [17]18] 19

2006 | soutéZ nebyla organizovana
2007 | 7 | 180,98 | 7530 | 105,68 | 41,61 | 9 | 837 | 609 | 12,01 | 42:37,6 | 05:057 | 1060 | 98 | 69 | 7041 | 7 | 28| 4
- 2008 | 8 | 352,53 | 82,35 | 270,18 | 2336 | 9 | 9,15 | 590 | 12,55 | 47:11,5 | 05:09,5 | 1047 | 114 | 72 | 63,16 | 8 | 41| 5
<= 2009 | 7 | 28557 | 77,01 | 20856 | 26,97 | 9 | 856 | 590 | 11,00 | 42:060 | 04:552 | 1098 | 98 | 68 | 6939 | 16|30 | 8
% 2010 | 8 | 26520 | 77,01 | 188,19 | 2904 | 9 | 856 | 590 | 11,00 | 41:38.8 | 04:520 | 1109 | 101 | 72 | 7229 | 7 | 29| 8
> 2011 | 7 | 22503 | 72,15 | 152,88 | 32,06 | 9 | 802 | 7,50 | 840 | 40:364 | 05:03,9 | 1066 | 121 | 93 | 7686 | 9 | 29 | 7
E 2012 | 7 | 220,82 | 66,72 | 154,10 | 3021 | 8 | 834 | 590 | 11,04 | 37377 | 04307 | 1064 | 107 | 86 | 8037 |12 | 21| 1
2013 | 7 | 30454 | 71,22 | 233,32 | 2339 | 7 | 10,17 | 818 | 12,20 | 40586 | 04:01,6 | 1043 | 8 | 69 | 8023 |14 |17 | 1
2014 | 8 |317,30 | 73,12 | 244,18 | 23,04 | 8 | 9,14 | 464 | 12,23 | 40:01,6 | 04228 | 1096 | 87 | 68 | 7816 |22 | 19| 3
g | 7| 269 | 7436 | 1946 | 287 | 9 | 879 | 625 | 11,3 | 41:360 | 04:452 | 10729 | 102 | 75 | 7373 | 12| 27| 5
1 2] 3 4 5 6 | 7| 8 9 | 10 11 12 13 14 | 15| 16 |17]18] 19
2006 | 9 54,27 6 | 905 | 809 | 1000 | 43:386 | 04495 | 746 | 78 | 46 | 5897 | 7 | 29| s
2007 | 5 | 437,05 | 12502 | 312,03 | 2861 | 12 | 1042 | 7,32 | 1405 | 52:158 | 05:010 | 981 | 72 | 51 | 7083 |12 ] 21| 4
2008 | 9 | 29967 | 81,51 | 218,16 | 2720 | 8 | 10,19 | 7,44 | 11,58 | 42:082 | 04:081 | 1055 | 104 | 82 | 7885 |18 | 22| 4
£ 2009 | 8 | 18820 73,15 | 11505 | 3887 | 8 | 914 | 680 | 11,80 | 42:39,7 | 04:390 | 1029 | 88 |67 | 7614 [10| 21| 7
§ 2010 | 9 | 18048 | 73,15 [ 107,33 | 4053 | 8 | 9,14 | 680 | 11,80 | 40:482 | 04277 | 1076 | 96 | 77 | s021 |14 |19 1
> 2011 | 8 | 249,81 | 7832 | 171,49 [ 3135 | 8 | 9,79 | 805 | 1265 | 42:463 | 04221 | 1099 | 114 | 72 | 6316 |19 | 40| 9
= 2012 | 8 | 22640 | 67,00 | 159,40 | 2959 | 7 | 9,57 | 805 | 11,04 | 37:234 | 03:544 | 1075 | 107 | 79 | 7383 [ 10| 28| 7
2013 | 8 | 26868 | 7052 | 1986 [ 2625 | 7 [ 1007 | 7,23 | 12,00 | 40:583 | 04040 | 1033 | 129 | 86 | 6667 [19] 43| 5
2014 | 8 | 202,72 | 7014 | 13258 | 3460 | 8 | 877 | 7,23 | 10,68 | 39:308 | 04:304 | 1065 | 116 | 92 | 7931 18| 23| 4
g | 8| 2566 | 7701 | 1768 | 321 | 8 | 957 | 745 | 1173 | 42277 | 04:235 | 201,77 | 100 | 72 | 7200 |14 ] 27| 5
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