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Abstrakt

Tato prace se zabyva analyzou dopravni nehodowssibnich vozidel Ceské
republice, Svédsku a Dansku. Krésamotné analyzy, uvedeni zakladnich informacjiehje
zhodnoceni je z&em uveden i navrh ogani vedoucich ke sniZeni nehodovosti osobnich
vozidel vCeské republice.

Abstract
This work deals with the analysis of traffic cac@ents in the Czech Republic,
Sweden and Denmark. Excepting the analysis, itatositbasic information and evaluation.

Then in the final part is also given a proposalnadasures to reduce car-accidents in the

Czech Republic.
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1  Uvod

Pri volb¢é tématu pro diplomovou praci jsenehma vyker z vice zajimavych témat. Uz
od prvni chvile jsem ale ¢hjasno — kroni jakési vyzvy mne motivovala i touha po poznani
novych a zajimavych informaci. Tématem této prétié je analyzovat informace tykajici se
dopravni nehodovosti osobnich vozideleské republice, Svédsku a Dansku.

V prvni ¢asti této diplomoveé prace uvedu zakladni teoriajidi se dopravnich nehod
a také dopravni nehodovosti. V nasledujicich k#uito se pokusim nejprveipliZit situaci
v jednotlivych zemich, iixemz se, krom z&kladnich informaci, za¥fim zejména na rozdily
mezi nimi aCeskou republikou. Nasledovat bude srovnani&jigth informaci. Zagrem se
pokusim stanovit gkolik navrhi vedoucich ke snizeni dopravni nehodovostieské
republice.

K této problematice bohuZel neexistuje mnoho infamch zdrofi v anglickém a uz
vibec ne Weském jazyce, proto doufam, Ze se cela tato prizcee zakladem pro dalSi

piipadné studie v této oblasti a zampmslouzi také v mnohdipadech jako vzor.
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2 Kratce o nehodovosti

2.1 Dopravni nehoda

V prvni facdk bych na tomto migtrad uvedl, co to vlastnje dopravni nehoda. Podle
prvniho odstavce § 47 zakonilo 361/2000 Sbhirky, tedy Zakona o provozu na puodeh
komunikacich, je dopravni nehoda udalost v provezypozemnich komunikacich, rtégad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo bylatatgpoa pozemni komunikaci & piz dojde
k usmrceni nebo zrani osoby nebo ke Skécha majetku v imé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.

Rad bych také iedeslal, Ze zejména ¢eském jazyce existuje mnoho podobnych
pojma, jejichz vyznam se fite zn&né liSit a to napiklad pi piekladech ze zahrafmich
literatur. Je tedy p&tba takové, i kdyz mnohdy neznatelné, rozdily vhitdgmezim-Ili tedy
konkrétreé slovni spojeni dopravni nehoda, jde v mém pojétsmpji o silni¢ni dopravni

nehodu osobniho vozidla. Déle jiZ budu uit&dto slovni spojeni pouze zkragen

2.2 Historie dopravnich nehod

V davné minulosti Ize howd o dopravni nehafl nagiklad v roce 954 v souvislosti
s Ludvikem |V, ktery zettel po padu ze svého kémebo v roce 1752, kdy se nejspi$ p
nehod svého kdaru vazeg zranil ritmecko—anglicky skladatel Georgie Frideric Handel. Z
prvni dopravni nehodu lze vSak jiz bezpochyby pova¥ nepovedenour@dvadci jizdu
Nicolase Josepha Cugnota, ktery se svym vojenskfn@dm na parni pohon narazil v roce
1771 do zdt Prvni zaznamenanou &bse pak stala Mary Ward, kteréi gat&eni vypadla

z parou poh&mého vozidla v roce 1869.

! Srov. DRIRE lle de France[online]. [cit. 2011-02-18]. Le fardier de Cugnobostupné z WWW:

http://www.ile-de-france.drire.gouv.fr/vehiculestholo/cnrv/histoire.htm

2 Srov.Aol Autos[online]. 2009 [cit. 2011-02-18]. The Bizarre Hisf of Car Accidents.
Dostupné z WWW:_http://autos.aol.com/article/catidents/

11



Obréazek 1: Nicolas Joseph Cugnot se svym vojenskytmhatem p¥i narazu do zdi®

Vyvoj dopravnich nehod sami@m¢ souvisi s vyvojem dopravnich priesdkd.
Vynecham-li nejiizr¢jSi predchidce automobilu, Ize v minulosti hoiib 0 soulkzném
navysovani p&u nehod i automohil Fri¢inou byla v péatcich automobilismuipdevsim
absence pravideli jakéhokoliv opravani ridit. V sowasné dob je ale tendence opiaa.

Diky regulaci je snaha o sniZzovanicponehod a to nezavisle na rostoucinitp@utomobii.

2.3 Coto je nehodovost?

Dopravni nehodovost bychom pak mohli chapat jalaisticky Udaj swd¢ici praw
o celkovém vyvoji pétu dopravnich nehod, frekvenci a nebo i o jejicisledcich. Tento
ukazatel je vSak zaroiei zakladnim pilfem, ktery v sotasné dob uréuje mimo jiné
i bezpé&nost dopravy a na jehoz zaktagsou stanovovana legislativni a dalSi rpbha
opateni.

Celkovy p@et nehod je vSak paimé obtizre zjistitelny. Existuji sice odhady zaloZzené
na udajich, které jsou registrovany policii nebgiggovnami, ale nejsou jiz taki@sneé

a objektivni. Zvladt pak v mém fipad, pri porovnavani vice zemi, kdy mohou nastat i dalsi

% Wikipedia[online]. 2005 [cit. 2011-02-18]. Fardier a vapeDostupné z WWW:
http://en.wikipedia.org/wiki/File:Fardier a_vapeaaifffilehistory.
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odliSnosti, je vhodné uzit jiného ukazatele, kternehodovosti bezpraéetre souvisi — tim je
pocet usmrcenych.

2.4 Zakladni faktory nehodovosti

Neboli faktory, které hraji v nehodovostildzitou roli a velmi ji také ovlikuji,

bychom mohli obechrozalit na nasledujici zakladni skupify:

= Ridi¢ a ostatni &astnici — jejich p&inani je snad nejzaklaggim prvkem celé
bezpénosti v doprav. Vzdy praw negiméiena rychlost, nedanirgdnosti
Vv jizdé, poziti alkoholu a jinych omamnych latek, Unawa, nepouziti
zadrznych systéi je pra¢ tim nefasgjSim divodem nehodovosti a s tim

i souvisejicimi ztratami.

»= Vozovka — velmi zalezi na jejich konkrétnich partmeeh, udrzb ale také na

celém dopravnim prastdi, které nas obklopuje

= Automobil — jeho stawi st&i jsou samoiejmé také velmi dlezité. Zajisté

svou roli hraji prvky aktivni i pasivni bezpresti nebo naibklad i ergonomie.

» DalSi faktory — mezi ty bychom mohliizalit paasi,iizeni provozu, nahoda

jiné.

» Jako posledni faktor bychom mohlifadit legislativu a itbec celou dopravni
politiku, jejimz Ukolem je zefektivnit vzajemnégobeni pedchozich faktdr
za &elem co nejniz8i nehodovosti a zamwavySeni bezpmosti dopravniho

provozu.

4 Srov. ELVIK, Rune; HOYE, Alena; VAA, Truls; SORENESI, Michael. The Handbook of Road Safety
Measures2. vydani: Emerald Group Publishing, 2009.
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2.5 Organizace zabyvajici se snizovanim silémi nehodovosti

Touto problematikou se zabyva samga¢ cela fada sdruzeni i organizaci. Na
mezinarodni Urovni pak velkoudmou ovliviiuje celou tuto oblast zejména Evropska Unie.
Spole&na politika je vyjagiena (mimo jiného) takéfipetim zavazku obsazeného v Bilé knize
evropské dopravni politiky o sniZzeni g usmrcenych osobfipdopravnich nehodéach
v obdobi mezi roky 2000 a 2010 na polovinu. | kggyZelmi pravédpodobné, Ze tohoto cile
nebude dosaZeno v evropskénsitku ani na GrovniCR, zakladni strategické cile evropské
bezpénostni politiky Zistdvaji v platnosti a budoufipadré vyuzity @i formulaci dalSich
cilt. Nekteré staty, nagklad i Svédsko, prosazuji tzv. “vizi nula“‘femipokladajici provoz na
pozemnich komunikacich bez vaznych dopravnich nekigilou by bylo mozné postupn
naplnit @i splreni odpovidajicich technickych a legislativnich pddek.®

Evropska Unie zarowevydava nejen sdieni, dopordeni, ale také S#émnice Radyci
Smernice Komise, tykajici se n#égladtidicskych opravani, infrastruktury nebo i samotnych
poZzadavk na automobily. Snad nejvyznaigi je v souvislosti s touto diplomovou praci
rozhodnuti Rady ze dne 30. listopadu 1993 o JgnD databaze Spdenstvi tykajici se
dopravnich nehod v provozu na pozemnich komunikacic

V neposledniact se zabyva, mimo jiné, i nehodovosti a zejménalEapenosti (i
provozu na pozemnich komunikacich také World He@ithanization (WHO). Sou&d’uje
se redevsim na preventivni opani tykajici se ochrany lidského zdravi a zivot

Mezi dalSi spolénosti snazici se o zvySeni beapesti provozu pdt nagiklad
European Road Assessment Programme (EuroRAP) Hotdneftizn¢jSi kritéria pozemnich
komunikaci nebo dokonceCiesky¢erveny kiz, ktery své kampanzamtiuje na bezpaost
déti.

2.6 Organizace zabyvajici se statistickymi Gdaji o sil&ni nehodovosti

Co se tye samotné nehodovosti je jednim ze zakladnich &dnégrmaci Eurostat. Jde
o statisticky #lad Evropské unie se nachazi v Lucemburku. Jehoeikgé poskytovat
Evropské unii statistiky na evropské urovni, utiigici nasledné srovnani mezi zé&m

i jednotlivymi regiony.

® Srov. CDV, v.v.i.Srovnani vyvoje dopravni nehodovosti na pozemndaukikacich VCR a v zahranii v
letech 2007-2008raha: Ministerstvo dopravy, 2009. s. 2
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DalSim dilezitym zdrojem informaci o dopravnich nehodachejgopskd databaze
nehodovosti CARE (Community database on Accidentthe Roads in Europe)idRistavuje
velmi rozsahlou databazi dat pokryvajici jednoti¥eénské zerdd EU. Ma slouzit pedevSim
k hloubkovym analyzam ifgin nehodovosti a pro vytv@ni narodni i evropské politiky
dopravni bezpmosti. Plny pistup k databazi je vSak vSeob&amezeny pouze pro Uzky
okruh uzivatel. Divodem je to, Ze tato databaze nerena bezprogtdre Siroké véejnosti,
ale spise odbornikn, schopnym spra¥ninterpretovat fisluSna data, aby nedochazelo
k castému nedorozuini. Ke spravnému vyuZzititfpsrovnavani je totizieba také vzdy vzit
v Uvahu uéité narodni rozdily a specifika (naps charakteru narodnich syst&érdopravy -
riznad skladba dopravy v jednotlivych zemich, klimaticpodminky apod.). Sledované
proménné pak zahrnuji get nehod, usmrcenychézce a lehce zranych osob wleneni
podle ¥ku, pohlavi, typu &astnika {idi¢, spolucestujici, chodec), typu vozidla, mistautyp
sasu a okolnosti (ostleni, p&asf) nehody, stavozidla, praxdidice apod®

Nemért vyznamna je také obdobn& databdze IRTAD (IntewnatiRoad Traffic and
Accident Database). Tento projekt je &asti vyzkumného programu OECD (Organisation
for Economic Co-operation and Development) a IThtegfinational Transport Forum)
a zabyva se oblasti vyzkumu siini dopravy a intermodalnich vazeb. Databaze IRTAD
prabézné shromad#’'uje Udaje o nehodovosti v sitmim provozu a jejich souvislostech
s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimiaziateli. Sotiasré je IRTAD férem pro
prezentaci vysledkvyzkumi vazanych na statisticka data narodnich Urovnicéiborem pro
zpracovani souhrnnych kompildch studii. Databaze IRTAD obsahuje souhrnna
a mezinarodé srovnatelné data dasovychradach jiz od roku 1970. V seasnosti je skupina
IRTAD sloZend z expelt na bezpénost silnéniho provozu a statistik z renomovanych
vyzkumnych Ustal, narodnich organizaci pro spravu silnic a dopramgzinarodnich
organizaci, vysokych Skol, automobilistickych samiz vyrobé@ apod. Stejé jako gredchozi
databaze je ale bohuZzel plpfistupna jen préleny, pro vSechny ostatni zajemce nabizi pak
pouze zakladni vybrana data nehodovdsti.

® Srov.Observate bezpenosti silniniho provozyonline]. 2006 [cit. 2010-10-26]. Datab4dze CAREsRupné z
WWW: http://www.czrso.cz/index.php?id=256

" Srov.Observatd bezpenosti silniniho provozyonline]. 2007 [cit. 2010-10-26]. Popis struktusgastnosti a
vyuZziti databaze IRTAD. Dostupné z WWW.: http://wwearso.cz/index.php?id=347
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VSechny tyto zdroje nam tedy uningi vyhodnocovani podle velkého mnozstvi
postup® harmonizovanych parameétr Obsahuje data nejen ze starych, ale postupn
i z novych ¢lenskych zemi EU. V mémftipadt je dilezitd zejména spolupraceéchto
organizaci stznymi narodnimi databadzemi a organizacemi -fikégd i diky projektu
SAFETY-NET, ktery se touto spolupraci zabyva.

V Ceské republice se pak na spolupraci vyznamnym emdilkastni hlava CDV
(Centrum dopravniho vyzkumu) - zakladnim poslanémgedevsim vyzkumna, vyvojova
a expertni¢innost s celostatnitgobnosti pro vSechny obory dopravy. Keobéto veejné
vyzkumné instituce se podili také Ministerstvo @wyrnebo nafiklad i Ministerstvo vnitra
prostednictvim jednotlivych GtvadrPolicieCR.

V Dansku jsou zakladnimi zdroji informaci Vejdirekatet — tar§Si reditelstvi silnic,
které se vyznaje i svym fisobenim zejména v rozvoji celého dopravniho systé@anska
policie neboli Politi a samaejme Transportministeriet — danské ministerstvo dopravy

Ve Svédsku je velmitdeZity zdroj informaci tykajici se narodni dopravehodovosti
VTI, Statens vag - och transportforskningsinstiutabyvajici se igdevsSim vyzkumnou
¢innosti. Dale pak navvznikly Trafikverket - jedna se o organiemé moci, ktery febira
odpowdnost za dlouhodobé planovani dopravniho systémsipricni, Zeleznini, namani
a leteckou dopravu. Zasadni roli ma také dalSiénanikla Svédska agentura Trafik analys,
kterd se zabyva analyzou dopravni politiky.

Samozejmeé ve vSech uvedenych zemich existuji i dalSi orgargizkteré jsou nemén
vyznamné. Mnohdy vSak nehraji tak velkou roli v marodni oblasti vyzkumu dopravy.
O to dilezitgjSi jsou vSak v oblastech narodnich. Za vSechillgay mluvi napiklad vSem
znamy BESIP zabyvajici se preventivininost v oblasti bezgeosti provozu na pozemnich
komunikacich nebo tak&ska firma EDIP. Jeginnosti je obor dopravni inZenyrstvi v celé
jeho sfi: dopravre inZenyrska posouzeni, dopravnizkumy, bezpénostni audity a inspekce
pozemnich komunikaci, navrhy ofeti ke zvySeni bezpeosti dopravy, kapacitni posudky
kiizovatek apod.

Problémem ale tstavaji jisté odchylky a neuplnost datzmych ¢lenskych zemi,
liSicich se v definici, strukte, kvali€, presnosti a neuplné registraci nehodovych dat. Proto

diive neZz zénu zji¥ovat a nasledni analyzovat fislusné informace jetteZité si uvést
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mezinarodni definice jednotlivych sledovanych p&anych, které vychazeji z Glasapro
dopravni statistiku vydaného sekretariatem EHK/Q@MNpolupraci nyni ITE:

» Nehoda se zramim: nehoda obsahujici nejnénedno silnéni vozidlo
pohybujici se na wejné komunikaci nebo soukromé komunikaci s pravem
piistupu véejnosti, kterdA ma za nasledek nejghgednu zrasnou nebo

usmrcenou osobu.

= Usmrcena osoba: osoba, ktera elanna mist nebo do 30 dinjako nasledek

nehody se zramim.

= Zrargna osoba: osoba, kterd nebyla usmrcena, aleslaitrpraréni jako

nasledek nehody se zegmim, pro &z je nutné Iékiské oSdaeni.

8 Srov. CDV, v.v.i.Srovnani vyvoje dopravni nehodovosti na pozemndaukikacich VCR a v zahranii v
letech 2007-2008raha: Ministerstvo dopravy, 2009. s. 2
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3 Dansko

3.1 Zzakladni informace °®

Rozloha: 43 098 km?2
Pcatet obyvatel: 5,511 mil.
Hlavni mesto: Koda

Pcaet registrovanych osobnich aut: 2,152 mil.
Celkova délka silnic: 73 680 km
Délka dalnic: 1409 km
Cena naturalu 95: 10,96 DKK
Cena nafty: 9,74 DKK
Kurz mgny: 1° 3,3 K /1DKK

3.2 Dopravni piedpisy™

V této kapitole bych velmi radd uvedl informace tjjkh se dopravnich ipdpigi
v Dansku. Pokusim se charakterizovat zejménailegikjSi Udaje a zarovei ty, které jsou
dle mého nazoru neobvyklé, zajimaveé a nebo jeséllod &ch nasich.

Rozdilna je nafiklad povinnd vybava osobniho vozidla, kde je podbporkena
autolékarnika a hasicifistroj. V gripad poruchy se musi uZderveny vystrazny trojuhelnik.

Minimalni hloubka dezénu pneumatiky je 1,6 mm. Pnatiky s hroty mohou byt

pouzity od 1.10. do 15.4. Pouzichto pneumatik je mozné pouze na vSech kolectasot

° Srov. International Traffic Safety Data and Analysis Gpo[pnline]. 2011 [cit. 2011-01-26]. Data Sets.
Dostupné z WWW:_http://internationaltransportforong/irtad/datasets.html

19 Financni portal [online]. 2010 [cit. 2010-11-2]. Kurzy &n. Dostupné z WWW.:_http://www.kurzy.cz/kurzy-
men/

" Srov. Trafikken [online]. 2010 [cit. 2010-11-1]. Driving in Denmar Dostupné z WWW:
http://www.trafikken.dk/wimpdoc.asp?page=documenifaon=20853#Mobile
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Motorova vozidla musi po cely den povénsvitit potkavacimi sstly. Misto nich
mohou byt pouzity mlhovky, iitemz musi byt zapnuté i obrysovatta. Povinné je také
uziti vystraznych sstel nagiklad na dalnici ped kolonowi nehodou. Obrysovych &tel také
musime uzit  nocnim delSimcekani na vjezd do Urdeve Kizovatky.

Na mokré nebo sithzneisténé vozovce je nutné snizit rychlost vozidla taky abbyli
ohroZeni ostatnidastnici silnéniho provozu posgikanim.

Obecrk v severskych zemich pak hrajeileZitou roli parkovani. Ve #stech je
parkovani ¥tSinou povoleno naasov limitovanou dobu. Z tohotvodu jsou zde také velmi
roz8tené parkovaci disky, které se uti za gedni sklo. Parkovat se nesmi na hlavnich
silnicich mimo obec. # parkovani na neostlené vozovce musi byt rozsvicena parkovaci
swtla. Télesre postizeni motoristé pak mohou parkovat zdarma rlde a dokonce i tam,
kde je to za normalnich okolnosti zakazano.

Mezi povinnosti samdejmeé pati uziti bezpénostnich pas détskych autosedak Ci

podsedéak do 3 let nebo do vySky 135 cm.

Tabulka I: Rychlostni omezeni v Dansku

V obci Mimo obec Na dalnici
Motocykly 50 km/h 80,90 km/h 110,130 km/h
Osobni vozy 50 km/h 80,90 km/h 110,130 km/h
Osobni vozy s p Fivésem 50 km/h 70 km/h 80 km/h
Ostatni vozy do 3,5t 50 km/h 80 km/h 110,130 km/h

3.3 Pokuty *?

V prvnitac je dilezité si uedomit, Ze v Dansku jiz od roku 2005 plati bodovgtéyn,
kdy je mozno postupnymiigitanim za dopravniipstupky pijit aZ o vSechny 3 body a tedy
na ugitou dobu i ofidicské opravani. Délka platnosti jednohorigteného bodu je 3 roky.

Mnohem pisrgjSi sankce majitidi¢i zacatetnici — viz kapitola ,Udlovani fidi¢skych

2 Srov. Paguro [online]. 2010 [cit. 2010-11-12]. Danish penaltyimt system. Dostupné z WWW:

http://paguro.net/expat-life/local/denmark/all-downts-denmark/denmark-drivinglicense
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opravreni“. Existuje zde také varianta podméného odkladu, kdy spdnim fidi¢skych
zkouSek dostanu #Zpridi¢ské opravani, ale Bhem nasledujicich 3 let nesmim spachat Zadny

dalSi gestupek. Restupky ve vysi jednoho bodu jsou ##ifad za:

» Prekrateni rychlostniho limitu o vice nez 30%

= Nedodrzeni bezgeé vzdalenosti

» Jizdu v nouzovém pruhu v rozporu ginanim

» Jizdu s cestujicimi do 15 let bez beapestnich pas

= Jizdu n&ervenou

= PoruSeni pravidel orpdjizcEni nebo zakazuipdjizcni
= ZvySeni rychlosti, kdyZ jsterpdjizcEni

= Jizdu v protisraru

» Kli¢kovani nebo fedjizdni v hustém provozu

= Jizdu na levé strarod ostfivku

= ZavodEni s jinymi vozidly

Zarover zdejSi policie mze udlovat a vybirat pokutyiimo na mist. Pokud motorista
nesouhlasi s pokutou, jefipad gedan soudu. Samotné pokuty z&ekpoieni maximalni
mozné povolené rychlosti se liSi podle toho, okepliocent jsme rychlostiekratili. Pokuty
se pak pohybuji ve vySi od 500 DKK az do 12 000 DKta Spatné parkovani ktigladu
hrozi 500 DKK + odtah, ktery je v Dansku veltaisty.

Dalsi pravomoci policie je sam@gm¢ pravo podrobitfidice dechové zkouSce.
Maximalni gipustné mnozstvi alkoholu v krvi je 0.05% noZstvi alkoholu v krvi od
0,051% do 0,08% j&dici udélena pokuta,  vysSim obsahu alkoholu nez je 0,08%ii¢kci
docasré odebrantidicsky piikaz. Ri prekraieni 0,12% hrozi &zeni a odebraniidi¢cského
prikazu na dobu minimail2 nesiai. Zajimaveé je také vymdtavani pokuty z gimérného

¢istého ngsicniho @ijmu.
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Pifklad™®  Koncentrace alkoholu v krvi: 0,6 g /I
Mésieni plat: 15.000 DKK
Pokuta: 15.000 x 0,6 = 9000 DKK

Paradoxg se toto mnozstvi alkoholu v krvi vztahuje pouzeridaie vozidel, u nichz je
vyZzadovanidi¢sky prikaz. Nevztahuje se pak ale na cykligiglice moped ¢i chodce.

3.4 Pojisténi

Ze z&kona je v Dansku povinnosti mit odnostni pojidtni vozidla. To se ale
nevztahuje na Skody, které vinikigobi sam sab OvSem stejijako u nas existuje cefada
pripojisteni. Lze tedy sjednat pojisti proti kradezi, poSkozeni a dalSi podobrnagisteni.
Vyse pojiséni se pak liSi podle konkrétnich podminek danéspmjny. Krome obvyklych
informaci hraje velkou roli také misto, kde parkejges noc, typ fevodovky nebo kolik se
s autem najede o0& kilometri. VySe pojiséni je pakiadow stejna jako \Ceské republice.

Jestlize pak b dopravni nehod dojde pouze k materialni Sk&dpolicie nemusi byt
piivolana, ale mze byt informovana. Toto je také dop®owano ¥tSinou pojioven —
v Dansku jsou totiz velméasté pojistné podvody. Viipadt zrareéni osoby vSak musi byt
piivolana policie. VZdy jefeba vzajem# si vynenit inicialy. Existuje zde také povinnost

vozit v aut takzvanou zelenou kartu.
3.5 Poplatky

| v Dansku existuji poplatky tykajici se registravetorovych vozidel a jsou velmi

vysoké. Nagiklad u novych voi jejichz cena®®

3 paguro [online]. 2011 [cit. 2011-1-6]. Denmark. Dostupnz WWW: http:/paguro.net/expat-

life/local/denmark/all-documents-denmark/denmarikidgtips.

1 Srov. Work in Denmark [online]. 2010 [cit. 2010-10-16]. Insurance. Dgsté z WWW:

https://www.workindenmark.dk/Hledat informace/TBaidstagere/LivetiDanmark/ Doprava/BiliDanmark.aspx

15 SKAT [online]. 2010 [cit. 2010-11-1]. Danish Tax and stams Administration. Dostupné z WWW:

www.skat.dk
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» nepesahuje 76 400 DKK je poplatek 105% hodnoty vozu
» je vySSi nez 76 400 DKK je poplatek 105% z 76 40Ka 180% ze zbytku

ceny

V piipad® dovozu vozidla navic zaplatime Dovozni taxu vei @S60% vozidla. Da s#ci,
Ze jde o jakou si formu reakce na dovoz staryctyoievozidel ze sousednih@Mecka.

Pro vozidla s hmotnosti nad 12 tun existuje dalgrikkad poplatek za uzivani cest,
dvakrat r@éné se pak plati Zelena tdlabdvijejici se od spidby paliva a ti kté jsou od této
darg osvobozeni, plati alespdimotnostni d&a (Nejcastji traktory, autobusy, fivésy, naesy
pro pepravu cestujicich, karavany...).

Jednou za dva roky sanfepmé musi EZny automobil projit kontrolou technické
zpasobilosti v cen kolem 520 DKK.

3.6 Udglovani Fidi&skych opravnéni *°

Podle pravidel, ktera byla zavedena v polévitevadesatych let, mugidi¢ sledovat
now platné informace. Cely systém wlvani novychiidict je velmi zangieny na
defenzivni jizdu a vnimani rizik a nebegpepti fizeni. AutoSkolu rize fidic zadit
navsEvovat 3 ngsice ped 18. narozeninami. Teoretické zkouSkyzemabsolvovat gsic ged
18. narozeninami a ty praktické aZz po 18. narozahin Zarovgé musi splnit minimalni
pozadavky:

= 28 lekci vyuky teorie (délka lekce je minim&k5 minut)
» 4 lekce na uzaeneé trati

» 2 hodiny teorie o kluzké/mokré vozovce

= 4 cvicné jizdy na kluzké/mokré vozovce

= 16 cviné jizdy v provozu

» 7 hodin kurzu prvni pomoci

6 Srov. Paguro [online]. 2010 [cit. 2010-11-12]. Danish drivingicénse. Dostupné z WWW:

http://paguro.net/expat-life/local/denmark/all-dowents-denmark/denmark-drivinglicense
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Vydanétidiéské opravani je spojeno Siletym zkuSebnim obdobim, kdy existuje mozZnost
odebrani tohoto opra¥ni uz po pidéleni dvou namistorit bodi. Navic u zaateinika je
fidi¢sky piikaz pozastaven az na 2 roky. Ohkiesa navic v Dansku uzivdigngjSich pravidel

profidice ve ¥ku 18 az 24 let.
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Obrazek 2: Danskyfidiésky prikaz
3.7 Silnice'’

Pti rozboru silnéni si€¢ v Dansku si musime nejprve ddomit, Ze toto Uzemi tvd
prevazré Jutsky poloostrov a asi 400 dalSich osirax nichz 82 je obydlenych. Velkou roli
zde také hraji pasrnostni podminky. Najklad kthem doby tani sinu jsou které silnice
uzaweny pro vozidla, jejichz zatizeni na napravemysuje 5 t.

Obecr Izetici, Ze se v Dansku neplati Zzadné mytné ani poplasktunely. Vyjimkou

jsou pouze zpoplané dva mosty:

= Storebaeltsbron, ktery spojuje Nyborg a Korsor. iNdg@d za osobni vozidlo
do délky 6m zde zaplatime 220 DKK.

= Oeresundsbron spojujici Dansko se Svédskem, kdesaani vozidlo do 6m
zaplatime 285 DKK.

17

Srov. Vejdirektoratet [online]. 2010 [cit. 2010-11-10]. Key informationDostupné z WWW:;
http://www.vejdirektoratet.dk/dokument.asp?pagezmoent&objno=214038
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V Dansku jsou velmi kvalitni dalnice i rychlostnbrkunikace. Co se & jejich
rozmera i kiizeni, tak spolu s narodnimi, regionalnimi i mistnisilnicemi odpovidaji
mezinarodnim standaich. Podél dalnic jsou pak po kazdych 25 km uénistodpdivadla
a minimalré kazdych 50 km sluzby pro motoristy jako jsou fildpd ¢erpaci stanice,
obxerstveni, toalety, telefai informace.

3.8 Analyza dopravni nehodovosti®

V této kapitole uvedu co nejvice informaci a da¢ré se tykaji nehodovosti v Dansku.
Jednotlivé odliSnosti se pak zardvpokusim okomentovat nebo i@adnit. Zangrné také
vynecham celkové @ty nehod — jejich statistiky jsou totiz dle méhazodal velmi sporné
a také odlisné. Velmi se pak liSi tdaje nejen dmgalivych agentur v téze zemi, ale iizpb
a (el jejich zjiseni. Pro mezinarodni srovnani jsou pak abseélagvhodné. Z&chto divodi
zde budu uvad zejména Ujmy na lidském zdravi a ztraty na Zislotgejichz zaznamenavani

je zajisté mnohem spolehéjgi a proto také vhodysi pro dalSi porovnavani.

Tabulka Il: Nehodovost v Dansku — péet usmrcenych a rarnych v jednotlivych letech

1970 | 1980 | 1990 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

pocet nehod
se zraneénim

pocet nehod

19 752 - 91850 | 7346 | BOB1 | Y126 (B749 | 6209 (5412 (5403 | 5548 | 5020 | 4 174

s Gmrtim 1205 | 634 495 369 431 463 432 369 33 306 406 406 303
pomer nehod se zranénim a s Gmrtim 199 | 159 | 184 | 186 | 168 | 164 | 177 | 137 | 124 | 138
meziroéni zmeéna poétu nehod se zranénim - BE% |-39% | 53% | 80% [128% | 02% | -27% | 95% [169%
meziroéni zmena pottu nehod s Gmrtim - |-BE%|-FA4% | B7% |14E% | 103% | 76% |-327%| 00% |256.4%

Priimérny pomér nehod se zranénim a s amrtim je v letech 2000 az 2009 15,7
Priimérny meziroéni pokles poétu nehod se zranénim je v letech 2000 az 2009 5,0%

Priimérny meziroéni pokles pottu nehod s Gmrtim je v letech 2000 az 2009 -0,8%

'8 Srov. IRTAD.IRTAD Road Safety 2010 : Annual Rep@ECD / ITF, 2011. s. 91 - 98
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Z vySe uvedenych hodnotihreme vyist zménu sledovanych hodnot nejen v poslednich
deseti letech, ale pro srovnani i &kalika predchozich desetiletich. Na prvni pohled pak
vidime napiklad v letech 2007-2008 skokovy dat umrti. Snizeni tohoto pm bych pak
piikladal zejména snizeni gmeérné rychlosti, které bylo touto dobou zavedeno.é3epru
méla na sniZzeni gwu umrti vliv také hospodaké krize. Vyznamné mohlo byt také zavedeni
nulové tolerance z#izeni pod vlivem navykovych latek v roce 2007 aist@ji zavedeni
bodového systému v roce 2005. V historiélan na nehodovost a bezpest provozu
v Dansku velky vliv také tagSi ropna krizeti zavedeni povinnosti uzZivat bezpestni pas

v 80tych letech.

Tabulka Ill: Po ¢et usmrcenych podle ¥kové kategorie

Vék 1980 1990 2000 2009

0-5 14 9 8 4
6-9 11 15 6 5
10-14]| 25 24 11 1
15-17 | 66 35 30 17
18-20| 88 46 30 30
21-24| 66 57 55 23

25-64| 249 257 224 162

> 65 171 191 134 61

Co se tye rozaleni usmrcenych doékovych kategorii, je podle vySe uvedené tabulky
nejrizikowjsi skupinou obyvatelstvo Danska véku 25 az 64 let. DalSi skupinou, u které se
snad kazda zef¥rsnazi snizovat riziko usmrceni na minimum, jsoaas déti a mladistvi. Je
bezesporu vice nez pozitivni, Ze v poslednich dlesetiletich pak @Zeme pozorovat nejen
znaneé snizovani umrtnostipdopravnich nehodach pré&wu €chto dvou skupin, ale i celkév
klesajici trend u vSechekovych skupin ostatnich.

Z nasledujiciho grafu pak ilheme vyist paet usmrcenych na jednotlivych typech
komunikaci. Ve srovnani s historii dochazi na jélimeh typech komunikaci

k postupnému poklesu umrtnosti. Jedinou vyjimkou ri@mist amrti na dalnicich gonajici
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kolem roku 1990 a zasahujici az do let po roce 20@0bych pisuzoval rozvoji danské
dalnini sig, ¢emuz v té dobneodpovidala nejen zdejsi legislativa, ale pozada dle mého
nazoru i vyuka v autoskolach. Zmey vliv mél urcité i narist patu automobil. NaStsti se
prostednictvim jiz vySe zminé legislativy a také diky dalSim opatim povedlo toto
zvySovani usmrceniifpnehodéach na délnicich zastavit a dokonce tak&possniZovat, jak

muzeme pozorovat néjxlad v roce 2009.
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Graf 1: Po¢et usmrcenych podle typu komunikace
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4  Svédsko

4.1 Zzakladni informace *°

Rozloha: 450 295 kKn
Pcatet obyvatel: 9,256 mil.
Hlavni mesto: Stockholm
Pcaet registrovanych osobnich aut: 4,278 mil.
Celkové délka silnic: 215 000 km
Délka dalnic: 1 806 km
Cena naturalu 95: 12,91 SEK
Cena nafty: 12,57 SEK
Kurz mény:?° 2,6 K&/ 1SEK

4.2 Dopravni piedpisy*

Zde hraje znénou roli prechod Svédska na pravostranny provoz teprve v 0gtech.
Paradoxa vétSina vozidel mila volant na levé str&nuz tehdy. Snad mozna i s tim souvisi
nékteré redpisy - jednim z takovych je nidiglad prednost zprava na kruhovém objezdu,
pokud neni dopravni ztleou stanoveno jinak.

Stejre jako v Dansku neni nutné mit v povinné vybénasici pistroj a autolékarkku,
ale oboje se dopotuje. Vystrazny trojuhelnik ovSem povinny je, stejjako jeho uziti

Vv pripad pofreby.

19 Srov. International Traffic Safety Data and Analysis Gpo[online]. 2011 [cit. 2011-01-26]. Data Sets.
Dostupné z WWW:_http://internationaltransportforong/irtad/datasets.html

20 Financéni portal [online]. 2010 [cit. 2010-11-2]. Kurzy &n. Dostupné z WWW:_http://www.kurzy.cz/kurzy-

men/

2L Srov. Transport styrelsen [online]. 2010 [cit. 2010-11-1]. Vehicles. Dostépnz WWW:

http://www.transportstyrelsen.se/en/road/Vehicles/
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Minimalni hloubka dezénu pneumatiky je 1,6 mm. \dobi od 1.12. do 31.3. jsou
povinné zimni pneumatiky a dopérje se hloubka dezénu minimél8 mm. Je také mozné
uziti pneumatik s hroty.

Celoran¢ je povinnosti sviceni potkavacimic¢tly a to i ges den nebo také pouZiti
pad a autosedaek ¢i podsedk pro cti do 7 let.

Zajimavé je, Ze ndfklad neni zakonem omezena rychlost na Zeteich Fejezdech,
kterych je ve Svédsku mnoho. Na druhou stranu feod§ié, Ze zde neni zakazano uzivani
jakéhokoliv antiradaru.

Dal3i odlinosti oprotCeské republice je, Ze zde neexistuje Zadny zaktary by
zakazoval nebo jinak omezoval uziti mobilnifiginého zaznamového #aeni za jizdy.

Op¢t je kladen draz na spravné parkovani. ZdravopostiZzenitidi¢ci mohou parkovat
zdarma, déle nez je stanoveno nebo také tam, kdengrmal@ zakazano.

Co se tge maximalni povolené rychlosti, uvedu v nasledujatiulce jejich aktualni
vysi. Ve Svédsku se ale planuji &my, kdy by se uvedené hodnotylgn behem roku 2011
zmenit na 40, 60, 80, 100 anebo 120 km/kmito zmeénam jdou vdiic i ponmgrné hojre

uzivané prornné digitalni ukazatele maximalni povolené rychlost

Tabulka IV: Rychlostni omezeni ve Svédsku

V obci Mimo obec Na dalnici
Motocykly 30,50 km/h 70,90 km/h 110,120 km/h
Osobni vozy 30,50 km/h 70,90 km/h 110,120 km/h
Osobni vozy s p Fivésem 50 km/h 50,80 km/h 50,80 km/h
Ostatni vozy do 3,5t 30,50 km/h 70,90 km/h 110,120 km/h
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4.3 Pokuty %

Ve Svédsku neni zaveden bodovy systém, kazd@péak fidicam maze byt odebran
fidicsky pirikaz. VSechny festupky, kromd téch parkovacich, jsou totiz registrovany
a Zistavaji v registru po dobu 5 let, jako podklad prazné zadrzeriidi¢ského piikazu.

Svédska policie mé pravo ukladat, ale ne vybir&upona mist. Pokuty udlené na
piestupcich jgidi¢ predvolan k soudu. Zde séi pirceni pokuty nize brat ohled na vysi jeho
vydélku.

Pokuty za Spatné parkovani se pohybuji v rozmeZaiddo 1000 SEK + poplatek za
odtaZzeni, ktery iive byt az 1400 SEK.

Maximalni povolena hladina alkoholu v krvi je 0.02B% piekrateni se udluje pokuta.
Pokud je hladina alkoholu nad 0.1%di¢ je uwznén az na 1 isic a je mu odebrétidi¢sky
prikaz aZz na jeden rok. Policiettre poZzadat kazdéhiadice, aby se podrobil zkouSce na
hladinu alkoholu v krvi.

Pti nedodrzeni rychlosti hrozi pokuta od 1500 do 48&K, pokud jde ale o zavazné
piekrateni rychlosti, jde oft i¢astnik k soudu.

Vhodné je také &kové rozliSeni zadrznych systém dosgly bez pasu zaplati
maximalré 1500 SEK, kdeZto za dibez autoseday hrozi 2500 SEK.

4.4 Pojisténi >

Samozejme, Ze i ve Svédsku je nutné mit odpdmostni poji&ni vozidla. Dokonce Ize
Svédsko povazovat i za jakéhosi zakladatele syst&tary umo#uje vyzadovat poplatek za
neplaceni povinného ¢ani. Ten zde funguje jiz od roku 1978i¢emz pokuta rize byt az

0 10% vySSi neZ nejdrazsi pojistné pro dany typdiaz

22 grov. Trafik Juristen [online]. 2010 [cit. 2010-11-2]. Allméanna trafilgler. Dostupné z WWW:

http://www.trafikjuristen.se/boter/polisboter/allm@a/allmanna_start.htm

% Srov. Insplanet [online]. 2010 [cit. 2010-12-20]. Bilférsakring. d3tupné z WWW:

https://www.insplanet.com/bilf%C3%B6rs%C3%A4kring
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Tabulka V: Denni poplatky pro neplatie ve Svédskef

Uziti osobniho automobilu MozZna vySe pokuty

vydéle¢na Cinnost
- rozvoz zboZi

vydélecna Cinnost
- pfevoz osob

vydéle¢na Cinnost

102,14 SEK / den

563,34 SEK / den

72,07 SEK / den

- ostatni
nevydélecna €innost 13,72 SEK / den
soukroma vozidla 104,20 SEK / den

Standardni vysi pojistného owviiuje kront obvyklych udaj zejména ¥k pojistnika,
misto parkovani vozidla, emise vozidla acg@onajetych kilomefr. Co se tye pojistné
udalosti - pi materialni Skod pak neni nutné volat policii, alédi¢ musi poskytnout sve
inicidly prfipadné druhé strénV opaném gipad sefidi¢ vystavuje nebezgai ulozeni

pokuty nebo dokonce izeni.

4.5 Udglovani Fidi&skych opravnéni »

Asi nejzajima¥jsi na systému vzthvani novychidicia ve Svédsku je moznost (platna
od roku 2006) z&t s cvinymi jizdami jiz od 16ti let a to se svym soukromymstruktorem,
ktery primo dohlizi na budoucihiadic¢e. Zajisté se musi Zastnit lekce doprovodnétiaice,
kde jsou stanoveny pravidla a osnovy tohoto dohl&tutasré musi byt starsi 24 let a byt
minimalné po dobu 5ti let drzitelerfidicského opravéni.

4 Swedish Motor Insurergonline]. 2008 [cit. 2010-11-1]. Motor insurancéiacge. Dostupné z WWW:

http://www.tff.se/en/Motor-insurance-charges/Moimsurance-charges/Table-of-charges-from-2008-05-01/

% Srov. Trafikverket[online]. 2010 [cit. 2010-12-26]. Driving Licens@nd Driving Tests. Dostupné z WWW:
http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Andra+si/English-Engelska/Driving-Licences-and-Driving-

Tests/
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Tyto nepovinné soukromé jizdy jsou pak dobrym zdéaa pro vyuku v autoskole.

V teoretické i praktickécasti autoSkoly hraji vyznamnou roli lekce tykajgg jizdy na

kluzkém povrchu.
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Obrazek 3: Svédskyfidigsky pritkaz

Poté coridi¢ splni teoretické i praktick&dicské zkousky ziska na zkusSebni dobu dvou
let fidi¢sky pritkaz — musi v8ak byt veéku minimalre 18 let. Bhem tohoto zkuSebniho
obdobi pro & plati sice stejna pravidla, ale i maljeptupek mize byt divodem k odebrani
fidicského opravéni nebo pedvolani k soudu. Nutno také podotknout, Ze pfiobnde pak
0 neco ©ZSi ziskat ogt ridicsky piikaz.

Dulezité také je, Ze cena za ziskétdi¢cského opraveni (vetné autoSkoly) se
v nékterych fipadech mze pohybovat az do vySegonérnych plaf.

4.6 Silnice?®

Ve Svédsku se na dalnicich, reégnjako v Dansku, také nevybira mytné, ovidem na
zdejSich dalnicich nejsou téirvadnécerpaci stanice ani sluzby pfidice. Oboje se nachazi
pii vyjezdech z dalnice a je na to sarfe@ak piredem upozorno na znékach. Pameérné

Sitky dalnic jsou 9,5 m nebo 7,9 m v extravilanu am,8 intravilanu.

% Srov. Trafikverket [online]. 2010 [cit. 2010-12-26]. Railway and cba Dostupné z WWW:

http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Andratsi/English-Engelska/Railway-and-Road/
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Existuji zde silnice 0. az 9ridy, pricemz 0. tida (napiklad vySe uvedena dalnice)
muze mit Stku az 9,5m aitdy posledni maji &n¢ Sitku do 4m. Jde tedy o jakysi
mezinarodni standard.

Ve Svédsku se poplatky neplati ani za tunely. Vijinopst tvoii mosty, kterych je zde

okolo 12ti tisic. Z&ch vyznamgijSich uvedu:

= most spojujici Dansko se Svédskem, kdefikégnl zaplatime za osobni
vozidlo do 6m 375 SEK.

= most Svinesund spojujici Norsko a Svédsko. Za @heiti se vybira mytné
pro lehka vozidla 20 SEK.

Velmi uzitené se mi také zda smové oddleni jizdnich pas Prosazuji se zde totiz
silnice se sedni barierou, kterou jestsinou dratCasta jsou také svodidéatravnaty pas.

Da se také&ici, Ze je zde velka snaha zabedpbezpeénost diky progrovani okoli
silnic. Ztoho dvodu jsou nafiklad odstréaovany stromy podél silnic a dalsi nevhodné

piekazky. Velky vliv maji bezesporu i p&ynostni podminky.

4.7 Analyza dopravni nehodovostf’

Stejre jako v gipact Danska, i zde uvedu data tykajici se nhehodovosii@dobnym
zpisobem — tedy data z&hena na ztraty na lidskych Zivotech pigact na Ujmu na lidském

zdravi.

2" Srov. IRTAD.IRTAD Road Safety 2010 : Annual Rep&ECD / ITF, 2011. s. 270 - 279
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Tabulka VI: Nehodovost ve Svédsku — pet usmrcenych a ranych v jednotlivych letech

1970 | 1980 | 1990 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

pocet nehod
se Zranénim

pocet nehod

16636 (15231 |16 975 |15 770|159 757 [ 16 919 |16 365 (16 029 | 158 094 | 18 213 18 545 | 18 462 | 17 555

1307 | o48 72 531 584 532 529 480 440 445 471 397 358

s umrtim
pomér nehod se zranénim a s dmrtim 267 | 284 | B | 4T | FE | M1 | 409 | 394 | 465 [ 499
mezireéni zmena poétu nehod se zranénim - 01% | -74% | -8A5% | 18% |-04%[-07%|-18% | 05% | 33%
meziroéni zména poitu nehod s dmrtim - G3% [ 40% | 0B% | 93% | 83% |-11% |-55% [157% | 95%

Priimérny pomér nehod se zranénim a s imrtim je v letech 2000 az 2009 37,7
Priimérny meziroéni pokles poctu nehod se zranénim je v letech 2000 az 2009 -1,7%

Priimérny meziroéni pokles poétu nehod s amrtim je v letech 2000 az 2009 4,2%

Z této tabulky je patrny vliv nové legislativy zkuw 2008, tykajici se rychlostnich limit
Ta pokr&ovala i v roce 2009 zavedenim omezovani rychldstipdteby. V sodasnosti se
chystaji zndny v rychlosti ve mistskych oblastech. Nemaly vliv na nehodovost rké tad
roku 2000 zavathi kamer a miécich radai, jejichz p@et se neustale zvySuje. Ve stejném
roce se pak zaly také prosazovat silnice séestni barierou, pravtém je velmi gikladano
zvySeni bezp@osti provozu.

Rozdlime — li si p@&et usmrcenych podle¢kovych kategorii, jsou @ nejrizikowjsi
skupinou lidé ve &ku 25 az 64 let a dale pak lidé starSi 65ti letjvi8i rozdily oproti
piedchozim desetiletim pak pozorujeme zejména u dblpraa starSiho 20ti let. Uet
a nactiletych pak v poslednich letech dochazi dowhledu dle mého nazoru kiié
stagnaci. S ohledem na vy&chto usmrceni vSak tit¢ nejde k negativhimu jevu. Naopak je
vidét, Ze se Svédsko zabyva touto problematikou jiBid#bbou a tomu odpovidaji i udaje

v nasledujici tabulce.
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Tabulka VII: Po ¢et usmrcenych podle ¥kové kategorie

Vék 1980 1990 2000 2009

0-5 22 12 2 3
6-9 19 10 3 3
10-14 30 13 14 3
15-17 54 34 16 25
18 - 20 63 88 53 34
21-24 57 66 49 26

25-64] 397 357 300 172

> 65 206 192 154 92

Svédskou pohotovost v této oblasti je mozné poairdwna nasledujicim grafu, na
kterém jsou zobrazeny iy usmrcenych na jednotlivych typech komunikaco a¢ ¢tyiech
po sol& jdoucich desetiletich. | zde totiz pozorujeme &jes$ tendenci s jednou vyjimkou —
znany naist amrti na dalnicich a to épkolem roku 1990. f&dpokladam obdobné&idody

jako u gedchoziho Danska, ovSem je zdesvigychlejSi obrat k oftnému sniZzovani.
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Graf 2: Po¢et usmrcenych podle typu komunikace

34



5 Ceskéa republika

5.1 Zakladni informace®®

Rozloha: 78 860 kin
Pcatet obyvatel: 10,468 mil.
Hlavni mésto: Praha

Pcaet registrovanych osobnich aut: 4,280 mil.
Celkova délka silnic: 55 584 km
Délka dalnic: 657 km
Cena naturalu 95: 33,45 CzZK
Cena nafty: 32,85 CZK

5.2 Z&kladni informace z dopravy

Myslim, Ze uvadt zde podrob& obecr znamé informace zajisté neni tak nutné, jako
v piedchozich dvou ffpadech Danska a Svédska. Uvedu tedy &strujen ty snad

s

nejdilezitejSi:

Bodovy systém- slouzici k jakési motivacitpdodrzovani pravidel siltiniho provozu. Po

dosazeni limitni hranice 12ti bdgak fidi¢ prijde na obdobi jednoho roku otgwidicsky
prikaz. Déale je jashformulovana vySe pokuty a také gaeb bodi za jednotlivé pestupky,
ktery se pohybuje od 1 do 7 biod

Ekologicka d& — poplatek, ktery se platfiplovozu aut ze zahrafiinebo pi zméné viastnika

a to v zavislosti na ptmi emisnich limit — neboli poZzadavk na takzvanou EURO normu
daného vozidla. VySe poplatku je v rozmezi od 3lQcatisic K&. Toto opateni tak slouZzi

zejména k omlazovani vozového parkGeské republice.

% Srov. International Traffic Safety Data and Analysis Gpo[online]. 2011 [cit. 2011-01-26]. Data Sets.
Dostupné z WWW:_http://internationaltransportforong/irtad/datasets.html
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PojiS€ni vozidel — povinnosti je uzdaeni pojiStni odpowdnosti z provozu vozidla.
V opaném gipad hrozi nejen pokuta v rozmezi 5 az 40 tistciKspravnihdizeni, ale také
navic i zaplaceni poplatku v rozmezi od 20 do 3@0zK kazdy den, kdy vozidlo nebylo

pojistno.

Technické prohlidky vozidel a d&feni emisi které musi sil@ini vozidla periodicky

absolvovat, se pohybuji v rozmezi 1 az 6 let pogie vozidlaci zpasobu jeho uZiti.

Zpoplatréni_silnicc tomu podléha &sina dalnic a rychlostnich silnic na Gzedieské

republiky. U osobnich vozidel je zabeZpro prostednictvim zakoupeni a nalepeni
takzvaného kuponu neboli daini znamky naelni sklo. U vozidel fesahujicich hmotnost

3,5 tun pak hovidme o elektronickém mytném, které je vybirano siaicich nizSichiid.

Udglovani fidigskych piikazi — toto opravani je vCeské republice mozné ziskat pouze

prostednictvim autoskol. Samtgmosti jsou také |ékské prohlidky u uiitych skupin

fidicu.
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5.3 Analyza dopravni nehodovost?®

Ceska republika se G&fre snazila ovliviovat dopravni nehodovost i v minulosti.
Zminil bych zde uZzivani pésu jiz v 70tych leteclychiostni limity v 80tych letech
a samoejmeé také rozvoj silnini sig v ¢ele s oteienim dalnice D1 mezi Prahou a Brnem
v roce 1980.

Tabulka VIII: Nehodovost v CR — patet usmrcenych a ranych v jednotlivych letech

1970 | 1980 | 1990 | 2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

pocet nehod
se Zranénim

pocet nehod

26 478 |18 326 (21 910 |25 445 |26 027 | 26 586 | 27 320 |26 516 |25 329 |22 115 | 23 060 (22 481 |21 706

1983 [ 1261 | 1291 | 1486 | 1334 | 1431 | 1447 [ 1382 (1286 | 1063 | 1222 | 1076 | 901

s amrtim
pomer nehod se zranénim a s amrtim 171 | 195 | 186 | 1892 | 192 | 197 | 208 | 189 | 209 | 241
mezirocni zména poctu nehod se zranénim - 23% | 21% | -28% | 29% [ 45% [127% | -43% | 258% | 3.4%
meziroéni zmeéna poétu nehod s dmrtim - 102% | -73% [-1,1% | 45% | B3% [173% |-150%[11,9% [16,3%

Priimérny pomeér nehod se zranénim a s Gmrtim je v letech 2000 az 2009 19,8
Priimérny meziroéni pokles poétu nehod se zranénim je v letech 2000 az 2009 1,3%

Priimérny meziroéni pokles poétu nehod s Gmrtim je v letech 2000 az 2009 4,4%

Od paatku 90tych let az fiblizné do roku 2003 vSak pozorujeme sty nakist
nehodovosti, ktery je dle mého nazoruizépén zvySenim p&tu automobil, ¢emuz ovSem
neodpovidaly nejen legislativni podminky. Mezi kiédvlivy na bezp&ost provozu bych
zajisté z#adil snizeni na 50 km/hod v obci v roce 1997, pogidenni sviceni od roku 2001
a predevsim takeé v roce 2006 zavedeni bodového systému.

Velkou mirou k bezpmosti provozu fispivaji nejizrnéjSi akce pod zastitou
Ministerstva dopravy — samigmé predevsim pod vedenim BESIPu, jeZ Ize povaZovat za
sowast ministerstva majici na starosti préezpeénost silnéniho provozu.

Tou snad v dnesni démejznamgjSi akci tohoto typu je kampias nazvem ,Nemyslis,
zaplatis!®. Je zastena pedevSim na mladédice a zviditelnila se hlawndiky tragickym

scenkam, které maji za ukol snizitdasejSi acasto zbytené @iciny dopravnich nehod.

? Srov. IRTAD.IRTAD Road Safety 2010 : Annual Rep&ECD / ITF, 2011. s. 82 - 90
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Dalsi je v sotasnosti velmi propagovany projekt ,Domluvme se¢h¢z hlavnim cilem
je ukazat opt zejména mladym lidem, Ze jeiplanované vyjidce za zadbavou vhodné
piedem se domluvit, kdo budlit. Vyvarujeme se tak mnohdy tragickym néaslkauk Tento
projekt je pak velméasto propagovan zejmeén#impo na koncertech.

Mezi vyznamné projekty paét nagiklad také ,The Action®, ktery se zafiuje
piedevsim na prevenci v oblasti nehodovosti u budbuaict afidi¢t zatateniki. Nemér
vyznamnym, avSak mnohdy dle mého nazoru trochu @gpogym projektem, je ,Nova
pravidla“. Ten se zabyva informovanosti Sirokéeyeosti pra¥ o vSech pdatebnych zminach
nejen v zakonech tykajicich se simiho provozu. Za zminku stoji také kampaBezp&na
obec”, ,Smrt se nepoutd” nebo také e vidkt, prezijete!”.

V souwasnosti kladnym zZisobem ovliviuji nehodovost také velké &elné informani
tabule, rychlostni radary, praémné dopravni zri@ni, nejizr¢jSi zpisoby zklidiovani
dopravy,casté policejni akce, mnohdyelné zantiené, a samdejme také stale modegsi
vybaveni zejména dopravni policie.

Z vySe uvedeného textu pak vyplyva, Ze cilovou skup KtSiny preventivnich akci
jsou pak zejména mladi lidé. Proto se mi zdéalné nasledujici rozteni usmrcenych ip

dopravnich nehodéch v jednotlivych desetiletich praw dle jejich &ku.

Tabulka IX: Poéet usmrcenych podle ¥kové kategorie

Vék 1980 1990 2000 2009

0-5 25 16 13 3
6-9 39 25 17 7
10-14 17 18 24 6
15-17 28 57 44 13
18 - 20 40 107 103 41
21-24 76 123 155 92

25-64| 498 668 881 572

> 65 278 270 243 163
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Jak je vidt z tabulky, nejriziko¥jSi skupinou jsou stale lidé ve&ku 25 az 64 let a déle
pak lidé starSi jak 65 let. Pozitivni je zajistézemi p&tu usmrcenych &i a mladistvych
v poslednich letech,fedchozi stav bych totiz bez vahani aghpiimo za katastrofalni a to
zejména ucerstw plnoletych. Snizeniéthto vysokych cisel bych pisoudil zejména
durazrgjSimu natlaku na uzivani zadrznych sysiélapSimu zné&eni a umistni prechod pro
chodce¢i znaieni komunikaci v blizkosti Skol. N&Sti v sodasné dob pozorujeme pokles
usmrcenych i u ostatnickEkovych skupin.

Co se tye rozaleni usmrcenych ip dopravnich nehodach na jednotlivych typech
komunikaci, nizeme pozorovat zénu mezi roky 1990 a 2000, kdy se postpgmrti mimo
obec stalyasgjSimi nez umrti fi dopravni neho&v obci. Je to dle mého nazoru #&meno
jiz diive zmirgnou politikou, ktera nejen diky zpomaleni a zk&idhprovozu v obydlenych
oblastech vede prédwk tomuto snizeni nehodovosti. Zaraveiizeme pozorovat, Ze tento
trend ma dlouhodoby charakter. Ceské republice pozorujeme fér nehodovosti a s tim
i souvisejici amrti na dalnicich pimajicim koncem 90tych let. Také zde bych tatsla
odavodnil rozvojem dalrini sit a stim souvisejicim zvySenim uZzivani tohoto typu
komunikace. V satasnosti mMize mit také kladny vliv na vySi usmrceni na dabkticénaha
0 zpoplatgni wtSiny €chto komunikacici postupné uzgsobeni pro neustalé zvySovani

provozu.
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Graf 3: Pocet usmrcenych podle typu komunikace
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6 Porovnani stavu nehodovosti v jednotlivych zemich

Z uvedenych informaci je vice nez jasné, Ze dockdmistupnému snizovani naslédk
dopravnich nehod a to zejména na lidskych Zivoieztravi. Tyto kladné nasledky jsou
pripisovany jednak vyvoji v automobilovémupnyslu, ale zejména také celkovym postojem
dané zerd k této problematice. Diky Zkenéni vSech #i uvedenych zemi do Evropského
spolg&enstvi je na tomto mistzbyt&né uvazovat detaifjsi rozdily tykajici se automolil
jako takovychéi dalSich okolnosti, o kterych Izegqapokladat, Ze jsou si u porovnavanych
piednosti v jizd nebo take fedjizdni.

Na tomto mist je také dlezité si u¢domit, Ze piblizn¢ 50 az 60 % z uvedenych
usmrcenych jsou u vSecti zemi cestujici osobniho automobilu. Z nich palk®Bedlo na
piednich sedadlech.

Bezpochyby neni vyvoj samotné nehodovositinp unerny k vyvoji zrat na zivotechi
zrareni. Bohuzel pré¥ tyto Udaje vSak prozatimigtavaji tim nejobjektiv&Sim kriteriem pi
hodnoceni nehodovosti.fiPporovnani jednotlivych zemi je pak vhodné tytodhoty
vztahnout k jinym objektivéh owetitelnym Gdajim, které nam pak vytw¥d mezi sebou lehce
a na prvni pohled porovnatelné informace.

NejvhodrgjSim typem takového druhu porovnani je dle méhoonézsrovnani pétu

usmrcenych k witému p@tu obyvatel.

Tabulka X: Poget usmrcenych na 100 000 obyvatét

1980 1990 2000 2009

Ceska republika 12,2 12,5 14,5 8,6
Dansko - 12,35 9,34 5,5
Svédsko 10,2 9,1 6,7 3,9

% Srov. IRTAD.IRTAD Road Safety 2010 : Annual Rep&ECD / ITF, 2011.
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S tim ovSem souvisi pet registrovanych vozidel v zemi, ktery hraje protporovnani
velmi dilezitou roli, a proto jsem se rozhodl uvést i t&ouludavajici pdet vozidel

k urcitému pa@tu obyvatel v jednotlivych zemich a za jednotlio&y.

Tabulka XI: Po&et vozidel na 1 000 obyvatef

1980 1990 2000 2009

Ceska republika 254 322 420 550
Dansko - - 463 524
Svédsko 410 507 534 586

Bohuzel je proCeskou republiku z vy3e uvedenych tabulek vice ns#d, Ze je u nas
oproti Dansku a Svédsku s@msna nehodovost vy3si. Pozitivni by mohla byt skuast, Ze
z historického hlediska byla nehodovost v minulesiimi podobna, aviak Geské republice
bylo v minulosti registrovdno mnohem mémutomobili neZ u ostatnich zemi. Postdp$ak
doslo k jejich vyrovnani a Ize tedy vyvodit, Zekarly systém u Danska a hlavo Svédska
je jiz pripraven na tento pet automobil.

Porovnam-li vSak graficky, v rozporu ggolchozi Gvahou, celkové g usmrcenych
v jednotlivych zemich za poslednich deset let, &iskha prvni pohled az zarazejici rozdil,
ktery ovSem nic zasadniho neznamend. Z tohoto gafurizeme vypozorovatipdevsim
spole&né trendy v nehodovosti. Ty si vy&hji celoswtovymi vlivy, které ovlivnily vicedi
meére vSechny iti zeme. Mezi ty v posledni dabnejznandjSi pati nagiklad hospodé&ka
krize. Spolu se statnimi zasahy se tak zaslouzgaibeni p&tu nehod. Mezi dalSi spaieé
vlivy, které mizeme na nasledujicim grafu pozorovatiipasjisté také jiz flve zmirna
politika Evropské Unie a pokroky vyrob@utomobili. Nicmére i zde mizeme pozorovat az

obdivuhodnou ,odolnost* Svédskadr témto okolnostem.

31 Srov. IRTAD.IRTAD Road Safety 2010 : Annual Rep&ECD / ITF, 2011.
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Svédsko

Dansko
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2009

Graf 4: Srovnani celkového pétu usmrcenych v jednotlivych zemich

Podobné trendy v nehodovostitkeme také sledovat v nasledujicim grafu, ktery
porovnava mezitni zmeny v paitu dopravnich nehod s umrtim v jednotlivych zemieh
posledni desetileti. Kladné hodnoty pak znéapr mezir@ni Ubytek dopravnich nehod

s umrtim a zaporné hodnoty vyfad navySeni tohoto typu nehod
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Graf 5: Porovnani meziroénich zmeén v poétu dopravnich nehod s Gmrtim
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Pokud bych tedy # uvést ty dle mého nazoru nejzasgdnrozdily Danska a Svédska
oproti Ceské republice budou to:

Dansko
= existuji zde pisné pokuty a to zejména za rychlost
» s tim souvisi i dle mého nazoru dokonalejSi bodsysiém
= velmi vysoké poplatkyip registraci vozu
= vypocet rekterych pokut z platu (najklad pokuty za jizdu pod vlivem
alkoholuci jiné navykoveé latky)
= piisngjSi pravidla praidi¢e od 18 do 24let
Svédsko

= vysoké pokuty za rychlost

= Casté zminy (nagiklad tykajici se pojighi, ozn&ovani technické zjsobilosti
vozidel na RZ). Bohuzelips snahu zdokonalit systém, dle mého nazasio
dochazi i k nejasnostem.

* neustdle zde vznikd nesd agentur a spalaosti, které se zabyvaji préav
dopravni nehodovostii bezp&nosti provozu. Ty pak také spolupracufi p
tvorbé plani, strategii i novych zakdnv této oblasti. Musim podotknout, Ze
béhem mého psani této diplomové prace tak vznikkkolik agentur

a ptibézneé dochazelo i k neustalému zdokonalovani legislativy

Dalsim znatelnym rozdilem, ktery pozoruji u Dansk&védska, je jakési z&teni na
dopravni nehodovost jako na celek. OprO@ské republice se pak nezabyvaji dle mého
nazoru mnohdy neédezitymi detaily, které ve svémidledku na dopravni bezprest nemaji
az takovy vliv. Mezi tyto bych zadil kuptikladu aktuélni vybaveni autolékatky, které je
u nas od tohoto roku vyZadovano. DalSim takovyiipgdem mohou byttidicské pfikazy.
Podle mého nézoru je raddnifidiéskych opravani do sodasnych skupin Ceské republice
sice vhodné, ale jizip prvnim pohledu naidi¢ské pfikazy (viz obrazky v fedchozich
kapitolach) si snad té& kazdy vSimne peetrgjSich skupin na&eskémiidiéském opraveni.

Ale napiklad doplnit tento pikaz ocarkovy kod, jak je tomu ve Svédsku, je snad negeéln

Pritom i tato banalita by mohla urychlit a zjednodusinoho Ukoin. Otazkou tedy stava,
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jestli jsou mnohéa op#ni opravdu tak nutné potiebna a zdali by nebylo se nad celou touto
problematikou zamyslet trochu glob&in

Z uvedenych informaci také vyplyva rozdilnost jettinggch zemi tykajici se nejen vySe
pokut za jednotlivé i@stupky, ale i celého tohoto systemu. Naraziedevsim na vybirani
pokut a také&etnost jejich zvySovani. Eemu by vSak byly vysoké pokuty, kdyby nikdo
nevykonaval dozor nad dodrZzovanim stanovenych geaviMyslim, Ze pra¥ (icinnost celého
systému represe je v dop&avana v prvnfad praw a gredevsim kontrolou. Mozna je todmn
subjektivni dojem, ale v poslednichésicich pozoruji \Ceské republice nést takovychto
kontrol a to je vice nez déb.

Zajimavé je také srovnani pomoci nasledujicihougraé kterého fizeme vyist prag
zmirgnou ¢etnost kontrolyidi¢a ve sledovanych zemich a to na alkohol. Ten bezegqpati

mezi faktory nejvice narusujici bezpest a to nejen na pozemnich komunikacich.

Dénsko 7% - w

Ceskaé republika 20%

%

Suédsko 26% NN

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

O jednou ® vicekrat

Graf 6: Podil ¥idi&a, kteii byli béhem uplynulych ti let kontrolovani na alkohol %

Na prvni pohled pak vidime znatelny rozdil vSecmtkmovanychtidi¢a na alkohol,
jejichz paet omst nahrava ve progph SvédskaCeska republika v3ak zaostava jen o 9%
kontrolovanych fidi¢t a navic ji nahrava i soasna tendence kontroly mnozstvi

hladiny alkoholu v krvi i jakékoliv silnicni kontrole. Pr&¥ alkohol je zarowvi dalSim

%2 Srov.SARTRE - Social Attitudes to Road Traffic Riskurope [online]. 2004 [cit. 2011-02-02]. Main results.
Dostupné z WWW; http://sartre.inrets.fr/englishiseBE/Booklets/czech/Pagel12.htm
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znatelnym rozdilem mezi mnou analyzovanymi severskgenemi a Ceskou republikou. Ta

je v tomto ohledu nekompromisni a zastava nuloeteranci vici mnozstvi alkoholu v krvi.
Spole&nym neSvarem u posuzovanych zemi je nedodrZzovaxinmalni mozné povolené

rychlosti. Jak jsem jiz uvedl igdchozich kapitolach — s kontrolou souvisi i treat proto

jsem se rozhodl zde porovnat i potrestédi&e a to pray¥ za nepimérenou rychlost.

Svédsko 9%
Dansko 17%
Ceska
21%
republika ’
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Graf 7: Podil ¥idi&a potrestanych v poslednichitech letech za nefiméfenou rychlost®

% Srov.SARTRE - Social Attitudes to Road Traffic Riskurope [online]. 2004 [cit. 2011-02-02]. Main results.
Dostupné z WWW: _http://sartre.inrets.fr/englishiseBE/Booklets/czech/Pagel5.htm
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7  Navrh moznych zlepSeni

Na zéklad predchozi studie a analyzy se na tomto &pgikusim navrhnoutakolik
opateni, ktera by rla dle mého nazoru kladnovlivnit dopravni nehodovost @eské
republice. Jsem si tak&dom faktu, Ze bych na tomto misthohl zdokonalovat i politiky
severskych stat Tim vSak nechcfici, Ze by ®jak vtomto smiru zaostavali. Ve &tSing
piipadi totiz budu vychazetipdevsim prav ze situace v Dansku a Svédskiicemz se
navrhovanda zlepseni pokusim upravit tak, aby bgla&jvhod®jsSi pro implementaci u nas.
Jak jsem jiz eive zminil, rdd bych zarovievytvoril navrhy, které se budou tykat dopravy
spiSe jako celku a nebudu se tedyravat na nepodstatné detaily.

Z predchozi analyzy nehodovosti Ceské republice také vyplyva, Ze nejvice
usmrcenych je vedku 25 az 64 let a nejnebezpejSi komunikace jsou mimo obec. Proto se
pokusim zaréit své navrhy pedevSim na tuto&ovou skupinu a tyto typy komunikaci.
Samozejm¢ se budu soustdit i na hlavni rizikové faktory, kterymi jsou m&gna

negiméiena rychlost nebo alkohol.

7.1 Vychova a vzdlani

Snad pra¥ samotna vychova novydidicu je nejzakladgSim pilirem celé nehodovosti
na pozemnich komunikacich.éMbychom ji proto ¥novat nemalou pozornost.

Po vzoru severskych stabych se vibec nebranil moznosti anych jizd v osobnim
automobilu jiz od ¥ku 16ti let a to pod dohledem zkuSenéhdice, ktery by pevzal
i zodpowdnost za tuto jizdu. Sami@gme¢ by musel projit ufitym Skolenim a mit tedy
opravréni, coz by mohla zaji®vat také autoSkola. Tyto jizdy bych pak povolih jea
uréitych typech komunikaci. Naopak nevhodné by bylpifidad v obydlenych oblastech a na
rychlostnich komunikacicti dalnicich.

Co se tye vyuky v autoskole, navrhoval bych zavedeni jitedk¢ na kluzkém povrchu,
popripact i Skoleni na ovladani vozidlafipzhorSenych pastrnostnich podminkéach. To by
samozejm¢ vedlo i k navySeni ceny za ifipeni fidicského opravéni, coz by dle mého
nazoru ndlo také swij maly podil na silnini dopravni nehodovosti.

S pipravou budoucichidi¢a souvisi také vnimani jejich jizdy. Vhodné se ma zdit

nejen novéidice, ale i ty stavajici, takzvané defenzivni fizadtedy u¢domovani si vSech
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rizik i piipadnych nebezgé nesgchat, jezdit podle svych schopnostivyhodnocovat co
nejlépe vzniklé situace. KratrautoSkol by se touto problematikoglynzabyvat i nejiiznejsi

organizace a to néjlad prostednictvim takto zagtenych kampani.

7.2 Organizace zabyvajici se sil@ni nehodovosti

VySe zmirknych organizaci je vSak dle mého nazoru v naSihiegg velmi malo
a proto bych navrhoval jejich zvySovani. Krémvyseni potu spol€nosti, které budou
nagiklad organizovat kampanbych vytvdil i organizace, které budou spada&tnpo pod
Ministerstvo dopravy a budou s&mo podilet na vzniku nové legislativy a dalSimpaevani
v dané oblasti. Kazda organizace by pak byla velntie specializovana a o to vice by se
mohla sousedit pra¥ na svoji problematiku. Samigmosti by byla také neustala inspekce
souwasneho stavu.

Diky t¢émto opatenim by nafiklad mohla konén¢ vzniknout pl& funkéni online
databaze nehod. Zaravey mohlo dojit i ke zdokonaleni systémuwsbdat. Ten je sice dle
mého nazoru u nas na dobré urovni, ale zaslouzikibgjednotit s mezinarodni urovni

takovychto systéin

7.3 Legislativa

Na tomto mist by se dalo spekulovatikec nad celou legislativou. Nidklad jen
Zakon ¢islo 361/2000 Sb., tedy Zakon o provozu na pozemkbmunikacich, by si dle
mého nazoru zaslouZzil novelizovat. Mnoho informpcizde uvedeno slozitym égobem,
nejask, v rozporu anebo dokoncéhec. Podobnou situaci pozoruji i u ostatnich zékon

Ja se vSak v této kapitole pokusim o pouhé dopliegislativy a to o takové pravni

piedpisy, které dle mého nazoru v severskych zemadnkovliviu;ji silnicni nehodovost.

7.3.1Bezpéna vzdalenost

Jednim z takovych pril ktery vCeské republice doposavad chybi, je dodrZzovani
bezpéné vzdalenosti. Na informimich tabulich se sice setkdvame s podobnymi
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doporwenimi, ale pIni opravdu svoji funkci? Proto bych pmoru Svédska navrhoval

zavedeni povinnosti dodrzovat takovouto vzdalenost.

Samotny navrh by pak mohl znit rtégtad takto:

(1)

)

©)

b)

d)

a)

b)

Dodrzovani bezp®mé vzdalenosti

Ridi¢ je vzdy povinen dodrzovat bezpeu vzdalenost mezi sebou
a ostatnimi dastniky provozu na pozemnich komunikacich, taknaby!

nikdo ze zéastrenych ohroZzen a nevznikla moznost jakékoliv Ujmy.

Ridi¢ je povinen dodrZzovat stanovenou minimalni bé&ape vzdalenost
mezi motorovymi vozidly 10 m a to zejména:

Pri plynulé jiz& na dalnicich a rychlostnich komunikacich, pokuchtgst
prekracuje 50 km / h

pri plynulé jiz& v kolore, pokud rychlost fekracuje 50 km / h

pri zhorSené viditelnosti

vzdy, stanovi-li to svisl&fkazova dopravni zida

Ridi¢ je povinen dodrzovat stanovenou minimalni bé&zpe vzdalenost
mezi motorovymi vozidly 30 m a to zejména:

pri plynulé jiz& na dalnicich a rychlostnich komunikacich, pokuchigst
prekracuje 110 km / h

vzdy, stanovi-li to svisl&fkazova dopravni zidla
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Obréazek 5: Navrh dopravni znaky - Minimalni vzdalenost mezi motorovymi vozidly

Prikaz vyplyvajici z této dopravni z#lkey by kortil vzdalergjSi hranici nejblizSi
kiizovatky, jak tomu byva ud&siny svislych dopravnich ztek nebo také dopravni zfkeu
— Konec minimalni bezgeé vzdalenosti. Samigmosti by bylo i jeji dopkni do Vyhlasky
¢. 30/2001 Sb. § 10 -fkazové zn&ky.

Zajisté by bylo vhodné tuto z#leu postupentasu rozit nagiklad i do néstského
provozu, kde by kufkladu mohlafidice nabadat, aby udrZzovali rozestupy po 5ti metrech
a podobs. Proto bych se do budoucna zajisté nebranil dat&iwelam v této oblasti. Souvisi
to vSak s utitym zaZitim tohoto fedpisu do podsdomifidica.

Ur¢ité totiz nebude tak jednoduché gauridice odhadnout tuto vzdalenost. O to by se
mely postarat velmi rozsahlé kamparkteré by diky vhodnym marketingovym aktivitam
pomohlytidi¢im nawit se zlepsit jejich odhad a pigpact je také nadily nékolik pomicek

k patitani takto patbné vzdalenosti.

7.3.2Bodovy systém

Dalsi inovace, které bych velmi radepzal a to v tomto jffjpact z Danska, se tykaji
bodového systému. V Dansku je sice dle mého nazedy princip tohoto bodovani
jednodussi a také pro mnohédice i srozumiteldjSi, ale peména na & by u nas byla natolik
vycerpavajici a nakma, ze by ve svémudledku mohla finést vice Skody nez uZzitku a to
hlavre pro suij zmatek v jednotlivych odliSnostech. Zardvepst vynecham novelizaci
sowasného bodového systému, ktery byl aktualizovale angho nazoru by si zaslouzil dalSi
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zdokonaleni a to zejména v oblastech sankci zaojdé poruSeni a také v jejich
formulacich.
Z téchto dhvoda bych volil scliidrgjSi variantu a tedy doplnit stavajici bodovy systém

a to zejména o dalSi poruSemnépisi 0 provozu na pozemnich komunikacich:

= Kili¢kovani a pedjizcni v kolore nebo hustém provozu — navrhujigsani 3
bodi, blokovou pokutu 2 500 Knebo pokutu ve spravniifzeni ve vysi 2 500

az 5 000 K a zakazizeni na 1 az 6 #&sial pii opakovaném spachani.

= Agresivni jizda - v zavislosti na zavaZznosti a stuphroZeni ostatnich
Gcastnilie navrhuji @ipsani az 5ti boil pokutu ve spravniniizeni ve vysi
5 000 az 10 000 Ka zakazizeni na 6 az 12 &sia1 pii opakovaném spachani.
Zarover bych definoval agresivni jizdu jako jizdu jejim#irppym disledkem

muze byt ohroZeni ostatnickiastniki a to zejména na zdravi.

=  Zavodtni s jinymi vozidly - navrhuji fipsani 3 bod, blokovou pokutu 2 000
K& nebo pokutu ve spravnifzeni ve vysi 1 500 az 2 500k zakazizeni
na 1 az 6 rsial pii opakovaném spachani.

» Bezdivodné zvySeni rychlosti, kdyz jsteedljizcEni — zde bych o volil
piipsani 3 bod, blokovou pokutu 2 500 Knebo pokutu ve spravnifizeni ve
vySi 2 500 az 5 000 Ka zakaziizeni na 1 az 6 #sial pfi opakovaném
spachani.

* Nedodrzeni obecné bezpe vzdalenosti bychieSil pipsanim 1 bodu,
blokovou pokutou 1 000 Knebo pokutu ve spravniifzeni v rozmezi 1 500
az 2 500 K.

* Nedodrzeni minimalni stanovené beape vzdalenosti bych vSak

sankcionoval jiz fictenim 2 bod, blokovou pokutou 2 500 &nebo pokutou
ve spravnintizeni ve vysi 2 500 az 5 00G&K
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7.3.3PrisrgjSi pravidla pro z&atecniky

Po vzoru severskych zemi bych také navrtibngjSi pravidla protidice vlastnici
jakykoliv tidi¢sky prikaz po dobu prvnich 5ti let. KrahprisrgjSich tresh ve spravnintizeni
by stalo za Uvahu néjlad 20ti procentni navySeni u blokovych pokut mebaké snizeni
limitniho paitu dosazenych baédz 12 na pouhych 8 béd Narangsi by mohlo byt
I opétovné ziskantidicského opravéni.

Pro snadnou identifikaci by pakdi¢sky piikaz mohl byt vybaven nejetarkovym
kédem, ktery by slouZil pro snazSsi identifikaci @bgc ziskani vSech gebnych informaci,
ale gedevsSim by zahrnoval u &aajicichfidi¢t jasné poznévaci znameifiisymbol, tak jak
navrhuji na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 6: Navrh novych prvki na Fidi éském prikazu

7.3.4Zimni pneumatiky

V neposledniadé bych také novelizoval naSi legislativu tykajicizenich pneumatik.
V sowasné dob sice naSe vlada jednd o tomto navrhu a je take véZ pravébodobné, ze
jiz brzy zane platit. Nicméa nekteré navrhy se mi zdaji byt a%ilg slozité nebo dokonce
nevhodné. Z tohotovodu bych po vzoru Svédska navrhoval nize uvedeéi zéto novely.
V Ceské republice bych v3ak zvolil jiz zavedené obdotu konkréta od 1. listopadu do 31.
btezna néasledujiciho roku. Uglbych tak vypustil satasnou pikazovou svislou dopravni
znaku atedy i vyhlaskdislo 202/2008 Sb.
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Pro gipadné spory bychtbec neuvaZzoval Zadné teplotii jiné vyjimky v tomto

obdobi a naopak bych rgdmimo toto obdobi dopotiil uziti zimnich pneumatikip nizkych

teplotach a v situacich, které toto vyzaduiji.
Konkrétni doplgni vyhlaskycislo 341/2002 Sb. § 21 bych pak formuloval takto:

(2b)

(5)

7.4 Kontrola

Kola, pneumatiky a protiskluzovétezy

V obdobi od 1. listopadu do 3X:ekna nasledujiciho roku je povinnosti
uzivat zimni pneumatiky a to zejména u vozidebkai= M a N a dale pak
u prfipojnych vozidel kategorie O, v nichZz jsou instalow systémy
vytapni. Za zimni je povazovana pneumatika na jejigniod je ozna@eni
M+S, M.S, M/S, MS a neni-li to vrozporu s parametrdavanymi
vyrobcem vozidla, tak i pneumatiky s azrdm ET, ML nebo MPT.

Plasé pneumatik nesmi mit na svémesim obvodu (oblast koruny,
ramene, boku a patky plastrhliny nebo poskozeni, které obnazuji kostru
nebo ji naruduji.Cinna plocha plagt pneumatiky v provozu musi mit po
celém obvodu a celé /8ivrchniho khounu jasé viditelny dezén

s hloubkou hlavnich dezénovych drazek nebezz& moped nejméwi 1,0
mm a u vozidel ostatnich kategorii nej@dné mm u letnich pneumatik
a nejméd 4 mm u pneumatik zimnich. Hlavnimi dezénovymikdréZ se
rozun¥ji drazky opatené indikatory opdgebeni (ozneené zkratkou TWI).

U pneumatik pro osobni automobily kategorie M1 lseimi dezénovymi

drazkami rozurji drazky opatené indikatory opagebeni TWI.

Zakladnim pilfem &innosti legislativnich i jinych op#ni je pak pray kontrola nad

jejich dodrzovanim. S tim paradaxsouvisi ne zrovnaifi$ kladny fakt, Ze u nas dopravni

piestupky nejsou spalposti vnimany jako &jak zavazné  a to if@s své mnohé nasledky.

Zarover hraje velkou roli otdzka chovatdicu, vyplyvajici z autority uci celému naSemu

pravnimu systému a policii. Snad tomu nahrava gréaké postoj mnohych policist
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Zejména ti sluzelbih mladSi a mststi jsou dle mého nazoru v mnohych situacich émén
zkuSenjSi nez samotnyidic. Zajisté to neni jejich umysi dokonce chyba.

Statni policisté by nafklad mohli po dobu prvnich 2 let vykonu svého sliiho
poneru vykonavat svojicinnost pouze po boku sluzebstarsSiho kolegy, jehoz uznatelna
praxe v oboru je minimaén7let. Zarové bych navrhoval, fedevSim u dopravnich policist
jistou hodnotici slozku mzdy, ve které by se odebezpeénost, mnozstvi if@stupki nebo
nehodovost na daném Uzemi atedevsim fi jeho sngnach.

M¢éstska policie by pak zajisté @gebovala zfisnit nejen fjimaci kritéria
a prezkuSovani, aleipdevsSim zavést Skoleni, diky kterym by se v poZaadgeh oblastech
dostali na arovie policie stéatni.

V tomto ohledu souhlasim s planovanou novelizaodle které jiz i mistska policie

nebude muset uzivat dopravni &ka upozotujici na zaatek a konec gfeni rychlosti.
V souvislosti stim bych také apeloval na polititerd by mohla vice ve 8y prosgch
vyuzivat kamerovych systédma to nejen v obydlenych oblastech, ale i ffidad na
rychlostnich komunikacicti dalnicich. Takovyto systém jiz je na mnoha milstetstalovan,
ale zdaleka se nevyuziva tak, jak je tomu v DarsByédsku.

DalSim zlepSenim by bylo &mvné zamsieni na kontroluiizeni pod vlivem
navykovych latek. Orientai dechové zkouSky na zjiti pozZiti alkoholu se dnes jiz stavaji
béZnym standardemipsilni¢énich kontrolach. Bohuzel nabyvam dojmu, Ze se v¢amne
doke upousti od kontroly poziti nézn¢jSich drog. VZzdy neni tomu tak davno, kdy policisté
bézne u mladistvych kontrolovali nd&fklad i sliny. Mozna je tento stav zZ&finén jistou
finan¢ni tisni, ale nebylo by lepSi uiietyto penize jinde?

Je tedy jasné, Ze rostouci kontrola aezniklé pravomoce policie ovliwiji silni¢ni
nehodovost kladnym #gobem a proto bych se nebal nejen udrzetasmou frekvenci
kontrol, ale i ji preventivé zvySovat. Zar@il bych se tedy fedevSim na hlavni rizikové
faktory jako alkohol, nefimérend rychlost, nedanigdnosti v jizd ¢i stav vozidla. Takovou
kontrolu vSak neshleddvam jen v podottrockého zastavovani vozidel, jehd@tnost by
u mnohych lidi vzbuzovala zarave pohorseni. Dopotiil bych nagiklad pouhy dozor nad
rizikovymi Useky — u nebezpeych Kizovatek, v Usecicbastych dopravnich nehod nebo na
dalniénich odpdivadlech. UZ pouhaifiomnost policejniho vozu totiz v mnohyétdicich

vyvolava zvySenou pozornosdit pizeni.
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7.5 Sankce a motivace

K ¢emu by ovSem byl policista, ktery je sice #taahy, avSak i v fipact, Ze pravda je
na jeho stray nemize pro vasi dobrou vymluvu s vaSikegtupkem nic &at a nebo mu ani
neodpovidd vySe uwtbného trestu, které se dokonce z&ste. Souvisi to zejména
s legislativou, kterou jsem jiz uvedl vySe, kdynjsee mimo jiné pokusil i o Upravu bodového
systému.V této kapitole se spiSe Z&ém na strategii celého systému sankci.

Stejrs jako ve Svédsku bychoméizvaZovat neustalé zvySovani pokut.ikém, ze
pokuty musi byt extreminvysoké (tak tomu neni ani v severskych zemichg,gkk o jakysi
psychologicky efekt, ktery préwdiky pravidelnému zvySovani vySe postiyvola ufidice
pocit vysokétastky. Navrhoval bych takovéto navySovani po Xlet®ra¥ to je doba, ktera
je dle mého nazoru i¥ma obdobi, kdy si&Sinoufidi¢i na vysSicastky zvyknou a takoveéto
opateni tedy z&ina ubyvat na vyznamu.

Velkym nedostatkem by také bylo, kdybych na tomistmenavrhl vypoet ukitych
pokut z vySe mzdy. Tykalo by se tdepevSim zava#sich gestupk a to zejménacth,
které by bylyifeSeny ve spravnintizeni. Jelikoz se mi zda zakladni princip v Dansku
efektivni, uzil bych podobny i u nas. Vyfig takovych pokut by pak mohly vypadat
nagiklad takto:

Priklad 1 — koncentrace alkoholu v kritgi nez 0,5 g/ |

Koncentrace: 0,99/l
M¢ésicni hruby gijem: 18 000 K
NavySeni pokuty: 18 000 x 0,9 =16 200 K

Priklad 2 — gekroieni rychlosti v obci o vice nez 30 km / h

Prekrateni: 047 km/h
M¢ésieni hruby gijem: 18 000 K
NavySeni pokuty: 18 000 x 0,47 =8 460 K

Toto navySeni pokuty bych pak bez vahafipgital k keZné vySi sankce za dany
piestupek. Krom jiz uvedené koncentrace alkoholu v krvi glgrateni povolené rychlosti
v obci by se takovyto vypet dal uvazovat iip uZziti jinych navykovych latek, kde by hrala
duleZitou roli ot koncentrace latky v krvi. Jsem si vSak zaroyisty, Ze bychom po
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zavedeni tohoto systému vygho pokut zjistili, Ze mnoziidi¢i nemaji zadny fijiem nebo jsou
dokonce diky svym podnikatelskym aktivitam ve ztrétvuli takovym a nebo i kidi lidem,
co opravdu nemajiijem — mezi 8z setadi napiklad i studenti — bych pro tyto navrhl
vypocet pokut z pimérné hodnoty hrubé mzdy. Pokud by gakc¢ meél vice @ijmu, pro tento
vypocet se pouzije jejich s@at. Narazime zde také na odmitnuti podrobit se tigSie
koncentrace alkoholu nebo jiné navykové latky vi.ki tom pipact bych strikt@ u vSech
fidi¢t uvazoval koeficient nasobkudipmu roven 3.

V souwasné dob se sice uvazuje nad stanovenim vySe pokuty dlexdtgdvozidla.
Nicmérg to se mi zdd mnohem m&whodné, nez iij navrh. Vzdy bychom museli brat
v potaz stav kazdého jednotlivého vozidla, coZ Iy ohého nazoru byl@dasow velmi
nakladné.

Opakem sankci bychom pak mohli chapatityrsystém motivaci, ktery byidice
uréitym zpisobem nefimo nabddal ke zlepSeni jehadi¢ského umini ¢i ke zvySeni
opatrnosti a v celkovémudledku i ke snizovani dopravni nehodovosti. Tentstén sice
neni ve Svédsku ani Dansku uplatpale vibec bych se jeho zavedeni v blizké &lakdivil.
Mimo jiné, pra¥ motivace je totiz také jednim Zgumeta zkoumani targSich dopravnich
organizaci. U nas by ji pak ndklad Slo aplikovat v podabslevy na dalrini znamku nebo
povinné poji&ni z odpo¥dnosti vozidla v fipac Zzadného psaného bodu a podohn

7.6 Silnice a jejich okoli

Samozejme¢ jednu z kléovych roli hraje vozovka, jeji stav a hlaviaké jeji celé
konstrukni feSeni ¢etné okoli komunikace. Bohuzel préawzde ogt narazime na finami
naranost takovychto projelst Malokdo si ale u¥domuje celou finatni nar@nost
nehodovosti, ktera by se diky investicim do vhg&iich vozovek zajisté snizila. Nicm&n
zélezi také na vlastnikovi komunikace, kdy ifldpd u \&tSiny ¢eskych obecnich silnic
muzeme pozorovat mnohdy dezolatni stav.

Nasesti vSichni zajisté vnimame ridt prvki zklidnovani dopravy, coz je dle mého
nazoru dote. Ironicky feceno, sodasna strategie zklidvani dopravy pomoci vymil
a silnic v havarijnim stavu, e mit také své vysledky, ale dle mého nazoru viltierak
pozitivni. Ridi¢i vénuji pozornost fedevsim vyhybani nejtSich d@r a klickovani, ¢imz
zajisté mohou ohroZovat ostatriiagtniky provozu. #padné najeti do takového vymolu ma

zajisté také vliv na stav vozidla.
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Mohli bychom si vSak vzitifklad ze severskych zemi, kde jsou tyto prvky uxzywa
mnohem vice a také i mimo obec. Mezi jedny z takbvyyzickych prvki zklidhovani
dopravy, které bych u nas implementoval, jsou v&gese stednim dlicim pasem. Takovyto
delici pas bych pak uzil nejen &tyfpruhovych komunikaci, ale také u dvoupruhovych,
u nichz to podminky umakiji. Zavedenim takovychto ogiahi pak nizeme pedejit casto
vaznym dopravnim nehodam z@meénym zejména fedjizcEnim. Obect se dé&ici, Ze by se
dal uzit vSude tam, kde je opravduipbia dodrzet zakazqdjizdni.

Pro lepSi nazornost uvedu uziti takovéhodbett jizdnich pas nagiklad na silnici II.
tiéidy scislem 394 mezi Ivaficemi a Neslovicemi. Jak je nize witdna fotografii, je zde
kratky rovny usek, ktery mnohé zlaka iegjizcni. Bohuzel nasleduje horizont a prudké
klesani. Diky tomuidi¢ uvidi auto jedouci v protistnu az na posledni chvili. Stihne-li se
rychleji jedouci vozidlo vratit do svého 8m \as, hrozi mu dalSi nebezjpe- vozovka totiz
pii vySSich rychlostech zta¢ vynasi, proto je také tento Usek mezi mistnimivabsli
nazyvan jako ,skokanek“ nebtastji také jako ,hupék“. Z vlastnich zkuSenosti viie
praw zde dochazi ¢kolikrat denk k nebezpénym dopravnim situacim, které by mnou

navrhovany dlici pas vylodil.

Obrazek 7: Silniceé. 394 mezi lvargicemi a Neslovicemi
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Obrazek 8: Navrh umisgni stiredniho déliciho pasu

Uzpasobeny vSak takovémuto prvku musi byt zejmértgokatky. Zvlast pak
u viceproudych komunikaci, kdy by nevhedmavrzena #Zovatka mohla uglat vice Skody
nez uzitku. Pedevsim u dvouproudych vozovek stimto prvkem byamozejm¢ omezil
provoz traktoéi a jinych pomalu jedoucich vozidel rédgad mezi 22. a 5. hodinou. Kk
prijezdu slozek integrovaného zachranného systémulbgainozejmosti stedni pas, které
by umozovali pi pomalejSich rychlostechigjeti do druhého pruhu.

Po vzoru Svédska by také bylo vhodné uionst vice stacionarnich radar mimo
obce. Ty bych dopotwval z&adit pod pislusnost nejblizSiho &stského tadu s rozgenou
pusobnosti, jak je tomu u radav obcich.

Co se tge okoli silnic a ubec celého dopravniho préedi, poeiil bych prowienim
souwasného stavu jizithe zmirgnou organizaci, kterd by se timto zabyvala. V kéniich
piipadech by pak stanovila nedostatky a takétfepgtvedouci ke snizeni nehodovosti. Zajisté
by dilezitou roli také hrala prevence. Vyiemi takovéto organizace by pak mohlo mit za
nasledek vystavbu bezp®jSich, SirSich vozovek bez zbytgch a nebezgaych objeki
v jejim nejblizsim okoli, tak jak je tomu nidklad ve Svédsku.

Od ci by také nebylo pkni pozadavik ISO 39001, které se tyka systériimeni
bezpeénosti silnéniho provozu. Tato norma bydha byt (&inna koncem roku 2011 a jecena

zejména pro organizace zabyvajici se &ilimn provozem. Proto by tato norma mohla byt
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jednim z pozadawk pti vyhlaSovani vybBrovych fizeni tykajicich se nejen budovani

komunikaci.

7.7 Poplatky

DalSi moznou cestou, kterd povede ke sniZzeni nelstp je omezit peéet fidica
i registrovanych vozidel. Toho se da dosahnout dewen nebo razantnim zvySenim
nejrizngjSich poplatk. | toto mizeme u severskych zemi pozorovat. Ja4 bych toto vSak
uvazoval pouze jako rezervni variantuiippc, Ze by mnou navrhovana ofexti nela velmi
malou efektivitu.

V souvislosti s tim bych také rad zminil naklady jednotlivé druhy pepravy osob.
Pokusil bych se nastolit takové priesti, aby osobnim automobilem jezdili jen ti, coamtu
chtgji a ne aby jejich tivodem byla nejen niz&asova, ale mnohdy i findni nar@nost této
piepravy. Takovym op&tnim by pak najklad mohla byt finaéni podpora hromadné
dopravy a to nejen &stské. Finejmensim by pak také ze silnic vymizeli mé&datnitidici,
kteri by radji volili jinou variantu gemistni. Jsem vSak realista a jsem si takélom
souasné situace tykajici ségpravy osob, nicménv idealnim pipadt by i toto opateni

mohlo kladri ovlivnit nehodovost.

7.8 Zavadéni navrha

Podobr jako napiklad @i fizeni firmy bychom i v fipadt nehodovosti @i stanovit
cile. Tim mym je zajistit pomoci fedchozich navih dlouhodobé sniZzovani pi
usmrcenych v souvislosti se siini dopravni nehodovosti a rozhédnedopustit jakékoliv
navyseni vtomto pu. Vezmu-li v ivahu, Ze dmem poslednich deseti let bylapmérny
mezira:ni pokles usmrcenych pouhych 4,4%, mohu odhadrenib tpé@et na stejnygasovy
Usek - tedy do roku 2020. V minulosti vSak docl@aze k nafistu nehodovosti, coz
v budoucnu neuvaZzuji. V mémtipact budu tedy pedpokladat jen kladné hodnoty
meziraniho @irastku za poslednich 10let. Diky tomu lIze vyvoditva®ce 2020 bude get
usmrcenych f dopravni nehod#lpiiblizné 300.
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Graf 8: Odhad vyvoje paétu usmrcenych

Aby mli fidi¢i dostatek casu na osvojeni novych pravidel a nebytlietpceni
informacemi a pozadavky, navrhuji za¥achova opatni po ¢astech — nagklad po
kapitolach, tak jak jsem je uvedl (n&jpk se sousedit na vychovu a vzatani, dalSi rok
nagiklad na legislativu a takto bych pokowal dale...). Zarouve tak naplnim dalSi sy
zamer a to &innost no¥ platnych opatni. Je vice nez jasné, Ze snizertypoaehod souvisi
s opatrnostfidici a nastava vzdyiphrozke zvySeni pokut nebo #gnéni ucitych pravidel.
Diive nezridicaim takové n&zeni zevSedni, bude podle mého navrhu zavederormase.
Zejména po vzoru Svédska tak navrhuji z&wigednotlivych opaeni tak, aby se v celkové
nehodovosti projevila spiSe v dlouhodobém srovn@nio vSak vice by byla silna ve svych
zakladech a stala by se tak nezavislejSi na oKolvligech. Ch¢él bych se tedy vyvarovat
opatenim, ktera by ®la sice rychly, zato vSak kratkyiaek a gipominala by spiSe znamy
,jo-jo efekt“. Ridi¢i by tedy byli doslova bombardovani novinkami az dwile, kdy budou
zavedeny idealni podminky pro provoz na pozemnéchunikacich.
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7.9 Zhodnoceni navrhi
7.9.1Posouzeni vyndsnych navrki

Mé navrhy je také vhodné posoudit z hlediska jakgabsnosti. V tomto ifjpadt budu
uvazovat vynosem vSechny lidské Zivoty, které bgydnym navrtim byly g silni¢nich
dopravnich nehodach ugeny. Pro tyto 8ely budu pditat cenu jedné ztraty lidského Zivota
tak, jak je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka XII: P ¥iblizné naklady usmrceni i doprani nehods®*

PFimé naklady

Naklady na zdravotni péci 110 681,- K&

Hmotné Skody 314 993,- K¢

Administrativni naklady:

Policie 31 796,- KE
Soudy 20 345,- K&
Pojistovny 37 799,- K&
Administrativni naklady celkem 89 940,- K¢
PFimé néklady celkem 515 614,- K¢

NepfFimé naklady

Ztrata na produkci 7 640 309,- K&
Socialni vydaje 857 654,- K&
Nepfimé naklady celkem 8 497 963,- K&

Ztrata v d Gsledku usmrceni celkem 9013577,-K ¢

VySe uveden&astka vSak neni kotied. Nejsou v ni totiz zahrnuty dalSi subjektivni
ztraty, které se liSiffpad od pipadu a nejen, Ze jsou velmdzte vyislitené, ale dokonce
mnohdy i nenahraditelné. Mezi ty nejzaklgdn bych z#adil ztrataclena rodiny, utrpeni

a jine.

% Srov. Observatd bezpenosti silnitniho provozyonline]. 2006 [cit. 2011-4-11]. Nehody s usmraani
¢lovéka. Dostupné z WWW:_http://www.czrso.cz/index.pluzdio
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Jak uz jsem uvedl itve, budu vychazet zZ'edpokladu, Ze se vroce 2020¢pb
usmrcenych $ silni¢ni dopravni nehagdbude pohybovat kolem 300, tak jak je uvedeno na

nasledujicim grafu.
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Graf 9: P¥edpokladany rozdil paétu usmrcenych v nasledujicich letech

Jako nulovou variantu jsem ozilastav, kdy bude p&et amrti klesat s jiz idve
spaiitanym mezirdnim poklesem 4,4%. Jak je ¥idz grafu, rozdil v p&tu usmrcenych by
byl mezi stavajicim aipdpokladanym staventiplizné 600 usmrcenych. Z toho plyne Uspora
pro rok 2020 gblizné 5,5mld.Ke. V pripact rozdilu mezi nulovou variantou a

piedpokladanym stavem by tato Uspora v témze roaeveylysi 2,2mid. K

7.9.2Analyza S.W.O.T.

Zawrem této prace bych také rad zhodnotil celyj mavrh. Vhodné se mi v tomto
piipadt zda uziti takzvané analyzy S.W.O.T. (strengthsakmesses, opportunities, threats).
Jde totiz, dle mého nazoru, o velmi u&itg, pohotovy a snadno pouzitelny nastroj k popsani
jakékoliv situace pomoci vyhodnoceni silnych a gtdbstranek, plezitosti a hrozeb.

Silné stranky:

= Na prvni pohled ietelny dlouhodoby trend poklesu usmrcenyéhsinicni
nehodovosti
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» S tim souvisejici zlepSovani nejen aktivni i pashezpénosti automobil, ale
vibec tendence zdokonalovani v této oblasti

= QOdzkousSeni jednotlivych navihr praxi a tedy i vyuZiti konkrétnich poznatk
pii snizovani dopravni nehodovosti

= Uceleny pohled na danou tématiku v po&laimalo ¢astého porovnani se

severskymi staty

Slabé stranky:
= Inspiracederpana pouze ze situace v Dansku a SvédskmuZ odpovidaji
i mé navrhy
» Dlouha doba ueni progndzy a proto i nemoznost odhadnout vSeadajosti
» Zejmeéna finatini naklady na realizaci navrhovanych dpat

» Nepitomnost kolektivniho zpracovani tohoto tématu

Prilezitosti:
= VyslySeni mych naviin
» Inspirace u dalSich zemi a tedy vyuZiti i dalSiéfarhi
= Zdokonaleni¢i jen lepsi formulace mych navrhkteré by pro uziti Ceské
republice mohlo byt vhodsi

Hrozby:
» Nepedvidané okolnosti majici zévay vliv na nehodovost (néixlad piliv
novych levnych, ale ne bezfg/ch automobil z Asie)
= Neéktery z mych navrl si vyZzada netekavané opaéteni ¢i dokonce bude mit

odliSny (Einek, nez seiedpokladalo ve srovnani se severskymi staty
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8 Zavér

Je bezesporu vice nez jasné, Ze dopravni nehodstalstexistuje a ifesto, Zze ma
klesajici tendenci, jeji vySe neni stale uspokojvéim samazjmeé souvisi i pdetné ujmy na
lidském zdravi i na Zivotech. Z tohaiwbdu je dle mého ndzoru nutna intenzjén snaha
0 snizovani této nehodovosti.

V této praci jsem se pak zatit na analyzu dopravni nehodovostCeské republice,
Dansku a Svédsku. Zaravgsem se pokusil nastinit co mozna nejvice zakidnidaf
tykajicich se dopravni politiky a celého systémni&ni automobilové dopravy figemz jsem
se zandiil také na jednotlivé nejzasatjgi odliSnosti. VSechnytit uvedené zegh nesporg
pati mezi vysglé a snizovani nehodovosti patmezi zakladni pozadavky. Nicmg&n
z porovnani dopravni nehodovosti v uvedenych zerjasté vypliva, Ze nejlepsi situace je
v tomto ohledu ve Svédsku, které se také nehodbwejtice zabyva. Zarowejsem vsak
odhalil sowasny ténii az Zalostny stav nehodovosteské republice a gdomil jsem si, Ze
je poteba zait se timto tématem opravdu vice zabyvat. Z tolétmdu jsem se také rozhodl
navrhnout par op#ni, kterd by si po vzoru severskych zemi zaslauglikovat i u nés,
a kterd by dle mého nazorwa vliv na snizeni piu silniénich dopravnich nehod.

Kazdopadw myslim, ze cil, ktery jsem si kladfigocatku tvorby této prace (na zaktad
provedené analyzy navrhnout afeati na snizeni dopravni nehodovostieské republice) se
mi UspEsSre poddilo splnit a zarové doufam, Ze se moje navrhy nebo jim velmi podoliné j

brzy stanou realitou a ovlivni tak klatiposty dopravnich nehod €eské republice.
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