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Reditel dstavu Vam v souladu se zdkonem c.111/1998 o vysokych $koldch a se Studijnim a
zkuSebnim fddem VUT v Brné€ urcuje nésledujici téma bakalafské prace:

Porovnani provoznich a ekonomickych parametru vycvikovych letounu L-200,
Da-42TDI a Tecam P-2006T

v anglickém jazyce:

Comparation of traffic and economic parameters of the L-200, Da-41TDI and
Tecam P-2006T airplanes

Stru¢na charakteristika problematiky ukolu:

Pojmy a definice pozadavku JAR-FCL 1 na letouny pro FTO poskytujici vycvik do drovné
ATPL(A). Prehled provoznich podminek pfi redlném provozu FTO. Piehled technickych,
provoznich a ekonomickych parametru uvedenych letounu a jejich vyznam pro provoz
leteckych Skol. Analyza vyuzitelnosti a dosazitelnosti uvedenych typu letounu. Aplikace

teoretickych zavéri pro provoz FTO, poskytujici vycvik do trovné ATPL(A).

Cile bakalétské prace:

Porovnat a vyhodnotit provozné-technické a ekonomické parametry uvedenych letounu

z hlediska jejich vhodnosti a pouZitelnosti pfi praktickém vycviku pilotd.



Anotace

Tato zavéreCna bakalédrskd priace porovndva zadand letadla L.200, Da42Tdi a Tecnam
P2006T z hlediska ekonomického a provozniho pro letecké skoly (FTO). Obsahuje podorbny
popis a vSechny specifické informace véetné historie vyrobcti a ekonomiky kazdého letadla
pro nejptesnéjs$i porovndni téchto letadel. Vysledkem préace je stanoveni, ktery letoun se hodi
pro jaké tcely a vytvotreni ekonomického porovnédni provoznich ndkladl a toto zndzornéno
piehledné v grafu.

Anotation

This bachelor thesis compares the aircraft L.200, Da42Tdi and Tecnam P2006T in
terms of economy and operation for the use in flying schools (FTO). It contains a detailed
description and all specific information including the history of manufacturers and
economical aspects of each aircraft to achieve the most precise comparison of these vehicles.
The outcome of the thesis is to determine which aircraft is suitable for which purposes and to
offer an economical comparison of operational costs using a graph to provide a general
overview.
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Uvod

1. Uvod

Cilem moji bakalafské prace je porovnat provozni a ekonomické parametry
vycvikovych letountt L200 a Da42Tdi s Tecnam P2006T.

Abych mohl provadét porovndni téchto letadel, musel jsem ziskat veSkeré potfebné
informace o porovnavanych letadlech. Porovnavani letadel z hlediska provoznich
i ekonomickych vyZaduji dikladné prozkoumdni informaci tykajicich se provozu
a ekonomiky letadel. Po ziskdni a zpracovani téchto informaci porovnam dand letadla
a vyvodim zavér.

Na leteckém trhu je mnoho zndmych i méné znamych znacek této kategorie letadel,
a proto vybér optimdlniho letounu neni lehky ukol, a proto doufdm, Ze vysledek této prace
pomiize vSem s vybérem mezi témito letadly. V této préaci objektivné posoudim, jaky typ
je nejlepsi pro uZivatele ¢i FTO, a pokusim se o co nejpfesnéjsi vyklad daného problému. Jak
jsem jiz zminoval vysSe, budu porovndvat 3 typy dvoumotorovych letadel, které jsou
ruznorodé s odliSnymi charakteristikami.

2. Vicemotorové létani
2.1. MEP — (Multi Engine pistons)

Kazdy, kdo usiluje stit se dopravnim pilotem musi projit nelehkou cestou plnou
zkousek, vycviki, simuldtorti a neustdlého piezkusovani. Jednou Casti je i vycvik licence pro
vicemotorové letadla MEP (z anglického slova Multi-engine pistons), bez kterého neni mozno
pilotovat dvoumotorové letadlo. Tento vycvik mize zdjemce zacit, je-li drzitelem licence PPL
a ma ndlet minimdIn€ 70 hod v pozici PIC (z anglického slova Pilot-in-command, odpovida
pouzivanému oznaceni velitel letadla) jednomotorovych letadel.

2.2. Vycvik

Vicemotorové 1étani je faze vycviku, kdy se pilot seznamuje s technikou pilotaze, kdy
letoun neni osazen pouze jednou pohonnou jednotkou ale dvéma pohonnymi jednotkami. Tato
pilotdZ je ndro¢n¢j$i na techniku oproti SEP (z anglického slova Single Enigine Piston)

Vev s

2.3. Bezpecnost MEP

vV,

z ditvodu dvou pohonnych jednotek, ovSem vzdy to nemusi byt pravidlem. Toto plati u typu
letadel, kdy vykon po vysazeni kritické pohonné jednotky je dostacujici na bezpecné
dokonceni letu. Vysazeni kritické pohonné jednotky je stav, kdy dojde k vysazeni motoru,
na obsluhu a vétSinou potiebuji delsi plochu pro pfistani, coZ je spojené s vétSi hmotnosti
oproti SEP. Pii selhdni jedné pohonné jednotky pfi vice motorovém litdni, mizeme za danych
okolnosti co nejdiive ukoncit let bezpe¢nostnim pfistdnim. U jednomotorového letadla jsme
odkdzéani pouze na jeden motor, ktery je pro nds nezbytny. Pfi takové situaci se jednd o stav
vyzadujici okamzity zdsah spojeny s nouzovym pfistinim a to ovSem nemusi byt Casto
bezpecné proveditelné vzhledem k terénu, nad kterym se nachdzime, zvlasté v noci a pti IMC
(z anglického slova Instrument Meteorological Condition).
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3. Pozadavky JAR-FCL

3.1. Pozadavky JAR-FCL na FTO

V ptedpisu JAR-FCLI1, amendment 8, jsou poZadavky na vycvikové organizace (FTO)
stanoveny takto:

1) Organizace vycviku v 1étani (FTO) je organizace disponujici instruktory, vybavend
a pracujici ve vhodném prostredi, nabizejici letovy vycvik a/nebo syntetickou letovou
vyuku, a jestliZe je to vhodné, i teoretickou vyuku pro zvlastni vycvikové programy.

2) FTO, ktera hodla nabizet schvédleny vycvik ke splnéni pozadavkia JAR-FCL, musi byt
schvélena dfadem ¢&lenského statu JAA. Utad ¢lenského stitu JAA neschvili takovou
organizaci, pokud:

a) urad nemuze prosazovat pozadavky JAR-FCL;
b) FTO nesplituje vSechny poZadavky JAR-FCL.

3) FTO mus{ zpracovat a udrzovat Pfirucku pro vycvik a Provozni ptfirucku, které obsahuji
informace a pokyny umoziujici persondlu plnit jeho povinnosti a které davaji zaktim
navod k tomu, jak plnit pozadavky kurzu. FTO musi zajistit persondlu, a kde je to
vhodné i1 zakim, pfistup k informacim obsazenym v Pfirucce pro vycvik, v Provozni
piiru¢ce a v dokumentu schvaleni FTO. Musi byt stanoven postup zménovéini a zmény
fadn¢ kontrolovany.

4) Utad bude monitorovat standard kurzu a namatkové kontrolovat kvalitu cviénych letd
s zaky. V prub¢hu takovych navstév FTO je povinna umoZznit pfistup k vycvikovym
zdznamim, k schvalovacim listim, technickym denikiim, pfedndSkdm, skriptim
a rozborim a ke vSem ostatnim dtlezitym materidlim. Vytisk zpravy o navstévé v FTO
bude pro FTO na ufadé¢ zptistupnén.

5) Utad zméni, pozastavi, nebo zrusi schvileni FTO, jestlize kterykoliv z poZadavki
pro schvéleni nebo kterdkoliv norma se prestane dodrzovat na minimdlni schvélené
drovni.

6) Jestlize organizace vycviku v létani (FTO) hodld uskuteCnit zmény ve schvileném
kurzu nebo ve svych piiru¢kich pro provoz nebo vycvik, musi ziskat souhlas dfadu
jesté pred zavedenim téchto zmén. FTO nemusi s dfadem konsultovat nevyznamné
zmény v béZznych dennich Cinnostech. Vyskytne-li se jakdkoliv pochybnost, zda lze
navrhovanou zménu povaZovat za nevyznamnou, musi byt na stanovisko dotdzan ufad.

7) FTO miZe projedndvat opatieni k vycviku s jinymi vycvikovymi organizacemi nebo
vyuzivat jiné zdkladni letiSt¢ jako soucdst své celkové organizace vycviku;
avsak s pfisluSnym schvalenim dfadu.
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3.2. Pozadavky JAR — FCL na vycvikova letadla

Pro dané vycvikové kurzy musi byt k dispozici park vhodnych cviénych letount.
Kazdy letoun musi byt vybaven zdvojenym primarnim fizenim pro instruktora a Zdka.
Prepinatelné fizeni je nepfipustné. Letadlovy park musi zahrnovat letoun (y) vhodné
pro kurzy vycviku, pro pfedvadéni jak se vyvarovat paddu a vyvrtky, a letoun (-y) vhodné
vybaveny (-€) k simulovani meteorologickych podminek pro let podle pfistroji a vhodné
vybaveny (-€) pro vycvik v 1étdni podle pfistroji. K vycvikovym ucelim museji byt
pouzivany pouze letouny schvdlené ufadem. FTO ma za povinnost provozovat a udrZovat
letadlo v souladu s ustanovenimi leteckého zdkona a souvisejicimi predpisy; provozovatel
je povinen si tyto pfedpisy opatfit, dopliovat je, udrzovat v aktudlnim stavu a prokazatelné
s nimi seznamovat svilj letecky persondl. Letadlo pouZzivat pouze k tcelim v souladu
s Osvédeenim letové zpusobilosti vydanym UCL, provozovat jej v souladu s letovou
piiruckou daného typu a letové provozni piiru¢kou provozovatele. Zajistit, aby v souvislosti
s provozem letadla nebyly pfepravovany, ani do letadla vnaSeny piedméty ohrozujici
bezpecnost leteckého provozu, zejména zbran¢ vSeho druhu, stfelivo, vybusniny, hoflaviny,
Ziraviny apod.
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4. L.200 Morava
4.1. Historie

V kunovickém leteckém podniku, ktery byl jednim z podnikli celostitni firmy Let,
letecké zdvody n. p., zacala od 1. f{jna 1955 pracovat mlada konstrukéni skupina s hlavnim
konstruktérem Ing. Ladislavem Smrckem. Dali si za cil vytvofit pokracovatele oblibeného
aerotaxi Aero 45.

Obr. 1. Aero 45 OK-FHA v muzeu v Kunovicich

Po osmndcti mésicich konstrukéni prace pfipravili k zéletu elegantni dvoumotorovy
stroj, na kterém byly odstranény nedostatky ,,pétactyficitek®. Zalet provedl zalétdvaci pilot
Ladislav Svab dne 9. dubna 1957 a po zdletu tekl: ,Je to kocar, bude to chtit trosku vyladit
sily v fizeni a myslim, Ze jsme tady néco podobného jesté nemeli®.

Tak to jsou slova, kterd pronesl zalétavaci $éfpilot Ladislav Svéab po pfistani z prvniho
zkuSebniho letu prototypu nového letadla L-200 uskute¢néného v Kunovicich 9. dubna 1957.
Novy letoun byl vybaven pfidovym podvozkem umoziujici dobrou fiditelnost pii pojizdéni,
naopak dobrou fiditelnost za letu zase mély zajistit dvojité svislé ocasni plochy ofukované od
vrtuli. Pfi vyvoji bylo zvySené usili vénovano prostoru pro cestujici, ktery rozmérové
vychdzel z prostoru tehdejSich luxusnich automobili a az pozdéji byl svym tvarem
piirovnavan k automobilu Tatra 603. Je zajimavé, Ze v poloviné padesatych let se pfi vyvoji
pramyslového zbozi uplatiiovala prace profesiondlnich designéri. A je to na téch vyrobcich,
zejména dopravnich prostfedcich, znat jesté dnes. Zustaneme-li u letounu L-200 Morava, tak
napiiklad volant fizeni, ktery je dilem Ing. arch. Diblika zaujme i1 v dneSni moderni dobé.
Pohodli cestujicich v prostorné kabin¢ vSak mélo za néasledek dan v podobé vétsiho Celniho
odporu, a tim 1 sniZené cestovni rychlosti. Zajimavym konstrukénim feSenim se stalo i pouZiti
kapkovitych palivovych nadrzi o objemu 2 x 110 litrG umisténych na konci kiidla. Protoze se
pfedpokladal provoz v drsnych meteorologickych podminkéach sovétského svazu, byla velka
pozornost vénovana vytapéni kabiny, coz byl prvek u Aera 45 Casto kritizovany. Kunovickym
konstruktérim se vSak vytdpéni, vyuZivajici teply vzduch od vyfuki, zdafilo k plné
spokojenosti budoucich uzivatela.

Oba prototypy spolecné s ovéfovaci desetikusovou sérii pohdnély slab$i motory
Walter Minor 6 — III o vykonu 160 koni. P&t kusli z ovétovaci série 1étalo ve zkuSebnim
provozu u CSA, dva kusy zkouSeli vojici a dva kusy putovaly k budoucimu nejvétsimu
odbérateli do Sovétského svazu. Posledni kus pak poslouzil jako zdklad pro prestavbu
na Sestivalcové invertni motory M-337 s pfimym vstfikem paliva a kompresorem o vykonu
154 kW (210 koni) osazené elektricky stavitelnymi vrtulemi V- 410. Jednalo se tak o prototyp
sériového provedeni L-200A Morava. Nové motory byly podminkou pro rozbéh sériové
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Let L200 Morava

vyroby, nebot’ Ministerstvo pfesného strojirenstvi v roce 1957 zakdzalo vyrdbét Moravy
s pivodnimi slab$imi motory. Bylo to ddno také tim, Ze se slabsSimi motory Morava
nedosahovala bezpe¢nostniho vykonového pozadavku pfi letu na jeden motor.

Ackoliv vyvoj motortt M-337 nebyl stile dokoncen, podaftilo se na rok 1959 do planu
vyroby Strojiren prvni pétiletky, n. p., jak znél od 1. ledna 1957 nazev kunovického podniku,
prosadit rozjeti produkce prvnich dvaceti kush, které pak stily bez motori na plosSe
kunovického letiSt¢ a Cekaly na rok 1960, kdy byla dokoncena certifikace motoru M-337
a zahdjena jejich montaz do sériovych stroji L-200A Morava.

V letech 1960 az 1961 se v sériové vyrobé podatilo vyprodukovat celkem 150 letounti
L-200A v osmi sériich, tfi draky z toho byly ureny na lamaci zkousky v prazském VZLU.
Pomérné pocetnou sérii Sestndcti kusti odebralo Ministerstvo narodni obrany, Ctyfi kusy
pak Ministerstvo vnitra, deset kust létalo ve sluzbach aerotaxi u spole¢nosti CSA a &dst
produkce L-200A se stala vitanym obohacenim letadlového parku Aeroklubii Svazarmu.

Po prvnich zkusSenostech zprovozu pfiSel od sovétského zdkaznika pozadavek
na realizaci n¢kolika zmén. Pfedné byla poZadovana vétsi vzdalenost konct vrtulovych listt
od plochy letisté, coz bylo potfebné zejména na nekvalitnich letiStich v odlehlych oblastech
SSSR. Tento pozadavek konstruktéfi vyfeSili instalaci novych ftfilistych hydraulicky
stavitelnych vrtuli V-506, ¢imz se docililo i snizeni hluku v kabiné. Nov¢ bylo instalovéno
hydraulické ¢erpadlo na oba motory. Pivodni pfistrojové a navigacni vybaveni ,,Dvoustovky*
neumoznovalo lety podle pfistroji a k radiovému vybaveni L-200A patiila pouze radiostanice
VKP-10 Hradistan. Proto se konstruktéfi zaméfili i na tuto oblast. Byl instalovan
radiokompas RKL-301 a dalsi kompletni vybaveni pro lety podle pfistroji. Nova verze
s tiflistymi vrtulemi nesla oznaceni L-200D a stala se tak jedinou sériové realizovanou
modernizaci v prubéhu vyroby. Sériova produkce ,DéCek* pak probihala v Kunovicich
v létech 1961 az 1964 a dala celkem 197 kust. Tricet letadel odebrala spolenost CSA
a pouhé dva kusy putovaly k vojakiim, naprostd vétSina vyrobenych kust mifila na export.
,Dvoustovky“ byly vyvezeny do devatendcti zemi a téméf dvé sté kusit putovalo
do Sovétského svazu, 37 kusti pak do Polska a po nckolika kusech bylo prodano témét
do vSech statd tehdej$tho ,,vychodniho bloku“ véetné¢ Kuby, ale 1étaly i v kapitalistickych
statech Evropy, déle v fad¢ africkych stata, v Indii a v Austrélii.

Nekolik kusti bylo doddno do Jugosldvie v rozloZzeném stavu v jednotlivych dilech,
kde byly pod vedenim odbornikii z Kunovic u firmy Libis smontovdny a oznaceny L-200
Libis.
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4.2. Verze L.200

1) XL-200 - prototyp

2) L-200 - s motorem Walter ,,Minor* 6-II1

3) L-200A - s motorem M-337 a dvoulistymi elektricky stavitelnymi vrtulemi V 410

4) L-200D - s tiilistymi vrtulemi stalych otd¢ek V 506 a po modernizaci (zdokonaleny
podvozek a elektronika, zesilené kiidlo, prodlouZena Zivotnost)

Verze L-200 L-200 A L-200 D
Rozpéti (m) 12,31 12,31 12,31
Délka (m) 8,4 8,61 8,61
Hmotnost: prazdna (kg) 1200 1275 1360
vzletova (kg) 1850 1950 2000
Vykon motoru (kw/k) 118/160 154/210 154/210
Maximdlni rychlost (km/h) 300 305 305
Cestovni rychlost (km/h) 260 295 285
Maximalni dolet (km) 1600 1900 1900
Dostup (m) 5500 6200 6200

Tab. 1. Verze L200
2) L-200 - s motorem Walter ,,Minor* 6-111

Obr. 3. L200A — OK-PLO Obr . 4. Dvoulistd vrtule verze A
4) L200D - zmodernizovany typ s tiilistymi vrtulemi stalych otacek V 506

Obr. 5. L200D — OK-WHN Obr. 6. Trilistd vrtule u verze D
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4.3. Vseobecny popis
EXTERIER:

Motor

L200 je pohanén motory M — 337 o0 max. vykonu 2 x 210 koni. Jedna se o fadové, invertni,
ctytdobé, vzduchem chlazené zdZehové Sestivdlce s nizkotlakym vstfikovanim paliva
do sactho potrubi s jednoduchym ventilovym rozvodem OHC, s moZnosti pfepliovani
mechanicky vypinatelnym kompresorem — dmychadlem.

Obr. 7. a 8. Motorovd gondola a trilistd vrtule typu V506
Vrtule
Motory jsou osazeny kovovymi, stavitelnymi vrtulemi V 410 verze A / V506 verze D.
Kazda vrtule ma moZnost vlastni obsluhy v¢etné praporovani a chemického odmrazovani.

Trup

Je celokovové poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast trupu je skofepina, tvofend kormoutem
potahu a vyztuZend Zldbkovanim — prolisy. Néstup cestujicich je umoznén ptes dvoje velké
ndstupni dvefe na pravé a levé strané. Tyto dvefe se oteviraji klasicky ve sméru letu. Dale
je v trupu dalsi uzamykatelné viko, které je umisténo za levymi nastupnimi dvefmi a slouzi
jako vstup do ndkladového prostoru pro zavazadla.

4

Obr. 9. Ndstupni dvere Obr. 10. Viko zavazadl. prostoru
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Kridla

Profil kiidel je fady NACA u kotene 633A417, v poloving rozpéti 632A415 a na konci kiidla
631A412. Kiidlo je celokovové, poloskofepinové konstrukce, dé€lené u trupu
s lichobéZnikovym pldorysem. Kazdé kiidlo m4 jeden hlavni a jeden pomocny nosnik. Potah
je zduralového plechu. Na kiidlech jsou zavéSeny motorové gondoly. NabéZnd hrana
je vyhiivana teplym vzduchem od motort. Kiidlo je osazeno vztlakovymi klapkami a tyto
jsou vysuvné, Stérbinové a ovlddany hydraulicky. Klapky maji moZnost nouzového vysunuti
stejn¢ jako podvozek a toto je provedeno rucnim cerpadlem z kabiny. Ktidélka jsou typu
Frise. Ocasni plochy jsou celokovové. Stabilizator obdélnikového pldorysu. Vyskové
kormidlo je opatfeno z kabiny ovlddanou rozmérnou vyvazovaci ploSkou. Svislé ocasni
plochy jsou dvojité a jsou umistény na koncich stabilizdtoru. Smérovéd kormidla jsou z kabiny
ovladdana vyvazovacimi ploskami.

Obr. 11. Ocasni plochy Obr. 12. Pravé kiidlo

Podvozek

Je hydraulicky zatahovaci s moZnosti nouzového vysunuti. Zasouvani podvozku je smérem
dozadu. Ptidova noha je osazena svétlometem a tlumi¢em a zasouvd se do trupu. Hlavni
podvozek je osazen hydraulickymi, Celistovymi, bubnovymi brzdami a zasouvd se do zadni
¢asti motorové gondoly. Nouzové otevirdni podvozku je z kabiny mezi prednimi sedadly.
Signalizace polohy podvozku je zdvojend, pomoci elektrické signalizace kontrolkami
na palubni desce a pomoci mechanickych ukazatelli na motorovych gondoldach u hlavniho

s vz

podvozku a na pfedni ¢asti trupu v obzoru pilota pro ptidové kolo.

Obr. 13. Pridovd noha Obr. 14. HI. podvozek Obr. 15. Signalizace podvozku

Palivova soustava

Palivo se ¢erpd z hlavnich a pomocnych nadrZzi dopravnimi palivovymi Cerpadly, kterd jsou
soucasti nizkotlakého vstfikovaciho Cerpadla. Kiidla jsou vybaveny hlavnimi palivovymi
nddrZzemi ve form¢ baki na konci kiidla o objemu 1151 (kazdy bak) a pomocnymi naddrzemi
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o objemu 95 1 (kazdé kiidlo) uprostied kiidla. Hlavni nddrZze jsou vybaveny pomocnym
elektrickym cCerpadlem, které se zapind pro start a ve fazi pfi pfibliZzeni pro pohotovou
moznost opakovani kruhu. VSechny nadrze jsou mezi sebou propojitelné pomoci
elektromagnetickych ventili ovlddanych z kabiny pilota. VSechny nddrZe jsou opatieny
vysila¢i palivomérl. Stav paliva v nddrZich ukazuji dva dvourucickové ukazatele - jeden
pro nidrZe na pravé strané, druhy pro nddrZe na levé strané. Palivoméry jsou cejchovédny
na max. hodnotu 60litrd. Pfi naplnéni nddrZe na hodnotu mezi 60-95litru rucicka palivoméru
ukazuje stale hodnotu 60litri a zacne klesat po vycCerpani paliva pod 60 1.

Obr. 16. Hl.nddr? Obr. 17. Palivomery
INTERIER

Kabina

Kabina je tvofena pro 5 cestujicich véetné pilota. Obsazeni v letadle je 3 cestujici na zadnim
sedadle, 1 cestujici na pozici vpravo od pilota a pilot na levém sedadle. Piedni sedadla jsou
posuvnd, zadni sedadlo m4 formu lavice pro 3 cestujici. Kabina je vytdpéna teplym vzduchem
od motori a opatfena vétranim.

Obr. 18. Predni sedadla Obr. 19. Zadni sedadlo
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Ovladani

s M7

Na palubni desce je zdvojené fizeni volantového typu. NoZni fizeni je peddlové a je spojeno
s pfidovym kolem a se smérovym kormidlem. Ovlddani vySkového kormidla a kiidélek
je pomoci tdhel a lan. Ovladace motori se nachédzeji uprostfed na motorové konzole. Klapky
a podvozek jsou ovladdny na ovladaci na palubni desce. U verze A je piestavovani vrtule
na palubni desce. Na stropé se nachézi panel s dal§imi ovladaci. L200 neni vybaveno
autopilotem.

- |

Obr. 20. Ovladac podvozku Obr. 21. Stropni panel Obr. 22. Palubni deska
a vztlak.klapek

Pristrojové vybaveni

Odpovida soucasnym pozadavkiim na letadlo této kategorie, ov§em vybaveni se mlize rizné
liSit. V mnoha leteckych Skoldch je L200 vybaveno pfistroji pro vycvik IFR (z anglického
slova Instrument Flight Rules).

Hasici soustava

Letounu L-200 verze A a D disponuje dvéma hasicimi pfistroji, umisténymi po jednom
v kazdé motorové gondole a ptisluSném potrubi.. Konce potrubi jsou opatieny rozprasovacimi
tryskami, kterych je pét na kazdém motoru. Ovladani hasicich piistrojil je realizovdno dvéma
samostatnymi pdkami, umisténymi v kabiné mezi pfednimi sedadly.

Tlakovani hydrauliky

Hasici paky
Nouzovy ovladac
(klapky + podvozek)
Parkovaci brzda

Odmrazovani

Vyvazovani

Obr. 23. Ovlddaci panel mezi sedadly

Signalizace neutrdlniho vyvédZeni smérového a vyskového kormidla
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4.4. L200 — technické parametry a vykonnost (verze A a D)

Pohonna jednotka: 2x  Sestivdlcovy invertni motor M-337 s pfimym
vstiikem paliva a kompresorem o vykonu 154 kW
(210 koni), max. 2750 ot/min
Vrtule: Verze A: 2x dvoulistd elektricky stavitelnd vrtule V 410
Verze D: 2x tiflistd vrtule stdlych otdcek V 506
Nadrze: Hlavni (na koncich kiidel): 2x 1151
Vnitini (pomocné v kiidlech vedle motoru): 2x 951
Nevycerpatelné mnoZstvi: 2x 41
Celkové mnoZstvi: 4201
PouZitelné mnoZstvi 4121
Olej: Typ: L200A Aeroshell W100
MnoZstvi: 2x 121
Spotieba: 0,8-0,91 na hod. letu na jeden motor
Miniméalni mnoZstvi pro let: 2x 71
Hydraulika: Typ: AMG10 ,Aeroshell Fluid 4,0LE-T-1A
Mnozstvi: 31, min. vSak 2,51
Odmrazovaci smés:  Typ: Isoprophyl-alkohol nebo etylalkohol
MnoZstvi: 81
Hmotnosti: Prazdna (mokra) 1275kg verze A / 1360kg verze D
Max. vzletova 1950kg verze A / 2000kg verze D
UZite¢nd hmotnost 675kg
Spotieba: 40-451/hod na jeden motor pii béZném provozu
Palivo: BL min 78 oct. moZzno AVGAS 100LL
VYKONNOST:
Rychlosti:
Maximalni 305km/h (2500m)
Cestovni rychlost: 250 km/h (2500m)
Minimalni bez klapek: 130km/h (0 m)
Minimdlnim s klapkami 30°: 110km/h (0 m)
Priblizovaci 150km/h
Maximdlni pro otevieni podvozku: 195km/h
Stoupavost:
Stoupavost (oba motory): 1200ft/min
Stoupavost (jeden motor): 200ft/min
Potiebnd délka pro rozjezd - vzlet a piistdni — dojezd:
Rozjezd 195m
Vzlet do 15m 525m
Pfistdni z 15m 595m
Dojezd 420m
Dostup:
Na oba motory 6200m
Na jeden motor 1850m
Dolet: 1250km pfi rychlosti 250km/h
Vytrvalost: Shod pfi spotiebé 401/hod jeden motor
ROZMERY: Rozpéti: 12,31 m
Délka: 8,61 m
Vyska 2,25 m
Cestujici: 4+1
Letoun je pfizptisoben pro nepldnované lety v nimraze

Tab. 2. Specifické informace L200
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4.5. Finan¢ni rozvaha

Vroce 1969 skoncila vyroba letadla L200, a ztohoto diivodu uz neni moZzZné
pojedndvat o pofizovaci cené. Uvadim zde piiklady nalezenych nabidek pouZitych letadel
L.200. Nabidka odpovida nabidce mésice leden roku 2009.

Potizovaci ceny pouzitych L.200:

1. Rok
Inzerat vyroby | Typ Nilet Vybava Cena
1961 L200A [2998hod |Bendix King 88.000euro

Zdroj: http://www.planecheck.com/index.asp?ent=da&id=9709&cor=y

2. Rok
Inzerat vyroby | Typ Nilet Vybava Cena
Nové potah ktize, VFR standard
1968 |L200A |2019hod |+ Garmin 327 digital TXPD 78.540euro
Zdroj: http://www.planecheck.com/index.asp?ent=pf&id=2

Tab. 3. Inzerdty L200

4.6. Pronjem 1200 v CR

Zapujéeni letadla L200 je moZné v mnoha mistech CR. Zde uvddim ceny prondjmu
toho typu letadla a nélezitosti s tim spojené. Cena se samoziejmé odviji od vybavy, pojisténi
a provozovatele letadla, jak je patrné z nasledujici tabulky. JelikoZ je L.200 historicky letoun,
nemusi byt zapijceni letounu vzdy jednoduchou zdleZitosti. Zijemce, ktery by uvaZoval
o vypujceni tohoto historického stroje, musi u nékterych provozovatelii prokdzat dostatecné
schopnosti na tomto typu letadla béhem zkuSebniho letu pfed zaptij¢enim a na zdkladé tohoto
provozovatel rozhodne, zda-li pronajme toto letadlo.

Cenik platny pro 10. 12. 2008

Typ Kraj Provozovatel Cena DPH Pojisténi Vybava
L200 Podhotany | Vychodocesky 7200 K¢/h [Ano | Ne
Morava aeroklub Pardubice
L200 Zbraslavice | Aeroklub 8149 K¢/h [Ano |Ano IFR
Morava Zbraslavice, letecka

Skola AZ-AIR
L200 Benesov Letecka skola 9020 K¢/h |Ano |Ano
Morava Bemoair s.r.o.
L200 Brno Tufany |Blue Sky Service, 9103 K¢/h [Ano | Ano VFR,
Morava S.I.0. COM, GPS
XPDR

L200 Brno Turany |Letecka Skola 9496 K¢/h [Ano | Ano IFR
Morava Bemoair s.r.o.
L200 Brno Turany |Letecka Skola 9496 K¢/h [Ano | Ano IFR, GNS
Morava Bemoair s.r.o.

Tab. 4. Prondjem L200 v CR
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5. Diamond Da42Tdi Twin Star

5.1. Historie Diamond

1981

Historie se datuje od roku 1981, kdyZ Wolf Hoffmann zaloZil spole¢nost Hoffmann aircraft
construction v Friesach, Carinthia a zac¢al vyrobu letadla H36 Dimona.

1985

Spole¢nost Hoffmann Aircraft GesmbH byla zaloZena jako 100 % dcefind spole¢nost
spole¢nosti Simmering - Graz - Pauker AG s jejim feditelstvim ve Vidni. Zacatek produkce
Diamond MK II.

1989

Management spolecnosti prejmenovdan na HOAC - AUSTRIA Flugzeugwerk. Bylo
postaveno nové vyrobni zafizeni Wiener Neustadt. Zacatek vyvoje HK36 Super Dimona.
1990

Zacind sériova vyroba HK36 Super Dimona. Tento model, ktery je také znamy jako "Katana
Xtreme®, se proslavil v Severni Americe a rychle se stal nejproddvanéjSim motorovym
vétroném v Evropé.

1991

Kratce po vydani HK36R bylo dalSim projektem spolecnosti vyvinuti nového cvi¢ného
letounu DV20 zaloZeného na motorovém vétroni.

1992

V cervnu roku 1992 byla zaloZzena Kanadska dcefina spolecnost Diamond Aircraft za ticelem
vyvinuti a vyroby lehkého dvoumistného celokompozitniho letadla DA20-A1 Katana
zaloZeného na jiZ populdrnim DV?20, aby uspokojil konkrétni potieby severoamerického trhu
cvicnych letadel. Pro zdiiraznéni tspéchu Katany jako hlavniho cvi¢ného letadla Diamond
vyvinulo integrovany vycvikovy systém, ktery obsahoval sylabus a materidly, ve spolupraci
s ASA, hlavnim svétovym vydavatelem leteckych piiru¢ek. V prvnim roce vyroby Katana
obdrZela prestizni cenu Flying Magazine Eagle Award za nejlepsi lehké letadlo.

1993

Katana DV20 zacala s produkci v Rakousku.

1994

Katana DV20 zacala s produkci v Kanadé¢.

1996

Spolecnost se prejmenovala na Diamond Aircraft Industries. Diamond Aircraft Rakousko
vyvinulo ¢tyfi nové varianty letounu HK36 Super Dimona (TS, TC, TTS, TTC). Motorové
kluzdky byly vyrdbény s tifikolovym podvozkem a jednotlivé vybaveny s motorem Rotax 912
A3 nebo s novym Rotaxem 914 F3 turbo charged.

1997

Zacala vyroba DA40 Diamond Star.

1998

Predstaveni vyroby letounu DA20 C1 Katana pohdnéného motorem Teledyne Continental,IO-
240-B3B, ktery byl vyzdvyhovan v Kanad¢. LetiSt¢ (LOAN) Wiener Neustadt-Ost pievzato
firmou Diamond Aircraft Rakousko.

1999

Letist¢ Wiener Neustadt-Ost (LOAN) se rozSifuje a znacné zdokonaluje svoji infrastrukturu
a vybaveni jako napft.: nové pojizdéci cesty, instalace letiStnich svétel a systému, které spadaji
do ICAO standardt a dale vybudovani NDB majdku pro pfistrojové pfibliZzeni. Vznikaji dalsi
segmenty firmy, jako je letistni servisni stfedisko Diamond, podnikatelské centrum Diamond,
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pilotni obchod, letecké museum, nové hangéry a restaurace v némeckém Egelsbachu blizko
Frankfurtu.

2000

Sériova vyroba nového Ctyfmistného letounu DA 40-180. Toto letadlo bylo prvni letadlo
vSeobecného letectvi do hmotnosti 2.000 kg, kterému bylo udéleno JAA certifikat a osvéd¢eni
DOA (konstruk¢ni schvéleni organizace).

2001
Diamond Aircraft bylo ocenéno cenou FAA v USA za letadlo DA 40-180 Diamond Star
a v ten samy mésic ziskal cenu JAA-IFR certifikédt pro Evropu. 28. 11. byl proveden prvni let
DA 40 TDI. Déle za¢ina vyvoj DA42 Twin Star.

2002
22. 11. ziskéna certifikace JAA-VER pro letoun DA40 TDI.
09. 12. prvni let DA 42 Twin Star.

2003
16.6 zacitek projektu D-JET, DA 42 byl vyznamenin ,,Aerospace Industrie Award*
v kategorii vSeobecného letectvi.
18.6 certifikace IFR pro Da 40 TDI. Diamond Aircraft se rozriistd a vybudovava nové vyrobni
centra ve Wiener Neustadtu.
2004

23.1. Diamond Aircraft otevird nové produk¢ni centra.
13. 05. letoun Da 42 Twin Star obdrZel na berlinské letecké vystavé ILA certifikit EASA
pouze po 2,5 letech (od zacatku program DA42) .
16.8. DA42 ptedvedlo prvni presatlanticky let s dieselovymi motory a potvrdilo schopnosti
tohoto stroje. Na podzim DA20 a DA40 obdrZelo Cinsky certifikat.
2005

Koncem bfezna zacatek doddvek letounu Da 42 Twin Star zdkaznikim. Zaclitkem fijna
zaditek vyroby letadel Da 40 Diamond Star v Binzhou v Cing.
2006
Po nékolika pozemnich testech se D-JET S/NOO1 vznesl v 17:08 mistniho Casu 18. 4.
z londynského mezinarodniho letisté.
8. 12. otevieni dalsi pobocky v Ciné a pii této pifleZitosti objedndno 100 letadel DA40.
Diamond Airborne Sensing GmbH zalozeno jako 100% dcefind spolecnost pro vyvoj MMP
(z anglického slova Multi-Purpose Platform) viceucelovych letadel. Tyto systémy zahrnuji
nestandardni vybaveni ¢idly pro monitoring, foceni, natdCeni a dalsi specifickou préci.

2007

4. 4. byl proveden prvni let pétimistného letadla DAS50. Déle v tomto roce bylo letounu
DA42 Twin Star ud€leno ocenéni ,,redakéni volba letadla,, leteckého magazinu a bylo
pojmenovano toto letadlo jako letadlo roku 2006.
11. 7. byly provedeny prvni testy nového 170hp Turbo dieselového motoru v letounu DA40
Diamond Star. Tyto motory byly vyvinuty se spolupraci spolecnosti Austro Engine GmbH,
Diamond Aircraft Industries, Mercedes Benz technology GmbH a s dal$imi partnery.
D-Jet je stale ve vyvoji, prvni Da42 MMP byl dodan zdkaznikovi.

2008
V lednu byl poboc¢kou Diamond Simulation GmbH &CO. KG vydan simuldtor nové generace
s fadou inovaci. Spole¢nost Diamond se zac¢ind rozrlstat v mezindrodnim méfitku a zacind
s dalSimi dvéma distributory v JiZzni Americe.
17.3. ¢inskd produkeni linka obdrzela EASA certifikat pro letadlo DA40.
V dubnu byl proveden dalsi let letadla D-JET S/N0O03 s nékterymi inovacemi.
Dal$im zvyraznénim firmy byl prvni let HK36 Super Dimona s pohonem hydrogenu.
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5.2. O spole¢nosti Diamond

Spole¢nost Diamond Aircraft je zndmd jako mezindrodni specialista v kompozitni
technologii a je aktivn¢ zahrnuta ve velké ¢4sti materidlového vyzkumu, vyvoji a pouZiti.
Testy pokrocilé kompozitni technologie se pouzivaji pro vyvoj produktti pro vzdusny prostor,

a obrané aplikace pouZivané celosvétove.

Moto spolecnosti: ,, Motor je srdce letadla, ale pilot je jeho duse*

Diamond Aircraft Industries je celosvétové plisobici vyrobce kompozitnich letadel,
s pobockami ve velkych méstech Severni Ameriky, Evropy, Asie, Austrdlie. Centrila
se nachdzi ve mé&st¢ Wiener Neustadt v Rakousku, odkud je fizen vyzkum a vyvojova ¢innost.
VSechny pobocky fes$i problematiku spojenou s inovaci letadel ve snaze zajistit nejvyssi
kvalitu pro letecké Skoly a soukromé uzivatele.

Spole¢nost md kolem 1200 zaméstnancti a do soucasné doby vyrobila 3500 letadel.
Diamond Aircraft Industries je nejvétsi vyrobce jednomotorovych letadel pro vSeobecné
letectvi pro Kanadu a tfetim nejveétsim vyrobcem pro Severni Ameriku. Rakouskd pobocka
spolecnosti Diamond m4é status DOA (z anglickéh slova Design Organization Approval), a
tudiZ je autorizovdna na rozsdhly, nezavisly vyvoj mezindrodn€ uzndvaného designu letadel a
modifikaci. Vyrobce je drzitelem POA (z anglického slova Production Organization
Approval) a je autorizovany pro vyrobu a kontrolu novych letadel a jejich doddvéani se
statusem komfortniho letadla po celém EASA tuzemi. Kanadskd pobocka je drzitelem CMA
(z anglického slova Canadian Manufacturing Approval). Sttedisko pro tdrzbu Diamond
Aircraft dosahlo schvéleni EASA c¢ast 145 a v soucasné dob¢ se snaZzi rozsitit pole piisobnosti
na provadéni ddrzby letadel Da42 Twin Star.

Obr. 24. a 25 . Diamond 42Tdi Twin Star
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Vyvoj firmy a pobocky

. Rakousko

V Rakousku se nachdzi hlavni centrdla, designové
centrum, vyrobni a distribuéni sektor spolecnosti
Diamond. Rozkldda se na 22 000 metrech c¢tverecnich
a zamé&stnava okolo 580 pracovniki.

Obr. 26. 1989 Hlavni sidlo ve Wiener Neustadt

Kanada

Od roku 1992 jsou letadla pro severni Ameriku
sestavovdna a produkovdna z kanadské pobocky
v Ontariu. Tato poboCka zaméstndvd okolo 350
pracovniku, a timto je nejvétSim vyrobcem letadel
pro vSeobecné letectvi v Kanadé.

Obr. 27. 1992 Vyrobni linka Ontario

Anglie

Diamond Aircraft UK Ltd. je dal$i dcefinou pobockou
spolecnosti, ktera disponuje hangiry a zastiva servis
pro Anglii a Irsko.

Obr. 28. 1998 Pobocka Gamston

Némecko

Na rozvoj zdkaznického sektoru v Némecku dohlizi
generdlni zastoupeni Diamond Aircraft Industries
Deutschland GmbH v Egelsbachu. Pobocka disponuje
hangary pro inspekci a udrzbu letadel a dale Compass
Aviation - jejiZ tym tvoii obchodni leteckou $kolu.

Obr. 29. 2000 Pobocka Egelsbachu

Cina
8. 12. 2006 vznikd novy zdvod v Cing, ktery ma zajistit
vstup a produkci v Asii.

Obr. 30. 2006 Rozestavénd pobocka v Ciné

s

Jak je vidét, spolecnost Diamond dosdhla celosvétového méfitka, kterého docilila
velkym poctem prodanych vyrobkll a vytvofila si tak klientelu, kterd divétuje této spolecnosti
a jeji rozmach se do urCité miry projevuje i v kvalit¢ vyrobkl. Z tohoto pohledu se jevi
spole¢nost Diamond jako uspéSnd spolecnost, kterd se prosazuje na trhu jako ostatni
celosvétovi konkurenti typu Cessna, Piper, atd.
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5.4. Popis Da42Tdi Twin Star

Ptezdivku ,, dvouropdk “~ dostal letoun Diamond DA42 TwinStar, ktery stejné jako
jeho jednomotorovy piedchiidce Diamond DA40 TDI Diamond Star dostal ptezdivku
,ropdk””. Oba tyto letouny jsou totiZ pohdnéné vznétovymi motory, coZ bylo do neddvna
v letectvi nevidané. Po motorovém kluzdku Dimona pfiSel Diamond Aircraft s lehkym
cvicnym letounem Katana uréenym jak pro sportovni létdni, tak i pro zdkladni vycvik.
Ctyimistny DA40 Diamond Star byl kromé& konvenéniho motoru jako prvni stroj Diamondu
vybaveny vznétovym motorem Theilert Centurion. Kdyz zacal byt tento letoun na nasem
uzemi provozovan, dostal stroj kratké a vystizné jméno ,, ropdk *’. DalSim krokem vyrobce
byl pak maly dvoumotorovy letoun. DA42 uZ na prvni pohled ukazuje tvarem trupu
piibuznost s jednomotorovou verzi.

Obr. 31. Jednomotorovy predchiidce Da40 Obr. 32. Dvoumotorovy ndsledovnik Da42

EXTERIER
Aerodynamika

TwinStar vytvéii dojem elegantniho a reprezentativniho letadla. Ladné tvary hladkého,
bilého povrchu podiizeného co moZné nejmensimu aerodynamickému odporu ddvaji letounu
vzhled futuristického letadla. Tento vzhled umocnuji kovové barvy vrtulovych kuzeli
a vstupl vzduchu do chladici, stejné€ jako roSty na horni strané¢ motorovych gondol pro odvod
velmi teplého vzduchu, ktery vznétovy motor produkuje, a zvlasté pak ,,drapy” vstupl
vzduchu na levych strandch motoru. Tyto tvary ovSem nejsou samotcelné. Jak i pfedchozi
typy DA20 a DA40 v praxi velice dobfe prokdzaly, diky aerodynamické cistoté je mozné
pouZzit motory s men$im vykonem pro dosaZzeni ekvivalentnich cestovnich rychlosti
podobnych letountl, avSak s daleko nizsi spottebou.

Obr. 33. Aerodynamika Da42
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Kiidla a ocasni plochy

Skladaji se z vrchni a spodni skofepiny, pfi¢emzZ jsou na koncich opatfeny winglety
pro zlepSeni aerodynamickych vlastnosti a kromé toho pozitivné ovliviiuji mezni vrstvu
na konci kiidélek pti pomalych rychlostech. Uvniti kiidel jsou instalovany hlinikové nadrZe.
Klapky jsou rozdélené na dvé casti na kazdém kiidle. Vngj$i Cast od kiidélka k vnéjSimu
okraji motorové gondoly je koncipovand jako klasickd klapka. Ddle pokracuje vnitini ¢4st,
nad nizZ se vSak nachdzi motorovd gondola a vnitini ¢4st kiidla mezi gondolou a trupem
s nastupnim chodni¢kem, coz z klapky ¢ini klapku odkldpéci. Klapky maji 3 operacni polohy.
Ocasni plochy jsou typu T z poloskotepinové konstrukce. Vyvazovani je mozné pro vySkové
kormidlo, i pro smérové. Blizko ndbézné hrany ve spodni Cdsti trupu jsou instalovany
xenonova svétla vysoké svitivosti doplnénd pojizdécimi svétly. Na koncich kiidla jsou
klasickd polohova svétla.

Obr. 34. a 35. Mohutné winglety a osvétleni

Trup

Da4?2 je poloskotepinové konstrukce. Vychazi z predchozi jednomotorové verze. Tam,
kde byl umistén motor u verze Da40, se nachdzi ostrd piid’ se zavazadlovym prostorem
o nosnosti 30 kilogrami, s pohodlnym piistupem z obou stran trupu. Da42 je letadlo
s agresivnim nad¢asovym vzhledem, jehoZ konstrukce je vyrobena z odolného kompozitniho
materidlu s nizkym odporem. Neomezend Zivotnost trupu je do znané miry docilena tim,
Ze je mén¢ nachylny k poskozeni nez hlinikové konstrukce. Kompozitni konstrukce umoziiuje
pfidavani materidlu pouze tam, kde je nezbytné zesileni, a tim je docilena redukce vahy
a zvetSeni vnitiniho prostoru trupu s moznosti zvySeni uzitecného zatizeni. Velmi viditelnych
zmén se také dostalo ocasni ¢asti. Smérové kormidlo bylo vyrazné protaZzeno smérem doli
pod osu koncového kornoutu trupu. Zde byla smérovka rovnéZ protazena pied svoji osu
rotace, ¢imZ se vytvofila velkd plocha aerodynamického odleheni tak velkého kormidla.
Pred spodni Casti smérovky pfibyla velkd kylova plocha zvysSujici podélnou stabilitu, a diky
patce nad nejniZ$im mistem také chrani celou ocasni ¢4st pti kontaktu s povrchem drahy. Tvar
ocasni Casti podtrhuje vySkové kormidlo a stabilizator v uspofdadani na vrcholu svislé ocasni
plochy s koncovymi oblouky s negativnim vzepé&tim.

Obr. 36. Kompoz. konstrukce  Obr. 37. Predni zavazadl. prostor Obr. 38.Smérovka a patka
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Vrtule

Da4?2 je uvadéno do pohybu pomoci dvou vrtuli MTV-6-A-C-F/CF187-129, které jsou
trilisté, hydraulicky ovladatelné. Vrtule jsou dievo-kompozitniho ostii s vliknem vyztuZenym
plastovym potahem.

Motory

Piivodni letouny byly pohdnény motory Thielert Aircraft Engines TAE 125-01
Centurion 1.7. Jde o pfepliované vznétové ctyivdlce o zdvihovém objemu 1689 cm3
se systétmem piimého vstiikovani common-rail. Vykon je piendSen pies reduktor s pomérem
1:1,69 na tfilist¢ kompozitové vrtule mt-Propeller o priméru 187 cm s elektronickym
autonomnim systémem nastavovdni thlu ndb¢hu a moznosti praporovani. Od roku 2006
je letoun standardné doddvan s nove¢jsim motorem TAE 2.0. Jedna se o piepliiované vznétové
¢tytvélce o zdvihovém objemu 1991cm3 se systémem piimého vsttikovéani o vykonu 135 Hp.
Da42 miZe byt pro své zdkazniky od roku 2009 vybaven novymi moZnostmi motorizace.
Doposud standardné dodavané motory:
Da 42 — TDI:
Plivodni variantu TAE 1.7. nahradil motor TAE 2.0. o objemu 1991cm3, ktery ma stejny
vykon 135 Hp

Od roku 2009 k dispozici:

Da 42 NG (next generation)

Motory Austro Engine AE 300 turbocharged , common-rail, pifimé vstifikovani, objem
1991 cm3, diesel motor o vykonu 170 Hp (na jeden motor)

Da 42 1.360

Benzinovy motor Lycoming 10-360 s pfimym vstfikovdnim a protichidnymi valci, o vykonu
180Hp (na jeden motor), tato varianta bude vybavena dvoulistymi vrtulemi Hartzell
konstantnich otdcek.

Obr. 39. TAE 2.0 Obr. 40. AE300 Obr. 41. Lycoming 10360

Letadlo ve standardni vybavé disponuje dvéma nadrZzemi o objemu 98,4 litru (26 US
galontl), pficemz kazdy motor mtiZze byt piipojen ke kterékoli z nadrzi pomoci palivového
kohoutu. Standardni motory TAE 2.0. maji maximdlni vykon 99 kW pii 2300 otackach,
coz odpovidda 100 procentim nastaveného vykonu. Vykon obou motori umoznuje letadlu
dosdhnout maximalniho dostupu 18 000 stop. Pouziti vznétovych motort v letectvi umoznila
az pokrocild technologie posledni doby, kdyZz odstranila zdkladni, pro letectvi nevhodné

vlastnosti, jako byla naptiklad vysokd hmotnost a vyssi pracovni teplota agregatli v porovnani
s ekvivalentnimi motory zdzehovymi. Pouziti dieselti vSak piineslo nezanedbatelné vyhody.
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vV

Pilot oceni zejména niz§i spotfebu. Letoun by podle tabulek v letové ptirucce
ve vysce 7500 stop pfti teploté podle Mezinarodni standardni atmosféry (MSA) a nastaveném
vykonu 85 % ma letét pravou vzdusnou rychlosti TAS 156 uzld. Uddvand spotieba pro tyto
podminky je 25,5 1 paliva Jet A-1 na hodinu a jeden motor. Nezanedbatelny je rovnéz rozdil
cen paliva Jet A-1 oproti AVGAS 100 LL. Pfi nejekonomictéjSim letu, kdy se TAS bude
pohybovat kolem 130 uzli, lze pocitat se spotiebou 20 1. Diky této spotfebé a rychlosti
ma TwinStar velmi zajimavy dolet, ktery se dle aktudlnich podminek pifesné propoclitava
a zobrazuje diky systému G1000. Letoun kombinuje schopnost operovat z vétSich letist
s komfortem vysokého stupné automatizace letu, coz je vlastni hlavné letadlim vysSich
hmotnosti a kapacit.

Diky této jednoduchosti vSak letoun neni pfili§ vhodny pro vycvik piloti k ziskani
kvalifikace pilota vicemotorovych pistovych letouni (MEP). Jak jiz bylo popsdno vyse,
absence tady ovlddacich prvkl by pfi preskoleni pilota vycviceného na DA42 na jiny
,klasicky* dvoumotorovy letoun mohla zptisobit zna¢né problémy.

Podvozek

D42 je prvni letoun z produkce Diamond Aircrafts se zasouvacim pfistdvacim
zatizenim. Podvozek je klasického usporadani s fiditelnym piidovym kolem a hlavnimi koly
opatfenymi kotoucovymi brzdami ovladanymi pedaly. Piid'ové kolo se zasouva do piidé proti
sméru letu, hlavni podvozek se zasouvd smérem k trupu. Podvozek v zasunuté poloze chrani
aerodynamické kryty, vyjma kol hlavniho podvozku, které v zasunuté poloze zakryté nejsou.
Vyrobce obétoval zvySeni aerodynamického odporu uspotfe na véze, které dosdhl absenci
dalSich krytl a jejich uzaviracich mechanismi. Podvozek se ovladd hydraulicky. Hydrauliku
tlakuje elektrické cerpadlo. V hydraulické soustavé je zarazeny akumulétor, schopny
po urcitou dobu udrzZet tlak v soustavé, ¢imZ se odlehCuje zatiZeni elektrického cerpadla,
jez tak nepracuje trvale. Stav podvozku je mimo svételnou signalizaci polohy vybaven jesté
akustickym varovanim, které se aktivuje, pokud je podvozek zasunuty a alespoil jeden
ovlada¢ vykonu stahnuty pod 25 %, nebo je-li podvozek zasunuty a jsou vysunuté klapky do
polohy pfistdni. Vysunuti a zasunuti podvozku trvd 6-8sekund, pficemz ovlada¢ podvozkové
péky je nutno napied vytdhnout, nez se piesune do pozadované polohy. Podvozek je také
vybaven koncovym spinacem, ktery zabranuje zasunuti podvozku na zemi, kdy jsou tlumice
podvozku zatizené.

Obr. 42. Nekryty zataZeny podvozek Obr. 43. Vysunuty podvozek
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INTERIER
Kabina

Prostor pro posddku byl cely ptejaty z predchiidce DA40. Vepiedu sedici vstupuji
do kabiny po odklopeni jednodilného krytu velmi pohodlné. Verze NG a L360 bude mit
vypouklejsi plexisklo pro vétsi prostor pro vyssi piloty. Pristup k zadnim dvéma sedadliim
zajisti odklopeni velkych dveii na levé strané trupu. Zadni sedadla jsou sklopnd. Za nimi
se nachdzi zadni zavazadlovy prostor, schopny pojmout az 45 kilogramti nakladu.

Obr. 44. Otevrend kabina Obr. 45. Zadni zavazadlovy prostor

Ventilace a osvétleni

Ptivod vzduchu je zajistén pomoci Ctyf vstupli tvaru koule, které lze otocit
do pozadovaného sméru a dal$imi dvéma vstupy ve strop¢ letadla pro dostatecnou ventilaci.
Vyrobce krom¢ malych okének na strané¢ v plexisklovém piekrytu nainstaloval jest¢ dvé
polohy pro moZzné zajisténi kabiny mimo polohu zavieno. Kabina tak zistdvd mirné
nadzvednutd, diky ¢emuz miiZe dovniti proudit Cerstvy vzduch a kabina je bezpecn¢ zajisténa.
Ani piipadny poryv ji nemtiZe ndhle oteviit nebo poskodit. To uZivatel oceni zejména v 1ét¢,
kdy teplota v kabiné pfi pojizdéni stoupd k vysokym hodnotdm. Dostatecné vytapéni letadla
umoznuje provoz 1 ve velmi chladnych podminkach. Za pfiplatek je mozné 1 kyslikové
vybaveni. Osvétleni ve stropé umoziiuje ¢ist dokumentaci béhem nizké intenzity svétla.
Elektroluminiscen¢ni osvétleni umoZiuje orientaci na palubni desce v Spatnych svételnych
podminkach.

Obr. 46. Stropni ventilace a osveétleni

Kokpit a ovladani

Da42 je ve standardni verzi vybaven glass kokpitem (ve formé systému Garmin
G1000) s autopilotem. Je nutné zvykat si na to, ze klasické budiky vysklddané v né¢kolika
patrech jsou jiZ na ustupu a obrazovky se objevuji v ¢im dal menSich letadlech. Zakaznici,
ktefi se rozhodnou koupit moderni letadlo, oceni moderni kokpit, tedy takovy, kde je na dvou
velkych obrazovkiach jednoduSe a efektivné zobrazeno vSe, co pilot miiZe potiebovat.
Z Klasického starsiho vybaveni zlstaly jen nouzové indikétory, jako jsou: rychlomér, umély
horizont, vySkomér a magneticky kompas. VSechny jsou umisténé na horni stran¢ palubni
desky. Po dikladném prozkoumadni kokpitu zjistite, Ze letadlo je vlastn¢ chudé na ovladace.
Déle je mozné vybavu subjektivné prizplisobit. Da42 je mozno koupit s nejvyssi vybavou
platinum edition, kterd nabizi luxusni vybavu jako jsou koZené sedala, chromové nastupni
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liSty se znakem Da4?2, nastavitelné zaddové opérky, bederni opérky, elektricky nastavitelné
pedaly smérového kormidla, luxusnéj$i materidly pouZité na palubni desku napf. imitace
dfeva, ddle kapsy pro uloZeni za sedadly atd. Propojeni fidicich ploch pomoci tahel s citlivé
reagujici dvojici knipli zajist'uje lehké ovladani a snadné fizeni celého letadla. Ovladani
elektronického vySkového trimu, odpojovdni autopilota a tla¢itko pro komunikaci
je zabudovéano v kniplu u prvniho pilota, na strané druhého pilota je k dispozici tlacitko
pro komunikaci. Klasicky stfedni panel plny pacek nahradil elegantni panel odd€lujici sedadlo
prvniho a druhého pilota. Tento odolny a moderné vypadajici hlinikové potaZeny stied
konzoly zajiStuje snadnou obsluhu motorti, topeni, ventilace, palivového kohoutu,
mechanického vyskového kola trimu s indikaci, parkovaci brzdy.

DalSi ovladace jako ovladani vrtuli, smési, karburatoru, Cerpadla, praporovéni, Zaluzie
zde nejsou. Tyto ovladaCe zastupuje zdvojeny systém pln¢ autonomniho digitdlniho fizeni
funkce motoru FADEC (z anglického slova Full Authority Digital Engine Control Systém).
Tento systém dokdze s daleko vyssi presnosti nez pilot spradvné nastavit vSechny parametry
motoru. Price s pdkami ovlddani motoru je zjednoduSend tim, Ze vykon motoru se udavd v
procentech. Pilot si nemusi pamatovat kombinace nastaveni piipusti, otdi¢ek motoru a smési
pro danou f4zi letu, ale sta¢i mu pouze znét pottebnou hodnotu vykonu motoru v procentech.
Zbytek nastavuje FADEC automaticky. Dalsi zajimavosti je, Ze letadlo nemd zZadné ovladani
magnet! Pouze jednu kliCovou dirku, kde se pohybem kli¢ku do strany startuje piisluSny
motor. Vedle klicové diry je jen prepina¢ MASTER, symbolizujici zapnuti elektronické fidici
jednotky ECU daného motoru. Motorova zkouSka se provadi stisknutim tlacitka a pocitac
provede zkousku sdm. I kdyZz jsou motory ovlddané autonomné, zdkladni parametry jako
plnici tlak, otacky, teploty oleje a chladici kapaliny, mnoZstvi paliva i jeho pritok se zobrazuji
na obrazovce systému G1000.

4 /
R Y

Obr. 47. Glass kokpit s G1000 Obr. 48. Ridici pdka Obr. 50. Platinum edition

Garmin 1000

Jednd se o nejmodernéj$i systém zndmého vyrobce Garmin, o tak zvany
,.glass kokpit‘*, ktery nabizi velkou spoustu funkci, kterou pilot oceni.

Veskeré informace se zobrazuji na 10-ti palcové obrazovky piimo pied pilotem, a tim
je docilena vyborna drovenn indikace a zdsobovani pilota spoustou informaci a taktéz
je docilena dspora mista na palubni desce. Systém G1000 se sklada z:

Priméarniho displeje (PFD-Primary Flight Dispaly), multifunkéniho displeje (MFD-
Multi-Function Display), pocitate letovych dat (ADC-Air Data Computer), systému
zobrazeni horizontdlni situace, vyskové informace a kurzu (AHRS-Attitude and Heading
Reference System), systtm VKV komunikace, VKV navigace a GPS (GIA-General
Intergreted Avionics s GPS), motorové data, informace o provozu pomoci systému TAS610,
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autopilot, mapy, indikace navigacnich zatizeni a spoustu dalSich. Systém podporuje navigacni
zafizeni DME a ADF. Budouci modely Da42 NG a Da42 L360 budou disponovat systémem
GFC700. Jednd se o automaticky systém fizeni letu a ddle TAWS — B systém varovéni
blizkosti zemé&. Jako kazdé elektronické zatizeni je z4vislé na stdlé doddvce el.proudu, a tudiz
je zde 1 zalozni konvenc¢ni vybaveni (rychlomé&r, umély horizont, vySkomér, kompas).

Obr. 51. G1000 Obr. 52. Zdlozni indikdtory

Lety v namraze

Certifikace pro lety v ndmraze umoZiuje vybavit Da42 nadstandardni vybavou
pro lety do prostoru zndmé ndmrazy. Jedna se o systém DE-ICE , coZ je systém pro odstranéni
vzniklé ndmrazy, ktery je tvofen specidlni odmrazovaci tekutinou o obsahu 30 litrii. Systém
vyuzivajici odmrazovaci tekutinu odstraiuje ndmrazu na ndbéznych hrandch, vrtulich,
a Celnim plexiskle. Elektricky systém odmrazovéni je instalovdn na méfticich sondach pitot
sondy. Odmrazovani miZe byt pouZito v nésledujicich médech:

NORMmode.................. 2 hod. a 30 min.
HIGHmMmode ................... 1 hod.
MAXmode................... 30 min.

Obr. 53. Panel odmrazovdni Obr. 54. Priklad vzniklé namrazy

Pravidelné prohlidky

Letadlo je navrZeno tak aby bylo provedeni pravidelné prohlidky co nejjednodussi.
Tohoto je dosaZeno tim, Ze umisténi pravidelné kontrolovanych ¢4sti, je v mistech snadného
dosahu. Tato mista jsou konstruovdna tak, aby se mechanik dostal jednoduSe pomoci
odnimatelné ¢asti kryti k poZzadované soucastce, ktera podléhd pravidelné kontrole.
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5.5. Speciélni verze MPP

Firma Diamond nezlstala jen u ,klasického wvyuZiti dvoumotorovych letadel,
ale vynikajictho doletu a vytrvalosti letounu vyuZzila pfi konstrukci verze DA42 TwinStar
MPP. Tento letoun je upraveny pro moznost montdze specidlnich sledovacich zatizeni. Oproti
klasickému TwinStaru se 1iSi vypouklymi skly pilotni kabiny, navic opatienymi d€lici liStou
v rovin€ podélné osy, ddle pak protaZzenymi ,,zdpornymi winglety* na koncich stabilizdtoru
a hlavné¢ mozZnosti uchyceni 100 kilogramii vybaveni do pouzdra pod centropldnem nebo
umisténim 80 kilogrami vybaveni na ptidi letounu. Dal§imi tpravami prosel vnitiek letounu,
kde jsou moZzné instalace dalSiho vybaveni a zobrazovacich jednotek podle potieb zdkaznika.
Vypoukld skla kabiny zaruCuji dostatek prostoru pro posddku s nasazenymi leteckymi
ptfilbami. PouZité pohonné jednotky mohou letét 12,5 hodiny nebo dosdhnout az 1350
namotnich mil s nizkou hladinou hluku a vyzafované infraervené stopy. MPP miZe byt
osazen velkou Skdlou fotoapardtli a kamer, scannerd, stabilizovanych televiznich kamer
a dal§im vybavenim pro sledovani a prizkum. Od firmy REIGL, zabyvajici se technologii
laserového skenovdni zemé pro odhaleni moZnosti zdplav, lavin, sesuvi plidy apod.,
objednala koncem ledna 2008 Sest letouni verze MPP venezuelskd vlada pro své
bezpecnostni slozky.

T alRBORANE =

- vy . A

e SRR

Laserscanning

HD TV Video

Photogrammetrie

Obr. 56. Verze MMP
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5.6. Technické parametry

Pohonna jednotka:

1.Typ 2x  Thielert Aircraft Engines Centurion 2.0 TurboDiesel
4 - vélcovy diesel motor o vykonu 99kw (135 Hp)
max.otdcky 2300ot/min (25000t/min =max. 20sec)

Vrtule : 2x  MTV-6-A-C-F/CF 187-129 trilista vrtule konstantnich ot.
Nadrze: Hlavni (u kotene kiidla): 2x 98,41

Pomocné (ve stiedu kiidla): 2x 52,01

Nevycerpatelné mnoZstvi: 10,81

Celkové mnozstvi: 300,81

Pouzitelné mnozstvi 289,21
Olej: Typ: SHELL HELIX ULTRA 5W30 synth. API SL/CF

SHELL HELIX ULTRA 5W40 synth. API SL/CF
AERO SHELL OIL Diesel 10W-40

MnoZstvi: 2x 61
Spotieba: 0,1 I/h na jeden motor
Minimdlni mnoZstvi pro let: 2x 4,51
Odmrazovaci smés: Typ: Aeroshell Compound 07 nebo AL-5 (DTD 406B)
MnoZstvi: max. 301
Hmotnosti: Prazdné (mokrd) 1250 kg
Max.vzletova 1785 kg
UZite€nd hmotnost 535 kg
Spotieba: 27,05 I/h (FL100 , 90% vykon, jeden motor)
16,50 1/h (FL100 , 60% vykon, jeden motor)
Palivo: JET A-1,JET A

Tab. 5. Technické parametry Da42 Tdi
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5.7. Vykonnost Da42Tdi

VYKONNOST:
Rychlosti:
Maximdlni 359km/h
Cestovni rychlost: 305km/h (75% vykon)
Minimdlni bez klapek: 126km/h
Minimdlnim s klapkami LDG: 103km/h
Manévrovaci rychlost: 233km/h
Ptiblizovaci:  klapky UP - 160km/h
klapky APP - 150km/h
klapky LDG - 140km/h
Maximdlni pro otevieni podvozku: 289km/h
Stoupavost:
Stoupavost (oba motory): 1150 ft/min
Stoupavost (jeden motor): 200 ft/min
Potiebna délka pro rozjezd - vzlet a pristani - dojezd:
Rozjezd 427m  (pfi 1785kg)
Vzlet do 15m 691m (pfi 1785kg)
Ptistani z 15m 710m  (pti 1785kg)
Dojezd 397m  (pii 1785kg)
Dostup:
Na oba motory 5486m (FL180)
Na jeden motor 3000m (FL100)
Dolet: 1661 km (FL100 , 60% vykon , standardni nadrZe)
2361 km (FL100 , 60% vykon , standardni + pomocné nadrZe)
Vytrvalost: 5.5hodin - (331/h pti 60% vykonu a standardni nddrZe)
ROZMERY:
Rozpéti: 13,42 m
Délka: 8,56 m
Vyska 2,49m
Cestujici: 3+1

Letoun nenfi pfizptisoben pro pldnované lety v mirné ndmraze,vyjma
piiplatkové vybavy pro lety do podminek ndmrazy

Tab. 6. Vykonnost Da42Tdi

E!!.

= P
=l =
i (T ]
—|t= E,=
[ | [

[ | = o]
w "

Ll? 35 rm;jif-u&.m
8560 rmim (28 ft 1 ir)

i
v

32



Diamond Da42Tdi Twin Star

5.8. Finan¢ni rozvaha
Da42 Tdi (standardni verze) € 428. 480
Da42 NG (next generation) €522.750 (ceny platné k 1.1.2009)

Standardni i ptiplatkové vybava a jejich ceny jsou uvedeny v piiloze Da42.

Da42 Tdi je standardné vybaveno glass kokpitem vyuZzivajicim Garmin G1000, ktery je pIné
certifikovéano pro IFR lety. Jako nadstandardni vybava, kterou povazuji za vhodnou je systém
DE-ICE v hodnoté¢ 50.000€. Tento systém zajistuje doddvku nemrznoucich smési na nabézné
hrany kiidel, ocasnich ploch a vrtuli. V souéasné dobé neni v CR moZnost zaptijéeni Da42Tdi.

Cenova nabidka pouzité Da42TDI Twin Star :
Ptiklad cenové nabidky z ledna roku 2009.

1. Inzerét
Imat.znacka | Rok vyroby |Typ Nalet Vybava [Cena
FULL
G-LLMW [11.9.2006 DA42TDI | 360 IFR 365.000€
Zdroj: http://www.diamondair.co.uk/preowned.html
2. Inzerat
Imat.znacka | Rok vyroby |Typ Nalet Vybava [Cena
FULL
G-ITFL 12.9.2007 DA42TDI [ 150 IFR 380.000€
Zdroj: http://www.diamondair.co.uk/preowned.html

Tab. 7. a 8. Inzerdty Da42Tdi
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5.9. Fakta a dojmy uZivatelii Da4?2:

Redaktofi ¢asopisu Flying revue spolecné s pilotem testovali v dubnu roku 2008 Da42
na letiSti Hosin. Pocasi dle magazinu nebylo piili§ dobré, teplota pod nulou, poletoval snih
a mraky byly v 500 metrové vysSce nad terénem. Po usednuti do rozmérné kabiny
a rozkoukani se po kokpitu nasledovalo spusténi motoru. PiestoZe mrzlo a stroj n€kolik dni
neletél, motor naskocil bez zavdhani. Béhem pojizdéni na misto vzletu se agregit a provozni
kapaliny ohfaly na potiebnou teplotu. Nasledovala motorova zkouska, kterou si FADEC
provedl sdm. Nezbytné ukony pied vzletem a vstup na drdhu. Pfi vzletu byl znat nizsi
startovaci vykon pohonnych jednotek, ktery vSak aerodynamickd cistota kompenzuje po
odlepeni od zemé&.  Pfi stoupdni v Cisté konfiguraci Da42 stoupala 1000 ft/min, a postupné
stoupani kleslo k hodnot¢ 700 ft/min. V horizontu se letoun rozletél k rychlosti IAS kolem
130 kt pfi nastaveni vykonu na 80 %. V horizontalnim letu pilot simuloval vysazeni motoru.
Kromé zvysSené sily na smérovku k udrzeni rovného letu mirnym naklonénim na stranu
pracujiciho motoru a prestavéni pdk do polohy zapraporovéani nebylo tfeba dalSich tkont. Pti
letu na jeden motor poklesla rychlost na 115 kt. Letoun byl schopny i stoupat 100-200 ft/min.
Aby pilot motor nepodchladil, znovu nastartovali bez problému. JelikoZ meteo podminky
nebyly idedlni, vratili se zpét na Hosin. Po zapnuti autopilota a nastaveni pfiblizeni v G1000
nasledoval sestup, béhem kterého vysunuli podvozek, klapky, odpojili autopilota, a protoze
foukal silny vitr z boku béhem pfistani, tak pfiblizeni vyzadovalo praci jako (kiidlo pod vitr,
nohu lehce proti) a nédsledovalo jemné dosednuti na jedno kolo. Problémem pro provoz na
ceskych letistich pro Da4?2 je jiz zminovany nizsi startovaci vykon. OvSem u takového typu
letadla se spiSe predpokladd, Ze majitelé si letadlo nekupuji z divodu cestovani po
aeroklubovych letistich, ale pro cestovani po Evrop¢ za podminek IFR. Nizk4 spotieba, cena,
lepSi dostupnost paliva JET A-1, dolet, dva motory a kvalitni zpracovani mohou byt
rozhodujicimi faktory pro koupi tohoto stroje dle ¢asopisu Flying revue.

Pilot a majitel Da42 o tomto letadle uvadi:

,»Skvela hracka za rozumnou cenu, kterd vam usSetii ¢as na dalsi konicky. J4 pouzivim DA42
pro zébavu i cestovani. Lety do vzdélenosti 800-1000 km zvlddnete rychleji nez s dopravnim
letadlem, vezmete-li v ivahu cestu na letisté, odletové odbaveni, samotny let a pfiletové
odbaveni. Navic nejste zavisli na letovém fadu aerolinek. Jste schopni operovat z vétSiny
malych (i travnatych) letidt, ¢imZ se dostanete mnohem bliZ ke svym cilim. Se vstupem CR
mezi zem¢ Schengenské dohody odpadla nutnost 1état v rdmci EU pres celni letiSté, ¢imz
uSettite dalsi ¢as‘* .

Zastupce vyrobce pro CR mimo jiné uvadi:

,PH zdletech, které jsem délal s pracovniky UCL a letech na jeden motor jsme stoupali
max. 200ft/min. VSe zdleZi na teploté, vySce letu, obsazeni a také na stavu motoru.
V neposledni fad¢ také na kvalité pilotdze. Pokud ztratite rychlost, t¢Zzko miiZete ocekavat
n¢jaké stoupdni. To je ale myslim zndmé i u letounti L-200. DA-42 je moderni letadlo.
K jeho nedostiZznym prfednostem patii spotieba a pouZzité palivo. Pro Vasi konkrétni predstavu
letél jsem z C. Budgovic do Splitu v tii¢lenném obsazeni a bagdZi na tydenni pobyt
na jachté. Let trval necelé tfi hodiny. Po dotankovani JET-A1 jsem zaplatil 62 euro. Myslim,
Ze s takovymi ndklady na palivo nedokdZete tuto trasu absolvovat s Zddnym autem a ani
s lehkou nohou na plynu. Letadlo nemd, co se tykéd letovych vlastnosti, Zddné zaludnosti.
Na dlouhych tratich urcité kazdy oceni sklenény kokpit a autopilota. Je to pro nds pomérné
nova technika, kterd se v mnohém velmi lisi od toho, na co jsme byli do ted’ka u nds zvykli.
Urcité vyzaduje specifické zachdzeni ‘.
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6. Tecnam P2006T

6.1. Historie Tecnam

Spole¢nost Tecnam byla zaloZena v roce 1986 F. 1li. Pascalem. Bratti Pascalovi mé&li
enormni zdjem o letectvi ihned po druhé svétové vdlce a ze zacdtku pracovali v oblasti
konstrukce lehkych letadel. V roce 1949 26. lety inZenyr Luigi Pascale pracoval jako asistent
na Univerzité Letecké konstrukce v Neapoli. Poté, co ziskal licenci soukromého pilota, zacal
se s bratrem Giovannim vénovat stavbé hornoploS$niku se dvéma sedadly P48B Astore. Prvni
let lehkého dvoumotorového letadla Tecnam P2006T byl dspésné proveden 13.9.2007
z leti§t€¢ Capua. Tento let provedl zalétavajici pilot Canetto and D Blasio. Zmény
v certifikaénim procesu a podrobné testy agentury EASA, kterd provadéla test letounu, mély
za nasledek prekroceni doby Casového planu pro certifikaci letounu. Predchédzejici vydéani
pravidel agentury EASA (z anglického slova European Aviation safety Agency) nebyla natolik
striktni jako vydani novéjsi v dobé€ testovdni, a proto testovdni muselo zahrnovat kompletni
statické testy a strukturni testy, které musely podléhat témto pozadavkiim. Béhem rozsihlého
testovani byly potvrzovdny prvni vyborné charakteristiky letadla v oblasti ,lehkosti
fiditelnosti“ a vykonnosti letounu. Kdo znd chovéni fizeni letadel toho typu letadel, tak
je prekvapen tim, jaky je P2006T fiditelny a jakymi disponuje celkovymi leteckymi
charakteristikami a schopnostmi. K vyzna¢nym patii kratkd potfebnd délka pro vzlet a délka
pro pfistini, kterou uvadim déle v parametrech a stejné tak cestovni a stoupaci vykonnost.

6.2. O spolec€nosti

Dnes se spolecnost Tecnam nachazi se v aredlu pfilehajicimu k mezindrodnimu letisti
Neapoli-Capodichino a jeho velikost je ptes 11 000 metri ¢tvere¢nich. Spolecnost Tecnam
ma dvé vyrobni mista. Dal$i misto se nachdzi nedaleko Neapole ve mésté Casoria, kde je
montdZzni linka a také je zde testovaci letiSt¢, kde probihaji testy letadel. Spole¢nost je
rozd€lena do dvou hlavnich ¢innosti. Prvni ¢innost se tykd konstrukce a kompletovani Casti
pro obchodni letectvi. Zde také vznikly komponenty pro letoun ATR 42 / 72, vyztuha trupu
pro letouny Douglas a Boeing, dale soucasti pro G222, pohyblivé plochy pro SF260 a dalsi
¢asti pro LearJet, Falkon, Dornier atd. Spolecnost ziskala certifikat kvality ISO 9002 pro vyse
zminované soucastky a je certifikovand jako vyrobce pro spoleCnosti Alenia, Aeronavali,
Agusta, Boeing, Douglas. Druhou ¢innosti spolecnosti je vyroba, design a produkce leteckych
soucdsti a celkli v oblasti lehkého a ultralehkého letectvi. Od roku 1992 sit’ spole¢nosti
Tecnam distribuje své letadla do vSech pfednich zemi svéta.

Obr. 58. Casoria
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6.3. Vseobecny popis P2006T

Spole¢nost Tecnam pfichdzi s novym projektem dvoumotorového, ctyisedadlového
hornoplos$niku vyuzivajictho motory Rotax912S, které jsou certifikovany pro pouZivani
leteckého paliva AVGAS LL100, ale je to také jediny certifikovany motor, ktery muze
pro svilj provoz pouzivat palivo Natural 95 béZzné pouzivany v benzinovych automobilech,
a proto je mozno provozovat P2006T v mistech, kde AVGAS neni k dispozici nebo je pfili§
drahy. Jako dal$i vyhoda klasického benzinu je jeho cena oproti AVGAS.

Obr. 59. Tecnam P2006T

Toto letadlo je vyznacné svoji nizkou vdhou, kterd je srovnatelnd s ostatnimi
jednomotorovymi letadly v kategorii vykonu 180-200Hp. Tohoto je docileno trupem, ktery je
vyroben z duralu a pouZiti motori Rotax912S o vykonu 100Hp pii maximdlnich otdcek
5800 ot/min, které jsou o 82kg leh¢i neZ motory Lycoming 0-360-A1A o vykonu 180 hp.
Tyto motory maji pouze 0,15m2 celni plochy oproti 0,40m2 u vySe zminovaného
Lycomingu a tim je docilen nizky ¢elni odpor téchto motort. Tecnam P2006 je vyznacny
svym hornoplo$nym uspotfdddnim kiidel, které nabizi vybornou stabilitu, vyhled z kabiny
a dostatecny prostor pro ndklad zavazadel a nastup cestujicich. Tecnam P2006T disponuje
velikou pfednosti, kterd spociva ve velmi kritké délce potfebné pro rozjezd, kterd ¢ini pouze
235m.

EXTERIER

Konstrukce

Specidlni pozornost byla vénovédna provedeni kabiny, kterd musi spliiovat poZadavky
pro pevnost, které byly neddvno stanoveny FAA -FAR23 a EASA — CS23. Provedeni trupu,
sedacek a pdsu zajiStuji ochranu v piipadé tvrdého pfistani. Strukturni schopnosti P2006T
jsou v souladu s pfisnymi poZadavky na pevnost, které byly pfedvedeny certifikovanou
laboratofi. Béhem této zkousky byla dokdzdna pevnost az do 26g.

Kiidla a ocasni plochy

Byla zvolena kiidla tvofend pomoci jednonosnikové konstrukce, kterd maji lamindrni profil
kiidla. NACA 63A  vhodné Stihlosti. Toto je vysledkem malého odporu a dobrych
charakteristik kiidla. Kiidla jsou osazena Sirokymi S$térbinovymi, duralovymi klapkami,
které jsou elektricky ovlddané z palubni desky, diky nimz je docilena padova rychlost pouze
48 kts. Tato rychlost umoziiuje velmi pomalé pfiblizeni k draze spojené s kratkou potfebnou
délkou pro pfistdni, kterd ¢ini 190m. Klonéni zastdvaji kiidélka typu Friese a tato vylucuji
nepiiznivy jev otdceni kolem svislé osy letadla. Ovlddani je z kabiny pomoci lanek, kterd jsou
spojena s taznymi pdkami v kiidlech a ty jsou umisténé ptred kiidélkami blizko nédbéZnych
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hran. Horizontalni pohyblivy stabilizitor ocasnich ploch je navrZeny pro znamenitou kontrolu
stability. Na odtokové hran¢ stabilizdtoru miZeme najit vyvaZovaci plosku. Tato ploska je
ovldddna mechanicky z kabiny trimovacim kolem s indikaci, které se nachdzi mezi pfednimi
sedadly a toto ovldddni vyuzivd lanka. Stejné tak je ovldddno smérové kormidlo. Ocasni
plochy horizontdlni a vertikdlni jsou stejné jako u vétSiny letadel vyztuZeny Zeleznym
Zebrovani.

Obr. 60. a 61. Pohled na kiidla a klapky

Motor:

Tecnam P2006T je vybaven motory rotax 912S. Jednd se o vysokootickové ctyivalcové,
¢tyftaktni motory, kapalinou chlazené, o vykonu 100Hp. Jejich otacky jsou 5800ot/min.
Motorova loZe jsou vyrobena z velice pevnych chromomolybdenovych ocelovych trubek
spolu s konstrukci absorbujici vibrace, ke kterému jsou pfipevnény motory. Kazdy motor je
vybaven mechanickym ¢erpadlem dodavky paliva a ma zédloZni systém, ktery pracuje na bazi
elektrického cerpadla. Kohout pro ptepindni nddrZzi a kohout pro preCerpavani paliva je
umistény na stropnim panelu nad hlavou pilota. Velmi jednoduchy a pohodlny piistup
do motorového prostoru umoziuje snadnou denni inspekci motoru. Jako provozni vyhoda
P2006T je moZnost pouZiti benzinového paliva Natural 95 pouZivanych u automobild, a tim
se toto letadlo stav4 velice vhodné do mist, kde AVGAS je velice drahy ¢i nedostupny.

Obr. 62. Motor Rotax 9125

Vrtule
Vrtule je dvoulistd typu MTV-21-A-C-F/CF178-05, je pohdnéna konstantnimi otickami
s moZnosti zapraporovani.

Palivové nadrze
Vnitini nddrZe se nachdzi v piivésech motorti, kazd4 o objemu 100 litrt, celkove 200litrt.
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Pristavaci podvozek

Podvozek P2006T, ktery je pohdnén elektrickou reverzni pumpou je zatahovaci. Hlavni
podvozek ma stabilizacni vykyvnd ramena zavésu, kterd jsou vyrobena z tvrdych slitin hliniku
a vysoce pevné oceli 15CDV6 a tyto jsou ptipevnény ke sténé trupu. Vysouvani podvozku je
zajisténo rotaci o 90° do stranovych podvési trupu. Ovladani podvozku je prostiednictvim
hlinikové paky v kabiné letadla, kterd je spojena s hydraulickou soustavou. Pilot ma
k dispozici akustickou i svételnou informaci o stavu podvozku. Olejo-pneumatické tlumice
poskytuji dostatecné tlumeni ndrazu pii pohybu po zemi. Na piidovém kole je teleskopicky
olejo-pneumaticky tlumi¢. Toto kolo je skrz prepazky spojeno s kabinou pomoci ocelovych
tédhel a je ovladano peddly, pfi¢emZ vrchni ¢ast pedalu slouzi jako brzdy hlavniho podvozku,
tak jak je to u vétSiny letadel. Pfi selhani systému je zde zédloZni systém nouzového otevieni
podvozku.

Obr. 63. HI. Podvozek Obr. 64. Podvozek a zadni ndstupni dvere
INTERIER
Kabina
Velkorysy vnitini prostor P2006T umoZiiuje dostatecné misto pro piloty stejné tak
pro pasazéry. Letadlo m4 dvoje dvefe pro ndstup pilota, které jsou na levé pfedni strané
pii pohledu z kabiny a zadni pravé dvefe pro ndklad zavazadel a pro pohodlny ndstup
cestujicich. Komfort v kabiné je dosazen calounénymi sedackami s opérkami hlavy. Vyskové
nastaveni téchto sedacek umoznuje flexibilitu vnitinitho prosttedi a jsou vhodné pro piloty
ruznych velikosti. Kazdé sedadlo je vybaveno tifibodovym pdsem a autonomnim navijeCem.
Specidlni péce byla vénovédna akustickému komfortu uvniti kabiny.
Velké okna spole¢né s hornoploSnym uspotfdddanim poskytuji vyborny rozhled z kabiny
a umoziuji tak snadn&j$i pohyb letadla béhem pojiZzdéni. V kabin¢ mlZeme najit misto
pro zavazadla o objemu 350 litri, ke kterému je lehky piistup ze zadni pravé strany.

=TT

-

Obr. 65. Zavazadlovy prostor Obr. 66. Predni sedadla
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Ventilace

Pro kazdou osobu na palubé je individudlni jeden vystup z ventilacniho systému a ten
rovnomeérné vytdpi celou kabinu. Predni sklo je taktéZ ofukovdno ventilaénim potrubim,
které zabranuje zamlzeni pfedniho okna.

Palubni deska

Vyrobce nabizi 3 typy vybaveni palubni desky v zavislosti na pozadavcich zdjemce. Mimo
tyto varianty najdeme ve vSech typech volantové fizeni, ovladace svétel, podvozku, stropni
panel pro obsluhu paliv. soustavy, motorové paky, nouzové ovladace, trimovaci kola atd.

S R LTS LG ST

1) Typ vybavy:
Standardni a doplitkova vybava pro lety VFR.
Obsahujici vSechny analogové pfistroje této
kategorie: vySkomér, rychlomér, hodiny,
variometr, zatickomér, gyro-kompas, umély
horizont, vor/dme indikator, digitalni
audiopanel s Nav/comm mddy, motorové
ukazatele, palivové ukazatele a dal$i ovladace
ostatniho vybaveni.

Obr. 67. Standardni analogovd vybava VFR
UL IFE AALTTE CONPARIRATIIN

2) Typ vybavy:
IFR analogovd vybava obsahujici schvdlené
piistroje pro lety za podminek IMC. Letadlo
schvélené pro lety IFR musi mit dle predpisu
urcité typy pristroju zélozni
(vySkomér,rychlomér,umély horizont atd.).

3) Typ vybavy

Glass  kokpit se systémem = Pegasus,
ktery obsahuje pln¢ integrovany EFIS systém,
ktery je zobrazovdn na dv¢ 10,4 palcové
obrazovky s vysokym rozliSenim XGA. Tento
systém obsahuje dale referencni systém polohy
letadla (AHRS), pocita¢ vzdusnych dat (ADC),
systém indikace a signalizace prekro¢eni limitQ
motorovych  veli¢in  (EICAS),  dvojity
Nav/comm mdd, certifikovany GPS pfijimac
ureny pro cestovni a priblizovaci IFR
procedury, odpovida¢ kodu S, digitdlni audio
panel a dalSi ovladace ostatniho vybaveni.

Obr. 69. Glass kokpit Pegasus
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6.4. Vykonnost Tecnam P2006T

2x ROTAX 9128S: 4 vélcovy - 4 taktni kapalinou chlazené hlavy

Pohonna jednotka: vélce a vzduchem chlazené vilce motor o objemu 1352 cm3 a

95Hp pti 55000t/min (100 Hp pti 58000t/min, max. na 5 min)

Vrtule : 2x  MTV-21-A-C-F/CF178-05 - dvoulista vrtule konstantnich
otdc¢ek s moZnosti praporovini
Nadrze: Hlavni (v kiidlech): 2x 1001
Celkové mnoZstvi: 2001
Olej: Typ: Castrol APISG SAE 5W-40 , SAE 5W-60, SAE 10W-40 ,
SAE 15W-40, SAE 15W-60, SAE 20W-40
MnoZstvi: 2x 31
Spotieba: 2x 0,061 na hodinu letu
Minimdlni mnoZstvi pro let: 2x 2,51
Hmotnosti: Prazdnd (mokrd) 640 kg
Max.vzletova 1100 kg
UZite¢nd hmotnost 460 kg
Spotieba: 25, 1/h (100% vykon, jeden motor)
18,50 1/h (75% vykon, jeden motor)
Palivo: AVGAS 100LL nebo automobilovy benzin (min. 95 oktantl)
VYKONNOST:
Rychlosti:
Maximadlni (nepfekrocitelnd) 315km/h
Cestovni rychlost: 272 km/h (75% vykon, FLO70)
Minimdlni bez klapek: 99 km/h
Minimélnim s klapkami LDG: 89 km/h
Maximadlni pro otevieni podvozku: 170 km/h
Stoupavost( pii MTOW):
Stoupavost (oba motory): 1260ft/min
Stoupavost (jeden motor): 300 ft/min
Potiebnd délka pro rozjezd - vzlet a piistdni - dojezd:
Rozjezd 235m
Vzletdo 15m 450m
Ptistani z 15m 320m
Dojezd 190m
Dostup:
Na oba motory 4587m (FL 150)
Na jeden motor 2140m (FL 070)
Dolet: 1130 km (75% vykon)
Vytrvalost: 5.4 hodin (37 I/h pti 75% vykonu)
ROZMERY: | Rozpéti: 11,4 m
Délka: 8,7m
Vyska 2,85 m
Cestujici: 3+1

Tab. 9. Technické parametry
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Tecnam P2006T

6.5. Finan¢ni rozvaha:

Cena nového P2006T je stanovena na 275.000 €. Tato cena je pro standardni vybavu,
a tudiz pouze pro lety VFR. Exaktni vybava a ptiplatkovd vybava je uvedena v ptiloze ¢ast 3.
Z divodu porovnavani technickych i ekonomickych parametri je zapotiebi porovnévat letadla
stejného vybaveni. JelikoZ Da 42 disponuje vybavenim glass kokpitu (IFR certifikovaného)
vcetn¢ autopilota, tak ztohoto divodu ke standardni vybavé Tecnam P2006T nutno
pfipocitat z piiplatkové vybavy taktéZ glass cokpit a autopilota v hodnoté 55.000 £,
ktery rapidné zvysi potizovaci cenu. Poté pofizovaci cena véetné piiplatkové vybavy Cini

275.000€ ............ standardni vybava VFR

+35.000€ ............ glass kokpit Pegasus

+20.000€ ............ autopilot S -TEC

330.000€ = 9 145 000K¢ - vybaveno na stejné irovni jako Dad42Tdi.

Nékup a prondjem P2006T jesté neni mozny, protoze se jesté toto letadlo sérioveé nevyrabi.
Letadlo proslo uspésné testy EASA a ¢eka se na certifikaci. O¢ekavany prodej tohoto letadla
je v 1éte 2009.
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Provozni porovnani

7. Provozni porovnani
7.1. Vykonnostni porovnani 1.200, Da42Tdi, Tecnam P2006T

V tabulce uvedené niZe jsou znazornény hodnoty (*), které z trojce porovndvanych
letadel tvofi maximum ¢i minimum daného letadla. U L200 je to nizS$i hodnota cestovni
rychlosti 250 km/h a naopak jeho nejvétsi dostup 6200m. Déle vyznacné u L200 je jeji
spotieba, kterd je cca. 80 I/hod diky niZ ma L200 nejvetsi spotfebu z porovndvané trojce.
Da42 je charakteristickd svoji aerodynamikou, kterd se dilem zasluhuje o cestovni rychlost
305 km/h a dolet s ptfidavnymi nddrzemi 2361 km pii 60% vykonu. Tecnam P2006T ma
nejniz§i minimdlni rychlost s klapkami, kterd ¢ini 89 km/h. Diky této hodnoté mulzZe byt
pfiblizeni a pfistdni velmi pomalé a diky tomu je dojezd tohoto letadla pouhych 190m.

Aol

Spotieba 37 1/hod pti 75% vykonu je nejnizZsi hodnota mezi porovndvanymi.

P2006 T

- TEGHAN

Obr. 70. 71. 72.d Porovndvané letadla L200, Da42, P2006T

VYKONNOST: 1.200 Dad2Tdi Tecnam P2006T
Rychlosti:
Maximalni (nepiekroc.) 360 km/h 359 km/h 315 km/h
Cest. rychlost (75% vykon) 250 km/h * 305 km/h* 272 km/h
Minimalni{ bez klapek 130 km/h 126 km/h 99 km/h
Minimélnim (klapky LDG) 100 km/h 103 km/h 89 km/h*
Maximélni pro otevieni
podvozku 195 Km/h 289 km/h 170 km/h
Stoupavost( pii MTOW):
Stoupavost (oba motory) 1200 ft/min 1150 ft/min 1260 ft/min
Stoupavost (jeden motor) 200 ft/min 200 ft/min 300 ft/min
Potiebnd délka pro:
Rozjezd 195m 427m 235m
Vzlet do 15m 525m 691m 450m*
Pfistdni z 15m 595m 710m 320m
Dojezd 420m 397m 190m*
Dostup:
Na oba motory 6200m (FL 200)* 5486m (FL 180) 4587m (FL 150)
Na jeden motor 1850m (FL 060) 3000m (FL 100) 2140m (FL 070)
Dolet: 1661 km 1260 km
+ Pridavné nadrze 1250km) 2361 km* nema
Vytrvalost: 5.0 hod 5.5hodin 5.4 hodin
Spotieba:
(pti 75% vykon) 801/h * 44 1/h 37 1/h*

Tab. 10. Vykonnostni porovndni

42



Provozni porovnéni

7.2. Technické porovnani L.200, Da42Tdi, Tecnam P2006T

VVVVVVVV

a s moznosti pojmout 5 pasazéru (z toho jeden pilot), piicemZ uzitecna hmotnost je 675 kg,
kterd je nejvétsi mezi trojici letadel. L200 je jediné letadlo, které je standardné vybaveno
vyhiivanim ndbéznych hran teplym vzduchem od motorti ,elektrickym vyhiivanim pitot sondy
a chemickym néstfikem proti tvofeni ndmrazy na vrtulich.

Da4?2 je z technického hlediska vyznacné svym vyuzivanym palivem JET-A1 a jeho
rozpétim, které je nejvétsi z porovnavanych letadel, a proto musi byt kupujicim brano v potaz
z diivodu hangéarovéni.

Pouze u Tecnam P2006T ma kupujici moznost vyuziti automobilového benzinu,
které spaluji motory o vykonu 100 konskych sil. Prazdna hmotnost je pouhych 640kg a jako
jediny nemd moznost vybavit systémem pro lety v ndmraze. Toto letadlo je nejvyssi
z porovnavanych s vySkou 2,85m.

Rozméry: 1.200 Da42Tdi | Tecnam P2006T
Rozpéti: 12,31 m 13,42 m* 11,4 m
Délka: 8,61l m 8,56 m 8,7 m
Vyska 2,25 m 2,49 m 2.85 m*
Cestujici: 4+1* 3+1 3+1
Hmotnosti:
Prazdna (mokra) 1275kg verze A/1360kg verze D | 1250kg 640 kg*
Max.vzletova 1950kg verze A/2000kg verze D* [ 1785kg 1100kg
Uzitecnd hmotnost 675 kg* 535kg 460 kg*
Palivo: AVGAS 100LL JET A-1* | AVGAS 100LL
Automobilovy
JET A benzin(min 95
oktant)*
Motory (HP): 2 x 210* 2x 135 2x 100*
Odmrazovani: Vyhtivini ndbéZnych hran Chemicky
vzduchem, elektricky pitot sondy, | néb&zné
chemicky vrtule* hrany** Nemé*

Tab. 11. Technické porovndni

(* - vyznacné parametry)
(**- pouze v piiplatkové vybav¢)
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Cenik hodnot pro vypocet provoznich ndklada

8. Cenik hodnot pro vypocet provoznich nakladu

Abychom mohli provadét porovndvani provoznich ndkladi a vSech ekonomickych
ndleZitosti je zapotiebi zndt ceny vSech polozek, které se vyskytuji ve vypoctech.
Z nasledujicich cen je sestavena tab. 1 v kapitole 9. a tyto ceny jsou v K¢ a bez zdkonné DPH.

Kurz

Ve vypoctech vychazim z kurzu Euro/ K¢, ktery ke dni 1. 3. 2009 je 1€ =27.71 K¢
Palivo

Ceny leteckého paliva firmy SHELL platné ke dni 1. 3. 2009 na letisti LKTB
Cena za 1 litr bez spotiebni dang:

AVGAS 100LL JET A-1
bez DPH 32.15 ,-K¢& bez DPH 16.38 ,-K¢

Cena za 1 litr se spotiebni dani:

AVGAS 100LL JET A-1
bez DPH 45.86,-K¢& bez DPH 26.33 ,-K¢
Tab. 12. a 13. Ceny pohonnych hmot

Spotiebni dait pro AVGAS 100LL je 13,71 K¢/ litr
Spotiebni dail pro JET A-1 je 9,95 Ké/litr

Oleje

Ceny oleju firmy OLEJ SHOP platné ke dni 1. 3. 2009.

Aero Shell WI00.... ..o 136k¢ / litr
Shell Helix SW-40 Synteticky ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiie 359K¢ / litr
Catrol SAE 15W-40 APISG ...ooiiiiiiii i 149k¢ / litr
Pojisténi

Na poj. odpovédnosti resp. na sazby pojistného odpovédnosti nemd vliv
tovarni znaCka letadla, ani stafi. Sazby jsou odstupiiovany dle MTOW (z anglické slova
Maximum Take-off Weight), druhu zafizeni (motorovd letadla, bezmotorova, ultralehké,
vrtulniky, balény, vzducholod¢€), provozovatele (FTO/AeCR/soukromé osoba), poctu
nalétanych hodin atd. Proto jsou tyto ceny v urcitém rozmezi. Kazda pojiStovna miiZze vSak
pouzivat  vlastni  rozd¢leni, resp. metodu stanoveni sazeb  pojistného.
-dvoumotorové letadla do 1600 kg v EU, rozmezi

8.000 K¢ - 12.000 K¢

-dvoumotorové letadla do 2699 kg v EU, rozmezi

12.000K¢ - 15.000K¢

(tyto ceny jsou platné k datu 1. 3. 2009 od pojistovny Alianz)

Limit kryti dle nafizeni EU je pro tyto kategorie 3.750.000.
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Ekonomické porovnani

9. Ekonomické porovnani a vypocet provoznich nakladu
9.1. Vypocet Poéet nalétanych hodin za rok
Naklady Celkem TBO |Hodina|100 200 300
Benzin 46 3669 [366880 [733760 [1 100 640
Olej 136 109 [10880 [21760 [32640
Motory 1080000 [1600 [675 [67500 [135000 [202 500
Vrtule 240000  [800 {300  [30000 [60000 |90 000
Hangar 30 000 Yearly | Yearly {30000 [30000 [30 000
Pojistka 14 000 Yearly | Yearly [14000 [14000 [14 000
Rocni prohlidky  [198000  [300 [660  [66000 [132000 [198 000
Avionika 20 000 Yearly | Yearly [20000 [20000 [20 000
Nékup/Zivotnost  [2500 000 |10 Yearly [250 000 {250 000 [250 000
L 200 855 260 [ 1396 520 |1 937 780
L 200 8553 |6983 6 459
Benzin 26 1159 [115852 (231704 |347 556
Olej 359 72 7180 14360 |21 540
Motory 2383060 [2400 {993  [99294 [198588 [297 883
Vrtule 277100  [1500 [185 [18473 [36947 [55420
Hangar 30 000 Yearly | Yearly {30000 [30000 [30 000
Pojistka 14 000 Yearly | Yearly [14000 [14000 |14 000
Rocni prohlidky  [588837  [1000 [589  [58884 [117767 |[176651
Avionika 20 000 Yearly | Yearly [20000 [20000 |20 000
Nikup/Zivotnost |11 873 000 [25 Yearly [474 920 [474 920 [474 920
DA 42 838 603 |1 138 286 |1 437 970
DA 42 8386 |5691 4793
Benzin 46 1697 [169 682 [339364 [509 046
Olej 149 30 2980 [5960 8 940
Motory 1200000 [1500 [800  [80000 [160000 |[240 000
Vrtule 400000  [2000 [200  [20000 [40000 |60 000
Hangar 30 000 Yearly | Yearly {30000 [30000 [30 000
Pojistka 11 000 Yearly | Yearly [11000 [11000 |11 000
Roéni prohlidky ~ [130000  [1000 [130  [13000 [26000 [39 000
Avionika 20 000 Yearly | Yearly {20000 [20000 |20 000
Nikup/Zivotnost  [9 145000 [25 Yearly [365 800 [365 800 [365 800
P2006T 712462 (998 124 |1 283 786
P2006T 7125 [4991 4279

Tab. 14. Porovndni provoznich ndkladit L200,Da42Tdi, Tecnam P2006T

Abych mohl provést porovndni mésicnich ndkladi po FTO nebo uzivatele, stanovuji
teoreticky ro¢ni provoz pro kazdé letadlo v mnoZstvi 100, 200 a 300 hodin/rok. Vychdzim
ze spotieby paliva, oleji pro dané letadlo, které jsou pocitany dle stanovenych cen v kapitole
8. Ceny za palivo jsou pocitany se spotiebni dani a bez DPH. Ddle je nutno pocitat s naklady
na pravidelné prohlidky, generdlky motoru a vrtuli. Tyto jsou pocitany v zavislosti na dobg,
po které musi tyto prohlidky byt provedeny. Ceny za pojiSténi, hangarovani a aktualizaci
avioniky jsou ro¢ni a tudiZz fixni a jsou oznaceny YEARLY. Polozka Nakup/Zivotnost je
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Ekonomické porovnani

hodnota, kterd je tvofena pofizovaci cenou a je délena predpoklddanou technickou Zivotnosti
letadla. Ve vypoctu uvazuji s tim, Ze po uplynuti Zivotnosti daného letadla budou finance
vynaloZené na ndkup daného letadla naspofeny zpé&t.

9.2. Porovnani provoznich nakladt

Tabulka 1. je vysledkem zpracovanych informaci, které jsou zapotfebi pro vypocet
provoznich ndkladd. Po secteni vSech vySe zmifiovanych poloZek jsem docilil redlnych cen
na hodinu letu pro dany typ letadla pro urcity pocet nalétanych hodin za rok. Vysledek
dokazuje, Ze se zvySujicim se poCtem nalétanych hodin za rok cena na hodinu letu klesa. Tyto
relace jsou vyobrazeny v grafu 1.

9000
8 000
7 000
- 6 000
5000
4 000
3 000
2000
1 000

BL.200
EDA 42
OP2006T

DA 42

300 200 100

P2006T

Graf 1. - Porovndni provoznich ndkladii

Z grafu je patrné, Ze provozni cena pii 100 hod. néletu za rok je u Da42Tdi a L200 témét
stejnd. OvSem pfi naletu 200 hodin za rok provozni cena Da42Tdi rapidné klesa oproti L.200
a priblizuje se Tecnamu P2006T. V 300 hodinovém poctu hodin se Da42Tdi velice pfiblizuje
Tecnamu P2006T. L200 vychazi jako letadlo nejdrazsi na provoz z divodu velké spotieby
paliva oproti ostatnim porovndvanym letadlim. Da42tdi se diky své vysoké poftizovaci
hodnoté¢ a vyS$si cené za generdlky motoru vyplaci pfi vyS$$Sim poctu nalétanych hodin za rok.

Z hlediska provoznich nédkladii P2006T vychdzi na hodinu letu nejlépe mezi porovnadvanymi

letadly.
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Zaver

10. Zavér

L200 je jiste kvalitni, ovSem s postupem c¢asu zanikajici letadlo, které bude muset byt
nahrazeno. K jeho negativnhim vlastnostem patii predevS§im vysokd spotieba leteckého
benzinu, jehoZ cena podstatnou mérou ovliviiuje provozni néklady, a také s ¢asem nartistajici
nedostatek ndhradnich dili. V jistém okamziku nebude mozné L1200 déle komeréné
provozovat. Ndhrada letadly typu Da42 se po technické a provozni strance jevi jako velmi
ptinosnd, velkou piekazkou vsak zlstdvd vysokd pofizovaci cena. Samostatnou otdzkou je
ptistup Utadu pro civilni letectvi k provozovani tohoto typu v leteckych §koldch pii vycviku
MEP.

Zcela nové letadlo P2006T je ve fazi, kdy jesté nezacala jeho seriova vyroba a tento typ dosud
nemohl prokdzat svoje provozni vlastnosti v praxi leteckych Skol. Chybéjici zkuSenosti proto
nedovoluji formulovat obé&ktivni zdvéry. Soucasny piistup vyrobce, spole¢nosti Tecnam,
k potencidlnim zdkaznikiim je velmi zdrZenlivy. Z udaja, které dosud vyrobce zveiejnil, by
vSak toto letadlo mohlo byt v konkurenci ostatnich vhodnych kandidati pro sluzbu
v leteckych Skolach uspésné.

Jednou z nejCastéjSich pfiin vzniku letecké nehody je lidsky Cinitel, proto
dostupnost kvalitniho vycviku pilotll na moderni a spolehlivé technice je klicovou otdzkou.
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Seznam pouzitych zkratek

Seznam pouzitych zkratek

Zkratky Anglicky vyznam

Cesky vyznam

ADC Air Data Computer Pocitace letovych dat
ADF Automatic Direction Finder Palubni zamétovac
AeCR Aerokluby Ceské republiky
Attitude and Heading Reference Systému horizontélni situace, vysSkové
AHRS System informace, a kurzu
APP Approach PribliZzeni
CMA ngdlan Manufacturing Approval . 4ekg vyrobee scvhdleny FAA
CSA Ceské aerolinie
DE-ICE De-Icing System Odmrazovici soustava
DME Distance Measure Equipment Délkomérné zatizeni
DOA Design Organization Approval Schvalovaci konstrukéni Organizace
EASA  European Aviation Safety Agency  Evropskd agentura pro bezpe€nost v letectvi
EFIS Electronic Flight Instrument System Systém elektronickych letovych pfistroji
Engine Indication and Crew Systém indikace a signalizace ptekroceni
EICAS Alerting System limit motorovych veli¢in
EU European Union Evropska unie
FAA Federal Aviation Administration Federalni letecky urad
Full Authority Digital Engine PIn€ autonomni digitdlni fizeni funkce
FADEC
Control System motoru
FTO Flying Training Organization Letecka vycvikova organizace
GPS Global Position Systém Globélni pozi¢ni systém
HP Horse Power Konska sila 1 kW = 1,34 HP
IFR Instrument Flight Rules Pravidla pro let podle piistroji
MC Instrument Meterogical Conditions h/{f:teoF?logické podminky pro lety podie
pristroju
ISA Interntional Standard Atmosphere =~ Mezindrodni standardni atmosféra
JAA Joint Aviation Authorities Spojené letecké turady
JAR- Joint Aviation Requirements - Spolecné letecké predpisy- licencovani
FCL Flight Crew Licensing letovych posddek
LDG Landing Ptistani
MEP Multi Engine Piston Vicemotorova pistovd letadla
MFD Multi-Function Display Multifunk¢ni displej
MPP Multi Purpouse Platform Viceucelova platfroma
MSA Mezindrodni standardni atmosféra
MTOW  Maximum Take-off Weight Maximdlni vzletovd hmotnost
NACA National Advisory Committee for Stéatni poradni vybor pro letectvi

Aeronautics

Tab. 15. Seznam zkratek
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NDB Non-Directional Beacon Vsesmérovy radiomajak

NG Next Generation Dalsi generace

PFD Primary Flight Display Primarni displej

PIC Pilot-in-command Velici pilot (kapitan)

POA Production Organization Approval Oprdvnéni organizace k vyrob¢
PPL Private Pilot Licence Licence soukromého pilota

SEP Single Enigine Piston Jednomotorova pistova letadla
TAE Thielert Aircraft Engines Spolecnost TAE vyrab¢jici motory
TAS True Air Speed Prava vzdu$na rychlost

UCL Utad pro civilni letectvi

VFR Visual Flight Rules Pravidla pro let za viditelnosti
VKV Velmi kratké viny

VMC Visual Meterogical Conditions Meteo. podminky pro lety za viditelnosti

Tab. 16. Seznam zkratek
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L.200

1) Graficka stavba 1.200

Prilohy

Tento obrizek obsahuje pouze hlavni dily L200.

Obr.11. Grafické zndzornéni stavby letounu L200

1—trup
2-nosovy kryt
3-levé dvete kabiny
4—pravé dvete kabiny
5—-opéra
6-—koncovy zakryt
7-ptedni ¢ast kylu trupu
8-zadni ¢ast kylu trupu
9-levé kiidlo
10-pravé kiidlo
11-levé kiidélko
12-pravé kiidélko
13-vztlakova klapka leva
14-vztlakova klapka prava

15-motorové gondola leva

16-motorova gondola prava
17-ptechodovy kryt trupu a kiidla levy
18- pfechodovy kryt trupu a kiidla pravy
19-ptechod hlavni nddrze levy

20- pfechod hlavni nddrZe pravy
21-hl. nadrz leva

22-hl. nadrz prava

23-motorovéa skupina

24-vrtule

25- ptid'ovy podvozek

26-hl. podvozek levy

27-hl. podvozek pravy

28- kryt tlumice piidového kola

29- kryty piidového kola

30-dvefte levého podvozku

Priloha L1200

31-dvete pravého podvozku
32-stabiliza¢ni plocha
33-vyskové kormidlo
34-vyvazovaci ploska kormidla
35-kylova plocha leva
36-kylova plocha prava
37-smérové kormidlo levé
38-smérové kormidlo pravé
39-vyvazovaci ploska kormidla
40-vyvazovaci ploska kormidla
41-ptechod trupu a ocasnich pl.
42-pozi¢ni svétlo
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Priloha L.200

2) Rez letounu L200

Letov L-200 Morava
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Cenik Leteckého servisu PTS KILADNO :

Priloha L1200

M 137 AAZ

WM 4-III Rotax

I. Motory: T M 337 A/ AK M 332 AI14RA AS62IR |y o0 912 AF,S
10 hod. CENA DLE SKUTECNYCH NAKLADU (&as, material, doprava)
50 hod. y 7 200 k& y y . y
75 hod. "A" 7 000 k& 8 500 k& 6 600 k& | 5500kE | 10 600 k¢ 6 400 k¢
"1%';' ﬁfds' 10 800 k¢ 11200 k¢ | 10500 ké | 8200 k¢ | 17000 k& | 9 200 ké 6 000 k&
y 150 hod. .
200 hod. 9 200 k¢ 5 600 ke 7 750 ké
300 hod. 10 500 k& | 22 000 k¢ | 13 800 k&
500-1500 hod. 17 500 k¢ 18 000 k¢ | 16 200 k¢
1000 hod. 20 000 k¢ 20 600 k& | 19 500 k&
Castecna . . Y N
prohlidka/SO 30 000 k& 30 600 k& | 29 800 k& 22 000 ké
Vyména motoru 12 800 k¢ 13800 k¢ | 12400 k¢ | 16 000 k& | 45000 k& | 10 800 k¢
. Vvl 410 .
I1. Vrtule drevéna V500A V503A V 506 US 122000 AV 2 Ostatni typy
. . . . | 4 800 k¢ . . . e
Vymeéna 1 200 k¢ | 4 800 kC | 4 000 k& 5900 k& 6 600 kc 12 000 k¢ |dle ¢asové narocnosti
Udrzba 250 ké 500 k¢ 1600 k¢ | 500 k¢ 600 k¢ 700 k¢  |dle ¢asové narocnosti
ProdlouZeni dob. Ihity 9 900 k¢ 20 600 k&
II1. Draky
L1 L1 " " X - "B“
Typ 50 hod. A" 100 hod. A" 100 hod. rocni 200 hod. 300 hod. 400-600 h.
Z-126 7 800 k& 10 200 k¢ 12 500 k¢
Z-226M,MS | 7800 k¢ 10 200 k¢ 12 500 k¢
Z-326M y y .
7 - 526 FAFS | 10500 ke 11 500 k& 12 800 k¢
Z-42 9 500 k& 11 900 k¢ 57 000 ké
Z-142 11 600 k¢ 13 000 k¢ 70 000 k&
Z-43 12 000 k¢ 13 200 k¢ 71 200 ké
Z-50M 7 400 k& 10 900 k¢ 12 900 k¢ 13 500 k¢
L-60S 8 000 k& 9 800 k& 13 500 k¢
L- 40 8 500 k& 9 600 k& 10 800 k¢ 62 000 ké
AN 2 9 500 k& 16 500 k& 21 500 k& 34 400 k¢
L - 13 SW,SE 8 200 k& 12 600 k¢ 14 000 k¢ 55 000 k&
rev. "A" ro¢ni prohlidka rev. "B" rev. "C"
L-2004,D 19 900 k& 1 800 k& 56 500 k¢ | 90 900 k&
C-150,152 | 4600 k& 17 000 k& rocni prohlidka 18 800 k&
1 800 k¢
C-172 8 000 ké& 19 000 ké& rotni prohlidka 24 000 k&
1 800 k¢
C-172RG 9 800 k& 26 400 k& rocni prohlidka 35 000 k&
1 800 k¢
Socata TB - 10 | 8 000 k¢ 24 000 k& rotni prohlidka
1 800 k¢

PRO AEROKLUBY JE SLEVA ZE ZAKLADNI PROHLIDKY 10 %

PRACE MIMO CENIK: 1hod. = 350 k&

KONTROLA ODPOVIDACE: 1 200 k¢
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Piiloha Da42Tdi

Da42Tdi

Standardni vybava:

Power Plant

- 2x TAE Centurion 2.0 Turbocharged Common-Rail Injected Diesel Engines with FADEC
Single Lever Control System

- 2x MT Propeller MTV-6-A-C-F/CF 187-129 3-blade Constant Speed Propeller
Avionics

Integrated Garmin G1000 Glass Panel Cockpit including

- 1x Garmin GDU 1040 10-inch Flight Display (including Flight Director) and 1x Garmin
GDU 1043 10-inch Multi-function Display (including Controls for GFC 700 Automatic Flight
Control System)

- Garmin GEA 71 Airframe/Engine Interface Unit

- 2x Garmin GIA 63 COM/NAV/GPS/GS/LOC

- Garmin GMA 1347 Digital Audio System

- Garmin GTX 33 Mode S Transponder

- Garmin GRS 77 Attitude Heading Reference System

- Garmin GDC 74 Digital Air Data Computer

- Garmin GMU 44 Magnetometer

- Garmin GFC 700 Automatic Flight Control System including Yaw Damper
Safety

- Standby Instruments (Compass, Attitude Indicator, Air Speed Indicator (kts), Altitutde
Indicator (ft))

- Composite Cabin and Safety Seats (up to 26g)

- Lightning Protection System

- First Aid Kit ,Fire Extinguisher, ,,FAILSAFE” Airframe Design

- 3-point Safety Belts Automatic (all Seats)

Interior Equipment - Standard

- Ergonomic Seats and Backrests (Dark Grey or Light Grey Choice of Cushioning)
- Instrument Lighting and Overhead Cabin Light

- Standard Interior (Fabric Inlays, Carbon on Transmission Tunnel)

Exterior Equipment - Standard

- Hydraulic Retractable Landing Gear

- Heated Pitot Tube

- High-gloss Multi Layer Paint

- Standard Design (Base Line Colour: Ruby Red; Choice of 3 Upper Line Colours)
- Standard Exterior (White Spinner, Black Air Intake

Rings, White Entry Steps and Entry Grips)

- Registration Markings

- Electrically Operated Flap System

- Landing and Taxi Lights, Position and Strobe Lights

Other Equipment - Standard

- 197 1t (52 US gal) Fuel Tank

- Baggage Extension with Separate Compartment

- Nose Baggage Compartment Accessible from Both Sides

- ELT ARTEX 406 MHz

- Pitot Cover ,Rudder Lock,Tow Bar,Tool Kit

P54



Piiloha Da42Tdi

Priplatkova vybava Da42Tdi :

Avionika kg/lb

- Integrated Honeywell KN 63 Remote DME.......................... 2kg/41b...........

- Integrated Becker 3500 Remote ADF ... 4kg1b...........
- Integrated WX 500 StOrmscope ........ccevviviiiieiieiiiennnennnn. 3kg/7lb...........

- Integrated Avidyne TAS 610 Traffic Advisory System............ Skg/lll...........

Dalsi vybavy

- Long Range Tank (additional 104 1t/27 US gal)..................... 17 kg/371b........

- TKS Deicing Systém......o.vieiiiiiiii i 25 kg/55 1b.........
= OXYZEN SYSEML. .. utiitte e 13 kg/29 1b.........

- Elec. Operated Adjustable Rudder Pedals for Pilot and Copilot...... 2kg/41b........
- Special Upper Line Colour (available for Platinum Edition only)....0 kg/0 Ib........
- Canopy Cover (Blue, Bordeaux, Grey, Silver)...............ccviviinnn. N.A........
- Engine Cover-Set (Blue, Bordeaux, Grey, Silver)......................o.... N.A........

Platinum Edition

Package Price......oooviiiiiii i (12 kg /27 1b).....

- Pilot and Copilot Seats with Adjustable Back Rests and Adjustable Lordosis Rests

19,950

- All Seats with 2-tone Beige Leather and Spacer Fabric Climate Convenience Cushioning

and Silver Logo Imprintings
- Electrically Operated Adjustable Rudder Pedals for Pilot and Copilot

- Premium Interior (Extensive Leather Lining with Wooden Inlays, Leather Covers on Arm

Rests and Cockpit Pockets, Leather Cover and Lining on Transmission Tunnel)

- Canopy Lining with Sun Glare Shields, Leg Room Carpet with Rubber Inlays,
Carpet in the Rear Baggage Area, Carbon

Sills in the Entry Areas

Premium

- Premium Exterior (Premium Silver painted Spinner and Air Intake Rings, Premium silver

painted Entry Steps and Entry Grips)
- Chrome Design (Base Line Colour: Light Onyx; Choice of 3 Upper Line Colours)
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Popis pristrojové desky

Piiloha Da42Tdi

1 Electric Master switch 17 Circuit breakers”

2 Avionic Master switch 18 Backup airspeed indicator

3  Engine Master switches 19 Backup arificial horizon

4  Start switch 20 Backup altimeter

5 Pitol-/Stall Warning Heat switch 21 Emergency compass

6  Alternator switches 22 ELT control unit

7 ECU Test buttons 23 Primary Flight Display (PFD)

8 ECL Swap swilches 24  Audio amplifier / Intercom / Marker
beacon receiver

9 Rotary buttons for instrument 25 Multi Function Display (MFD)

lighting and flood light

10 Light switches 26 De-lce control panel

11 Emergency switch 27 Autopilot control unit

12 Flap selector swiich 28 Al alr lever

13 Landing gear switch 29 Landing gear emeargency
extension lever

14 Alternate static valve 30 Oxygen pressure indicator

15 Microphone socket 31 Oxygen control knob

16 Ventilation nozzles
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Ptiloha Da42Tdi

Vyrobcem Diamond uvadénd tabulka mési¢ni spotieby oproti konkurentlim.

Monthly Fuel Costs

30004

2100

2500 1
1770

1611

2000+
1250

usbD

1104 1050
1500+

550

500 4

UvaZovani sp-otfeba pri 20 hodin za mésic, Pii cené 5 dolaru za gﬂﬂon, pii ?5%v}ﬂtonu
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Ptiloha Da42Tdi

Elektricka soustava celého letadla:

710 ELECTRICAL SYSTEM

ECU RH
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ECU LH
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Piiloha Da42Tdi
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Ukazatelé glass kokpitu :
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Tecnam P2006T

Standardni vybava TecnamP2006T:

INTERIOR

Pilot And Copilot Seats, simulated leather:
_Adjustable Fore And Aft

_Vertical Adjustment

Two rear passenter seats

Seat Belts & Shoulder Harness, All Seats
Wall To Wall Carpeting

Fire extinguisher

Map E Storage Pockets

Radio call plate

Tow bar

Soundproofing

Luggage Compartments

Overhead cockpit speaker

Four position intercom system

First aid kit

INTERIOR LIGHTING

Avionics instrument internally lighted
Avionics radios internally lighted
Engine instruments internally lighted
Flight instruments internally lighted
Compass internally lighted

Map light

Dual Ignition System

Throttle Control Lh/Rh

Tubular Steel Engine Mount

2 MT propeller, 2 blade, constant speed
Carburettor heat with manual kontrol

PRODUCT SUPPORT/ DOCUMENTS
Manufacturers two year limited warranty
Pilot's operation handbook
Maintenance manual

Gns 430 comm/nav/gps
display

gi -106a cvor/loc/gs/gps
Indicator

Gtx 327 transponder

Gma 340 audio panel

multifunction

Piiloha Tecnam P2006T

EXTERIOR LIGHTS

Navigation lh/rh wing tip and vertical tail
Vertical tail strobe

Landing/taxi light

EXTERIOR

Epoxy corrosion proofing, all structure
Lh front door pilot/copilot, lock and key
Rh rear door passenger

All windows tinted
Retractable landing gear

Tie down rings

Main wheels, 6,00 x 6

Nose wheel, 5,00 x 5

CABIN COMFORT SYSTEM
Ventilator adjustable, 4 place
Heating systém and Windshield defrost

POWERPLANT AND PROPELLER
ENGINES -2 ROTAX 91253 100 HP,
liquid/air cooled, integrated reduction gear

Propeller spinner, two
Propeller control 1h/rh

Air and Oil filter, two

Oil and water coolers, two
Parts catalog

Aircraft log book

Engine log book

PACKAGE
Altitude encoder
Avionics master switch
Microphone telex 100t
Avionics circuit breaker panel
Pilot and co-pilot pt
Elt
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Piiloha Tecnam P2006T

Priplatkova vybava TECNAM P2006T:

1.S-TEC AUTOPILOT SYSTEM 55X DUAL AXIS 20.000 €
with Automatic Electric Trim, Turn Coordinator

(exchange for Std TC) and DG with Heading Bug (exchange for Std DG)
2.ST—3_6_(_)_;LTITUDE SELECTOR ALI:Z_I;I_“;ER ______ 3.95_ (_)€_
(Only available with Option 1)

3. ELEE"EI%IC TRIM (S-TEC) 4.1 05€_'
4. ST—3:_6_1“1_31ight Director (Requires opti_(;lnl_, exchange v_v_i_til__Std Horizon) 7. 97_5;
5. KCS_;S_:A: HSI Slaved Compass Syster_r; __________ 9.97_5:6_'
(Requires option 1, exchange for DG with Heading Bug)

6. 2nd (_}N_S s30withGIl06A 11. 70(_)€_
7.2nd Xi_r_s_peed Indicator @
8. 2nd Xt_t;;ude Horizon Eleleric ].3_5_ (3“€
9.2nd Xl_t;neter ____________ @
10. GT_)_(_ _330 Mode S Tranponder (Exc};ajl;lge with GTX _3_;7_)_ 2.0;)_0_“€
11. GNéS_SO COMM/NAV/GPS (excha_r_l_g_f;_for GNS 43(_);““ 300_0_€
12. ADF - KING KRS7 with KI 227 Indicator 5416 €
13. DI\;I_];:_KING kNes 825_0_€
14. PE_(:]_A__S_US Fully Integrated EFIS S);S_;f_:;l_l presented 35. 0;)_(;“€

on two 10,4" high resolution XGA displays (PFD/MFD)

Attitude Heaading Reference System (AHRS), Air Data Computer (ADC) , Engine/Airframe
Indication and Crew Alerting System (EICAS), Dual Nav/Comm , IFR Enroute/Approach
Certified and WAAS/GPS receiver, Fully Integrated Mode S Transponder, Digital Audio

Panel

Z divodu porovnavani technickych i ekonomickych parametri je zapotiebi porovnévat letadla
stejného vybaveni. JelikoZ Da 42 disponuje vybavenim ,,glass kokpitu (IFR certifikovaného)
vcetn¢ autopilota ,, tak z tohoto diivodu ke standardni vybavé Tecnam P2006T pfipocitivam
z piiplatkové vybavy ,,glass cokpit,, a autopilot systém v hodnoté 55.000 €, ktery rapidné

zvysi pofizovaci cenu kterd poté ¢ini 330.000 €
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Piiloha Tecnam P2006T

Cenovy rozdil pfi pouziti 100LL vs. Natural 95:
Vyrobcem uvadény rozdil mezi pouzitym palivem AVGAS 100LL a automobilovym
benzinem. Tyto ceny jsou podle zastaralého kurzu amerického dolaru, ktery byl cca. 45 k¢

P2006T Anticipated Operating Costs

2009 P2006T

Fuel Options; 100 LL Auto Gas
Fuel (GPHY: 8.00 g.00
Fuel Costs/Gallon: 4,50 3.30
Fuel CastsHaour: 36.00 26.4
il Costs per Hour: 5.20 1,40
Mairtenance CostHour: @ $25.00 per hour 20,75 20,75
Time Limited and Wear Item Replacem ent 2,25 2,25
Hourly Engine Peserve: 1500 TBO - Owverhaul 12.00 12,00
Hourly Engine Reserve: 1500 TBO - Exchange 28.60 28,60
Prop T/R Reserva: 2000 TBO 3.00 3.00
Total variable Costs/Hour: Overhaul 100.70 86.10
Total variable Costs /Hour: Exchange 117.30 102.70

. | COSTRUZIONI AERGNAUTIGHE

€< TECNAM
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Priloha Tecnam P2006T
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