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ABSTRAKT

Diplomova prace se vSeobecné zabyva zakladnim podkladem k navrhu parkovacich
stani, kterym je norma CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel.
Cilem prace bylo nalézt parametry, které je mozné od posledniho vydani normy
vroce 2011 aktualizovat. Zakladem k dosazeni tohoto cile byla podrobna reSerse
stavajici CSN 73 6056, jejiho pfedchoziho vydani a vybranych zahrani¢nich norem
Evropskych statd. MoZznym parametrem ke zméné je nazadkladé analyzy nové
vyrobenych automobil(l velikost smérodatného vozidla. Dale Uprava urcitych typU
stani, a todle typu fazeni adoby, po kterou je vozidlo zaparkovano. VeSkeré
vysledky pro stanoveni dosazenych zavérd jsou uvedeny v pfilohach.

KLICOVA SLOVA

Parkovani, parkovaci stani, smérodatné vozidlo, podélné parkovani, kolmé
parkovani, Sikmé parkovani, optimalizace, reSerse, vlecné krivky

ABSTRACT

Diploma thesis in general is about the basic standard for designing parking places,
which is CSN 73 6056 Parking areas for road vehicles. The aim of thesis was to find
parameters to be updated since last version of standard in 2011. The basic step
to reach this goal is detailed study of current standard, the standard before 2011
and other European standards. Parameters to upgrade could be size of design
vehicle and some types of parking spaces. All results of analysis used for finding
parameters to be changed are engaged in annexes of thesis.

KEYWORDS

Parking, parking space, design vehicle, parallel parking, perpendicular parking,
angled parking, optimization, recherche, swept path
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1. UVOD

Tato diplomova préace je zamétena na jeden z prvk silni¢ni infrastruktury, kterym
je parkovani. Uvést vozidlo do klidu a zaparkovat je nedilnou soucasti uzivani automobili
(jedna se o klidovou/statickou dopravu). Navrh ploch pro parkovéani a odstavovani
vozidel by mél byt fadné proveden pravé na zakladé normy CSN 73 6056 Odstavné a
parkovaci plochy silni¢nich vozidel. V Ceské republice je registrovano celkem 5,955

milionu vozidel (udaj z 11/2019) [29], ktera jsou soucasti parkovaci politiky této zemé.

Vzhledem k ménicimu se vozovému parku je tieba normu ptizpisobovat
aktudlnimu stavu. To se také stalo v roce 2011 kdy byla ptivodni norma z roku 1987
revidovana, napf. kvuli vzrlstajicimu rozméru osobnich automobill a tomu
prizpisobenym navrhovym parametrim. Hlavnim cilem diplomové prace bude dalsi
analyza prvkl aktudlni normy a jejich mozné budouci zména. Norma obsahuje i kapitoly
ohledné ndvrhu stani pro nékladni vozidla, tato prace je zaméfena pouze na navrhovani

pro vozidla osobni.

Prvni ¢ast diplomové prace se vSeobecné zaobira normou pro navrh parkovacich
stani. K nalezeni vhodnych parametri k optimalizaci byla nejprve provedena reSerSe
parametri aktudlnich a parametrti pfedeslé verze normy. Nasledné byly studovany i
normy zahranic¢ni, a to Velké Britanie, Portugalska, Slovenska a Némecka. Porovnani
piedpist jinych Evropskych zemi a celkovy pohled danych statti na parkovaci politiku
prohloubil feSenou problematiku jako celku.

Druhé ¢ast prace slouzi k optimalizaci vybranych parametrti. Ty byly definovéany
pravé po predchozi reSerSi norem a ovéfovani stavajicich parametrit pomoci vle¢nych
kiivek navrhového osobniho vozidla. Na to navazuje srovnani jednotlivych typi stani,

které je podlozeno i métenim skutecnych rozmérti stani v ulicich Brna.
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2. TERMINOLOGIE

Pro uéely prace plati terminologie dle CSN 73 6100-1 Nézvoslovi pozemnich
komunikaci [3], CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel [9]

Parkovaci stani

Plocha ur¢ena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla. [9]

Parkovisté
Venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené od pozemni

komunikace, na které jsou navrzena jednotliva parkovaci stani. [9]

Carsharing

Zpusob pronajmu vozidel, kdy lidé piijcuji auta vétSinou na kratkou dobu.

Car club

Druh carsharingu v Anglii. Plati pro méstskou ¢ast, kde si obyvatelé mohou na kratkou
jizdu auto vypujcit.

Rezident

Osoba bydlici, nebo sidlici v dané lokalitg. [9]

Abonent

Osoba, ktera si predplati urcité sluzby, v tomto ptipadé parkovani.

Ekovozidlo
Jakékoliv nizkoemisni vozidlo, pro u¢ely CSN 73 6056 je to vozidlo, které ma ¢asteénd

nebo uplné nahrazen vznétovy motor elektromotorem. [9]

Elektromobil
Automobil na elektricky pohon.

Vleéna krivka
Plocha, kterou opiSe vozidlo pfi jizdé, jeji hranice jsou definovany vnéjsi karoserii a

koly.

Progresivni zpoplatnéni

Zpoplatnéni s postupné se zvysujici cenou.
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Smérodatné vozidlo

Nejveétsi projektem predpokladané vozidlo, pro které se dana parkovaci plocha navrhuje
[9]

Kratkodobé stani

Stani ptiblizn€ do dvou hodin trvani. VétSinou u nadkupnich center, sportovist’ apod.
Dlouhodobé stani

Stani s délkou trvani nad dvé hodiny. Parkovani v misté bydlisté.

K+R, Kiss and Ride
Pruh/zaliv urceny k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytn¢ nutnou pro

vystoupeni/nastoupeni cestujicich. [9]

B+R, Bike and Ride

Parkovaci plocha uréend pro zaparkovani jizdnich kol. [9]

P+R, Park and Ride
Parkovaci plocha ur¢end pro osobni vozidla cestujicich, ktefi zaroven pouzivaji vozidla

vetejné osobni linkové dopravy. [9]

12



Bc. Andrea Zavadska
Optimalizace navrhovych prvkia CSN 73 6056
Diplomova prace, Vysoké uceni technické v Brn¢

3. RESERSE CSN 73 6056

V této kapitole detailné popiSu normu, zabyvajici se odstavnymi a parkovacimi
stanimi CSN 73 6056, jeji pfedchozi verzi z roku 1987 a ni navazujici zménu z roku 2001.
Pochopeni aktudlné platné normy a jeji pfedchozi verze je zékladni krok k urceni

vhodnych parametrti k optimalizaci a jejich naslednému zpracovani.

3.1.CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,
1987 [10]

Tato norma nahradila 10.8.1987 jeji ptredeSlou verzi z 18.8.1977, stim Zze
projektové dokumentace rozpracované pred vydanim mohly byt dokonceny podle
predeslé verze (z roku 1977). Projektové dokumentace dokoncené po 1.7.1989 musely

byt dokonceny v souladu s novéjSim vydanim.

Zprvu byla norma vydana pro Ceskoslovenskou republiku a po rozdéleni statfi na
Ceskou republiku a Slovenskou republiku oba staty pievzaly normu za vlastni, s tim Ze
Slovenska norma zménila nazev z CSN na STN. V Ceské republice byla od té doby
k ptivodni norm¢ vyddna zména a néasledné byla norma vydéna nova v roce 2011. Na
Slovensku je v platnosti stale vydani zroku 1987 a vroce 2011 k ni pfibyla stru¢na

oprava Ol.

Smyslem neni popisovat normu celou, ale spiSe poukézat na zajimavé prvky v ni
obsazené. Je dilezité zminit, ze charakter automobilizace se od vydani této verze
podstatné premeénil. At uz do poctu registrovanych vozidel, kdy je pocet registrovanych
osobnich vozidel v soucasné dobé témetr 2,5krat vétsi az po velikost smerodatného
vozidla, kdy velikost pro osobni automobil v této normé je dle ptilohy 1,65 x 4,25 m
(Sitka x délka), coz souCasnému vozovému parku neodpovida. I charakter ptistupu
k dopravé je vyrazné odlisSny, kdy se pfistupuje napiiklad k zvyhodnéni fidict
s elektromobily a tim navrhu vyhrazenych mist, poptfipadé snaha ptizpisobit méstské

prostiedi cyklistim a vznik parkovacich stani pro kola.

Obsahova struktura je také odlisnd od soucasného vydani, napiiklad tim, ze
vétSina tabulek je v pfilohdch a tim padem clenéni nebylo na prvni pohled tak
pochopitelné jako dnes. Norma ma celkem 3 kapitoly (nazvoslovi, v§eobecné, technické

pozadavky).
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Kapitola ,,nazvoslovi‘“ obsahuje pouze 4 pojmy (odstavné a parkovaci plochy,
parkovani, odstavovani, stani) a chybi nové a bézné€ pouzivané terminy jako ,,Park and

Ride (P+R)* apod.

Nasledujici kapitola ,,v§eobecné* kterd ur¢uje podélny a piicny sklon, ktery je
shodny s aktudlni normou. Dale popisuje druhy pakovani podle umisténi ve vztahu
k pozemni komunikaci, chybi vSak déleni podle skupin uzivateli (zdkaznici, rezidenti,

zasobovani,..), poptipad¢ podle doby trvani.

Posledni kapitola ,,technické pozadavky* udava pozadavky na umisténi stani,
ptistupové komunikace, velikost stani s odkazem na tabulku piesnych rozmért v ptiloze,
druh fazeni stani, poZzadavky na vnitfni komunikace, povrchovou upravu a odvodnéni.
Clanek o zakladnich pozadavcich na umisténi stani opakuje jiz zminéné moZnosti
umisténi parkovacich stani v ptedeslé kapitole, zminiuje vSak i kde se stani navrhovat
nesmi (v rozhledovych polich ktizovatek, v mistech piechodl pro pési apod.) V normé
neni charakterizovano, jak navrhovat stani pro motocykly, v této kapitole je vSak
uvedeno, Ze na jednom stani pro osobni automobil 1ze umisit 4 motocykly nebo 6 mopedd.
V kapitole ohledné technickych pozadavki je také specifikace ohledné velikosti stani,

které ma spliiovat pozadavek minimalnich odstupti od ptekazky viz Tabulka 1.

Tabulka 1: Nejmensi vzdalenosti od vozidla [10]

Pro vozidla délky v m
od od od
Vzdélenost do 4,25 5,00 8,00 nad
(obr. 5 a 6) 4,25 do do do 10,00
5,00 8,00 | 10,00
nejmensf vzdélenosti v m
mezi pevnou piekdZkou a bokem
vozidia na strané Fidide; A | 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

mezi vozidly vedlc sebe

mezi hranici plochy a vozidlem;
mezi pevniou pickdZkou a bokem
vozidla na opacné strané fidice; B | 025 0,25 0,40 0,40 0,50
mezi pevnou pfekdzkou a bokem
vozidla pfi $ikmém fazeni

mez &elem vozidla a pevnou
prekézkou; c| 050 0,60 0,80 0,80 0,80
mezi dvéma vozidly za sebou

mezi koncem vozidla a pevnou
prekézkou D 050 0,50 0,50 0,50 0,50

mezi dvéma vozidly pfi podélném
ot E| 100 1,50 2,30 2,60 3,00
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Nasleduje ,,priloha®, k nékterym ¢lankiim a obsahuje:
e Tabulku pro tfidéni a orientacni rozmér vozidel a jizdnich souprav

Tabulka 2: Trideéni a orientacni rozmery vozidel a jizdnich souprav [10]

Orienta¢ni rozméry v m

skupiny | podskupiny druh Sttky délky vysky | rozvoru
Ol malé a stfedni osobni automobily 1.65 4.25 1.50 2.40
1 velké osobni automobily 1.80 5.00 1.90 2.80
02
karavany 2.10 5.00 2.50 -

malé a stfedni nakladni automobily,

N1 , 2.30 7.30 2.80 4.65
melé autobusy
2 N2 velké nakladni automobily 2.50 9.40 3.20 5.80
A autobusy 2.50 11.50 3.20 5.70
tahade, privésy, navésy, jizdni vozidla jsou znaén€ rozmérove rozdilng,
3 soupravy, kloubové autobusy proto je tieba vychazet pii projektovani

L o odstavnych a parkovacich ploch z
traktory, samojizdé pracovni stroje piedpokladané skladby vozidel.

e Tabulku poloméri obloukd a Sitky pruhl pfi jizdé vozidel po kruznicové
draze - ur€uje vnitini, vnéjsi polomér a Sitku pruhu pfi prijezdu po nejvétsim
rejdovém uhlu pfedniho vnitfniho kola. Tyto parametry byly napomocny pii
navrhu komuikaci a dodrzovani bezpe¢nostnich odstupt pti prijezdu vozidlem.

e Orientacni rozméry obloukt pfi jizdé vozidel — je podobna piedchozi tabulce i
jejimu ucelu, rozméry jsou vsak dany pro otoceni vozidla presné o 90 stupni.

e Velikost stani a §itky komunikaci mezi stanimi — v tablce je dana i1 plocha kterou
vozidla zaujimaji a kolik vozidel je mozné umistit na pruh délky 100 m. Je
zmimnéna 1 moznost stani ve vice fadach, kterou tato norma umoznnovala pfi
hromadném piijezdu a odjezdu vozidel. V této ptiloze je popséna také vhodna
volba rozméru stani na zakladé skupiny vozidel s ohledem na
dlouhodobého/kratkodobého stani. Sitka stani 2,25 m je urena pfevazné pro
dlouhodobé stani (na SidliStich) ale i na kratkodobém stani (u sportovnich
zafizeni) Siika 2,40 m byla moZna navrhnout pro zajiiténi vétsiho komfortu (u

obchodnich center, hoteld,..)
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Tabulka 3: Velikost stani a Sirky komunikaci mezi stanimi (hodnoty vybrany jen pro osobni
vozidla) [10]

y Plocha potfebna pro jedno
Sitka . 2 e L., .
y Vozidlo Rozmér stani v m komunik ‘VOZldlo v pristanl | Vozidel
Razeni ) V jedné L, na 100
skupiny acevm| - | Ve vice fadich
fadeé m
§ a by b, c E F G
... |01 2.00 | 5.50 11.00 18.20
Podéin 1 2.20 | 6.50 14.50 15.40
) o1 2251320440 4.00| 290 | 23.50 | 18.50 | 17.50 | 31.20
Sikmé 45° 2.40 | 3.40 | 440 | 4.00 | 2.90 | 25.00 | 20.00 | 18.50 | 29.40
02 2.10 | 3.40 | 5.10 | 4.60 | 3.40 | 29.00 | 23.00 | 21.50 | 29.40
) o1 2.2512.60 | 4.80 | 450 | 3.10 | 20.50 | 16.50 | 15.50 | 38.50
Sikmé 60° 240 | 2.80 | 4.80 | 450 | 3.10 | 22.00 | 18.00 | 17.00 | 35.70
02 2.40 | 2.80 | 5.50 | 5.20 | 3.50 | 25.00 | 20.50 | 19.50 | 35.70
2251235480470 | 430 | 21.50 | 16.50 | 16.00 | 42.60
ol 3.60* | 19.70 | 15.50 | 15.30
S s o 240 | 2.50 | 4.80 | 470 | 4.30 | 23.00 | 17.50 | 17.00 | 40.00
Sikmé 75 3.60* | 21.00 | 16.50 | 16.20
02 240 | 2.50 | 5.60 | 5.50 | 4.30 | 25.00 [ 19.50 | 19.00 | 40.00
3.90* | 23.80 | 18.90 | 18.60
2.25 | 4.50 6.00 | 23.50 | 17.00 44.40
ol 4.50* | 20.20 | 15.20
Kolmé 2.40 | 4.50 5.50 | 24.00 | 17.50 41.70
4.50* | 21.60 | 16.20
02 2.40 | 5.30 6.00 | 27.00 | 20.00 41.70
4.50* | 23.50 | 18.10
*plati pro zajizdéni vozidel na stani couvanim nebo jizdou vpred s jednim nadjetim.
Pouze u malych intenzit provozu.

Obrazek 1: Rozmeéry riznych typu stani dle Tabulky 3 [10]

|
a
u
7 :
kel

alala ala |a
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e Zisady pro umistovani odstavnych a parkovacich stani z hlediska
hygienické ochrany — umisténi parkovacich a odstavnych stani v sidlistich
tak, aby vznikaly klidné a ¢asti a ruSivé ¢asti. Kolem téchto navrzenych

ploch se stanovuji hlukové mapy.

3.2. CSN 73 6056/Z.1 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel, zména Z1, unor 2001 [1]
V tinoru 2001 doplnila pfedeslou normu zména Z1.Tato zména aktualizuje odkazy

na vyhléasky a zakony, které se za tu dobu zménily a také tabulku pro tfidéni a orientacni

rozmeér vozidel

Tabulka 4: Trideéni a orientacni rozmeéry vozidel a jizdnich souprav [1] (vyznacené hodnoty byly
zménény oproti norme)

Orienta¢ni rozméry v m

skupiny | podskupiny druh Sitky délky vysky | rozvoru
Ol malé osobni automobily 1.65 4.25 1.50 2.40
sdtfedni a velké osobni automobily 1.80 5.00 1.90 2.80
1 02 karavany: malé 2.30 5.00 1.90 -
velké 2.30 7.30 3.00 3.85

malé a stfedni nakladni automobily,

N1 , . 2.30 7.30 2.80 4.65

melé automobily
2 N2 velké nakladni automobily 2.55 9.40 4.00 5.80
A autobusy 2.55 12.00* 3.20 5.70

tahace, ptivésy, navesy, jizdni

] Nejvetsi pripustné rozmery podle vyhlasky
soupravy, kloubové autobusy

MD ¢.102/1995 Sb. V platném znéni § 22:
" - . [5.2.55(2.60), v. 4.00 m, délka jednotlivého
traktory, samojizde pracovni stroje vozidla 12.00 m. jizdni soupravy 22.0 m.

kloubovy autobus (trolejbus) dvouclankovy - délka 18.0 m, kloubovy autobus
(trolejbus) tiiclankovy 22.0 m.

Zména upravila i volbu konstrukéniho rozméru stani podle Tabulky 3, kdy se maji
odstavné a parkovaci plochy navrhovat pro vozidla podskupiny O2, krom¢ mist pfimo
uréenych pro vozidla podskupiny O1. To zajistilo navrh prostornéjsi parkovacich stani

vzhledem k ménicimu se vozovému parku.
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3.3. CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,
Brezen 2011 [9]

V bieznu 2011 nahradila témét po 25 letech normu z roku 1987 nova norma pro
odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Oproti star§Simu vydani je jeji ¢lenéni
srozumitelnéjsi a tabulky byly pfesunuty z ptiloh do kapitol, kterych se tykaji. Také obsah
je rozsifen o aktudlni problematiku parkovani (specialni parkovaci stdni - minivozy,
ekovozy, jizdni kola,...) a je podrobné;ji feSeno také parkovaci stani pro nakladni vozidla

a autobusy a navrh ploch pro zadsobovani v dopravnim prostoru.

Dilezitou souvislost stouto normou ma CSN 73 6058 pro navrhovani
jednotlivych fadovych a hromadnych gardzi [2]. Parametry, jako rozméry stani a

vnitinich i pifjezdovych komunikaci se navrhuji s odkazem normu CSN 73 6056 [9].

V jedné z uvodnich kapitol CSN 73 6056 ,,Definice” je uvedeno n&kolik pojmii
podle CSN 73 6100-1 [3]. Zde jsou definovany pojmi ohledné parkovaci problematiky,
jako P+R, K+R, B+R, rezident a podobné.

Nasleduje kapitola ,,VSeobecné pozadavky* kde jsou parkovaci stani ptehledné délena
dle kategorie vozidel (osobni, uzitkova,..), skupiny uzivatell, (rezidenti, zdkaznici,..) a
podle vztahu k pozemni komunikaci (na parkovacich pruzich podél jizdniho pésu, na
samostatném parkovisti,..). V ¢lanku 4.1.2 jsou specifikovany zakladni rozméry vozidel,
které byly stanoveny na zikladé vozového parku v Ceské republice v daném roce (s
poznamkou, Ze pokud jsou vozidla, pro ktera se stani navrhuje vyrazné vetsi nez v tabulce,
bude navrh proveden na zdklad¢ skutecné velikosti vozidla a obalovych kiivek). Dale je
uvedeno, jak postupovat pfi navrhu poétu parkovacich mist, a to podle Kapitoly 14 CSN
73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5].
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Tabulka 5: Zakladni rozmery vozidel [9]

Délka Sirka bez zpétnych Vyska
Druhy vozidel zreatek
{m) {m) {m)
Osobni 475 1,75 1,80
t‘ggggv‘f‘ai;k‘“’é 6,00 2,00 2,80
Velké nakladni’ 18,75 2,50 4,20
Autobus™ 15,00 2,50 4,00
Maotocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kalo 1,80 0,60 1,10
¥ Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem podle pfislu§ného
pravniho predpisu.”
**) Autobus se tiemi a vice napravami podle pfislusného pravniho piedpisu.”
***) Zakladni $itka vozidla pro navrh parkovaciho stanl; pokud je &iika vozidla
vetsi nez 2,60 m, Sitka parkavaciho stani se odpovidajicim zplisobem zvétsi.

Dalsi kapitola ,,Zasady navrhu parkovacich stani“ definuje pfi¢ny a podélny
sklon parkovacich stani (stejny jako u normy z roku 1987 [10]), ptehledné popisuje, kde
umistit dany druh stani, vzhledem k ¢asti mésta a opét odkazuje na kapitolu 14 Dopravni
plochy CSN 73 6110 [5]. Zmifiuje také vliv na Zivotni prostiedi, dileZitost odvedeni
srazkové vody, doporucuje vegetacni Gpravy a eliminovani dopadu hluku na zastavbu.
Nasleduje ¢lanek o umisténi parkovacich stani, uvadéjici, kde se navrhovat nesmi a uvadi

ptiklady feSeni parkovacich ploch v zévislosti na funk¢éni skuping prilehlé komunikace.

Kapitola ,,Prostorové usporradani parkovacich stani“ je viibec nejobsahle;jsi
s veSkerymi technickymi zdsadami pro navrhovani jak stani pro osobni a lehka uzitkova
vozidla, tak pro ndkladni, jizdni kola, motorky, osoby se snizenou schopnosti orientace a

pohybu, specidlni stani a plochy pro zasobovani.

V ¢lanku 6.1.1 o vSeobecnych zasadach jsou stani délena na podélné, kolmé a Sikmé. Je
také definovano, kde jednotliva stani navrhnout:
e Podélné: Podél jizdniho pasu. NedoporuCuje se na samostatnych
parkovistich, kde je pfiliS prostoroveé narocné.
e Sikmé: Podél komunikaci i na samostatnych parkovistich. Mohou byt
navrzena pod jakymkoliv thlem, ale ne mensim nez 45°.

e Kolmé: Predevsim na samostatnych parkovacich plochach.
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Clanek 6.1.2 se zabyva stanovenim velikosti stani, konkrétng z velikosti vozidla

zvétSeného o nejmensi dovolené odstupy z Tabulky 6.

Tabulka 6: Nejmensi odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly [9]

Kategorie vozidel

Delka odstupu {m) Lehké
Osobni ugitkové | Nakladnf | Autobus | Molocykl
(dodavka)
Mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla na strané fidice, mezi A 0,75 0,75 1.00 1,00
vozidly vedle sebe
0,50
Mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla na opaéné strané fidice B e 040 T80 140
Mezi éelem vozidla a pevnou
prakekou Cc 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
Mezi koncem vozidla a pevnou
piekazkou D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
Mezi dvéma vozidly pfi
podéiném fazeni E 1,00 1,00 1,00 1,00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Clanek 6.2 Parkovaci stani s podélnym Fazenim pro osobni a lehka uZitkova vozidla,
popisuje dva zpusoby zajizdéni na dané misto, a to jizdou vpied a couvanim. Rozméry
takového stani se urci z vozidla dle Tabulky 5, bezpecnostni odstupt a oveéfi se pomoci
vle¢nych ktivek.

Tabulka 7 Rozmery parkovaciho stani pro osobni a lehkd uzZitkova vozidla pri podélném razeni a
Strka prilehlého jizdniho pruhu [9]

; Cdstup od Délka . . o
- Zpisob | g can? | Pevné | Délkasstént | krajnino | Délka kraimino S‘“‘i”fd.r"““
Skupina vozidel parkovani prekazky siani glan pruhu/pasu
a (m) d {m) b (m) by (m) bz (m) c (m)
jizda vpied 6,75 5,25 7.75 ,
Oscbni l = p 2,00 c.40 '
couvani 5,75 - B,75 3,75
jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
Lehkeé uzitkové 295 4
dodavka) ! 0.40
( couvan! 7.50 - 8.00 3,75
7 Pfi vysokeé intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporuéuje zvétiit zakladni &iiku parkovaciho stani ¢ 0,25 m
(omezeni otevirani dvefi vozidla do pritjezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
prednfch dveil vozidla pevna piekazka, zvétduje se Sifka parkovaciho stani podle 6.2.2,
Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2,

Clanek 6.3 Parkovaci stani s kolmym a $§ikmym Fazenim vozidel pro osobni a lehké

uzitkova vozidla, stanovuje zakladni rozmér téchto stani stejné jako u podélného stani u
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¢lanku 6.2. Délka stani se zmenSuje o moznou délku pfesahu sousedni funkéni plochy,
pii splnéni podminek 6.3.2. Sitka stani je zavisla na zptisobu parkovani jizdou vpied,
nebo couvanim a Sifce ptrilehlého jizdniho pasu. Doporucuje se vétsi Sitka jizdniho pasu
a mensSi Sifka stani (viz vyznacené hodnoty Tabulky 8)

Tabulka 8: Rozmery parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla pri kolmém a
Sikmém razent a Sirka prilehlého jizdniho pruhu [9]

e - Rozsifeni Sifka jizdnihe | & .
N Zeleadnt | SIUECNE | rgjniho stani | Deka | Previs | pruhupasu - S":a aenge
Reaenl | MHROR. | o Sl | (bezpednostnl | stani | vozidia | jizdavpred | PMTAPESK -
vozidel | vozidel odstup) (bez nadjeti)

a (m) g (m) d {m) b (m) e (m) ¢ (m) c (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobnl 2,65 265 0,25 5,00 0,50 575 4,25
2,80 2,80 4,25 3,75
Kalmé
lohka 2,75 2,75 7,75 6,25
uzitkova 2,80 290 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodavka) ™53, 3.10 5,50 550
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
2,90 2,80 325
Sikme 75° -
lenka 285 : 6,25
uzitkova 3,00 2,80 0,40 6,80 0,50 5,25
adévk
bl Y e 3.10 3,75
. 250 2.50 3,50
osobni 0,25 5.20 0,50
3,10 2,65 3,00
Bl O T 3,20 2,75 4,25
uZitkovd 0,40 6,60 0,50
{dodavka) 335 2,90 350
8,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0.50
3,75 2,65 2,50

Sikmé 45 P .

LZitkova 8,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
{dodavka)

*) Pfindvrhu parkovacich stanl se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje menéi &ifka stanl a vétsi sifka jizdniho

pasu.

**) W zavislosli na mistnich podminkéach (povolené/zakazane najeti vozidia do protisméru pii parkovani) se navrhne jeden

nebo dva jizdni pruhy (lednosmérmny nebo chousmérny provaz).
Fro navrh zakladni 8ifky parkevaciho stani plali 5ifka jlzdniho pasu ve stejném fadku fabulky

r v

Nasledujici ¢lanek v této kapitole normy obsahuji popis navrhu stani pro nakladni vozidla
a autobusy, navrh ploch pro zasobovani v dopravnim prostoru, bezbariérové uzivani a

specidlni parkovaci stani nad kterymi detailnéji popisu.

Clanek 6.7 Specialni parkovaci stani je oproti predchozimu vydani normy novy a popisuje
navrh mist pro vozidla dfive neobvykla, pro jizdni kola a pro motocykly. Jako prvni je

zminéno vyhrazené parkovaci stani pro minivozy, za ktery je povazovano vozidlo
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s délkou mensi nez 2,8 m a Sitkou mensi nez 1,6m. Pocty parkovacich stani pro minivozy

se nezapo¢itavaji do minimalniho poétu stani dle CSN 73 6110 [5].

Dale je popsano parkovaci stani pro ekovozy, za které se povazuje vozidlo, které uplné
nebo ¢astecné nahrazuje vznétovy motor elektromotorem. Takova stani jsou rozmérove
navrzena stejné€ jako bézna stani, je vSak doporuceno takové stani opatfit také stojanem
na nabijeni a piktogramem s oznacenim ekovozidel a o jejich umisténi rozhoduje

investor.

Nasleduje popis parkovacich stdni pro Zeny, kterd se maji umistovat na rozlehlych
parkovistich na dobte osvétlenych mistech pro sniZeni rizika pfepadeni a o jejich umisténi
rozhoduje taktéz investor. Takové stani je oznaceno pfisluSnym piktogramem podle

ptilohy normy.

Parkovaci stani pro motocykly uvadi, Ze je mozné parkovat motocykl na stani pro osobni
vozidla, popfipadé na misté vyhrazené pro motocykly. Takové misto, se zpravidla
navrhuje s kolmym fazenim o rozmérech 1,6 x 3,0 m (Sitka x délka) a jejich pocet se

navrhne dle mistnich podminek.

Clanek o parkovacich stanich pro jizdni kola udavé, kde se takovéa stani navrhnou a
popisuje technické feSeni stojani pro parkovani jizdnich kol. Informace ohledné rozméru
takovych stani jsou uvedeny v TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty [8], na které

se Clanek odkazuje.

Kapitola ,,parkovisté ma né€kolik ¢lankli o prostorovém uspotadéani, vnitinich
komunikacich a pfipojeni parkovist na pozemni komunikaci. Kapacita parkovisté a
prostorové uspotradani jednotlivych stani se navrhuje dle daného izemi a volba typt stani
(pro osobni vozidla, ndkladni vozidla nebo autobusy) je stanovena praveé de umisténi

parkovisté (u obchodniho areélu, sportovniho centra, na okraji mésta,...).

Co se tyce prostorového usporadani, ¢leni se parkovaci stani na kolmé, Sikmé a podéIné.

Je specifikovano, Ze parkovaci stani musi byt pro uzivatele piehledné.

V ¢lanku 7.3 jsou popsany pozadavky na komunikace uvnitt parkovisté. Komunikace, ne
piimo slouZici k vjezdu na parkovaci stani jsou navrzeny dle CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci [5], komunikace ptimo slouzici k vjezdu na stani jsou navrzeny dle

této normy.
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Ptipojeni parkovist’ se provadi pomoci kiizovatek ti€elovou komunikaci nebo sjezdem.
Tato pfipojeni musi spliiovat rozhledové podminky dle CSN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich [4], pokud se jednd o parkovist¢ do 20 stani,
pfipojeni se posuzuje jako samostatny sjezd, dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a

dalnic.

Dale jsou v této kapitole popsany navrhy zasobovacich dvort, odpocivek, truckparkt a

parkovist’ u ¢erpacich stanic pohonnych hmot.

Posledni kapitola ,,DalSi ustanoveni a vybaveni parkovacich ploch® udava
mimo jiné informaci o dopravnim znaceni, dal§im vybaveni, provozu parkovacich ploch
atd. Clanek o provozu parkovacich ploch zmifiuje v 8.6.2 Ze parkovaci plocha pro
kratkodobé parkovani vozidla se navrhuje jako soucast ulicniho prostoru s neomezenym
piistupem, kdezto parkovisté dlouhodobd se navrhuji na samostatné plose zpravidla

oplocené a hlidané.

Nasleduje ,,Priloha A“(normativni) s piktogramy pro oznafeni vyhrazenych

parkovacich stani.

»PFiloha B (informativni) poskytuje podklad k ovéteni Sitky parkovaciho stani
a ptilehlé komunikace pomoci vlecnych kiivek. Takové ovéfeni rozmérti se ma zpracovat
vzdy, kdy je smerodatné vozidlo vétsi nez vozidlo z Tabulky 5. Odstup vlecné kiivky pro
osobni vozidla se navrhuje nejméné 0,25 m. Tato ptiloha odkazuje k pouziti TP 171

Vlecné kiivky pro oveéfovani prijezdnosti smeérovych prvkl pozemnich komunikaci [7].

Obrazek 2: Ovéreni parkovacich stani pomoci vlecnych krivek smérodatného vozidla [xx]

osobni vozidlo (délka 4,74 m, Sitka 1,76 m), kolmé stani, parkovani jizdou vpied

474 , : .,

—~~ | |
],—@;}3 ] !,
J(:i(?j‘i:_f__,:@v | I
094 270 | f!
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2.6. Srovnani parametri aktualni CSN a verze z roku 1987

Rozdil téchto dvou vydani je jiz v samotné struktufe normy, kdy se tabulky z
ptiloh piesunuly k ¢lankiim, se kterymi souvisi a nékteré prilohy byly uplné¢ vynechéany.
Uplné zruseny byly piilohy pro rozméry obloukd a $iiky pruhti pii jizdé vozidel, které

jsou vSak principieln¢ zahrnuty v pfiloze B nové normy pro ovéfeni vlecnymi kiivkami.

Vyrazn¢ obsédhlejsi je kapitola ndzvoslovi, dalsi kapitoly byly obsahové
prehodnoceny k snazsi orientaci, doplnény byly ¢lanky o navrhu ploch pro zdsobovani a

parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy.

Ve vydani normy z roku 1987 je pii volbé rozmérii stdni zohlednéni rozdéleni dle
kratkodobého/dlouhodobého stani, které v aktudlné platné normé nijak zohlednéno pfi

navrhu neni.

V piipadé technickych parametrii byly zvétSeny rozmeéry vozidel pro ndvrh (viz
Tabulka 9), rozméry parkovacich stani (viz Tabulka 10) i velikosti odstupt. Pfizpisobeny

novym rozmérim byly i Sitky pfistupovych komunikaci.

Upln€ nova kapitola o specialnich parkovacich stani odrazi aktualni dopravni

situaci a pfinaseji podrobnéjsi podklad pro jejich navrh.

Tabulka 9: Porovnani velikosti smérodatného vozidla

Druh vozidel Sifky [m] | délky [m] | vySky [m]|rozvor [m]
CSN 73 6056, 1987 [Malé a stfedni osobni automobily 1.65 4.25 1.50 2.40
CSN 73 6056, 2011 |Osobni 1.75 4.75 1.8
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Tabulka 10: Porovnani rozmerii parkovacich stani

Rozmér stani v m Sitka komunikace v m
Razeni
Zakladni | Skute¢na | Délka Sitka kom. - Sitka kom. -
Sitka Sitka stani jizda vpied couvéni
CSN 73 6056, 1987 PodéIné 2.00 5.50
. Podélné - jizda vpied| 2.00 6.75 3.25
CSN 73 6056, 2011
Podélné - couvani 2.00 5.75 3.75
. .. 3.20 2.25 2.90
CSN 73 6056, 1987 Sikmé 45° 4.40
3.40 2.40 2.90
. .. 3.55 2.50 3.00
CSN 73 6056, 2011 Sikmé 45° 4.80
3.75 2.65 2.50
. .. 2.60 2.25 3.10
CSN 73 6056, 1987 Sikmé 60° 4.80
2.80 2.40 3.10
. N 2.90 2.50 3.50
CSN 73 6056, 2011 Sikmé 60° 5.20
3.10 2.65 3.00
. .. 2.35 2.25 4.30 3.60
CSN 73 6056, 1987 Sikmé 75° 4.80
2.50 2.40 4.30 3.60
2.60 2.50 5.00
CSN 73 6056, 2011 Sikmé 75° 2.75 2.65 5.30 4.25
2.90 2.80 3.25
. 2.25 6.00 4.50
CSN 73 6056, 1987 kolmé 4.50
2.40 5.50 4.50
2.50 2.50 6.00 4.75
CSN 73 6056, 2011 kolmé 2.65 2.65 5.00 5.75 4.25
2.80 2.80 4.25 3.75
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4. ZAHRANICNI NORMY A SROVNANI S CSN 73 6056

4.1. Slovenska republika

Slovensk4 norma je totozna s ¢eskou normou CSN 73 6056, z 10.8.1987. [10]
Nese nazev STN 73 6056 a ndvrhové parametry a dalsi ptistupy k parkovani jsou popsany
v této diplomové praci v kapitole 2.3. Norma ma jednu opravu z roku 2011 [11], ve které
je zménén rozmér z Tabulky 3, Sifka stani pro vozidla podskupiny O1 a O2 z 2,25 m na

hodnotu minimalné 2,40 m.

4.2. Spolkova republika Némecko

Pti navrhu parkovacich stani v Némecku plati jako hlavni zavazny dokument
vyhlaska, kterd udava minimalni rozméry navrhovych prvki, které nasledné upravuje
doporuceny predpis EAR [21]

Vyhlaska

Jako pravné zavazny piedpis pro projektovani parkovacich stdni povazovana
Vyhlaska o vystavbé a provozu garazi a parkovacich mist [20], kterd se z vétsi ¢asti
zabyva navrhem garazi, udava vSak i minimalni rozméry parkovacich stani. Je pfedepsana
minimalni délka stani 5 m a Ctyfi zakladni Sifky stani, a to:

e 2.3 mv pfipad¢, Ze neni z ani jedné strany parkovaciho stani prekazka
e 2.4 m je-li pfekdzka na jedné strané
e 2.5 m je-li ptekdzka z obou stran

e 3,5 m pro osoby pohybove¢ postizené

Dale vyhlaska doporucuje parkovaci stani opatfit viditelnym odd€lenim, napft.

vodorovnym dopravnim znac¢enim nebo odlisnou barvou povrchu.
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Tabulka 11: Sitka prilehlé komunikace na zdvislosti druhu a $ivky parkovani (pozn. vyhliska
stanovuje, ze mezilehlé hodnoty se interpoluji) [20]

Anordnung der Einstellplatze zur Fahrgasse Erforderliche Fahrgassenbreite bei einer Einstellplatzbreite von
230m 240 m 250 m
90° 6,50 m 6,00 m 3,90 m
bis 45° 3,50 m 3,25 m 3,00 m

Tabulka 12: Preklad Tabulky 11

Usporadani parkovacich mist v fadé Pozadovana Sitka komunikace s Sitkou parkovaciho mista:
2.30m 2.40 m 2.50 m
90° 6.50 m 6.00 m 5.50 m
az 45° 3.50 m 3.25m 3.00 m

EAR (Doporuceni pro klidovou dopravu) |21]

Jedna se o zékladni piedpis pii navrhovani parkovacich ploch, neni pravné
zévazny, dava pouze doporuceni, kterymi se projektanti fidi. Obsahuje také postup na
vypocet parkovacich stani, dimenzovani parkovist’ dle typu vozidel a udava postup pii
stanoveni vhodné konstrukce vozovky. V EAR jsou Sitky parkovacich stani vétsi nez
minimalni hodnoty, udavané ve vyhlasce, zakladni rozmér parkovaciho stani je 2,5 x 5,0

m (8ifka x délka). EAR doporucuje pro navrh i komfortni $itku parkovaciho mista 2,7 m.

e 2.5 mv pfipad¢, Ze neni z ani jedné strany parkovaciho stani prekazka
e 285 m je-li prekdzka na jedné stran¢
e 2.9 m je-li ptekdzka z obou stran

e 3.5 m pro osoby pohybov¢ postizené

U podélného stani je bézna Sitka stani 2,0 m, pokud je na stran€ bocni prekazka, je tento
rozmér zvétSen o 0,3 m, podle mistnich podminek a intenzit provozu lze rozméry zmensit.
Délka podélného parkovaciho stani je 5,70 m, v odiivodnénych ptipadech ji Ize zkratit na

5,20 m. Siika komunikace pii podélném parkovani je 3,5m.
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Tabulka 13: Stika komunikace pro parkovani jizdou vpred v zavislosti na daném vihlu pro $ivku
parkovactho stani 2,5m [21]

Aufstellwinkel o [gon] | 30 &0 70 20 S0 100

Fahrgassenbreite g [m] | 3,00 | 350 | 4,00 | 450 | 525 | 6,00
Tabulka 14: Preklad Tabulky 13
Uhel o [deg] 50 60 70 80 90 100

Sitka komunikace g

3.00 | 3.50 | 4.00 | 450 | 5.25 | 6.00
[m]

Némeckd agentura ADAC (Némecky automobilovy klub) se dlouhodob¢ zabyva
problematikou dopravy a vroce 2013 zpracovala dokument o parkovani [28], a to
pievazné v garazich. Jednotlivé kapitoly maji pomérné Siroky zabér a vénuji se jak navrhu
a uzivani parkovacich stani, tak poptavkam aktudlniho automobilového trhu. Pfi
zkoumani problematiky parkovani v Némecku, jsem na tento dokument nékolikrat
narazila, kdy byl casto v ¢lancich odkazovan. Dulezity je zvlast¢ Obrazek 3, ktery
znazornuje nejprodavanéjsi némecké osobni vozidlo VolksWagen Golf, kdy Sitka tohoto
vozu vzrostlaz 1,61 m (rok 1974) na 1,79 m (rok 2012). Na zaklad€ vypracované tabulky
s rozm&ry modernich automobilil tviirci brozury z ADAC apeluji na pouzivani zakladni
Sitky parkovaciho stani 2,5 m namisto hodnoty 2,3 m, dané vyhlaskou a ptipadnou zménu

vyhlasky.
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Obrazek 3: Moderni automobily vyzaduji moderni parkovaci stanif28]

ADAC | Parkhaus-Test 2012:
Moderne Autos brauchen moderne Parkplatze

. Sy \Eg?“ — =y

1,61 m Golf | (1974) Fahrzeugbreite ohne AuBenspiegel
1,79m Golf Wil {2012) Fahrzeugbreite ohne AuBenspiege|

2,30 m _Vorgeschriebene Mindestparkplatzbreite >
250 m ADAC empfohlene Parkplatzhreite Quelle: ADAE__

-

-

O FRIAY] P O e

Popis obrazku 3:

1,61 m Golf I (1974) Stika vozidla bez zrcatek
1,79 m Golf VII (2012) Sivka vozidla bez zrcatek
2,30 m Povinna minimalni sirka parkovaciho stant

2,50 m ADAC doporucenda sirka parkovaciho stant

Praxe pii navrhovani v Némecku ukazuje, Ze pii navrhu jsou Casto pouzivany
parametry minimalni, coZ neni vzdy uzivatelsky vhodné. Poslednich nékolik let se
priklani fada odbornikl ke zvétSeni zékladni Sitky praveé z minima 2,3 m na 2,5 m. [22]
Zakladem navrhu rozmért parkovaciho stani je stejné jako u nas stanoveni smérodatného
vozidla. V Némecku je smérodatné vozidlo definovéano jako vozidlo, které odpovida 85 %
pouzivanych automobilli. Rozmér takového vozidla v soucasné dobé¢ je 1,84 x 4,77 m
(Sitka x délka). Ovsem pti ndvrhu parkovacich stani v mistech, kde je o¢ekavano pouziti
jinych druhti vozidel, jako u luxusnich apartmanovych domu a jinych, ptfipada v ivahu
pouziti vétSich smérodatnych vozidel (viz Tabulka 15) a tim 1 pouziti adekvatnich

rozmért pro parkovaci stdni. Pro parkovaci stani pro luxusni vozidla pak ptipada
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parkovaci stani o rozmérech 2,70 x 5,20 m (oproti béznym 2,50 x 5,0 nebo minimalnim

2,30 x 5,0). [22]

Tabulka 15: Rozmery riiznych typit smerodatnych vozidel [22]

Width i
Car-class L'ir;ng]th (without mirrors] HE_IE]M
[m]
Ultra-small
(e.g. Sman) 364 1565 156
Upper (e.g. Mercedes 520 195 149
S-class) . > y
SUV (e.g. Porsche
Cayenne) &77 191 1,75
Big utility vans
(e.g. W Multivan) ™ 193 Gl
Tabulka 16: Preklad Tabulky 15
Tiida vozu Délka [m] | Siika [m] | Vyska [m]
Ultra-malé (pft.
Smart) 3.64 1.65 1.56
Vyssi tfida
(Mercedes S) 5.2 1.95 1.49
SUV (Porsh
(Porshe 4.77 1.91 175
Cayenne)
Velka uzitkova
vozidla (VW 5.15 1.93 2.06
Multivan)
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4.3.Velka Britanie

Celym nazvem Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska je konstitucni
monarchie, kterd se administrativné déli na Ctyfi zemé¢, a to: Anglii, Skotsko, Wales a
Severni Irsko, s tim Ze jednotlivé zem¢e se déli na dalsi oblasti. V Anglii jsou tyto oblasti
nazyvany hrabstvi. [27] Pfi navrhu parkovacich stani je nutno postupovat podle piedpist
prislusného hrabstvi. Pro porovnani uvedu v této praci normy z Vychodniho Hampshire,

ktera patii k novéj$im a obsahlejSim.
East Hampshire [26]

Vychodni Hampshire se fidi dle normy pro navrhovéni parkovacich stani
z Cervence 2018, ktera komplexné popisuje problematiku mistniho parkovéni. Je v ni
uvedeno i jakym zpisobem bude ur¢ovan pocet parkovacich stani a také pocet stani pro
jizdni kola. Samostatna kapitola je vénovana rozmériim parkovacich stani, viz Tabulka 17
(jedna se o minimalni rozmer).

Tabulka 17: Rozmeéry kolmého stani pro ruzné typy automobilii [26]

Type of Vehicle Size (metres)
Powered Two Wheelers 1.5x25
Car 2.4 x4.8
Light vans 24 %55
Rigid vehicles 3.5x14
Articulated vehicles 35:x18.5
Coaches (60 seats) 3.5 x14
Tabulka 18: Preklad Tabulky 17

Typ vozidla Velikost (metrti)

Mototcykly 1.5x2.5

Osobni automobil 2.4x4.8

Lehké uzitkové 2.4x5.5

Velké nakladni 35x 14

Kloubové vozidlo 3.5x 18.5

Autobus (60 sedadel) |3.5x 14
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U navrhu rozmért parkovacich stani je doporuc¢eno zohlednit ucel stavby, jako
napiiklad supermarkety a velké obchodni domy s velkym poctem parkovacich mist pro
zakazniky, kdy neni na misté navrhovat na minimalni rozmér 2,40 x 4,80 m. To je
odiivodnéno moznym cetnéjSim vyskytem vétSich osobnich automobili a s tim

spojenymi potizemi pii vystupovani, popitipadée pti samotném parkovani.

Pti pouziti minimalnich rozméra ve vétsi mife bez opodstatnéni je potfeba provézt
takzvany prizkum parkovani (skladd se z: urceni typu dané oblasti dle vyuziti,
obsluznosti vetejnou dopravou, udajich o registrovanych vozidlech v daném tzemi a
potfebou snizit uzivani mnozstvi automobilu s vysokou produkci emisi). Takovy
prazkum pro sbér dat ma trvat minimalné jeden tyden, béhem riznych dennich casi, coz

pomiize reflektovat skutecné potieby budoucich uzivateli parkovacich stani.

Manual for streets [25]

Dulezitym dokumentem souvisejicim s ndvrhem parkovacich stani ve Velké

Britanii je Manual for streets. V kapitole o parkovani je obsazeno:

e Parkovaci stani pro jizdni kola: Zduraznuje dulezitost kvalitniho néavrhu
parkovani u novych projektii. V idedlnim piipadé by méla byt moznost bezpecné
zaparkovat jizdni kolo stejné piistupna, jako zaparkovat vozidlo.

e Podstata parkovani vozidel: Parkovani vozidel je jednou z kliCovych funkci
vétSiny ulic v rezidentnich ¢astech mést, podcenéni ndvrhu vede k nepatficnému
chovani fidich, kdy parkuji na nevyzadanych mistech a Casto pak omezuji
podminky chodcti a ostatnich Gc¢astnikli provozu.

e Pocet parkovacich stani: projektant musi dostate¢né posoudit pocet aut, které
bude tfeba uvazovat pifi ndvrhu

e Rozvinuti myslenky, Ze je v nékterych ptipadech vhodné zvolit men§i mnoZzstvi
parkovacich stani, nez je pozadovano. To vede k celkovému snizeni poctu aut.
Naptiklad v centru meésta, kde maji mistni obyvatelné velmi kratkou vzdalenost
k potencidlnim cilim a neni pro né nutné vlastnit auto. Dale je mozné nahradit
vlastnéni auta tzv. car clubs (klub automobilli), ktery pracuje na principu
carsharingu a je vhodné jej v pozadované oblasti dostate¢nd propagovat. Ridiéi

takovychto vozli maji vyhrazena stani.
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e Urceni rozméru stani pro vozidla, jizdni kola a motocykly. Rozmér stani pro
podélné fazeni je 2,00 x 6,00 m, pro kolmé nebo Sikmé je stanovena obdélnikova
plocha o rozmérech 2,40 x 4,80 m. Sitka pfilehlé komunikace se odviji od
parkovaciho hlu a je mozné §itku zmenSit na komunikacich s nizkym provozem
a nizkou rychlosti, kdy vozidlo pii parkovani nemusi najet jednim nadjetim ale i
vetsim poctem nadjeti.

Obrdazek 4: Rozmery stani [25]

Parallel parking arrangement Perpendicular parking arrangement
E
Q@
o | | I B J | | | | bf__'q
R =
— | J | 7 -
- I 1 N N g
o - o
6.0m 24 m =

Pozn k obrazku: sirka komunikace w, dle uhlu parkovani:
Pro 90 stupnuit w= 6,0 m
Pro 60 stupnii w= 4,2 m
Pro 45 stuprii w= 3,6 m

4.4. Portugalsko

Portugalsko je rozdéleno na 18 distrikt a 2 autonomni regiony, s tim Ze jsou
parametry parkovacich stani specifikovany vydavanim norem pro jednotlivé distrikty.
Naptiklad navrh pro hlavni mésto Lisabon vychdzi z normy “ Lisabon: Néavrh uli¢niho
prostoru ”, konkrétné pak ¢ast 1. Geometrie, 1.4 Espacos de estacionamento € paragem
(Prostory parkovist’) [23]. Kde jsou vypsana kritéria pro dimenzovani jednotlivych
parkovacich stani i pfilehlych komunikaci. Narozdil od naSich pfedpisi je detailn€ popsan
1 ndvrh pro parkovani kol a motorek které jsou celkové v Portugalsku velmi popularni.
Co v této norme neni obsazeno je vypocet parkovacich stani. Ten se stanovuje dle typu

oblasti a danych koeficientl v ,,Parkovacich zasadach®, Seco 2005[24].

Parkovaci mista jsou v normé pro Lisabon rozdélena na kolmé, podélné a Sikmé
stani, s tim ze Sikmé stani je dano v thlech 60° a 45°. Rozméry jednotlivych typt stani

jsou vypsany v Tabulce 19.
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Tabulka 19: Rozmeéry stani z normy pro Lisabon [23]

Razeni vozidel Zikladni Sitka Skutﬁfél:lé. Sifka délka stani [m] Sirka jizdniho
[m] stani [m] pruhu [m]
Kolmé 2.30-2.50 2.30-2.50 4.50/5.00 4.50-5.00
Sikmé 45° 3.25-3.55 2.30-2.50 4.20/4.50 3.70-4.20
Sikmé 60° 2.65-2.90 2.30-2.50 4.20/4.50 3.70-4.20
Podéné 2.00-2.25 2.00-2.25 5.00/5.50 3.50-4.50
* 1.80 1.80 5.00/5.50 3.00-3.25

*ve velmi tuzkych ulicich v historickych zénach

U podélného parkovéni je stanovena v ojedinélych piipadech vyjimka pro
historické centrum mésta, kde je uli¢ni Sitka velmi mald a parkovaci stani v téchto
lokalitdich mtize mit minimalni Sitku 1 1,8m. Dale plati pro krajni stani rozsifeni o 0,50 m
z 5,00 m na délku na 5,50 m a pro jednotlivé ohranic¢ené stani Sifka 6,00 m. Lisabonska
norma rozliSuje $itku ptilehlé komunikace dle izemi. V historickém centru je dovolena
Sitka komunikace minimalné¢ 3,00 m (3,25 m v ptipad¢ dvoupruhové komunikace) a u

ostatnich oblasti plati Sitka 3,50 m (minimum) az 4,50 m.
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Obrazek 5: Ukdzka podélného parkovani [23]
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Sikmé parkovéani pod uhlem 45° a 60° se voli podle mistnich podminek v $iice
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2,30-2,50 m, s délkou stani 4,20 m (4,50 m v piipadé prekazky). Siika pifjezdové
komunikace je v historickém centru je stejn¢ jako u podélného parkovani 3,00 m (3,25 m
v ptipad¢ dvoupruhové komunikace) a u jinych oblasti Sitka 3,70 m (minimum) az 4,20

m pro thel parkovaciho stani 45° a Sitky 4,20m (minimum) az 4,50 m pro thel 60°.
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Kolmé parkovaci stani se také voli podle mistnich podminek v §ifce 2,30-2,50 m,
s délkou 4,50 m (5,00 m v ptipadé prekazky). Piistupova komunikace se ma navrhovat o
Sitce minimaln¢ 4,50 m, doporucend hodnota je vSak 5,00 m. Pro tento typ parkovani je
doporuCeno uziti pouze jednosmérné komunikace, k eliminovani moznych

manévrovacich konfliktu.

Norma stanovuje také parametry pro parkovaci stani pro vozidla pfepravujici
osoby tézce pohybove postizené. Stani musi mit minimalni Sitku 2,50 m +1,0 m slouzici
jako manipula¢ni prostor a minimdlni délku 5,00 m. Povrch musi byt opatfen kontrastni
barvou a mezinarodnim piktogramem pro oznaceni parkovaciho stani vyhrazeného pro
vozidla piepravujici tézce pohybové postizené, stim, ze tento piktogram musi byt

viditelny i po zaparkovani vozidla.

Podrobné¢ také popisuje stani pro jizdni kola a motocykly. Velikost stani pro
motocykly stanovuje na 1.0 x 2.5 m (Sitka x délka) v pfipad¢ jednotlivych stani a
umoziuje 1 jedno stani pro nékolik motocykll o rozmérech 2.0-2.25 x 5.0 m (Sifka x

délka).
4.5.Srovnani zajmovych stati s ¢eskou normou

Slovenska norma

Slovenska norma je ponékud zastarala a parametry v aktualné platné CSN jsou

pro soucasny vozovy park presnéjsi.

Némecka norma

Aktudlni ceska norma ma s némeckym predpisem EAR podobné parametry, také
vavodu CSN je zminka, Ze byla s EAR porovnavana. Némecky piistup k parkovani
se snazi byt vstiicnéjsi k uzivatelim a jsou zde také snahy k zvétSovani zakladnich
rozméru stani ve prospéch luxusnéjSich kategorii vozii a v urcitych mistech také zavadéni

komfortni §itky parkovaciho stani 2.70 m.
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Normy Velké Britanie

Britské normy uvadi zakladni Sitku stani 2.40 x 4.80 m, tento rozmér, obzvIast
délka v poslednich letech ptestava byt vyhovujici. Normy v jednotlivych hrabstvich casto
podrobnéji popisuji vyhody névrhu parkovacich stani pro kola a snazi se také zmensSit
pocet aut ve méstech, kdy v nékterych Castech cilen¢ snizuji pocet parkovacich stani a

propaguji carsharing.

Portugalska norma

Portugalska norma stanovuje rozméry pro parkovaci stani v rozmezi hodnot, kdy
je mozné dle mistnich podminek ptizplsobit efektivné Sitku, délku stani i1 ptilehlé
komunikace. N¢které hodnoty, zvlasté Sitky stani, jsou oproti jinym zemim mensi,
v Portugalsku je ale politika parkovani nastavend vzhledem k chovani tamniho
obyvatelstva, kdy lidé parkuji na nase poméry ve velmi uzkém prostoru a presné. Norma
obsahuje praktické obrazky jako ptiklady feSeni ke kazdému typu stani, coz muze byt

velmi pfinosné pii navrhu.

Srovnani rozméru stani a komunikaci

Tabulka 20 porovnava zakladni rozmeéry stani dle tthlu fazeni a analyzovanych
zemi. Tabulka ukazuje, Ze rozmeéry parkovacich stdni ceské normy patii k tém
velkorysejsim. PodéIné stani se zohlednénim zajizdéni na stani jizdou vpied je ojedinélé

a bude feseno v nasledujici kapitole této diplomové prace.
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Tabulka 20: Srovndni rozmérii stani s CSN

Rozmeér stani v m Sitka
Razeni komunikace
Zakladni | Skuteénd & Délka vm
Sirka Sirka stani

STN 73 6056 Podélné 2.00 5.50
Némecko EAR 05 Podélné 2.00 5.70 3.50
UK Podélné 2.00 6.00 3.50
Portugalsko-Lisabon Podélné 1.80-2.25 5.00 3.50-4.50
CSN 73 6056 Podélné - couvani 2.00 5.75 3.25
CSN 73 6056 Podélné - jizda vpred|  2.00 6.75 3.75
STN 73 6056 Sikmé 45° 3.40 2.40 4.40 2.90
Némecko EAR 05 Sikmé 45° 3.55 2.50 4.80 3.00
UK Sikmé 45° 3.40 2.40 4.40 3.60
Portugalsko-Lisabon Sikmé 45° 3.25-3.55 [2.30-2.50  4.20 3.70-4.20
CSN 73 6056 Sikmé 45° 3.55 2.50 4.80 3.00
STN 73 6056 Sikmé 60° 2.80 2.40 4.80 3.10
Némecko EAR 05 Sikmé 60° 2.90 2.50 5.20 3.50
UK Sikmé 60° 2.80 2.40 4.80 4.20
Portugalsko-Lisabon Sikmé 60° 2.65-2.90 |2.30-2.50| 4.20 3.70-4.20
CSN 73 6056, 2011 Sikmé 60° 2.90 2.50 5.20 3.50
STN 73 6056 Sikmé 75° 2.50 2.40 4.80 4.30
Némecko EAR 05 Sikmé 75° 2.60 2.50 5.30 4.25
UK Sikmé 75° 2.50 2.40 4.80 5.10
Portugalsko-Lisabon Sikmé 75° - - - -
CSN 73 6056, 2011 Sikmé 75° 2.60 2.50 5.30 5.00
STN 73 6056 kolmé 2.40 4.50 5.50
Némecko EAR 05 kolmé 2.50 5.00 5.25
UK kolmé 2.40 4.80 6.00
Portugalsko-Lisabon kolmé 2.30-2.50 4.50 4.50-5.00
CSN 73 6056, 2011 kolmé 2.50 5.00 6.00

38



Bc. Andrea Zavadska
Optimalizace navrhovych prvkia CSN 73 6056
Diplomova prace, Vysoké uceni technické v Brn¢

5. OPTIMALIZACE VYBRANYCH PARAMETRU

5.1. Analyzované parametry

Parametry v této kapitole feSené byly vybrany po ovéfovani stavajicich udajii
z normy. Jako prvni zminuji, které vyhlasky prosly zménou a které jsou ponechany ve
stejném znéni. CSN 73 6056 na vyhlasky ¢asto odkazuje a jejich zména od vydani normy

u nekterych probéehla.

Pii porovnani rozmérii navrhového vozidla z CSN 73 6056 zroku 1987 a
soucasného znéni, byl znatelny rozdil v rozméru tohoto vozidla. Stejné tak Némecké
smérodatné vozidlo ma rozméry vétsi. Pozastavila jsem se tedy nad moznou zménou

tohoto parametru na zakladé rozmérti nové vyrabénych aut v Ceské republice.

Stavajici rozméry parkovacich stani, které byly v roce 2011 oproti pfedchozi
norme znacné zvétSeny byly v rdmci diplomové prace ovéteny pomocni vle¢nych kiivek
navrhového vozidla stavajici normy pro vSechny varianty a velikosti parkovani. Téméf
vSechna stani jsou vyhovujici az na podélné parkovaci stani se zajizdénim na stani jizdou

vpted. Tento typ stani je podroben dalSimu rozboru v této kapitole.

Ve stavajici CSN 73 6056 je také kapitola ohledné specialnich parkovacich stani.
Ta by mohla byt doplnéna o vice specifikaci dané problematiky, obzvlast ohledné

vyhrazenych stani pro ekovozy.

Jako posledni problém k ptipadné optimalizaci bylo zvoleno rozdé€leni stani dle
doby, po kterou je vozidlo parkovano. Konkrétné pak rozd€leni na dlouhodobé a
kratkodobé parkovaci stani. Toto rozdéleni je specifikovano v CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci [6] u stanoveni celkového poctu stani, neni ale nijak specifikovano

v norm¢ pro parkovani.
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5.2.0dkazované vyhlasky

Béhem témét 10 let od vydani stavajici CSN 73 6056 [9] byly pozménény i

nékteré vyhlasky, na které se odkazuji ¢asti normy. Zde je popsan jejich vycet.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadeji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich [12] byla nahrazena vyhlaskou ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji

pravidla provozu na pozemnich komunikacich [13].

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. [14] Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o

pozemnich komunikacich ziistava stejna.
Vyhléaska ¢. 268/2009 Sb. [15] o technickych pozadavcich na stavby zlstava stejna.

Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. [16] Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

byla nahrazena Vyhlaskou ¢. 341/2014 Sb. [17]

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. [18] o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb ziistava stejna.

Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb. [19] o obecnych pozadavcich na vyuzivani izemi zlstava ve

stejném znéni.
5.3.Zakladni rozméry vozidel pro ucely normy

Jak uvadi ¢lanek 4.1.2 normy: Zakladni rozmery vozidel pro ucely této normy byly
stanoveny na zdkladé vozového parku pouzivaného v Ceské republice a jsou uvedeny v
tabulce 1. [9] (jedna se o Tabulku 5 diplomové prace) Pro vozidla, kterd se rozméry
neshodnou s touto tabulkou a jsou vétsi se stani navrhnou dle skuteénych rozméru a
vle¢nych ktivek. Ve skutecnosti se ale vozovy park od roku 2011 pfeménil a rozméry
v tabulce nemusi byt aktudlni. Trend je takovy, Ze vozidla jsou stale vétsi a je otazkou,
jak moc by se tomuto trendu mély ptizpiisobit predpisy. Zakladni rozmér vozidla
stanoveny v roce 2011 byl 4,75 x 1,75 x 1,80 m (délka x Sitka x vyska). Zmeéna oproti
predeslému vydani z roku 1987 byla naptiklad v Sifce o 10 cm z ptivodnich 1,65 na 1,75

m.
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Na zaklad¢ tohoto trendu byla v této diplomové praci zpracovdna analyza novée
vyrobenych a registrovanych vozidel v Ceské republice roku 2019 (2019/leden-listopad)
se zaméefenim na Sitku vozidel bez zrcatek a délku. Stavajici Sitka 1,75 m bez zrcatek
vyhovi pouze pro 24 % nové¢ vyrobenych osobnich automobild, ostatni svymi rozméry
tuto hodnotu presahuji [Ptiloha A]. Jak jiz bylo zminéno v Givodu, v soucasné dob¢ je u
nas registrovano celkem 5 955 078 ks vozidel (3Q/2019) [29]. Primérné staii osobniho
automobilu v Ceské republice se jiz nékolik let pohybuje nad 14 let [29].

Obrazek 6: Prumérné stari aut napric Evropou (hodnota pro cCeskou republiku je 14,7 let pro
osobni automobily) [31]
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Zaroven registrace novych vozidel oproti ojetym meziro¢né stoupd, stejné tak
tomu je 1 u vozidel starSich 10 let (viz Tabulka 21). Vyhledové muzeme pocitat
s obménou vozového parku, kdy na sitku objemné;jsi vozidla zaénou ptevazovat.

Tabulka 21: Vyvoj registrace vozidel mezi roky 2010 a 2018 [30]

2010 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet celkem 4496232 | 4833386 | 5115316 | 5307 808 | 5538222 | 5747 9513
podle vékovych kategorii
do 2 let 324362 | 456342 | 490863 559194 | 639005 690 264
od 2 do 5 let 476376 | 525210 | 525017 | 499561 | 485555 515 985
od 5 do 10 let 996876 | 1006001 | 1027681 | 1032534 | 1042892 | 1030571
pres 10 let 2698618 | 2845833 [ 3071755 | 3216519 | 3370770 | 3511093
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Rozbor sitky nové vyrobenych aut miize pomoci stanoveni nového rozmeéru vozidla
pro ucely normy v budoucnu. Z hlediska délky je stavajici rozmér vyhovujici. V ramci
analyzy pro tuto diplomovou praci bylo zahrnuto do statistiky celkem 111
nejprodavangjSich noveé vyrobenych osobnich automobilli na ¢eském trhu za prvnich 11
mesict roku 2019. Pocet nové vyrobenych a prodanych aut za toto obdobi Cinil celkem
205 994 ks. Pro kazdy model vozidla byly dohledany délkové a Sitkové parametry a
pomoci vazené¢ho priméru byl stanoven nejbéznéjsi rozmér, ktery ¢ini 1,80 x 4,30 m
(Sitka x délka). Jedna se o hodnotu stanovenou dle poctu prodanych kusi dle typu a tim 1
rozméru, vzhledem k celkovému poctu prodanych vozidel. Naptiklad nejprodavané;si
novy automobil u nas je jiz nékolik poslednich let Skoda Octavia s rozméry 1,814 x 4,670

m (Sifka x délka) [32], ktery prekracuje i rozmér dany vaZzenym primeérem.

V ptipad¢ zahrani¢nich norem v kapitole 4 této prace udava Némecko velikost
smérodatného vozidla takovou, ktera odpovida 85 % pouzivanych automobilii v dané
dob¢. Jak je jiz zminéno, rozmér takového vozidla v roce 2013 byl 1,84 x 4,77 m [3].
V Ceském TP 171 [7] je smérodatné vozidlo definovano stejné, avSak uvedené udaje jsou

z roku 2005 (rozmér smerodatného vozidla 1,76 x 4,74 m).

Pokud by mé¢la byt velikost smérodatného vozidla stanovena stejnym principem
jako je tomu u TP 171 [7], kdy mé& smérodatné vozidlo svymi rozméry piiblizné
odpovidat 85%-nimu vozidlu dle etnosti, znamena to pak, ze 15 % vozidel této skupiny
muze rozméry piekracovat. Takovy rozmér by pak byl 1,85 x 4,67 m [Pfiloha A].
Z tohoto diivodu by bylo vhodné tabulku aktualizovat a §itku normového vozidla zvétsit,
dle aktualnéjSich parametri. Podotykam vsak, Ze rozméry karoserii jsou analyzovany
pouze pro noveé vyrobena a registrovana vozidla tohoto roku. Stanoveni adekvétniho
rozméru dle souc¢asného vozového parku je nad ramec této diplomové prace a tato analyza
reprezentuje spiSe vyhledovou Sitku smérodatnych vozidel, poptipadé Sitku vozidel vyssi

ttidy.

Soucasna norma stanovuje délku ndvrhového vozidla 4,75 m. Analyza nové
vyrobenych vozidel tento tohoto rozméru nedosahuje, kdy 85 % kvantil vychazi 4,67 m.

Pro nésledujici kroky bude ale uvazovana délka 4,75 m.

Vice k stanovenym hodnotam smérodatného vozidla viz Pfiloha A této diplomové

prace.
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Vzhledem k §itkovému rozdilu, zjiSténého z analyzy rozméri, je na misté ovéfit
stavajici rozmé&ry parkovacich stani z Tabulky 8. Smérodatné vozidlo pro ovéteni bude o
rozmérech 1,85 x 4,75 m (Sitka x délka). Tyto rozméry typové odpovidaji nejblize
vozidlu Volvo S60 srozméry 1,85 x 4,76 m [38]. Na zdklad¢ rozvoru kol a dalSich
parametrl tohoto modelu bylo nadefinovano smérodatné vozidlo pro ovéteni vlenymi
ktivkami.

Vle¢né kiivky vramci diplomové prace byly provedeny pomoci programu
Vehicle Tracking, pfi¢emz Cerveny obrys znazoriiuje kola a zeleny obrys zndzoruje
karoserii. Sytéjsi zelena a Cervena znaci jizdu vpted, tmavsi odstiny téchto barev jsou
piifazeny k couvani viz Obrazek 7. Rozvor kol je v software Vehicle Tracking definovan

jako vn¢jsi strana kol.

Obrazek 7: Jizda vpred a couvani vozidla - Vehicle Tracking

T N

V programu Vehicle Tracking je rozchod kol bran jako vzdalenost vnéjsich stran
pneumatik, v nékterych technickych specifikacich vozidel tento rozmér byva meéifen
osoveé. Na obrazku 8 jsou vstupni charakteristiky vozidla pro ucel ovéfeni vlecnymi
ktivkami. Polomér otaCeni je ptevzat z technické specifikace Volva S60 a ¢ini 5,95 m

[38].

Obrazek 8: Parametry vozidla pro viecné krivky - Volvo S60
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Yolvo S60

Celkova délka 475
Celkovd &irka _ 1.85
Celkova_vyska_ karoserie 191
Min. svetlo vyske karoserie 0.27
Rozchod kol ) 1.85
Doba ot&&eni mezi plnymi rejdy 4.00
Polomér zataleni mezi® sténami 2.95
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Naésledujici obrazky vykresluji simulaci kolmého parkovani tfi rozmérovych typt
dle Tabulky 8. Uvedena zaparkovana i parkujici vozidla jsou stejnych rozmeéri jako
Volvo S60 (model roku 2019). S uvedenymi rozméry smérodatného vozidla je mozno na
stani danych rozméra zaparkovat bez koliznich mist. Vlecné kiivky pro ostatni typy
parkovani jsou v Ptiloze B této prace. Odstup mezi dvéma zaparkovanymi auty je 0,65 m
pro pfipad zékladni Sitky stani 2,50 m. Tento odstup ma byt dle normy 0,75 m, v
budoucnu by bylo mozné tuto hodnotu snizit, ale naopak pro ovefeni vlenymi kiivkami
pouzivat vozidlo s vetsi Sitkou.

Obrazek 9: Vlecné kiivky smerodatného vozidla Volvo S60, sitka stani 2,50 m; Sirka komunikace
6,00 m; kolmé stani
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Obrazek 10: Viecné krivky smérodatného vozidla Volvo S60, sirka stani 2,65 m, Sirka komunikace
5,75 m; kolme stani
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Obrazek 11: Viecné krivky smérodatného vozidla Volvo S60, sirka stani 2,80 m; sifka komunikace
4,25 m; kolme stani
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5.4. Parkovaci stani s podélnym razenim

S odkazem na Tabulku 20 této prace mizeme vidét rozdily v rozmérech
jednotlivych zemi. Napftiklad v Portugalsku, je umoznéno zmensit $itku ve vyjime¢nych
piipadech az na 1,80 m, to je vSak déano také kulturni odliSnosti této zem¢ a spiSe nez
prvek k porovnani, to mize slouzit jako zajimavost. Zaroven rozmér stani odvozen ze
zpusobu vjezdu na stani, a to couvanim nebo jizdou vpied je mozné vidét jen u Ceské
normy. Zde je také v ¢lanku 6.2.1 [9] specifikovéano, Ze se zpravidla navrhuje stani se
zajizdéni couvanim, s tim ze stani se zajizdénim jizdou vpted se navrhne pouze pokud
ma vozidlo opustit rychle jizdni pruh. To, jak se ale fidi¢ v danou chvili pti parkovani
zachova je otazkou. Vzhledem v Castému problému parkovani ve méstech, kdy byva
nelehké nalézt volné stani miize tento typ parkovani fidi¢e svadét k zajizdéni na misto
couvanim a uSetfeni prostoru na ukor dalSiho volného stani. Nasledujici obrazky
znézoriiuji vle¢né kiivky navrhového vozidla CSN 73 6056 [9] pro piipad parkovani jak

couvanim, tak jizdou vpted.

Rozméry parkovaciho stani s podélnym fazenim pro simulaci parkovani

znazornuji Obrazky 12 a 13, tyto rozméry jsou definovany v Tabulce 7 této prace.

Obrazek 12: Rozmery stani pro vjezd na stani jizdou vpred
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Obrazek 13: Rozmeéry stani pro vjezd na stani couvani
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Jak jiz bylo zminéno, vle¢né kiivky byly stanoveny pomoci smérodatného vozidla

s rozméry odpovidajicimi sou¢asné CSN [9]. Obrazek 14 toto vozidlo charakterizuje.

Obrdazek 14: Parametry vozidla pro viecné kiivky — Smérodatné vozidlo stavajici CSN

—_—n

736056, 2011 (Tab. 1)
Celkovd délka

Celkovg 3ifka :
Celkovd viska karoserie

Min. sv&tla vyska karoserie
Rozchod kol

Doba otateni mezi plnymi rejdy
Polomér zat@éeni mezi’ sténami

5.4.1. Parkovani couvanim — vle¢né krivky

Zaparkovani vozidla s podélnym fazenim couvanim nema zadna kolizni mista, je

vsak tfeba vozidlo zastavit a nasledné¢ manévrovat couvanim s plnym rejdem smérem do

komunikace, poté plnym rejdem smérem na parkovaci stani, a nakonec zarovnat na misto

kratkou jizdou vpied.

Na obrazku 15 je simulovano couvani podél pevné prekazky, kdy je k zakladni

Sifce parkovani ptidan odstup pro vystoupeni z vozidla 0,40 m. S §itkou komunikace 3,75

m a délkou stani 5,75 m nepfedstavuje zajeti na takové misto problém ani v piipadé

umisténi mista podél obrubniku, viz Obrazek 16. Délka krajniho stani je zvétSena o 1 metr

na 6,75 m, v norme ale neni definovan rozmeér X obrazku 16.

Obrazek 15: Vlecna kiivka, couvani, podélné stani
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Obrazek 16: Viecna kiivka, couvani, podélné stani, krajni stani rozsirené

L |
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5.4.2. Parkovani jizdou vpred — vle¢né krivky

Pro ptipad parkovani pomoci jizdy vpred se tento zplsob na zékladé vlecnych
ktivek jevi jako nevhodny. Dle CSN [9] m4 zajizdéni vozidla na misto jizdou vpied vést
k urychlenému opusténi pribézného jizdniho pruhu vozidlem. Pro plynulé najeti na misto
dle ptfedepsanych rozméri ndvrhovym vozidlem se vSak pii vétSin€ simulaci objevila

kolizni mista.

Pokud je podél stani souvisla pevna prekdzka je Sifka stani opét rozsifena na 2,40
m. I pfesto pfi délce stani 6,75 m neni vozidlo schopno na dané misto vjet, aniz by
naslednymi manévry opét nezasahovalo do pfilehlého pruhu. Na obrazku 17 miZzeme
vidét mozné zajeti na parkovaci stani, kdy pfi stdvajicich rozmérech dle Tabulky 7
karoserie i kola navrhového vozidla ptesahnou navrhové rozméry. Obrazek 18 znazornuje
ptfipad krajniho stani, které ma pfi volném vjezdu délku zkracenu na 5,25 m, to vSak
mezi témito vozy. Pokud se bude fidi¢ druhého vozidla pokouset zaparkovat mezi krajni
a bézné misto, bude potieba jest¢ delsiho mista pro zpétné zacouvani (na obrazku

zasahuje zajizd¢jici vozidlo do vozidla pted nim).

Obrazek 17: Viecna kiivka, jizda vpred, podélné stani, pevna prekazka
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Obrazek 18: Vilecna kifivka, jizda vpred, podélné stani krajni
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Pti analyze podél obrubniku nastal obdobny problém jako podél piekéazky.
Karoserie i kola vozidla zasahly mimo parkovaci stani, tento bo¢ni piesah je minimalné
0,65 m. V ptipadé krajniho mista rozsiteného na 7,75 m by vozidlo zasahlo ptedni ¢asti
uplné mimo toto stani. Pokud by skutecné vozidlo mélo zaparkovat na podélné stani
pomoci jizdy vpied a neptesahnout Sitku 2,00 m, muselo viz Obrazek 21 na stani zajet,
zasdhnout do velké ¢asti stani nasledujiciho a poté zacouvat, to by vyzadovalo mnohem
vetsi délku, nez je nyni v normé stanovena. Pokud by nasledujici stdni nebylo volné,
muselo by parkujici vozidlo n€kolikrat manévrovat couvanim a nadjetim viz Obrazek 20.
Toto zasahovani parkujiciho vozidla do jizdniho pruhu nesplituje poZzadavek na umisténi
stani pro urychlené opusténi jizdniho pruhu. Vzhledem k tomu Ze toto manévrovani je
jediny zpusob, jak na stdni zaparkovat bez bocnich piesahii s ndvrhovym vozidlem

normovych rozmérd, ztraci podstata tohoto typu parkovani smysl.

Obrazek 19: Vilecna kiivka, jizda vpred, podélné stani u obrubniku
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Obrazek 20: Viecna kivka, jizda vpred, podélné stani u obrubniku bez bocniho presahu
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Obrazek 21: Vlecna kivka, jizda vpred, podélné stani u obrubniku - manévrovani

5.4.3. Zhodnoceni vle¢nych krivek

Analyza v dokdzala, ze podélné parkovaci stani pomoci couvani odpovida
rozmérove zajizdéni smérodatného vozidla. Pti jizd¢ vpted toto zajizdéni mozné neni.
Ptedni ¢ast auta se pti soucasnych normovych rozmérech dostava pii parkovani do kolize
s hranou stani (piekazka/obrubnik). Re$enim mize byt zvétieni $itky nebo délky
takového stani, poptipad¢ pouziti tohoto typu Gpln€ vyloucit. Ani pfi studiu zahrani¢nich
piedpist jsem nenarazila v normach danych statti na zminku o podélném parkovani jizdou

vpred.
5.5. Specialni parkovaci stani

V kapitole CSN [9] na téma specidlnich vyhrazenych stani je zafazeno stani pro
minivozy, ekovozy, stani pro zeny, pro motocykly a pro jizdni kola. Navrh stani pro
minivozy a ekovozy je vzhledem k stale vzrlstajicimu problému svétového klimatu na
misté a fidi¢i obzvlasté ekovozl jsou zvyhodnovani nejen vyhrazenymi parkovacimi
misty, ale také napiiklad dalni¢ni znamkou Ceské republiky zdarma. Zaroveti ve vétsich
méstech, kde se zaCina problematika parkovani fesit pomoci zpoplatnénych parkovacich
zon, byva Casté, ze ekovozy jsou osvobozeny od poplatkli za parkovani, jako je tomu
v Praze[34] nebo v Ostravé [35]. Takové vozidlo musi byt opatfeno ¢eskou registraéni
znackou zacinajici na pismena “EL”. Vyhrazend stani pro ekovozy maji mit stejné
rozmérové charakteristiky jako bézna stani dle CSN 73 6056, &lanek 6.7.2.3 uvadi:
Neékteré elektromobily jsou pohanény elektrickou energii z akumuldtoru, proto se
vyhrazend parkovaci stani pro ekovozy doporucuje vybavit elektrickou pripojkou pro
dobijeni. [9]. V ptipad¢ takového mista, opatfeného ptipojkou pro dobijeni by bylo na
misté doplnit, ze misto ma mit nejen oznaceni piktogramem dle ptilohy, ale také barevné

odliseny povrch zelenou barvou, aby bylo jasné, Ze tato mista jsou vyhrazena skute¢né
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pro nabijeni. Neni nijak specifikovano, jak navrhnout stani, pokud je jeho soucasti prave
elektricka ptipojka, kde je potfeba pro manipulaci s dobijecimi kabely v misté ptipojky
odstup vétsi, nez u bézného stani. Proto by bylo potieba volit spiSe Sitku stani vétsi nez

minimalni, popfipad¢ mezi stani navrhnout manipula¢ni plochu.

Obrazek 22: Parkovaci stani s barevnym vyznacenim a vyznacenim manipulacnich ploch [37]

Vyhrazené stani pro Zeny ma byt umisténo na rozlehlych parkovistich a ma na néj
byt vyhled z mista obsluhy parkovisté pro zajiSténi bezpecnosti proti prepadeni. U nas
tento typ parkovani vzbuzuje ve spole¢nosti diskuze, v nékterych evropskych zemich uz

ale byvaji bézné.

Parkovaci stani pro jizdni kola udava zékladni informatice o této problematice.
Vzhledem k stru¢nosti informaci v CSN 73 6056 [9], je zde odkaz na TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty [8]. TP 179 ma samostatnou kapitolu o parkovani jizdnich kol a
uvadi umisténi takového parkovani oproti normé také ve vozovce podél parkovacich stani
pro automobily ve stejné vySkové roving€. Stejné€ jako je mozno u predem zminénych
ekovozl navrhnout stani s ptipojkou pro dobijeni, tak i trend pfi pouzivani jizdnich kol
za¢ina smétovat k pouzivani kol s elektrickym pohonem a nékteré stojany mohou byt

opatieny piipojkou pro dobijeni.
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Obrazek 23: Parkovaci stani pro elektricka jizdni kola s dobijenim [36]

ﬁ‘_ =

s

5.6. Dlouhodobé vs. kratkodobé stani

s

CSN 73 6056 [9] jiz ve svém nazvu pouziva dva pojmy, a to parkovaci a odstavna
stani. Tyto dva terminy se od sebe déli délkou parkovani/odstaveni vozidla. Dle zmény
Z1 CSN 73 6110 [6], se mysli parkovaci stani jako plocha, ktera slouzi po dobu nakupu
nebo navstévy zameéstnani k zaparkovani vozidla (kratkodobé do 2 hod trvéani) a

dlouhodobé¢ (nad 2 hod).

Odstavné stani je charakterizovano jako plocha slouzici k odstaveni vozidla
v misté bydlisté, logicky se tedy jedna také o dlouhodobé stani. V norm¢ je pouzivan

pojem piedevsim parkovaci stani a tyto dva pojmy urcitym zptisobem splyvaji.

Je dale charakterizovano rozde€leni parkovacich stani naptiklad na rezidenty a
abonenty a dalsi skupinu zdkaznikli a hostii. Je zjevné, ze se jednd pravé o rozdéleni
vztazené k délce stani. Clanek 4.1.1 b k takovému déleni specifikuje: Kazdd skupina
uzivatelii ma jiné ndroky na rozmisténi a casove vyuZziti parkovacich ploch. Efektivni ho
vyuziti parkovacich stani lze docilit napr., vhodnym navrhem dopravniho znaceni,
parkovacich zabran (vyhrazeni parkovaciho mista pro daného uZivatele), casového

omezeni stani, progresivniho zpoplatnéni apod [9]. U takového dé€leni parkovacich stani
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by bylo mozné ptizplsobit i rozmérové charakteristiky ndvrhu ve smyslu vstficnéjSich

rozméru pro stani kratkodobé, a standartni nebo mensi pro stani dlouhodobé.

5.6.1. Kratkodobé stani

Kratkodobé stani, neboli stani do 2 hodin trvani. Ukdzkovym piikladem mize byt
zminéné parkovani po dobu nakupu, kdy na parkovisté pfijizdi a odjizdi velky pocet
automobill a tim je velka obratkovost parkujicich vozidel. Zde je vhodné zvysit komfort
parkovani volbou vétSich rozméra stani a ptilehlé komunikace, coz docili zajeti vozidla
na misto bez komplikovangjSich manévri. Zaroven volba zvétSeni Sitky usnadni

nakladéani a vykladani ndkupu z vozidla.

Na Obréazku 24 mizeme vidét simulaci navrhového vozidla CSN 73 6056 [9] pfi
zajizdéni na kolmé stani. Rozméry stani a ptilehlé komunikace jsou zvoleny dle Tabulky
8, kdy sitka komunikace 6,0 m umoznuje i otoceni osobniho auta. Vozidlo zajede na
misto jizdou vpred bez manévrii v podobé dalSiho couvani a nadjizdéni. Soucasné
Obrazek 25 znazornuje vlecné kiivky pii vyjizdéni z takového stani, kde také neni potieba

veétsiho manévrovani.

Obrazek 24: Viecné krivky pro kratkodobé stani, zajizdent na stani

i
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Obrazek 25: Viecné krivky pro kratkodobé stani, vyjizdent ze stani

5.6.2. Dlouhodobé stani

Dlouhodobé stani, neboli stani nad 2 hodiny trvani. Jako ukézkovy pftiklad
muzeme uvazovat odstaveni vozidla v misté bydlisté. Zde by bylo mozné pfistoupit i na
zmens$eni rozméru stani/ptilehlé komunikace s tim, ze pfi zajizdéni na misto by bylo
nutné provést uréité manévrovani pro zaparkovani. Toho by bylo mozné docilit zaZenim

piijezdové komunikace se zachovanim zékladni §itky mista 2,50 m.

Pii navrhu parkovacich stani dle Tabulky 8, pfi zvoleni minimalniho rozméru
komunikace 4,75 m pro couvani, je mozné na stani zajet i jizdou vpted pii dalSim
vycouvani a nasledném najeti na misto. V ptipad¢ jizdy na stani couvanim nepiedstavuje
takovy navrh problém z hlediska vle¢nych kiivek. Na Obrazku 26 je ovéteni vyjezdu
z takovych stani, pokud se fidi¢ rozhodne na misto zajet jizdou vpted, pfi vyjeti z mista

couvanim bude manévrovani snazsi, nez pii vyjizdéni jizdou vpred.
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Obrdazek 26: Viecneé krivky pro dlouhodobé stani, zajizdeéni na stani

O

Tﬁ |
Obrazek 27: Viecné krivky pro dlouhodobé stani, vyjizdeni ze stani

T T

5.6.3. Zohlednéni kratkodobého/dlouhodobého stani v CSN 73 6056 [9]

Vnormé by mélo byt definovano, jaké volit rozmérové charakteristiky
k dlouhodobému/kratkodobému stani. Tabulka 8 (Tabulka 6 normy [9]), sice definuje i
vétsi Sitky stani (na ukor piijezdové komunikace), ale nedefinuje jiz, kdy jakou Sifku pii
navrhu zvolit. Je pouze specifikovano, Ze je Sifka parkovaciho stani zévisla na Sifce
V tomto ohledu by mohlo byt dopliieno i to ze je mozné volit vétsi Sitky stani a

ptijezdovych komunikaci i na zaklad¢ délky (mysleno ¢asové) stani.
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6. SROVNANI TYPU PARKOVACICH STANI DLE
RAZENI

V kapitole 3.3 této prace pii popisovani ,,prostorového usporadani parkovacich
stani‘ jsou zminény zakladni typy fazeni stani dle normy a to: podélné, Sikmé a kolmé.
Tyto jednotlivé typy v nasledujici kapitole prakticky srovnam, a to pro moZznosti

parkovani podél komunikace nebo na samostatnych parkovistich.

6.1. Podélné razeni vozidel

Zpravidla se navrhuje v zalivu podél jizdniho pasu komunikace, na parkovistich je
tento typ parkovani prostoroveé naro¢ny, v nékterych ptipadech ale miize doplnit stani i u
navrhu parkovisté. Vyhodou mtize byt pravé navrh tohoto typu parkovani ve stisnénych
pomérech, kdy je mozné stani navrhnout s pomérné malymi prostorovymi zéabory,
naptiklad na uzkych ulicich. Na druhou stranu kapacitn¢ se jednd o nejhorsi variantu ve
srovnani s ostatnimi typy fazeni vozidel. Soucasné pro nékteré uc¢astniky provozu nemusi
byt zajizdéni na takové misto komfortni, kvili nutnym manévrim pii parkovani, kdy je
nutno vozidlo zastavit a couvanim na stani zajet. Vle¢né kiivky pro dany typ parkovani

jsou popsany v kapitole 5.4 této prace.

Ohledné prostorového uspotradéani podél pasu pozemni komunikace (brano v tivahu
pouze podélné parkovani s jizdou na stdni couvdnim) je na jedno bézné stani potiebna
plocha 11,50 m2. Pocet celych stani na 100 m je 17. U krajnich stani vznikaji velmi malé

nevyuzité plochy.
6.2. Kolmé razeni vozidel

Kolmé fazeni se v normé doporucuje navrhovat pievazné na samostatna parkoviste,
kde mize efektivné splnit poZzadavky na kapacitu parkovaci plochy. Toto feSeni je vhodné
pro parkovani dlouhodobého charakteru. Setkavame se i s kolmym fazenim vozidel podél
pozemni komunikace, kdy musi byt komunikace dostatecné Sitkové prfizplisobena
pozadovanému nadjeti vozidla pii zajizdéni na stani. V ptiloze B jsou simulovany typy
zajizdéni na stani na zaklad¢ vSech rozmérovych variant normy. Pti navrhu pro zajeti na
misto jizdou vpted neni pfi nadjeti vozidla pfi zajizdéni problém zaparkovat. Pro ptipad
couvani je mozné prilehlou komunikaci zuzit, ani tak vozidlo pfi couvani nezasdhne

mimo piislusny jizdni pruh.
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Prostorové uspofadani pii kolmém fazeni vozidel ma potiebnou plochu na jedno
stani 12,50 m? (3itka 2,50 m) a zarovet je nejefektivnéjsi z hlediska nevyuZitych ploch,
které¢ muzou vzniknout. Déle je mozné na 100 m navrhnout 40 stani zékladni Sifky

2,50 m.
6.3. Sikmé Fazeni vozidel

Sikmé fazeni vozidel se navrhuje jak podél pozemni komunikace, tak na
samostatnych parkovistich. Jedna se o velmi snadné a rychlé parkovani z pohledu fidict.
Kwvtli sikmé orientaci stani viici ptijezdové komunikaci neni nutno pro zajeti vozidla na
misto takového nadjeti jako v pfipadé stani kolmého a vjezd na stani je tudiz snadnéjsi.

V ptiloze B jsou znazornény vle¢né kiivky pro zajizdéni na vSechna stani, kterd norma

vvvvv

vvvvv

komunikace a tim vétsi Sitky mista uz je vozidlo schopno najet na misto s velmi malymi
prostorovymi naroky. Pro mensi uhly je zajeti na misto jeste plynulejsi, avSak ¢im je vétsi
uhel stani, tim vétsi vznikaji neefektivni ploch u krajnich stani a snizuje se celkovy pocet

mist na délku. Norma nedoporucuje stani s thlem menSim nez 45°.

Prostorové feSeni pro Sikmé stani je ndro¢né na vyuzitou i neefektivni plochu, kdy
je potieba 13,78 m? plochy na jedno $ikmé stani o uhlu 75°, 15,08 m? na stani s (thlem
navrhnout 38 stani pro tithel 75°, 34 pro uhel 60° a 28 pro thel 45°. Uvazovana stani jsou
nejmensi Sitky. Cim vétsi je parkovaci uhel, tim mensi pocet stdni je moZzno navrhnout,
zaroven se vsak s klesajicim parkovacim uhlem zmensSuje Sifka prilehlé komunikace, coz

zmensSuje celkovou plochu pro parkovaci stani.
6.4.Srovnani

Popisovany byly varianty stani s nejmensi Sitkou dle stavajici normy. Nejmensi
neefektivni plochy s sebou nese ndvrh stani kolmého. Zaroven je mozné navrhnout na
100 m nejvice stani. Jako dal$i prostorové ptiznivé stani vyplyva z této kapitoly stani
Sikmé o thlu 60°. Dle plochy na 1 stani a jejich pocet na 100 m vyplyvé z Tabulky 22
prizniveji stani Sikmé o hlu 75°. Pokud ale vezmeme v uvahu plochu vice stani i
s komunikaci, v tomto ptipadé 10-ti, je prostorové méné narocné tazeni Sikmé s 60°

(A=282,75m?, Tabulka 22, Obrazek 30, v celkové plose pro 10 stani je zapo&itana také
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vznikla neefektivni plocha). To je disledkem S§itky komunikace, kterd je pro variantu
fazeni o 60° vyrazn¢ uzsi. Toho miize byt vyuzito napt. pti stavbé samostatnych parkovist’
na velké plose, kdy bude Sikmé stani s 60° kapacitn¢ podobné ke kolmému, avSak Sikmé

stani ma zaroven vyhodu snadného a rychlého parkovani.

Tabulka 22: Porovnani stani dle razeni

280.50 40
287.40 38
282.75 34
318.24 28
351.60 17

Obrazek 28: Celkova plocha 10-ti stani - kolmé Fazeni
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Obrazek 29: Celkova plocha 10-ti stani — Sikmé razeni 75°
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Obrazek 30: Celkova plocha 10-ti stani — Sikmé rFazeni 60°
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Obrazek 31: Celkova plocha 10-ti stani — Sikmé razeni 45°
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6.5. Skute¢na parkovaci stani

Pro ucely této kapitoly byl zpracovan prizkum parkovani v centru Brna. Pomoci
pasma byly zméfeny rozméry rlznych typl stani pro znazornéni skutecného chovani
fidich. Vsechny zjisténé rozméry jsou uvedeny v Ptiloze C této prace. Méfena parkovaci
stani jsou bez vyznaceného vodorovného znaceni pro jednotliva stani, fidi¢i tedy parkuji
dle jejich uvazeni nebo mistnich podminek a intuitivné voli odstupy pfi parkovani. To
muze vést 1 k tomu, ze ncktera vozidla zaparkuji bezohledné vzhledem k ostatnim a
vytvoii tak neobvykle velké odstupy. Tyto odstupy muzeme vidét na grafech, jako
maxima. Pokud na méfeném useku chybélo zaparkované vozidlo (mezi dvéma dal§imi),

byla zméfena vzdalenost odhadovaného parkovaciho stani.

Meéieni probihalo na ulicich Antoninskd, Botanicka, Sokolska, Mezirka, Rybnicek
a Stanikova. Ulice Botanicka a Mezirka jsou s podélnym fazenim vozidel pfi parkovani,
ulice Antoninské4 a Rybnicek s Sikmym fazenim a ulice Sokolska a Statikova maji kolmé
fazeni vozidel. U kolmych a Sikmych stani byla métfena jejich Sitka, v pfipadé stani

podéIného byla zaznamenana délka.

Velikost stdni dle normy vychazi z rozméri vozidla zvétSeného o odstupy pro
nastupovani/vystupovani z vozu a pro manipulaci s ndkladem. Pro kolmé stani je tento
odstup mezi dvéma vozidly 0,75 m, pro podélné stani ma byt odstup mezi vozy za sebou

1,00 m.
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6.5.1. Podélné razeni

Z namétenych hodnot vyplyva, ze pfi podélném parkovani fidi¢im staci kratsi
délka stani, nez je dand normou. Primér vSech stani pii méteni je 5,34 m, kdezto norma
uvadi 5,75 m. Ridi¢tm tedy stadi krat$i odstupy a jsou schopni ovladat potiebné manévry
pro zaparkovani na krat§im prostoru. Z grafu 1 vyplyva, Ze i kdyZ né€kolik stani svou
délkou ptresahuje normovou hodnotu, vétSina ostatnich je svou délkou pomérné
stejnomérné rozdélena pod hodnotou dle CSN 5,75 m. Pro tento typ parkovani je tedy
z hlediska kapacity vyhodné&jsi varianta bez vodorovného dopravniho znac¢eni a soucasné

rozméry neni tfeba zvétSovat.

Graf 1: Skutecna délka podélného stani; Priumeér 5,34 m; Hodnota z CSN 5,75 m

Podélné stani - délka
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6.5.2. Kolmé razeni

Pro kolmé fazeni vozidel jiz Sifky nejsou tak soumérné a hodnoty maji charakter

spiSe plynule kopirovat interval od 2,20 m do 2,80 m. V priméru je z tohoto méfeni

vvvvv

komunikace 5,00 m a 5,50 m pro dané ulice, nebylo pro fidi¢e piekazkou vozidla

v danych prostorovych podminkach zaparkovat.

Graf 2: Skutecnd sirka kolmého stani; Prumer 2,51 m; Hodnota z CSN 2,50m

4.00 Kolmé stani - Sirka
E
=
S 3.00
<
=
N

2.00
Jednotliva stani

Primér Hodnota dle CSN  ==@=Skute&né $itky stani
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6.5.3. Sikmé Fazeni

Pro analyzu Sikmého fazeni byly zvoleny ulice s thlem stani 60°. Tento thel byl
zjistén podle rozméra krajniho stani, které mélo pomoci VDZ vyznacenu hranu a
nasledn¢ byl uhel dopocitan. Naméfené hodnoty nemaji rovhomérny charakter a oproti
predchozimu kolmému stani jsou skute¢né Sifky stani rozmanitéj$i. Pohybuji se
v intervalu od 2,72 m do 3,89 m. Takové rozdily Sitek jsou zplisobeny i odchylkami
parkovacich uhld, kdy ne vSechny vozidla na vyzna¢eném Sikmém parkovani dodrzuji
tentyz thel. Pramér vSech sifek je 3,10 m, ktery se neptiznivé 1i$i od normovych 2,90 m.

Z méfteni tedy vyplyva, ze Sikmé fazeni je vzhledem k nedodrzovani konstantnich uhli

fidi¢i vhodny s vyzna¢enym vodorovnym znacenim.

Graf 3: Skutecna sirka kolmého stani; Primer 3,10 m; Hodnota z CSN 2,90m

Sikmé stani - $ifka
4.00

3.00

Sifka stani [m]

w

2.00 Jednotliva stani

Primér Hodnota dle CSN  ==@==Skuteéné itky stani

Veskeré namétrené hodnoty a jednotlivé grafy jsou uvedeny v Ptiloze C.
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ZAVER
Hlavnim cile prace bylo nalézt vhodné parametry k optimalizaci a ty nésledné
prozkoumat. Tomu piedchazela podrobna referse CSN 73 6056 a souvisejicich

zahraniCnich predpist., ktera upozornila na vhodné parametry k optimalizaci.

vvvvv

byly nevyhovujici vle¢né kiivky pro piipad podélného parkovani jizdou vpied. Nejenze
nespliluje podstatu rychlého opusténi jizdniho pruhu, ale zaroven je tento zplsob
parkovani podle stdvajiciho navrhu dle normy v praxi rozmérové nepouzitelny a

rozhodné¢ by mél byt piehodnocen nebo Gplné zrusen.

Déle rozmér smérodatného vozidla v normé uvadéného jiz v nékterych piipadech
nemusi odpovidat skute¢nému vozovému parku a pii ptipadné revizi normy v budoucnu
by tento parametr mél byt zménén. Smeérodatné vozidlo se nevyskytuje jen
v CSN 73 6056, ale i v jinych predpisech, napiiklad pak v TP 171 Vleéné kiivky pro
ovéfovani prijezdnosti smeérovych prvkli pozemnich komunikaci [7] a pouziva se k
navrhu mnoha prvka silni¢ni infrastruktury, kde by byla piipadna aktualizace také na
miste.

MozZné pouziti odlisSnych ndvrhovych parametr pro dlouhodobé nebo kratkodobé

stani, muze poslouzit také pro investory k vétSimu komfortu navrhovanych parkovacich

ploch a ke zvétSeni kapacity parkovist’ dlouhodobych.

V posledni kapitole prace, zabyvajici se zpisobem tazeni vozidel je mimo jiné pfi
porovnani druht fazeni vyzdvizena vyhoda Sikmého parkovani o uhlu 60°, kdy je tento
zpisob parkovani piijatelné prostorové ndrocny a zaroven se jedna o snadnou variantu

parkovani pro samotné uzivatele.

Za zminku hodné je i1 podélné parkovani bez rozdéleni dil¢ich stdni pomoci
vodorovného dopravniho znaceni, kdy fidi¢i bez vyznaceni jednotlivych stani pouzivaji

kratSi stani a tim zvysuji kapacitu parkovaciho pruhu.

Vzhledem k tomu Ze se tato prace nezabyvala navrhem parkovacich stani pro
nakladni vozidla a autobusy, bylo by vhodné pfi ptipadné revizi normy provéfit také tato

stani, zvlasté pak stani s podélnym fazenim.
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POUZITE ZKRATKY
CSN Ceska technicka norma
STN Slovenska technick4 norma
EAR Doporuceni pro klidovou dopravu (Némecko)
ADAC Némecké agentura dopravniho prizkumu
M Metr
DEG Degree/thel
KS Kus

Kvartal

Oprava ve smyslu opravy normy

Z Zména ve smyslu zmény normy
VDZ Vodorovné dopravni znaceni
P+R Park and ride

K+R Kiss and ride

B+R Bike and ride
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PRILOHA A — Smérodatné vozidlo 2019, nové vyrobena a

registrovana vozidla leden-listopad

Obdobi 01-11/19
Skoda OCTAVIA 20266 1814 4670
Skoda FABIA 19055 1732 3997
Skoda KAROQ 9273 1841 4382
Skoda RAPID 8711 1706 4483
Hyundai i30 6668 1795 4340
Skoda KODIAQ 6646 1882 4697
Skoda SCALA 6370 1793 4362
Skoda SUPERB 5546 1864 4869
Dacia DUSTER 5525 1804 4341
Hyundai ix20 3896 1765 4120
Kia CEE'D 3781 1800 4310
Volkswagen TIGUAN 3639 1839 4486
Hyundai TUCSON 3565 1850 4480
Volkswagen GOLF 3395 1799 4258
Dacia DOKKER 3295 1751 4363
Renault CLIO 2841 1732 4062
Peugeot 2008 2814 1739 4159
Seat LEON 2770 1816 4282
Skoda CITIGO 2703 1645 3597
Renault CAPTUR 2575 1778 4122
Dacia SANDERO 2333 1733 4058
Citroén BERLINGO 2311 1848 4403
Toyota COROLLA 2268 1790 4370
Volkswagen PASSAT 1943 1832 4775
Renault MEGANE 1901 1814 4359
Toyota YARIS 1783 1695 3945
Suzuki VITARA 1726 1775 4175
Ford FOCUS 1709 1825 4668
Ford KUGA 1605 1838 4524
Kia SPORTAGE 1573 1855 4485
Volkswagen CADDY 1572 1793 4408
Peugeot RIFTER 1520 1848 4403
Peugeot 3008 1517 1841 4447
Volkswagen TOURAN 1498 1829 4527
Dacia LOGAN 1493 1733 4347
Toyota AURIS 1392 1760 4330
Hyundai i20 1388 1734 4035
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Model

Toyota RAV4
Volkswagen POLO
Volkswagen T-ROC
Peugeot 208

Citroén C3

Skoda KAMIQ

Opel CROSSLAND X
Nissan QASHQAI
Ford FIESTA

Seat IBIZA

Kia RIO

Mazda CX-3

Seat ARONA
Mitsubishi ASX
Dacia LODGY
Peugeot 5008
Suzuki S-CROSS
Mazda CX-5

Kia STONIC

Toyota C-HR

BMW X5

Peugeot 308
Mercedes-Benz A
Hyundai KONA
Mercedes-Benz E
Honda CR-V

Toyota PROACE
Opel ASTRA

Seat ATECA
Mercedes-Benz GLC
Volkswagen TOUAREG
Ford TOURNEO COURIER
BMW 5

Fiat TTPO

BMW X1

Citroén C3 AIRCROSS
Hyundai i10

Volvo XC60

Suzuki IGNIS
Mercedes-Benz C
Renault KADJAR

Volkswagen GOLF SPORTSVAN

BMW 3

Prodanych
ks

1306
1304
1295
1240
1228
1218
1192
1173
1113
1110
1106
1092
1087
1082
1079
1075
1071
1059
1050
1017
987
960
953
894
886
869
799
794
745
723
718
695
688
665
664
664
662
608
594
581
570
565
564

sitka
[mm]
1855
1751
1819
1765
1749
1793
1765
1806
1735
1780
1725
1765
1780
1770
1751
1844
1785
1840
1760
1795
2004
1804
1796
1800
1852
1855
1920
1809
1841
1890
1984
1764
1868
1792
1821
1756
1680
1902
1690
1810
1836
1807
1827

délka
[mm]
4600
4053
4234
4055
3996
4241
4212
4394
4068
4059
4065
4275
4138
4295
4498
4641
4300
4550
4140
4360
4922
4253
4419
4165
4923
4600
4609
4370
4363
4656
4878
4157
4936
4532
4439
4154
3670
4688
3700
4686
4489
4351
4701
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Model Prodanych
ks
Kia VENGA 563
Volkswagen ARTEON 539
Volvo XC90 526
Mazda 3 503
Volkswagen T-CROSS 483
BMW X3 478
Opel MOKKA 477
Suzuki SWIFT 477
Audi A6 475
Mercedes-Benz GLE 464
Mercedes-Benz B 456
Mitsubishi OUTLANDER 455
Mazda 6 453
Opel CORSA 447
Opel GRANDLAND X 447
Renault SCENIC 442
Opel COMBO 416
Peugeot 508 415
Citroén C5 AIRCROSS 412
Volvo XC40 410
Citroén C4 SPACETOURER 401
Audi Q8 384
Honda HR-V 377
Toyota AYGO 376
Seat TARRACO 371
Honda CIVIC 368
Citroén C4 CACTUS 365
Mitsubishi ECLIPSE CROSS 365
Audi Q7 356
Ford MONDEO 342
Mercedes-Benz CLA 340

Hodnoty z tabulky jsou z [29] a [32].

vazeny praumér
85% kantil
maximum
minimum

Yrv

Sirka Odpovidajici model
[mm]

1796

1848

2008  Volvo XC90

1615 Toyota AYGO

délka
[mm]
4371
4670
5052
3455

Sirka délka

[mm] [mm]
1765 4075
1871 4862
2008 4950
1795 4460
1760 4108
1891 4708
1781 4275
1735 3840
1886 4939
1935 4819
1786 4393
1810 4695
1840 4870
1765 4060
1856 4477
1866 4407
1848 4403
1859 4750
1969 4500
1863 4425
1826 4438
1995 4986
1772 4334
1615 3455
1839 4735
1799 4518
1714 4170
1805 4405
1968 5052
1852 4871
1777 4640
Odpovidajici model
Audi Q7
Toyota AYGO
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Sitka jednotlivych modeli vozidel bez zavislosti Getnosti

2500
85% 15%

2000
1750 Hodnota dle CSN 73 6056, 2011

oo R S —— L L

—
w
o
o

1000

Siika vozidel [mm]

500

1 6 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 61 66 71 76 81 86 91 96 101 106 111
Jednotlivé modely vozidel

Popis tabulky: Hodnotu Sirky smérodatného vozidla 1750 mm prekracuje vétsina modelii nové
vyrobenych automobilil.

Délka jednotlivych modelii vozidel bez zavislosti éetnosti

6000
85% 15%

217128 i 4750 Hodnota dle CSN 73 6056, 2011

4000

3000

Sifka vozidel [mm]

2000

1000

1 6 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 61 66 71 76 81 86 91 96 101 106 111
Jednotlivé modely vozidel

Popis tabulky: Hodnota délky smerodatného vozidla 4750 mm je vétsi nez délka vétsiny modelii
nove vyrobenych automobilil.
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PRILOHA B - Vleéné k¥ivky

Vle¢né kiivky pro smérodatné vozidlo stavajici normy (rozméry 1,75 x 4,75 m)

736056, 2011 (Tab. 1)

Celkovg délka 4.750m
Celkovd $irka . 1.750m
Celkovd vyska karoserie 1.210m
Min. sv&tla vyska karoserie 0.206m
Rozchod kol ] . 1.750m
Doba oté¢eni mezi plnymi rejdy 400 s
Polomér zataZeni mezi’ sténami 5.850m

KOLME PARKOVANT{
Jizda vpted
PEVNA PREKAZKA

Imliil

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

—_—
|
o
<
ol

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA




KOLME PARKOVANI]

Couvani
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5.00

— ()

i

i

!

H

\.
I

2.50

4.75

OBRUBNIK

PEVNA PREKAZKA

e

4.25

PEVNA PREKAZKA

P |

2.80

3.4

OBRUBNIK

PEVNA PREKAZKA
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SIKME PARKOVANI POD UHLEM 75°

o

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

SIKME PARKOVANI{ POD UHLEM 60°

2.90

3.50 |

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

ENDAREN RN

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA
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SIKME PARKOVANI POD UHLEM 45°

K is&@@

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

RS

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

0

PODELNE PARKOVANT — sougasti prace

OTOCENI SMERODATNEHO VOZIDLA NA KOMUNIKACI SIRKY
6,0 M

5.00

I;

£.00
%
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Vle¢né krivky pro smérodatné vozidlo pro nové vyrobena auta roku 2019
(rozméry 1,85 x 4,75 m)
L 475 :
| ]
Y an o S
2l [ o

Gl
=l AL
L =

0.837 2.872

Volvo S60

Celkovg délko 4.75
Celkova &ifka _ 1.85
Celkova vyska karoserie 1.51
Min. svétla vy3ka karoserie 0.27
Rozchod kol ) 1.85
Doba otateni mezi pinjmi rejdy 4.00
Polomér zotdleni mezi' sténami 2.95

KOLME PARKOVANT — sougasti prace

SIKME PARKOVANI POD UHLEM 75°

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA
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SIKME PARKOVANI POD UHLEM 60°

PEVNA PREKA7KA

LR

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

A

OBRUBNIK

SIKME PARKOVANI POD UHLEM 45°

TS SRS S

OBRUBNIK PEVNA PREKAZKA

A NS

PEVNA PREKAZKA

-
NN

OBRUBNIK

PODELNE PARKOVANI

B wal L wal| - il
T AT L

OBRUBNIK ’

2.00
7

0.40

s o
PEVNA PREKAZKA & 5.5 [ 5.75 [ 6.75

9:/9 9/
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OTOCENI SMERODATNEHO VOZIDLA NA KOMUNIKACI SIRKY
6,0 M
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PRILOHA C - Skute¢né rozméry parkovacich stani

PODELNE STANI

Ulice Botanicka, Brno
Podélné
stani
Délka stani | Sitka komunikace
[m] [m]
5.06
5.28

5.5 Maximalni hodnota [m] 7.21

5.31
5.18 Minimalni hodnota [m] 4.51

5.58 Median [m] 5.18
7.21
6.56 3.85 Sitka komunikace dle CSN [m] 3.75
5.42
4.94
5.07
5.08
5.03
4.51
5.11
5.18

Podélné stani - délka
7.5

|

o
()

(o)}

Délka stani [m]

}u

e
oY

N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Jednotliva stani

wwePrimér === Hodnota dle CSN  ==@==Skute¢né délky stani



Ulice Masova, Brno

Podélné stani

Délka stani
[m]

Sitka komunikace

[m]

5.18

5.12

5.06

5.04

5.85

6.13

5.73

5.28

5.33

5.23

5.28

4.91

5.16

5.22

5.29

5.3

5.16

5.08

4.87

5.26

5.18

6.14

3.75

6.5
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Maximalni hodnota [m] 6.14
Minimalni hodnota [m] 491
Median [m] 5.23

Sitka komunikace dle CSN [m] 3.75

Podélné stani - délka

g
()

9]

Délka stani [m]

ha
oY

i

123 456 7 8 91011121314151617 181920 21 22

e PrOMEr

Jednotliva stani

«==Hodnota dle CSN  ==@=Skutecné délky sténi



SIKME STANI
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Ulice Antoninska, Brno

Sikmé stani (tihel 60°)

SiFka stani
[m]

Sifka komunikace

[m]

3.10

3.25

2.90

3.40

3.39

3.23

2.72

3.18

2.97

2.84

3.20

3.05

4.70

2.95

2.80

3.21

2.97

3.19

3.06

3.51

3.41

3.38

2.93

3.07

Maximalni hodnota [m] 3.51
Minimalni hodnota [m] 2.72
Median [m] 3.10

Sitka komunikace dle CSN [m] 3.75

3.6
34

W

Sikmé stani - Sirka

32 A f\

N
)

Sitka stani [m

%

NN
ST SR N

1 234567 8 91011121314151617 18192021 2223

w=Priimér ====Hodnota dle CSN  ==@==Skute¢né sirky stani

Jednotliva stani
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Ulice Rybnicek, Brno

Sikmé stani (tihel 60°)

Sirka stani | Sifka komunikace

[m] [m]

3.42

2.85

2.78

3.11

3.02

2.92 Maximdlni hodnota [m] 3.89

2.98 Minimalni hodnota [m] 2.78

3.24 Medién [m] 2.99
3.89

3.12 450 Sitka komunikace dle CSN [m] 3.75

2.96

2.84

2.81

3.21

2.99

3.10

2.78

3.47

3.37

3.22

2.96

2.93

Sikmé stani - Sirka

£s
gzz {(M f ‘,.\VI =

1 23 456 7 8 91011121314 1516 17 1819 2021 22 23

Jednotliva stani

e Primér === Hodnota dle CSN  ==@==Skute¢né §iiky stani
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KOLME STANI

Ulice Sokolska, Brno
Kolmé stani

Siika stani | Sitka komunikace

[m] [m]
2.40
2.52
g Pramerfm] 248
2.69 . —.
552 Maximalni hodnota [m] 2.80
2.70 Minimélni hodnota [m] 2.22

2.57 :H
2.68 Sitka komunikace dle CSN [m] | 6.00

2.80 5.00
2.35
2.22
2.28
2.35

2.23

2.38

2.42

2.48

2.35

Kolmé stani - Sitka

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Jednotliva stani

wwPriimér ====Hodnota dle CSN  ==@==Skute¢né $iiky stani
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Ulice Staiikova, Brno

Kolmé stani

SiFka stani = Sitka komunikace
[m] [m]

2.45

2.68

2.58

241

254 Primeriml 254

2.70 Maximalni hodnota [m] 2.70

2.65 Minimélni hodnota [m] 2.30

241 Median [m] 2.56

2.64 Sitka komunikace dle CSN [m] |  6.00

2.30

2.42

2.37

2.65

2.59

2.56

2.65

Kolmé stani - Sitka
2.8

2.7

NN A DY
NV

A
EFAE )

N
w

Siika stani [m]

v

D
—_ N

[\

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Jednotliva stani
e Priimér  ====Hodnota dle CSN  ==@==Skute¢né $iiky stani
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Zajmova lokalita. Ulice Sokolskd, Botanickad, Antoninskad, Masova [33]
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Ulice Sokolska, Botanicka, Antoninska, Mdsova [33]



Bc. Andrea Zavadska
Optimalizace navrhovych prvkia CSN 73 6056
Diplomova prace, Vysoké uceni technické v Brné

Ulice Sokolska [viastni foto autorky]

Ulice Botanicka [viastni foto autorky]
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Ulice Masova [vlastni foto autorky]
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Ulice Stankova [vilastni foto autorky]



