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Spdsob dopravy mé vyznamny vplyv na formovanie a rozvoj osidlenia. Clanok
predstavuje analyzu vplyvu jednotlivych druhov dopravy na sidelnu Strukturu. Zvoleny
bol referenény regidn Kysuce.
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Impact of transport on the structure of settlements

The mode of transport has a significant impact on the formation and development of
the setflement. The paper presents an analysis of the impact of transport on
residential structure. Kysuce was selected as reference region.
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1 Uvod

Clanok predstavuje analyzu vplyvu jednotlivych druhov dopravy na sideln
$truktaru. Zvoleny bol referenény region Kysuce, okresy Cadca a Kysucké Nové
Mesto. Denne sa tu uskutoCfiuje peSia, automobilova, cyklisticka, Zelezni¢na
a autobusova osobna doprava. Cielom je preskumat zavislost systému centier
osidlenia na druhu dopravy.

2 Metodika

Na urCenie spadovych oblasti boli pouzitt metddy na zéklade Statistickych
charakteristik. Na mapovom podklade boli priestorovo zobrazené demografické udaje
pre jednotlivé obce. Hodnoty boli derpané zo Statistického Uradu SR [4] a historické
(daje z portalu Na$e obce [5]. Clanok sa opiera o empirické pozorovanie z vyskumu
realizovaného v obdobi 2009-2012. Pre vymedzenie sféry vplyvu centier boli pouZité
gravitatné modely. PoCet obyvatelov v spadovej oblasti k centru je suctom
obyvatelov v8etkych centier v dosahu, mimo centrd, ktoré su poctom obyvatelov
vacSie - vyznamnejSie. Nejedna sa o skutony pocet obyvatelov, ktory denne cestuju
do spadovych centier za pracou a do Skoly, ale o maximalny potencial spadovych
centier. Pri urCovani centier osidlenia bolo postupované od najvacsich k najmensim.
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Jednotlivé modely pre kazdy druh dopravy boli porovnané a vyhodnotené.
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Obr. mapa €. 1. Mierka osidlenia pri peSej doprave. Centra osidlenia su oznatené
kruznicou s velkostou podfa poctu obyvatelov. Ciarkovanou je vyznacené spadové
uzemie centier. Zdroj: archiv autora

3 Individualna doprava

3.1 PeSia doprava

Kedysi patrili ulice acesty chodcom, neboli autd len konské povozy
a koCiare. Podla toho sa vyvinula Struktira osidlenia nielen na Kysuciach. Vznikla na
zaklade pesej dopravy. ,Clovek sa pohybuje priememou rychlostou 5 km/hod., starsi
ludia chodia pomalS$ie, okolo 3 km/hod., zato vytvalo. Mlad$i kracaju rychlostou az 7
km/hod.“ [1] Ak je Clovek pri takychto limitoch ochotny dosiahnut' svoj ciefl za 25 mindt,
zodpoveda to vzdialenosti 2 km. V dobe seba zasobovania je to krajna vzdialenost
poli od dediny. Dediny su od seba vzdialené 2-4 km. ,Toto historické zazemie pre
Jjednotlive dediny, v cestine pluZina, je zakladnou jednotkou sidelnej krajiny . (Jifi Low)
Vzdialenost 2-4 km je skutocne vidiet na dolnych Kysuciach (okres Kysucké Nové
Mesto), kde vznikli kompakiné dediny s jasnym stredom, oddelené polami a lesmi,
ale plati to io vzdialenosti jednotlivych centier v retazovych obciach v dolindch na
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severe Kysuc. Tie boli osidlované o stovky rokov neskor lanovym systémom so
zarubkami. Vplyvom topografie, tam, kde predstavovala riecka Kysuca alebo horské
masivy  neprekonatefnu  bariéru, su tieto  vzdialenosti  zdeformované.
Charakteristickym symbolom, ktory v krajine pripomina pesi rozmer osidlenia, su
kapInky a kostoliky. Pretoze Kysu€ania chceli mat blizko k Bohu vybudovali si tieto
nabozensko-spolocenské stavby prave v peSej dostupnosti. Neskér v tychto centrach
vznikli krémy, predajne potravin, Skoly (mélotriedky) a iné. V tomto obdobi sa
nevyhnutna dennéd doprava mohla pohodine uskutoCriovat pesi. V minulosti nebolo
vynimkou do zamestnania prekonavat omnoho vacsie vzdialenosti. V pol. 20. storoCia
sa bezne z okrajovych oblasti do miest dochadzalo peSi na vzdialenost az 10 km.
Pesi sposob dopravy podporuje najmenSie centra. VyznamnejSie spadové centra
osidlenia pre vynimo¢né aktivity st pri peSej doprave vzdialené priblizne 5 km. Centra
su malé, rovnomeme rozptylené, ale nie vSetky obsahuju zakladni sucasnu
pozadovanu ob¢iansku vybavenost alebo dostatok pracovnych prileZitosti.

okresy; Cadca, Kysucké Nové Mesto
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Obr. mapa €. 2. Mierka osidlenia pri cyklistickej doprave. Zdroj: archiv autora

3.2  Cyklisticka doprava

Jednou zo zékladnych a overenych moznosti prepravy je cyklisticka doprava.
Bicykel vznikal v 19. storoCi. Na Slovensku sa masovo rozsiril v 60. rokoch 20.
storoCia. Priemema rychlost je 15-20 km/hod. Za priememu dobu jednej jazdy 20 min
je cyklista schopny urazit 5-7 km. Ak by sme si vytvorili model sidelnej Struktury, ktory
by bol zaloZeny na cyklistickej doprave obmedzenej vzdialenostou, ktoru je Elovek
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ochotny urazit za kazdodennymi potrebami, vzrastol by vyznam centier osidlenia
v uzlovych bodoch a centrach vzdialenych 5-10 km. Kym na dolnych Kysuciach su
takmer v3etky obce v spadovom zazemi mesta Kysucké N. Mesto, v okrese Cadca su
posilnené centra osidlenia, ktoré priblizne odpovedaju su¢asnému administrativnemu
Cleneniu na obce. Cyklo-doprava je v niektorych obciach dodnes hojne vywzivana,
neexistuju vSak ziadne Statistické Udaje o jej podielu na preprave 0sbb. Z pozorovani
sme zistili, ze sa najviac cyklo-dopravy uskutoCriuje v meste Kysucké N. Mesto, ¢o
dokazuje mapa ¢.2. Viacer cyklistov moZno sledovat iv meste Krasno n. Kys.
a obciach leziacich mimo hlavné dopravné koridory ako Rakova a Stara Bystrica.
V meste Cadca sa cyklisticka doprava takmer neuskuto&fiuje. Dévodom su pretazené
cestné komunikacie zo vSetkych smerov a absencia paralelnej komunikacie alebo
cyklistickych chodnikov. Na vzdialenost 5 km sa jednd o najekonomickejSi druh
dopravy. Pri vzdialenosti nad 10 km klesa ochota denne dochadzat do zamestnania
na bicykli. Cyklistcka doprava podporuje centrd vzdialené 5 km, priom
vynimocnejSie centra su od seba vzdialené 15 km. Tento druh dopravy je zavisly od
poveternostnych vplyvov. Cyklistka u nds nie je docenend ako rovnocenny druh
dopravy za pracou, Skolou anakupovanim, ako je tomu v mnohych
zapadoeuropskych mestach a regionoch.

okresy: Cadea, Kysucké Nové Mesto
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Obr. mapa €. 3. Mierka osidlenia pri automobilovej doprave. Kysucka chobotnica:
Chobotnica vyznaCuje oblast, v ktorej rastie pocet obyvatelov. Biele uzemie mimo
chobotnice ako i jej centralne Casti st oblasti, kde dochadza k ubytku obyvatelstva.
Zdroj: archiv autora
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Po revolucii zaCala byt chapana ako forma rekreacie. Pri suasnom vytaZeni
cestnych komunik&cii IAD je v mnohych Castiach nemozné bezpecne a pohodine
vyuzivat stavajice komunikécie a plnohodnotné infradtruktura pre cyklisticku dopravu
chyba.

3.2  Individuélna automobilové doprava (IAD)

Dnesny Zivotny priestor je formovany podla automobilovej dopravy, ktora sa stala
najvyznamnejsou v 20. storo€i. Pri priememej rychlosti 55-85 km/hod. a dobe jedne;
jazdy 25 minut tomu odpoveda vzdialenost 15 aZ 40 km. Spadova oblast za dennymi
potrebami je prblizne 15 km. Vzdialenost spadovych centier za pracou a
prileZitostnym nakupovanim sa zvySuje az na 40 km. [zdroj: 2] Spadové oblasti sa
navzajom prekryvaju a siahaju mimo hranice regiénu. Krajina a osidlenie sa plne
prisposobuje autam. Vyznam jednotiivych dedin a ich prirodzenych centier zanika na
ukor niekofkych velkych miest. Mestam ale taktieZ spésobuje tento druh dopravy
problémy. Obyvatelov v tychto centrach osidlenia ublda. Stavebny rozvoj prebieha
Zivelne mimo tieto dopravne exponované uzly. Automobilova doprava podporuje
suburbanizaéné procesy. ,Vznikaju monofunkéné satelity rodinnych domov, ktoré
kaZdodenne tocCia na mesta autami.” (L. Krier) Priestor medzi tymito uzlami straca na
dolezitosti. Mierku sucasného osidlenia charakterizuje strategické rozmiestnenie
supermarketov v dojazdnej vzdialenosti 15-20 km. Poc¢as vyskumu na Kysuciach sme
zistili, ze mnozstvo drobnych predajni a potravin je zatvorenych, mozno prave vdaka
kombin&cii auto+supermarket. To méa vplyv nielen na turizmus, ale aj na kazdodennu
efektivitu, ekologiu, krasu a na socialny rozvoj vidieka.
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Obr. mapa ¢&. 5. Mierka osidlenia podia stadovosti zel. dopravy. Zdroj: archiv autora
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4 Verejna doprava

V posudzovanom regione sa uskuto¢iuje verejna autobusova dopravu, viakova
dopravou a taxi sluzby. Na kratSie vzdialenosti jej konkuruje peSia a cyklisticka
doprava, na vacSie vzdialenosti IAD. ,Medzi rokmi 1995 az 2010 kleslo mnoZstvo
prepravnych o0séb verejnou dopravy o polovicu a dnes tvori priblizne 25% prepravy.
Preprava 0s6b individualnou automobilovou dopravou v tom istom obdobi stupla
priblizne o 1/3 atvori takmer 70% prepravy 0séb* [3] na Slovensku. Z asového
a priestorového hladiska tento prispevok neobsahuje analyzu spadovych centier
v3etkych druhov verejnej dopravy.

4.2 Kolajovadoprava

PretoZe bola Zelezni¢na infrastruktira vybudovana v dobe, ked prevazovala pesia
doprava, vlakové zastavky su od seba vzdialené v peSej dostupnosti. Zelezniéna
doprava obsluhuje priblizne 2/3 obyvatelstva regionu. Suc¢asny ¢asovy interval na
fratiach medzi zastavkami Turzovka, Skalité, Cadca a Kysucké N. Mesto je 1 hod. a
doba prepravy 20-25 mindt. To predstavuje vzdialenost 15 km. Rychlikové spojenie
Cadce a Zliny je s intervalom 2 hod. a dobou prepravy 30 mindt. Pri viakovej doprave
vitazia spadové centré vzdialené 15 km a Zelezni¢né uzly, pri€om tento druh dopravy
podporuje rozvoj mendich centier osidlenia v peSej dostupnosti vlakovej zastavky,
pozdiz urbanizaénej osy. V Uzemi vytvara znaéné bariéry a Gasto chybaji bezpeéné
uroviové prechody.

42  Autobusovadoprava

Era autobusovej dopravy zagala v 50. rokoch 20. storogia. Tento druh dopravy
dnes pokryva celé Uzemie regionu s po¢tom 20-40 spojov za defi (pracovny den).
Prepravna doba je rovnaka ako pri vlakovej doprave. Vplyv na osidlenie je v mnohych
ohladoch podobny, ako pri individuélnej automobilovej a vlakovej doprave. Spadové
centra autobusovej dopravy su uzlové/prestupné centrd, a centrd osidlenia vzdialené
15 km.

5 Udrzatelnost

Doprava je v sugasnosti zodpovedna za 1/4 emisii sklenikovych plynov v EU.
Nérast IAD ma nepriaznivy vplyv na Zivoiné prostredie (zneCistenie, hluk,
bezpecnost), spotrebovéva neobnovitelné zdroje, spésobuije stre's, zapchy, problémy
s parkovacimi miestami. Verejna doprava podporuje viacero socialno-ekonomickych
cielov. Produkuje vyrazne menej emisii, zabezpeCuje mobilitu pre Siroké sociélne i
vekoveé skupiny, je menej naro¢na na priestorové poziadavky. Vplyvom automobilizmu
sa vnimanie dospelych i deti obmedzilo na priestory okolo ciest. Kvalita verejnych
priestranstiev tak klesa. Auta zaberaju mnoZstvo verejnych priestranstiev pre cesty
a parkoviska. Vystavba je podmienena zakonnymi normami, ktoré prikazuju budovat
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kvantum parkovacich stati a garazi. Spolo¢nost si tak buduje zavislost na autach. Ak
automobilovéa doprava rastie, cyklistickd, s ktorou zdiela priestor komunikacii, klesa.
ZvySujlci sa pocet automobilov je spojeny s ruSenim spojov verejnej dopravy, ktora
sa tak sthva  mengj atraktivnou. Mnoho  aspektov  zelenej
— udrzatelnej dopravy je v protiklade préve s IAD.

Obr. €. 6. Priestorové naroky dopravy, Cambera [6]. Zdroj:
Www.cyclingpromotion.com.au

6 Zaver

Spbsob dopravy ma vyrazny vplyv na formovane osidlenia. V postsocialistickych
krajinach zaZivame vrchol automobilzmu atym aj zmenu Struktlry osidlenia.
Automobil sa stal symbolom absolutnej mobility, ale nesie so sebou mnoho negativ.
Podpora vSetkych, aj tych najmen$ich centier osidlenia je spojena s podporou pese;
dopravy. Podpora cyklo-dopravy zvySuje potencial centier osidlenia, kbré na
Kysuciach koreSponduju s administrativnym cClenenim na obce. IAD a verejna
doprava podporuje najma mesta a zniZzuje vyznam ostatnych centier osidlenia. Vo
verejnej doprave su posilené tiez prestupné uzly a urbanizaCné osy a tento druh
dopravy so sebou nesie menej negativnych vplyvov. Bez toho, aby sa zniZila Zivotna
uroven, je mozné, aby sa mnozstvo dopravy uskuto¢rovalo udrzatenejSou dopravou,
¢o by pomohlo i samotnym obciam. Kysuce maju o Stastie, Ze su z prevaznej Casti
obslUzené Zeleznicou, ktoré v spojenim s cyklo-dopravou dokazu pohodine obsluZzit
29 z celkového poctu 37 obci. V kombinacii s autobusovou dopravou je obslizeny
cely region.
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