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VLIV PORUCHY AUTOMATICKE PREVODOVKY NA OCENENI VOZIDLA

THE INFLUENCE OF DISORDER ON THE VALUATION OF THE AUTOMATIC
TRANSMISSION VEHICLE
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ABSTRAKT:

Obsahem prispévku je analyzovat ovlivneni technické hodnoty vozu zakladni amortizaci, ktera
vychazi z doby provozu vozidla a z poctu ujetych kilometrii a jaky ma viliv porucha
automatické prevodovky na technickou hodnotu a na cenu vozidla.

ABSTRACT:

The paper is to analyze the influence of technical value amortization base vehicle, based on
vehicle operation time and mileage and what influence it has an automatic gearbox failure on
technical merit and price of the vehicle.
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1 UVOD

Obsahem piispévku je analyzovat ovlivnéni technické hodnoty vozu zékladni amortizaci,
ktera vychazi z doby provozu vozidla a z poctu ujetych kilometrd a jaky ma vliv porucha
automatické pfevodovky na technickou hodnotu a na cenu vozidla.

Bezporuchovost, opravitelnost, pohotovost a Zivotnost jsou provozni parametry spolehlivosti
nejen automobilu. Prognézované hodnoty zivotnosti jsou také stale castéji uvadény mezi
zékladnimi parametry vyrobk, tedy i automobild.

Vznikem poruchy je signalizovano dosazeni mezniho stavu v konstrukci. V dasledku poruchy
materidlu dochdzi k trvalému nebo docasnému znehodnoceni a znemoznéni vykonu funkce
vyrobku. Hlavnimi mechanizmy porusSovani materidlii je plastickd makrodeformace, kiehky
lom materialu, tepelna Gnava kovii, opotiebeni a degradace vlivem pracovniho prostiedi.

vvvvvv

vvvvvv

vlastnosti, a to zejména opravitelnost a provozni pohotovost. Opravitelnost je ddna vlastnosti
konstrukce, ktera musi provedeni urcité opravy umoziovat, ale také technicko-organizacnimi
podminkami, jako je sit’ opraven, jejich technologické vybaveni, Uroven opravarenské
technologie a dostatek nahradnich diltii. Provozni pohotovost je vlastné charakteristika ur¢ena
¢etnosti poruch, dobou opravy a dobou prostoju.
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1.1 PREVODOVE USTROJIi MOTOROVYCH VOZIDEL

Pfevody motorovych vozidel jsou vSechna ustroji, spojujici motor s hnanymi koly vozidla,
ktera uskuteénuji prenos to¢ivého momentu, nebo slouzi k jeho pieruseni za ucelem zmeny
jeho velikosti nebo smyslu. Ukolem pievodi jako celku je umoznit pohyb vozidla za viech
provoznich podminek s piihlédnutim na ekonomiku a zivotnost. Pievodové Tstroji
rozdélujeme podle zpisobu prenosu tocivého momentu a podle ucelu nasledovné:

e Prevodové ustroji pro kratkodobé pteruseni pienosu toc¢ivého momentu
e Pievodové ustroji pro zménu velikosti prenaseného to¢ivého momentu
e Pievodové Ustroji pro stalé spojeni

e Prevodové ustroji pro rozdéleni pienaSeného tocivého momentu

Prevodovka je mechanicky méni¢ velikosti to¢ivého momentu, ktery, po zatazeni zvoleného
rychlostniho stupné, tento moment zmeéni. Pfi jizd€ musi motor kromé ztrat v pohanécim
ustroji ptekonavat také odpor vznikly valenim a odpor vzduchu. Dalsi odpor musi piekovavat
pii stoupani, kdy motor navic ptfekonava tihovou slozku vozidla piisobici proti sméru jizdy.
Vykon motoru klesa v zavislosti na snizujicich se otackach. Proto je tfeba zaradit v
pievodovce nizsi rychlostni stupeni, aby se opét dosahlo vysokych otacek a tim také plného
vykonu motoru, ktery staci na pfekonani zvysenych jizdnich odport.

Pfevodovka umoziiuje dal$i fadu pozadavkil kladenych na jizdu vozidla. Prostfednictvim
zpétného chodu umoziuje couvani vozidla. Pfi jizde ze svahu podiazenim rychlostniho stupné
zajistuje brzdéni vozidla motorem a zafazenim nizsiho stupné ma vozidlo lepsi akceleraci pfi
jizdé méstem nebo pii predjizdéjicim manévru. Zafazenim neutralu, neni zafazen zadny
rychlostni stupeni, je umoznén dlouhodoby béh na prazdno, kdy hnaci htidel je odpojen od
hiidele hnaného.

1.2 Automaticka prevodovka

Automaticka pifevodovka je druh ptevodovky, pouzivany v dopravnich prostifedcich.
Umoznuje volbu riiznych rychlostnich stupiill, jejich zménu vSak provadi za stalého tahu
motoru a fidi€ pro fazeni ani rozjizdéni nepotiebuje ovladat spojku.

Automaticka pfevodovka se ovlada volici pakou. Jeji polohy jsou: D - Drive - Jizda dopiedu
R - Reverse - Zpatecka N - Neutral - Pfi normalni jizd¢ neni nutno viibec pouzivat. P - Park -
Parkovaci poloha. Dale zde nalezneme polohy pro manudlni zatfazeni jednotlivych
ptevodovych stupnii. Toto byva u rtiznych prevodovek feseno riznymi zplsoby, pficemz v
normalnich podminkach tyto polohy neni tieba vyuzivat. Na fadici pace je tlacitko, které je
potieba zmacknout pii nékterych zménach polohy péaky. Zabranuje se tak neumyslnym
zménam, které mohou byt pro prevodovku fatalni (napiiklad zatazeni zpatecky ve vysoké
rychlosti).

Nékteré vozy lze nastartovat pouze v piipadech, pokud je poloha ovladaci paky nastavena na

P (parking). U nékterych vozl nelze po nastartovani polohu péku ptfesunout z polohy P,
pokud neni soucasné zmacknut pedal brzdy. U automatickych pievodovek vybavenych
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hydrodymanickym méni¢em momentu (vétSina), po zafazeni jiné polohy nez P nebo N
dochazi k plazivému pohybu vozu - viiz se sdm pomalu rozjede a pohybuje se vptred piiblizné
rychlosti chiize, a to bez toho, aby tidi¢ ptidal plyn.

Nyni si velice stru¢né popiSeme funkci jednoho z moznych typti automatickych pfevodovek, a
to 01M. Automaticka pievodovka 01M v OCTAVII predstavuje pomérné vyzralou techniku
Vv oblasti samoc¢inné fadicich pfevodovek. Tato automatickd prevodovka nabizi moznost volby
mezi riznymi fadicimi reZimy — v zavislosti na pohybu pedélu akcelerace fidicem a jizdni
situaci. V prubéhu volného a poklidného zpusobu jizdy voli rezim ,,economy®, pfi ostrém
seslapnuti pedalu akcelerace voli rezim ,,sport“. Pti jizdé do kopce nebo z kopce budou fadici
body voleny automaticky, a to v zavislosti na poloze pedalu akcelerace a rychlosti jizdy.
Obsahla vlastni diagnostika sleduje elektrické a elektronické fizeni a vyrazné napomaha tomu,
aby byly nepravidelnosti, které by se vyskytly, rychle zjistény.

olejovy chladié
(chladi¢ ATF)

\ olejové cerpadlo
(€erpadlo ATF)
—

hfidel vloZzeného
prevodu

méni& momentd
s pfemostovaci spojkou

I .. pfiruba kloubového hfidele
diferencial

Obr. 1 — Automaticka pievodovka 01M
Fig. 1 — Automatic Transmission 01M
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Mechanicka c¢ast automatické prevodovky pracuje na principu planetové pievodovky.
Ovladani je hydraulicko-elektronické. Soupatkova skiin je umisténa pod pievodovkou v
olejové vang. Ridici jednotka automatické pievodovky je ve vozidle umisténa v hornim dilu
piicné stény. Zpracovava doslé informace a voli vhodny jizdni rezim v zavislosti na zptsobu
jizdy. Celkovym pievodem jsou pievody a meénic momenti prizpusobeny prislusnému
vykonu motoru. Sila od motoru je piedavdna na vlastni prevodovku pomoci
hydrodynamického ménice momentu s integrovanou piemost'ovaci spojkou.

Ctyfi dopfedné rychlosti a jedna zpétna jsou vytvaieny Ravigneauxovou planetovou
pievodovkou. Pies hiidel vlozeného pievodu pokracuje pienos sily na diferencial a piirubu
kloubového hiidele. Kloubové hiidele s homokinetickym kloubem pak spojuji pievodovku s
pohonem kol. K chlazeni pievodového oleje slouzi chladi¢, ktery je samostatné umistény na
skiini ptevodovky. Olejovy chladi¢ je vazan na ob&h chladici kapaliny ve vozidle.

V praxi se lze setkat s dal§imi typy automatickych, piipadné poloautomatickych pievodovek.
Vzhledem k omezenému prostoru pro pfispévek neni mozné popsat vétsinu z nich. Proto byla
popsana pouze vySe uvedend automaticka prevodovka.

Nedilnou soucasti spravného fungovani automatické prevodovky je i jeji spravna a pravidelna
udrzba, protoze automatické ptrevodovka je pomérné citlivym zatizenim.

2 PRINCIPY OCENOVANIi AUTOMOBILU

V soucasné dobé se znalecké posudky vyhotovuji v souladu se Znaleckym standardem ¢.
1/2005. V tomto standardu jsou nejprve vymezeny zakladni pojmy, se kterymi znalec pracuje
— napt. motorové vozidlo, ptipojné vozidlo, Zivotnost atd. Déle jsou zde definovany vypocty,
resp. vzorce pro vypocet dil¢ich cen a hodnot vozidla.

Ve vztahu k automatické pifevodovce se zastavime u pojmu ,,Skupina®, ktery je definovan
v ¢asti 1.3 uveden¢ho Standardu: ,,Skupina vozidla je funkcné, konstrukcné a montdzné
kompaktni celek vozidla (podle koncepce vozidla napr. motor véetné spojky a prislusenstvi,
prevodovka, rozvodovka, prevodovka s rozvodovkou, skiin karoserie, jednotlivé napravy,
ram, vybava karoserie s prislusenstvim). “ Rozdéleni do skupin se provadi podle piilohy €. 2
Znaleckého standardu ¢ 1/2005.

U zékladni amortizace se pocet ujetych kilometrit ZAP stanovi fixn€ podle poctu ujetych km
u kazdého vozidla. Amortizace za dobu provozu ZAD, se stanovi jako doba od uvedeni
vozidla do provozu do data jeho ocenéni. V prvnim piipadé pii stanoveni technického stavu
skupiny prohlidkou je stav vozidla imérny zakladni amortizaci ZA a srazka nebo pfirazka je
ohodnocena 0 %. V druhém ptipadé pfi stanoveni technického stavu skupiny prohlidkou je
stav pifevodovky ohodnocen srazkou —100 %. Rozdil vznikne pii stanoveni technické hodnoty
skupiny, v tomto ptipad¢ ve skupin¢ pievodovka - rozvodovka, kdy pii stanoveni hodnoty se
jedna o —100% u technického stavu skupiny, a tedy je stanoven nulovy podil na celkovém
hodnoceni vozu.
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Porovnanim rozdilu technické hodnoty porouchané pievodovky a pirevodovky umérné
opotiebované s fixnim poctem ujetych kilometri (ZAP), umérné zvysuje rozdil v technické
hodnot¢ vozidla s ptihlédnutim na zkracujici se dobu provozu vozidla.

Pro porovnani vlivu poruchy automatické prevodovky na technickou hodnotu dodavky,
nakladniho automobilu, traktoru a autobusu je pouzit stejny postup a vypocet jako u osobniho
automobilu. Rozdéleni do skupin (pfilohy €. 2, 3, 4, 5) a hodnoty zakladni amortizace jsou
dany Znaleckym standardem ¢. 1/2005 a jsou zapracovany do vysledkd. Vypocet vlivu je
posuzovan jako vyhled do budoucna, kdy vozidlo kazdy rok svého provozu ujede napt. 100
tisic km. V roce 2012 maji vozidla ujeta prvnich 100 tisic km a v roce 2015 maji vozidla ujeto
uz 400 tisic km. Vyjimku tvofi kolovy traktor, kterého se odpocet za ujeté km ZAP netykd a
odecita se procentualni srazka za dobu provozu ZAD. Porucha pievodovky je vypocitana i v
roce potizeni nového vozidla a do vysledku tak nezasahuje zdkladni amortizace vozidla, ktera
se projevi az dal§im obdobi provozu.

Ve c¢tvrtém roce provozu dodavky a po ujeti 400 tisic km ma vozidlo stejnou technickou
hodnotu s poruchou prevodovky jako vozidlo bez poruchy pievodovky. Po odpoctu zakladni
amortizace je ve ¢tvrtém roce provozu technickd hodnota pouze 4 % a porucha pievodovky
tuto hodnotu uz zasadné neovlivni.

U Kolového traktoru, dalkového autobusu a u nakladniho automobilu jsou porovnavané
hodnoty vozidel vyrovnané v duasledku velikosti technické hodnoty, ktera neklesla po
¢tytletém provozu pod 45 %.

Néklady na opravu automatické pievodovky se od sebe diametralné liSi a zéalezi na vyuziti
sluzeb ruznych servist a hlavné na volbé nahradniho dilu.

Automaticka pievodovka zakoupena piimo od vyrobce jako novy nahradni dil zarucuje
nejvyssi kvalitu a tim 1 Zivotnost, ale zaroven znamend také nejvysSi cenovy naklad na
provedenou opravu. Dalsi dvé alternativy nezaruci vysokou kvalitu a Zivotnost pievodovky,
ale jsou cenové¢ dostupnéjsi. Jsou porovnany opravy automatické prevodovky 01M na voze
Skoda Octavia s cenou obvyklou na trhu s pouzitim téchto parametri:

Oprava ve znackovém servisu 97 526 K¢
Oprava ve specializovaném servisu 62 406 K¢
Oprava v bézném servisu 29 926 K¢

Pti vzniklé poruse na automatické pievodovce se muize jednat i o banalni zalezitost, kdy
diagnostika nahlasi poruchu nékterého z Cidel nebo elektrickych ventili. Oprava v téchto
piipadech nepiesahne ¢astku 10 tisic korun. AvSak porucha na vnitinim zatizeni pievodovky
znamena jeji celkovou vyménu za novou nebo repasovanou. Cena repasované pievodovky,
pokud neni porusen jeji obal, nepfesahne polovinu ceny, pfevodovky nové. Ale i v téchto
pfipadech je cena n¢kterych repasovanych prevodovek az 120 tisic korun.

Z dalsich moznosti opravy automobilu s automatickou ptevodovkou je zakoupeni pievodovky
jako nédhradniho dilu na vrakovisti. Ceny jsou zde oproti novym nebo repasovanym
ptevodovkdm velice vyhodné, ale je zde vysokd pravdépodobnost zakoupeni porouchané
prevodovky, nebo ptevodovky demontované z kradeného automobilu. Rozhodujici je takeé,

310



ExFoS - Expert Forensic Science

XXIl. mezindrodni védeckd konference soudniho inZenyrstvi

Brno 2013
jak dlouho byla demontovana ptevodovka bez olejové naplné. Po pul roce nevhodného
skladovani muze byt pfevodovka jiz nepouzitelna. U starSich automobild (piiblizné do roku
1995), ve kterych neni elektronika fidici pfevodovku a motor, je moznost vymeény
automatické prevodovky za pifevodovku manualni. Naklady na demontaz a montaz, kdy je i
zapotiebi do karoserie automobilu zamontovat fadici paku a pedaly manualni prevodovky,
jsou prilis vysoké.

3 ZAVER
Vliv poruchy automatické prevodovky na technickou hodnotu vozu klesé s nartstajici dobou
provozu a poc¢tem ujetych kilometra. U starSich vozti ma porucha automatické prevodovky

rozhodujici vliv na cenu. Néaklady na opravu mohou byt natolik vysoké, ze se oprava
pfevodovky nevyplati a viiz se proda za cenu zbytku na ndhradni dily.
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