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§ BAKALA RSKA PRACE
STUDIE OBJEZDU ZELEZNENIHO UZLU BRECLAV PRO VYSOKORYCHLOSTNI TRATI

1. Uvod

Zamérem bakalarské prace bylo navrhnout mozné trasovani objezdu Zelezniéniho uzlu
Bfeclav pro vysokorychlostni trati o tratovych rychlostech vysSi nez 200 km/h ze smér(
Brno, statni hranice Slovensko a statni hranice Rakousko. Vtupnimi omezujicimi
parametry byla minimalni pozZadovana rychlost 200 km/h a zadané sméry vstupnich
a vystupnich te€en. Zajmem bylo vést trat podél trasy zamysSleného silni€niho obchvatu
mésta Bfeclavi, po trase navrhovat mimouroviova kfizeni a pfi vystupnich te€nach navést

trasu do soubéhu se stavajicimi zelezniénimi tratémi.

1.1 Identifikani Udaje stavby

Nazev stavby: Studie objezdu Zelezni¢niho uzlu Bfeclav pro vysokorychlostni trati
Druh stavby: dopravni, rekonstrukce
Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni, Vevefi 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Ladvi, Bfeclav, Lanzhot

Katastr: katastr obci Ladvi, Bfeclav a Lanzhot
Okres: Bfeclav

Kraj: Jihomoravsky kraj

Projektant: Ivo Zvejska

Vedouci projektu: doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.
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2. Zadani a podklady

2.1 Zadani

Cilem bakalarské prace je zpracovani technické studie objezdu Zelezni¢niho uzlu Bfeclav
pro napojeni vysokorychlostni trati (VRT) ze smért Brno, statni hranice Slovensko, statni
hranice Rakousko. Minimalni poZadovana rychlost v navrzené trati je 200 km/h, zamérem
vSak bylo dosahnout vyssSich tratovych rychlosti, kde to budou prostorové dispozice
umozniovat. Soucasti zadani byly sméry vstupnich a vystupnich te€en, vySkové profily
stavajicich trati v soubéhu pfi vystupnich te¢nach navrhované trati. PoZzadované vysky pfi

vtupni te¢né nebyly zadany. Podklady byly poskytnuty spole¢nosti SUDOP Brno.
2.2 Podklady

Podkladem pro vypracovani bakalafské prace jsou mapové listy poskytnuté Ceskym
Uradem zemémeérfiCskym a katastralnim ZABAGED - polohopis, 1:10 000 a ZABAGED -
3D vyskopis, 1: 10 000, dale sméry vstupnich a vystupnich te€en ze smérd Brno, statni
hranice Slovensko, statni hranice Rakousko, zaméreni planovaného silniéniho obchvatu
mésta BfFeclavi a vySkoveé profily stavajicich Zelezni¢nich trati, se kterymi je navrhovana

trat' v soubéhu. Tyto podklady byly poskytnuty spolec¢nosti SUDOP Brno.

3. Smérové pomery

Navrhovana trat je dvoukolejna s osovou vzdalenosti koleji 4,2 m. Studie zahrnuje dvé
trati: pfimou ve sméru Brno — statni hranie Slovensko a odbo¢nou ve sméru Brno — statni

hranice Rakousko.

Prvni smér Brno — statni hranice Slovensko je veden v pfimém sméru. Zacina v km
ZU 0,000 000 u obce Ladna v pasu ohrani¢eném dalnici D2 a silnici 11/425, kde navazuje
na vstupni te¢nu. Nasleduje levostranny smérovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi
se strmosti vzestupnic n = 10.V. Tato hodnota je volena pro zvétSeni délky kruznicove
¢asti oblouku z divodu velkého stfedového Uhlu te€en oblouku. Délka kruZnicové Casti
oblouku splfiuje nize uvedené miniméalni hodnoty stanovené normou CSN 736360-1.

Nasleduje pravostranny smérovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi se strmosti
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vzestupnic n=10.V. Tato hodnota strmosti je nebytna z ddvodu pevného umisténi
vyhybky pro odboceni ve sméru statni hranice Rakousko, délka kruznicové Casti oblouku
spriuje nize uvedené minimalni hodnoty stanovené normou CSN 736360-1. Trat dale vede
v pfimé jihovychodné ve sméru délnice D2, ze severovychodu obchazi mésto Lanzhot.
Nasleduje pravostranny smérovy oblouk, ktery trat navede do soubéhu se stavajici
Zelezni¢ni trati Bfeclav — Brodské. Na vystupni te€nu pfi statnich hranicich se Slovenskem
navazuje v km KU km 15,007 252.

Navrhovany pfimy smér trati zasahuje od km 13,528 467 do CHKO Soutok — PodluZi a od
km 14,125 545 do ptaci oblasti Soutok — Tvrdonicko, po celé délce vSak v soubéhu se

stavajici trati Bfeclav — Brodskeé.

Druhy, odbo¢ny smér Brno — statni hranice Rakousko navazuje na stejnou vstupni te¢nu
jako smér pfimy, je stani€en od zacCatku Useku pfimého sméru Brno — statni hranice
Slovensko v km ZU 0,000 000. Po&ateéni ¢ast odboéného sméru objezdu je v navrhu
vedena a stani¢ena identicky se smérem pfimym. Toto feSeni je voleno z davodu razné
polohy odbocujicich vyhybek obou koleji ve sméru statni hranice Rakousko. Stanieni
hlavnich bodd smérového feSeni, lomua sklonu, objektd, preloZzek apod. je uvadéno pro obé
koleje trati zvl4St z davodu jejich odliSného vedeni pfi mimouroviiovém kfiZzeni (koleje

nejsou v soubéhu).

Trasa koleje €. 1 (levé) odbocuje z pfimého sméru odbocnym smérem vyhybky v km ZV
km 5,162 888, pokracuje kratkou pfimou a pfimym smérem vyhybky (jeji odboény smér
slouzi ke zfizeni odvratné koleje dl. 50 m). Pravostrannym obloukem poloméru 2050 m
mimourovnove prechazi zelezni¢nim mostem nad pfimym smérem Brno — statni hranice

Slovensko.

Trasa koleje €. 2 (pravé) odbocuje z pfimého sméru vkm ZV km 5,919 301 odbo¢nou
vétvi vyhybky, dale pravostrannym smérovym obloukem o poloméru 2000 m obchazi
mésto Bfeclav z vychodu. Od konce pfechodnice tohoto oblouku v km KP 10,382 804 je jiz
kolej v soubéhu s koleji €. 1. Za nasledujici pfimou navazuje levostranny oblouk o
poloméru 1895 m, ktery navrhovanou trat navede do soubé&hu se stavajici Zzelezniéni trati

Breclav — Viden.
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Smér Brno — statni hranice Slovensko kon&i v km KU 16,288 311 pro kolej &. 1 a KU km
16,122 237 pro kolej €. 2.

Obdoény smér trati zasahuje od km 11,122 656 do CHKO Soutok — Podluzi a do ptaci
oblasti Soutok — Tvrdonicko, ¢aste¢né viak v soubéhu se stavajici Zelezni¢ni trati Bfeclav
— Viden.

V oblasti je dlouhodobé planovana vystavba terminalu kombinované dopravy, konkrétni
umisténi vSak nebylo k dispozici. V pfipadé jeho vystavby tfeba zajmy obou staveb

koordinovat.
V navrhu je pouzit soufadnicovy systém S-JTSK.

Parametry smérového feSeni a geometrické parametry koleje spliiuji mezni hodnoty
stanovené CSN 736360-1. Ve vyjime&nych situacich splfiuji maximalni, resp. minimalni

hodnoty.

3.1 Mezni navrhové hodnoty dle CSN 736360-1

Pro navrhovou rychlost V = 200 km/h a pfevySeni koleje D = 150 mm:

parametr R I n do
mezni hodnota 1888 m | 100 mm 8.V 0,50.V=100m
max./min. hodnota | 1686 m | 130 mm 7.V 0,25V =50 m

Pro navrhovou rychlost V = 300 km/h a pfevysSeni koleje D = 150 mm:

parametr R I n do

mezni hodnota 4618 m | 80 mm 10.v 0,75.V =225m

max./min. hodnota | 3793 m | 130 mm 8.V 0,30V =90m
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3.2 Sméroveé pomery trati

Smér Brno - Statni hranice Slovensko, kolej ¢. 1

STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY PARAMETRY

[KM] [KM] MOTIV

ZU 0,000 000 ZP  1,975144 pfima dl. 1975,144m

ZP 1,975 144 Z0 2,350 144 prechodnice n=10,00V; Lk=375,000m;
A=1396; m=1,128m;
T=435,217m; klotoida

Z0 2,350 144 KO 2,470 112 smeérovy oblouk R=5195,8m
V=300km/h; D=125mm;
[=80mm:; alfas=5,4582;
do=119,968m

KO 2,470 112 KP 2,845 112 prechodnice n=10,00V; Lk=375,000m;
A=1396; m=1,128m;
T=435,217m; klotoida

KP 2,845 112 ZV 4,695 805 pfima dl. 2084,138m

ZV 4,695 805 ZP 4,929 250 pfima dl. 233,445m

ZP 4,929 250 Z0 5,316 410 prechodnice n=10,00V; Lk=387,159m;
A=1406; m=1,224m;
T=445,327m; klotoida

Z0 5,316 410 KO 5,432 235 smeérovy oblouk R=5104,2m
V=300km/h; D=129mm);
|I=80mm; alfas=5,6461;
do=115,825m

KO 5,432 235 KP 5,819 394 prechodnice n=10,00V; Lk=387,159m;
A=1406; m=1,224m;
T=445,327m; klotoida

KP 5,819 394 ZP 12,543 213 pfima dl. 6726,819m

ZP 12,543 213 ZO 13,068 813 prechodnice n=12,00V; Lk=525,600m;
A=1572; m=2,448m;
T=743,042m:; klotoida

ZO0 13,068 813 KO 13,499 934 smeérovy oblouk R=4700,8m
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V=300km/h; D=146mm;
[=80mm:; alfas=11,6610;
do=431,122m

KO 13,499 934

KP 14,025 534

prechodnice

n=12,00V; Lk=525,600m;
A=1572;: m=2,448m;
T=743,042m; klotoida

KP 14,025534 |KU 15,007 252 pFHma dl. 981,718m
Smér Brno - Statni hranice Rakousko, kolej €. 1

STANICENIi OD STANICENI DO SMEROVY PARAMETRY
[KM] [KM] MOTIV

zU 0,000 000 ZP  1,975144 prima dl. 1975,144m

ZP 1,975 144

Z0 2,350 144

pfechodnice

n=10,00V; Lk=375,000m:;
A=1396; m=1,128m:;
T=435,217m; klotoida

Z0 2,350 144

KO 2,470 112

smérovy oblouk

R=5195,8m

V=300km/h; D=125mm;
I=80mm; alfas=5,4582;

d0=119,968m
KO 2,470 112 KP 2,845112 prechodnice n=10,00V; Lk=375,000m:;
A=1396; m=1,128m;
T=435,217m:; klotoida
KP 2,845112 ZN 4,695 805 pfima dl. 1850.693m
ZV 4,695 805 vyhybka J60-1:61,68-6720,L,I,b
ZP 6,238 195 Z0 6,552 595 prechodnice n=12,00V; Lk=314,400m:;

A=803; m=2,009m;
T=3018,965m; klotoida

ZO0 6,552 595

KO 10,127 982

smérovy oblouk

R=2050m

V=200km/h; D=131mm;
I=100mm;alfas=108,7163;
do=3575,387m

KO 10,127 982

KP 10,442 382

pfechodnice

n=12,00V; Lk=314,400m;
A=803; m=2,009m;
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T=3018,965m; klotoida

KP 10,442 382

ZP 13,033 931

pfiméa

dl. 2591.549m

ZP 13,033 931

Z0O 13,393 532

pfechodnice

n=11,99V; Lk=359,601m;
A=825;: m=2,849m;
T=1878,682m; klotoida

Z0O 13,393 532

KO 15,799 236

smérovy oblouk

R=1890,8m

V=200km/h; D=150mm;
I=100mm:; alfas=83,7954;
do=2405,704m

KO 15,799 236

KP 16,158 837

pfechodnice

n=11,99V; Lk=359,601m;
A=825;: m=2,849m;
T=1878,682m; klotoida

KP 16,158 837 KU 16,288 311 prima dl. 129.474m
Smér Brno - Statni hranice Rakousko, kolej ¢. 2

STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY PARAMETRY
[KM] [KM] MOTIV

ZU 0,000 000 ZP 1,975 144 pfima dl. 1975,144m

ZP 1,975 144

Z0 2,350 144

prechodnice

n=10,00V; Lk=375,000m:;
A=1396; m=1,127m;
T=435,417m; klotoida

Z0 2,350144

KO 2,470512

smérovy oblouk

R=5200m

V=300km/h; D=125mm;
[=80mm; alfas=5,4582;
do=120,368m

KO 2,470512

KP  2,845512

prechodnice

n=10,00V; Lk=375,000m:;
A=1396; m=1,127m:;
T=435,417m; klotoida

KP  2,845512

/P 4,845512

prima

dl. 2000m

ZP  4,845512

ZO 5,316 730

prechodnice

n=10,00V; Lk=387,000m;
A=1405; m=1,224m;
T=445,040m; klotoida
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Z0

5,316 730

KO

5,432 301

smérovy oblouk

R=5100m

V=300km/h; D=129mm;
[=80mm:; alfas=5,6461;
do=115,571m

KO

5,432 301

ZP

5,819 301

prechodnice

n=10,00V; Lk=387,000m;
A=1405; m=1,224m;
T=445,040m; klotoida

KP

5,819 301

ZN

5,919 301

prima

dl. 100m

ZN

5,919 301

vyhybka

J60-1:61,68-6720,P,p,b

ZP

6,506 628

Z0

6,849 928

prechodnice

n=12,00V; Lk=343,200m;
A=828; m=2,453m;
T=2609,918m:; klotoida

Z0

6,849 928

KO

10,039 604

smérovy oblouk

R=2000m

V=200km/h; D=143mm:;
[=94mm; alfas=101,2123;
do=3189,776m

KO

10,039 604

KP

10,382 804

prechodnice

n=12,00V; Lk=343,200m;
A=828; m=2,453m;
T=2609,918m:; klotoida

KP

10,382 804

ZP

12,861 349

prima

dl. 2478,545m

ZP

12,861 349

Z0

13,221 349

pfechodnice

n=12,00V; Lk=360,000m:;
A=826; m=2,849m;
T=1882,650m:; klotoida

Z0

13,221 349

KO

15,632 797

smérovy oblouk

R=1895m

V=200km/h; D=150mm;
[=100mm; alfas=83,7954;
do=2411,448m

KO

15,632 797

KP

15,992 797

prechodnice

n=12,00V; Lk=360,000m:;
A=826; m=2,849m;
T=1882,650m:; klotoida

KP

15,992 797

16,122 237

prima

dl. 129,440 m
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;)

<~ Bmo
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J60-1:61,686720L1b -~
777777 4—14777””””””7 <— Brno
——————————————————— 3~~~ stamnihranice Slovensko
J60-1:61,68-6720,P,pb

N statni hranice Rakousko

obr. 1: schéma feSeni odboceni

4. Sklonové pomeéry

Smér Brno - statni hranice Slovensko

V pfimém sméru Brno — statni hranice Slovensko je navrzeno pét vykovych obouku a lomu
sklonu. Ze zacCatku useku v km 0,000 000 stoupa trat sklonem 3,36 %o pro preklenuti
mostem silnice 11/425, dale klesa sklonem -6,26 % a preklene mostem silnici R55
a Zelezni¢ni trat Bfeclav — Hodonin. Nasleduje stoupani o sklonu 0,65 %0 a stoupani
o sklonu 3,85 %.. Dale klesa sklonem -6,48 %o, pfeklene mosty vodoteCe a klesanim
-1,55 %o v soubé&hu se stavajici trati Lanzhot — Brodské navaze na vystupni tecnu.
Konkrétni rozdily vySek u kfizeni s komunikacemi a vodote€emi jsou uvedeny v popisu

objektu.
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Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej ¢. 1

V odboéném sméru je kolej €. 1 vedena zpoCéatku identicky s pfimym smérem, v km
5, 441 502 je vSak navrzen lom sklonu, kolej klesa sklonem -0,86 %0 a Zelezni€nim
mostem je mimourovnové vedena nad pfimym smérem Brno — statni hranice Slovensko.
Trat déle preklene mosty Zelezni¢ni trat Bfeclav — Lanzhot a silnici 11/425, dale kleséa
sklonem -7,94 %o a preklene Zelezni¢nim mostem vodote€. Poté ve stoupani o sklonu
3,70%0 preklene Zeleznicnim mostem dvé rameny feky Dyje, navazujicim klesanim

- 5,44 % a vodorovnym sklonem 0,00 %o je dale vedena v soubéhu se stavajici trati

Bfeclav — Viden aZ do své vystupni tecny.

Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej ¢. 2

V odboéném sméru je kolej &. 2 ze ZU stoupanim o sklonu 3,36 %o, pieklene Zelezniénim
mostem silnici 11/425, dale klesa sklonem -6,82 %o a Zelezni¢nim mostem preklene silnici
R55 a Zelezni¢ni trat Bfeclav — Hodonin. Nasleduje stoupani 0,43 %., trasa pfeklene
Zelezni¢nimi mosty Zelezni¢ni trat Bfeclav — Lanzhot a silnici 11/425. Nasleduje klesani
-7,94 %o, Zelezni€nim mostem trat’ preklene vodote€. Od km 10, 550 640 je kolej vedena
v soubéhu s koleji €. 1. Konkrétni rozdily vySek u kfizeni s komunikacemi a vodoteCemi

jsou uvedeny v popisu objektd.

V navrhu je pouzit vysSkopisny systém Balt po vyrovnani. Sklonové poméry jsou vztazeny

k niveleté koleje.
4.1 Sklonové pomeéry trati

Smér Brno - Statni hranice Slovensko, kolej ¢. 1

STANICENI [KM] POPIS PARAMETRY LOMU

0,000 000 zU vyska: 162.493m

stoupa 3,36 %o

0,000 000 — 4,520 000
dl. 4520,000 m

vySka:177.676m
4,520 000 Rv:  40000.0000m
tz: 203,5510m
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yV: 0,5179m
klesa 6,82 %o
4,517 000 — 7,593 971
dl. 3076,971 m
vysSka: 156.703m
Rv:  40000m
7,593 971
tz: 149,3919m
yv:  0,2790m
stoupa 0,65 %o
7,596 971 — 10,068 488
dl. 2474,517 m
vysSka: 158.319m
Rv:  40000m
10,071 488
tz: 63,6919m
yv:  0,0507m
stoupa 3,84 %o
10,071 488 — 12,207 002
dl. 2138,515 m
vyska: 166.527m
Rv:  40000m
12,210 003
tz: 206,2954m
yv:  0,5320m
kles& 6,48 %o
12,210 003 — 13,596 133
dl. 1386,131 m
vySka: 157.549m
Rv:  40000m
13,596 133
tz: 98,5108m
yv:  0,1213m
klesa 1,55 %o
13,596 133 — 15,007 252
dl. 1386,131 m
15,007 252 KU vyska: 155.360m
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Smér Brno - Statni hranice Rakousko, kolej ¢. 1

STANICENI [KM] POPIS PARAMETRY LOMU

0,000 000 ZU vyska: 162.493m

stoupa 3,36 %o

0,000 000 — 4,520 000
dl. 4520,000 m

vySka:177.676m

Rv:  40000.0000m
tz: 203,5510m
yVv: 0,5179m

4,520 000

klesa 6,82 %o

4,519 942 -5, 441 50
dl. 921,559 m

vySka: 171.345m

Rv: 16000m
5.,441 502

tz: 47,6358m

yV: 0,0709m

klesa 0,86 %o

5,441 502 -10, 723 023
dl. 5281,521 m

vySka:166.793m

Rv:  40000m
10, 723 023

tz: 141,6265m

yVv: 0,2507m

klesa 7,94 %o

10,723 023 - 11,889 760
dl. 1166,737 m

vySka: 157.5260m

Rv:  40000m
11,889 760

tz: 232,9534m

yVv: 0,6783m

stoupa 3,70 %o

11,889 760 — 13,815 573
dl. 1925,813 m
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vySka: 164.6602m

Rv:  40000m
13,815 573

tz: 182,8705m

yVv: 0,4180m

klesa 5,44 %o

13,815 573 - 14,672 383
dl. 856,809 m

vyska: 160.0000m

Rv:  40000m
14,672 383
tz: 108,7802m
yVv: 0,1479m
vodorovna 0,00 %o
14,672 383 — 16, 288 311
dl. 1615,928 m
16, 288 311 KU vyska: 160.0000m
Smér Brno - Statni hranice Rakousko, kolej ¢. 2
STANICENI [KM] POPIS PARAMETRY LOMU
0, 000 000 zU vyska:162.4440m

vySka: 177.6270m

stoupa 3,36 %o Rv:  40000m
0 000 000 — 4,517 000 m
dl. 4516,997 m tz: 203,5519m
yVv: 0,5179m

klesa 6,82 %o
4,517 000 - 6,370 579

dl. 1853,579 m
vySka: 164.9924m
Rv:  40000m
6,370 579
tz: 144,9439m
yVv: 0,2626m
6,370 579 — 10,550 640 stoupa 0,43 %o

[15]




§ BAKALA RSKA PRACE
STUDIE OBJEZDU ZELEZNENIHO UZLU BRECLAV PRO VYSOKORYCHLOSTNI TRATI

dl. 4180,061 m

vysSka: 166.7936m

Rv:  40000m
10,550 640

tz: 167,4810m

yV: 0,3506m

klesa 7,94 %o

10,550 640 — 11,717 377
dl. 1166,737 m

vySka: 157.5260m

Rv:  40000m
11,717 377

tz: 232,9534m

yV: 0,6783m

stoupa 3,70 %o
11,717 377 — 13,643 191

dl. 1925,813 m
vySka: 164.6602m
Rv:  40000m
13,643 191
tz: 182,8705m
yv:  0,4180m
klesa 5,44 %o
13,643 191 — 14,500 000
dl. 856,809 m

vyska: 160.0000m

Rv:  40000m
14,500 000
tz: 108,7802m
yVv: 0,1479m
vodorovna 0,00 %o
14,500 000 — 16,122 237
dl. 1622,237 m
16,122 237 KU vySka: 160.0000m

Mezni hodnoty poloméru zaobleni lomu sklonu Ry im = 16000 m pro V = 200 km/h, resp.
Ry.im =36 000 m pro V = 300 km/h.
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5. Zelezniéni svrsek

V navrhovaném Useku je pouZit Zelezni¢ni svrSek klasické konstrukce s kolejovym loZzem
ze Stérku. V navrhovaném useku jsou pouzity kolejnice 60 E 2, svérky Skl 14 a prazce
B 91 S. Po délce popisovaného stani€eni trasy je pouzita bezstykova kolej, rozdélni

prazcu ,u“ (600 mm).

V kolejovém lozi je pouzit Stérk frakce 32/63, tl. 350 mm pod prazcem. Vzhledem
k pouzittmu materidlu je navrzena hodnota sklonu svah( kolejového loze 1:1,25.
Vzdalenost horni hrany kolejového loZze od osy pfilehlé koleje je v pfimé navrzena na
hodnotu 1,7 m. K rozSifeni ani nadvyseni kolejového loZze vzhledem k velkym polomériim

smérovych oblouk( nedochazi.

Trat mOZe byt FeSena i vyuzitim pevné jizdni drahy, jeji pouziti vSak neni pfili§ vhodné
vzhledem k vysokym naspim, moznému sedani a podlozi nivniho charakteru v okoli Fek
Dyje a Moravy. Pro pfipadny navrh pevné jizdni drdhy musi byt uvaZzovany néklady
Zivotniho cyklu (life cycle costs — LCC).

6. Zelezni¢ni spodek

Vysledky geotechnického prizkumu nebyly znamy, proto byl charakter zemniho télesa
vCéetné konstrukénich vrstev, odvodnéni a zlepSeni navrzen klasickou stavbou. Pro
zevrubny navrh je v praci uvazovano se Stérkopiskovym podlozim. Pozadované hodnoty
modulu pretvarnosti dosahuji pro zemni plan hodnoty Eo = 60 MPa, pro plan télesa

zelezni¢niho spodku hodnoty E, = 100 MPa.
6.1 Teéleso v naspu

Nasep je zalozen na konsolidagni vrstvé ze Stérkopisku tl. 300 mm. Sitka plané t&lesa
Zelezni¢niho spodku je navrzena na hodnotu 10,600 m. Plan télesa zZelezni¢niho spodku je
navrzena stfechovitém sklonu 5 %. Zelezniéni svrdek je uloZzen na konstrukéni vrstvu ze
Stérkodrti frakce 0/32, tl. 0,350 m. Na obou stranach naspu navrzena lavi¢ka Sirky 1,000
m, sklon lavicky 5 %. Ochrana svahl provedena ohumusovanim tl. 150 mm a vrstvou

Stérkodrté frakce 0/32 tl. 600 mm, odhumusovani provedeno v tloustce 200 mm. V pfipadé
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naspu vysSich nez 6 m bude provedeno odstupnovani sklonu po 5 m, od paty svahu 1:
1,75, dale 1: 1,50. Sklon pfikopu navrZzen na hodnotu 1: 1,50, pouzita pfikopova tvarnice

TZZ 3. Sklon zemni plané navrzen na hodnotu 5 %.

V pfpadé zakladani naspu na nevhodnych a neunosnych podlozich (zejména naplaveniny
v nivdch Dyje a Moravy) lze uvaZovat vyztuzeni naspu geotextiliemi, pfipadné zakladani

na geobunkach ¢&i mikropilotach.
6.2 Téleso v zafezu

Sitka plané télesa zelezniéniho spodku je navrzena na hodnotu 10,600 m. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku je navrzena stiechovitém sklonu 5 %. Zelezniéni svrdek je ulozen na
konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0/32, tl. 0,350 m. Po celé Sifce télesa navrzeno
zlepSovani vapnem tl. 0.450 m. Ochrana svahu provedena ohumusovanim tl. 150 mm.
Odhumusovani provedeno v tloustce 200 mm. Sklon svahu zafezu navrzen na hodnotu
1: 2,00. V pripadé zafez( hlubSich nez 6 m bude provedeno odstupriovani sklonu po 5 m,
od paty svahu 1: 2,0, dale 1. 1.75. Sklon pfikopu navrZzen na hodnotu 1: 1,50, pouZita
prikopova tvarnice TZZ 3. Sklon zemni plané navrzen na hodnotu 5 %.

7. Objekty a kfizeni

V navrhovaném useku jsou veSkera kfizeni s pozemnimi komunikacemi a Zelezni¢nimi

tratémi FeSena jako mimourovrova.
7.1 Prelozky

Smér Brno - statni hranice Slovensko, kolej ¢. 1

km 0,309 099 zruSena cesta — cesta byla zruSena dalnici D2

km 1,500 000 silni¢ni nadjezd dl. 40 m;

mistni komunikace z obce Ladné& pfevedena nad trati, vySkovy rozdil
nivelety trati a komunikace 8 m; vyska nivelety komunikace 175,997 m

km 2,232 256 zruSena cesta — pfistup k polim ze silnice v km 3,440 845

km 2,750 018 zruSena cesta — pfistup k zemédélskému dvoru ze silnice v km 3,440 845
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km 5,935 908

zruSena cesta — pfistup k objektu podjezdem pod dalnici D2

km 9,707 986

silni¢ni nadjezd dl. 30 m;

mistni komunikace Breclavska pfevedena nad trati, vySkovy rozdil
nivelety trati a komunikace 8 m; vyska nivelety komunikace 166,032 m.

km 10,280 133

zruSena cesta

km 12,359 907

silni¢ni nadjezd dl. 30 m;

silnice 11/424 pfevedena nad trati, vySkovy rozdil nivelety trati
a komunikace 8 m; vyska nivelety komunikace 173,443 m.

km 13,528 467

dalniéni most;
navrhovana Zelezni¢ni trat vedena pod dalniénim mostem dalnice D2
v soubéhu se stavajici trati Lanzhot — statni hranice Slovensko

Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej ¢. 1

km 0,309 287 zruSena cesta — cesta byla zruSena dalnici D2
km 1,500 000 silniéni nadjezd dl. 40 m;
mistni komunikace z obce Ladna pfevedena nad trati, vySkovy rozdil
nivelety trati a komunikace 8 m; vySka nivelety komunikace 175,997 m
km 2,232 144 zruSena cesta — pristup k polim ze silnice v km 3,440 845
km 2,750 012 zruSena cesta — pfistup k zemédélskému dvoru ze silnice v km 3,440 845

Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej €. 2

km 0,309 099 zruSena cesta — cesta byla zruSena dalnici D2
km 1,500 000 silniéni nadjezd dl. 40 m;
mistni komunikace z obce Ladné pfevedena nad trati, vySkovy rozdil
nivelety trati a komunikace 8 m; vySka nivelety komunikace 175,997 m
km 2,232 144 zruSena cesta — pristup k polim ze silnice v km 3,440 845
km 2,750 012 zruSena cesta — pristup k zemédélskému dvoru ze silnice v km 3,440 845
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km 5,928 624

zruSena cesta — pfistup k objektu podjezdem pod dalnici D2

km 9,315 664

zruSena cesta — pfistup mozny silnici 11/425

7.2 Propustky

Smér Brno - statni hranice Slovensko, kolej ¢. 1

km 2,546 445 trubni propust DN 1000
km 3,500 000 trubni propust DN 1000
km 7,076 489 trubni propust DN 1000
km 7,595 906 trubni propust DN 1000
km 7,936 508 trubni propust DN 1000
km 8,311 434 trubni propust DN 1000

km 10,385 091

trubni propust DN 1000

km 10,793 700

trubni propust DN 1000

km 13,157 971

trubni propust DN 1000

km 14, 309 483

trubni propust DN 1000

Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej ¢. 1

km 2,546 445 trubni propust DN 1000
km 3,500 000 trubni propust DN 1000
km 7,002 590 trubni propust DN 1000
km 7,707 208 trubni propust DN 1000
km 7,872 982 trubni propust DN 1000
km 8,794 343 trubni propust DN 1000
km 9,623 330 trubni propust DN 1000
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km 9,837 561

trubni propust DN 1000

km 12,264 574

trubni propust DN 1000

km 13,046 961

trubni propust DN 1000

km 13,186 651

trubni propust DN 1000

km 13,815 574

trubni propust DN 1000

km 14, 417 554

trubni propust DN 1000

Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej €. 2

km 2,546 445 trubni propust DN 1000
km 3,502 532 trubni propust DN 1000
km 7,161 594 trubni propust DN 1000
km 7,695 401 | trubni propust DN 1000
km 7,788 796 | trubni propust DN 1000
km 8,590 000 trubni propust DN 1000
km 9,600 120 trubni propust DN 1000
km 9,674 460 trubni propust DN 1000

km 12,093 434

trubni propust DN 1000

km 12,873 617

trubni propust DN 1000

km 13,013 517

trubni propust DN 1000

km 13,643 191

trubni propust DN 1000

km 14,244 871

trubni propust DN 1000
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7.3 Zelezniéni mostni objekty

Smér Brno - statni hranice Slovensko, kolej ¢. 1

km 3,440 845 Zelezniéni most dl. 35 m; pfihradova konstrukce

navhovana trat vedena nad stavajici obsluznou komunikaci; rozdil
nivelety mostu a terénu 12,034 m

km 4,429 271 Zelezniéni most dl. 85 m; Langriv tram

navhovana trat vedena nad stavajici silnici 11/425; rozdil nivelety mostu
aterénu 15,192 m

km 5,279 395 Zelezniéni most dI.100 m; Langrdv tram

navrhovana trat vedena nad stavajici silnici R55 a nad planovanych
obchvatem Bfeclavi; rozdil nivelety mostu a terénu 10,734 m

km 5,665 311 Zelezni¢ni most dl. 56 m; Langruv tram

navrhovana trat vedena nad stavajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Hodonin; rozdil nivelety mostu a terénu 8,112m

km 12,634 855 | Zelezni¢ni most dl. 40 m; pfihradova konstrukce
navhovana trat vedena nad vodoteci

km 13,340 496 | Zelezni¢ni most dl. 40 m; pfihradova konstrukce
navhovana trat vedena nad vodoteci

km 13,884 373 | Zelezni¢ni most dl. 30 m; plnosténné hlavni nosniky
navhovana trat vedena nad vodoteci

km 14,753 366 | Zelezni€¢ni most dl. 20 m; plnosténné hlavni nosniky
navhovana trat vedena nad vodoteci

km 14,869 902 | Zelezni¢ni most dl. 10 m; plnosténné hlavni nosniky
navhovana trat vedena nad vodoteci
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Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej ¢. 1

km 3,440 845 Zelezni¢ni most dl. 35 m; pfihradova konstrukce

navhovana trat vedena nad stavajici obsluznou komunikaci; rozdil
nivelety mostu a terénu 11,985 m

km 4,429 271 Zelezniéni most dl. 85 m; Langrv tram

navhovana trat vedena nad stavajici silnici 11/425; rozdil nivelety
mostu a terénu 15,149 m

km 5,285 678 Zelezni¢ni most dl.100 m; Langrv tram

navrhovana trat vedena nad stavajici silnici R55 a nad planovanych
obchvatem Bfeclavi; rozdil nivelety mostu a terénu 10,663 m

km 5,670 436 Zelezni¢ni most dl. 46 m; Langrav tram

navrhovand trat vedena nad stévajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Hodonin; rozdil nivelety mostu a terénu 9,465 m

km 7,393 005 Zelezni¢ni most dl. 40 m; Langrdv tram

navrhovana trat vedena mimouroviovym kfizenim nad navrhovanou
trati ve sméru Brno — Statni hranice Slovensko; rozdil nivelety mostu
a kfizené trati 11,663 m

km 9,512 112 Zelezni¢ni most dl. 30 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad stavajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Lanzhot; rozdil nivelety mostu a terénu 11,837m

km 10,037 624 Zelezni¢ni most dl. 30 m; pfihradova konstrukce

navhovana trat vedena nad stavajici silnici 11/425; rozdil nivelety
mostu a terénu 11,384m

km 11,122 656 Zelezni¢ni most dl. 80 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad vodoteci, rozdil nivelety mostu a terénu
7,620 m

km 12,601 414 Zelezni¢ni most dl. 80 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad tokem feky Dyije, rozdil nivelety mostu a
terénu 9,012m

km 13,571 276 Zelezni¢ni most dl. 80 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad ramenem feky Dyje, rozdil nivelety
mostu a terénu 8,536 m
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Smér Brno - statni hranice Rakousko, kolej €. 2

km 3,441 451 Zelezni¢ni most dl. 35 m; pfihradova konstrukce
navhovana trat vedena nad stavajici obsluznou komunikaci; rozdil
nivelety mostu a terénu 11,985 m

km 4,419 373 Zelezni€éni most dl. 85 m; Langrdv tram
navhovana trat vedena nad stavajici silnici 11/425; rozdil nivelety mostu
aterénu 15,149 m

km 5,277 896 Zelezni¢ni most dI.100 m; Langrdv tram
navrhovana trat vedena nad stavajici silnici R55 a nad planovanych
obchvatem Bfeclavi; rozdil nivelety mostu a terénu 10,663 m

km 5,665 144 Zelezniéni most dl. 56 m; Langrdv tram
navrhovand trat vedena nad stévajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Hodonin; rozdil nivelety mostu a terénu 8,183 m

km 9,361 399 Zelezni¢ni most dl. 40 m; pfihradova konstrukce
navrhovana trat vedena nad stavajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Lanzhot; rozdil nivelety mostu a terénu 10,281 m

km 9,884 205 Zelezni¢ni most dl. 35 m.; pfihradova konstrukce

navhovana trat vedena nad stavajici silnici 11/425; rozdil nivelety mostu
a terénu 10,506 m

km 10,952 138

Zelezni¢ni most dl. 30 m; pfihradova konstrukce

navhovana trat vedena nad vodoteci; rozdil nivelety mostu a terénu
7,604 m

km 12,424 555

Zelezni¢ni most dl. 80 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad tokem feky Dyije, rozdil nivelety mostu a
terénu 9,126 m

km 13,571 276

Zelezni¢ni most dl. 50 m; pfihradova konstrukce

navrhovana trat vedena nad ramenem feky Dyje, rozdil nivelety mostu a
terénu 8,407 m

[24]




§ BAKALA RSKA PRACE
STUDIE OBJEZDU ZELEZNENIHO UZLU BRECLAV PRO VYSOKORYCHLOSTNI TRATI

8. Zavér

Cilem prace byl navrh objezdu Zelezni¢niho uzlu Bfeclav pro zapojeni trati pro vysoké
rychlosti ze smér Brno, statni hranice Slovensko, statni hramice Rakousko. Ve sméru
Brno — statni hranice Rakousko tvofi navrzena trasa vychodni objezd Bfeclavi. Vstupni
teCna lezi u obce Podivin v pasu ohrani¢eném silnici 11/425 z jihu a dalnici D2 ze severu
v soub&hu stémito pozemnimi komunikacemi. Trasa déale Castecné kopiruje smér
planovaného silniéniho obchvatu mésta Bfeclavi, obchazi obec z vychodu a ke statni

hranici Ceské republiky a Rakouska vede v soub&hu se stavajici trati Bfeclav - Viden.

Ve sméru Brno — statni hranice Slovensko vychazi trat ze stejné vstupni te¢ny jako
u sméru Brno - statni hranice Rakousko, k obci Lanzhot vede pfimym smérem. Ke statni
hranici se Slovenskem vede v soubéhu se stavajici trati Lanzhot — statni hranice

Slovensko. V préaci je navrzeno mimourovnove kiizeni odbo¢né vétve s pfimou.

PFimy smér trati je navrZen na rychlost 300 km/h, odbocna trat na rychlost 200 km/h.
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