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ABSTRAKT

Predmetom diplomovej prace je vyhledavaci studie obchvatu obci Rapotin a Velké
Losiny. Obce sa nachadzaju v Olomouckom kraji, okres Sumperk. Obchvat je rie3eny ako
prelozka cesty I/44. Hlavnym ciefom prace je znizenie intenzity dopravy a zvySenie
bezpecnosti v obciach.

KLICOVA SLOVA
Vyhledavaci studie, obchvat, Rapotin, Velké Losiny

ABSTRACT

The subject of this diploma thesis is a location study of the Rapotin and Velké Losiny
bypass. The villages are located in the Olomouc region, Sumperk district. The bypass

is designed as a relaying of existing road 1/44. The main goal of the work is to reduce the
traffic intensity and increase safety in the villages.

KEYWORDS
Location study, bypass, Rapotin, Velké Losiny
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uvoD

Tato praca sa zaobera navrhom obchvatu obci Rapotin a Velké Losiny. Obchvat je prelozka
cesty 1/44. Jedna sa o cestu prvej triedy, ktora zacina v Mohelnici. Vedie severny smerom
cez ZabFeh, kde krizuje 1/11, s ktorou v peaZi pokracuje cez Sumperk az do Petrova nad
Desnou. Tam sa cesta I/11 odpaja smerom na Bruntal. Cesta 1/44 pokracuje cez mesto
Jesenik a kon¢i na hranicnom priechode s Polskom.

Momentalna cesta vedie zastavanym Uzemim danych obci, kde je vysoka intenzita
dopravy a nevyhovujuca dopravna infrastruktura, obzvlast nevhodna Sirka komunikacie
a rozhlady v krizovatkach. Obchvat bude navrhnuty na vychod od zastavaného Uzemia
obci. Na trase dochadza ku krizeniu s réznymi pozemnymi komunikaciami a Zelezni¢nou
tratou. Trasa sa stretdva pomerne casto s elektrickym vedenim, vedie z(casti aj
zastavanym Uzemim a kriZi viacero vodnych tokov.
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1. ldentifikaéné Gdaje

1.1 Stavba
Nazov: Vyhledavaci studie silnice I/44 v Useku Rapotin - Velké Losiny
Miesto: Olomoucky kraj, okres Sumperk

1.2 Zadavatel/objednavatel

VUT Brno

Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111

Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel Studie

Organizacia: VUT Brno
Vevefi331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel:  Bc. Simon Maruginec
Skolska 22,911 05 Trendin
Tel.: +421 907 793 292
e-mail: 197347@vutbr.cz

1.4 Zoznam priloh

A. Sprievodna sprava
B. Vykresova dokumentacia
B.01 Situacia SirSich vztahov

B.02 Situacia - Varianty M 1:7500
B.03 Situacia - Varianta A M 1:5000
B.04 Pozdizny profil - Varianta A M 1:5000/500
B.05 Pozdizny profil - Varianta A - KriZovatky M 1:5000/500
B.06 Pozdizny profil - Varianta B M 1:7500/750
B.07 Pozdizny profil - Varianta C M 1:7500/750
B.08 Pracovné prie¢ne rezy M 1:100

B.09 Vzorovy priecny rez - Zarez S9,5 M 1:50

B.10 Vzorovy priecny rez - Nasyp S9,5 M 1:50

B.11 Vzorovy priecny rez - Nasyp S11,5 M 1:50

B.12 Vzorovy prie¢ny rez - Vetva MUK M 1:50

B.13 Vzorovy priecny rez - Nasyp S6,5 M 1:50
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B.14 Vzorovy priecny rez - RozSirena S9,5 M 1:50
B.15 Vzorovy priecny rez - Nasyp >6m - RozSirena S11,5 M 1:50

C.1 Fotodokumentécia
C.2  Cenovy odhad

2. Zdovodnenie stadie

Studia sa zaoberad ndvrhom obchvatu obci Rapotin a Velké Losiny. Na Gseku komunikacie
I/44, ktora prechadza obcami, je priemerna denna intenzita dopravy, vychadzajuca
z celostatneho scitania dopravy z roku 2016, v najhorsich miestach cez 8 095 vozidiel za
24 hodin a z toho je az cez 1 089 tazkych motorovych vozidiel.

Tato spominana vysoka intenzita dopravy je jednym z dévodov navrhu obchvatu. Hlavny
dévodom navrhu su ale nevyhovujuce parametre dopravnej infrastruktiry. Stavajuca
cesta /44 ma Sirku vozovky len 6-7m, je vedena zastavanym Uzemim a v krizovatkach v
obci su Castokrat nevyhovujuce rozhlady. Vramci Studie su vypracované tri varianty
obchvatu obci Rapotin a Velké Losiny ato varianty A, B a C. Od obchvatu sa ocakava
zniZenie uz spominanej vysokej intenzity dopravy v obciach, hlavne tazkych motorovych
vozidiel, znizenie hluku a zvySenie bezpecnosti v obciach. Z vypracovanych variant
navrhujem k vystavbe variantu A, ktora bude dalej podrobnejSie rozobrana nez varianty
BaC.

3. Zaujmové Uzemia

VSetky varianty obchvatu vychadzaju z napojenia na predchadzajlcu, uz spracovanu
dokumentaciu firmou SHB zroku 2005, ktora sluzila ako hlavny podklad k tejto
diplomovej praci. Napojenie sa nachadza za Sumperkom, v blizkosti Rapotina a Petrova
nad Desnou. RieSeny Usek konci napojenim na dalSi Usek prelozky cesty 1/44 pri obci Velké
Losiny. Kazda varianta je vedena na vychod od obci Rapotin a Velké Losiny a je rieSena
ako prelozka cesty 1/44. VSetky varianty na zaciatku Useku krizia komunikaciu 1/11 a
premostuju zastavané Uzemie obce Petrou nad Desnou, o je najvacSim problémom
rieSeného Useku. Nasledne sa varianty bud drzia Uzemného planu alebo sa nachadzaju
v nezastavenom uUzemi.

Varianta A sa liSi od variant B a C tym, Ze kriZzenie s komunikaciu 1/11 je rieSené motivom
mimourovnovej krizovatky deltovitej. Cela hlavna trasa je navrhnuta v sulade s Uzemnym
planom obci Petrov nad desnou a Velké losiny. Mimo Uzemného planu je varianta
Avedend len v mieste krizenia komunikacie I/11, kde cast mimourovnove] krizovatky,
vetva B, sa nenachadza v koridore uzemného planu. Varianta A je smerovo aj vyskovo
najviac vyhovujuca.

Varianta A ma eSte druhu moznost mimourovnovej krizovatky a to taku, ze by vetvy A1
a A2 nahradili vetvy C1 a C2. Od tohto navrhu sa ale upustilo, kvdli velkému zasahu do
zastaveného Uzemia a nutného burania obyvanych objektov.
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Varianta B je navrhnutad podla uzemného planu priblizne po km 3,3, kde pod mensim
polomerom zataca a priblizuje sa k obci Velké Losiny. Krizenie s komunikaciou I/11 je
vyrieSené pomocou mimourovnovej krizovatky trubkovitej. Vetva B, ktora je navrhnuta aj
ako prelozka komunikacie 1/11 sa priblizne po km 2,0, nachadza mimo uzemného planu.
Dévodom je vyhnutie sa oblukom s nizkym polomerom v obci Petrov nad Desnou a tym
zvySeniu bezpecnosti a komfortu jazdy. V tejto variante je hlavna prelozka trasy 1/44
najkratSia, avsak treba brat ohlad aj na to, Ze je v tomto rieSeni zahrnuta aj prelozka trasy
1711.

Varianta C sa odklana od uzemného planu hned na zaciatku. Krizenie s komunikaciou 1/11
je vyrieSené ako urovnova stykova krizovatka. Trasa je nasledne vedena dalej od zastavby
mimo Uzemného planu na ktory sa napoji az na konci Useku. Varianta je zo vSetkych troch
najdlhsia a je smerovo Clenita.

Vo v3etkych rieSeniach dochadza na zaciatku Useku ku kriZzeniu dvoch potokov kde bude
navrhnuta trubna priepust. Taktiez sa varainty krizia s dvoma ucelovymi komunikaciami,
kde jedna bude zaslepena a prelozena pomocou novej spolocnej ucelovej komunikacie
cez navrhnuty obchvat. Krizenie je navrhnuté ako nadjazd ucelovej komunikacie ponad
1/44.

Vo vSetkych variantach dochadza na pomerne kratkom useku ku krizeniu so Zelezni¢nou
tratou, Ucelovou komunikaciou, komunikaciou 1/11, zastavbou obce Petrov nad Desnou
a riekou Merta.

Varianta A premosti vSetky spominané prekazky a na komunikacie sa napoji pomocou
mimouroviiove] krizovatky, zcasti deltovitej. Vetva A1 (smeruje z Sumperku do
Rapotina/Bruntalu) premostuje Ucelovd komunikaciu a napojuje sa na existujuci stav ako
hlavna komunikacia s moznostou zjazdu do obce Rapotin. Vetva A2 (smeruje z Bruntalu
do Jeseniku) prekrizi Zeleznicu a existujucu komunikaciu /11 pomocou mostnej
konStrukcie. Vetva B1 (smeruje z Jeseniku do Rapotina/Bruntalu) premostuje Zeleznicu
a napoji do existujucej komunikacie ako stykova krizovatka. Vetva B2 zacina za mostom,
ni¢ nekriZi a smeruje z Rapotina do Sumperku.

Varianta B premosti vSetko okrem ucelovej komunikacie, ktora bude prelozena. Nova
prelozka bude vedena popri vetve B, ktoru nasledne prekrizi pomocou uUrovriovej
priesecnej krizovatky, aby sa napojila na existujuci stav. Mimourovhova trubkovita
krizovatka sa sklada z vetvi A,B,C,D. Vetva A smeruje z §umperka do Bruntalu/Rapotina.
Vetva B, ktora je zaroven aj prelozka cesty 1/11, smeruje z Bruntalu/Rapotina do
Sumperka. Vetva C vedie z Bruntalu/Rapotina do Jeseniku avratna vetva D smeruje
z Jeseniku do Bruntalu/Rapotina.

Varianta C vSetky spomenuté kriZzenia premostuje najkratSim mostom a napojenie na 1/11
je rieSené prelozkou 1711, ktora krizi I/44 Urovnovou stykovou krizovatkou.

Varianty sa taktieZ krizia pomerne ¢asto s velmi vysokym a vysokym elektrickym vedenim.

V niektorych pripadoch bude potrebné preloZenie vedenia. Na vybranej trase sa
preloZzeniam dalo Uspesne vyhnut.
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Varianty krizia dvakrat polnd cestu, na ktord bude zriadeny zjazd pomocou Cervenych
smerovych stipikov.

Kazda varianta krizi komunikaciu 111/01122. Toto krizenie bude vyrieSené pomocou
priesecnej krizovatky. Vo variante C bude potrebné zriadenie prelozky polnej cesty, ktora
bude zaustena do komunikacie 111/01122.

Varianty A a C kriZia rieky Desna a Losinka pomocou mostnej konstrukcie a nasledne za
mostom sa napoja na pokracujuci rieSeny Usek obchvatu. Zjazd do Velkych Losin je
rieSeny ako stykova krizovatka. Tato z asti novovytvorena a z Casti zrekonStruovana
komunikacia krizi na kratkom Useku rieku Losinka a dve ucelové komunikacie. Rieka bude
premostena mostnou konstrukciou a ucelové komunikacie budud napojené do stykovej a
priecnej krizovatky. Nasledne sa na tomto Useku nachadza aj Zelezni¢ni prejazd, ktory
bude zrekonsStruovany a opatreny zavorami.

Varianta B sa na konci rieSeného Useku |iSi od ostatnych variant. Zjazd do Velkych Losin je
navrhnuty ako stykova krizovatka s existujucou Ucelovou komunikaciou. Na tejto
komunikacii sa nasledne nachadza aj zeleznicny prejazd. Pred touto krizovatkou trasa krizi
rieku Losinka, ktoru prekona pomocou mostnej konstrukcie. Taktiez krizi eSte dve Ucelové
komunikacie. Jedno krizenie bude vyrieSené ako priesecna kriZzovatka, druhé ako prelozka
ucelovej komunikacie popri hlavnej trase s napojenim na existujuci stav. Pred napojenim
na pokracujuci usek obchvatu, krizi eSte varianta B potok, kde je navrhnuta trubna
priepust.

4. Vychodzie udaje pre navrh
4.1 Spracovana dokumentacia

e PFelozka silnice 1744, Sumperk - Rapotin (peazni Usek s 1/11); Investi¢ni zamér
(HBH projekt - 2010)

e Silnice 1/11 + /44 Sumperk - Rapotin; Technicka studie (SHB - 2005)

e Posouzeni polohy koridor( 1/44 a 1/11 na Gzemi obce Petrov n. D.; Uzemni studie
(UDI MORAVA s.r.0. - 2014)

e Prelozka silnice 1/44 ve vztahu k protipovodriové ochrané na fece Desné, Velké
Losiny; Uzemni studie (Urbanistické stfedisko Ostrava, s.r.o. - 2012)

e Navrh komplexni protipovodnové ochrany v povodi Desné (knesl kyncl architekti
s.r.o.-2020)

4.2 Mapoveé podklady

Mapové podklady pre navrh obchvatu boli zapoZi¢ané z Ceského Ufadu zeméméFického
a katasralniho.

Cesky UFad zem&méFicky a katasralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

— Polohopis M 1:10 000
— Vyskopis M 1:10 000
— Ortofotomapa M 1:5000
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Uzemné plany obci Rapotin, VikyFovice, Petrov nad Desnou a Velké Losiny boli zapoZi¢ané
z mestskych webovych stranok www.sumperk.cz.

4.3 Kategoria komunikacie

Kategoria pozemnej komunikacie vo variantach A, B, C je navrhnuta S11,5 od zaciatku
useku po krizenie s komunikaciou 1/11. Po tomto krizeni sa kategéria pozemnej
komunikacie meni na S9,5. Navrhova rychlost bola stanovend 90km/hod. Podia CSN
73 6101 boli na zaklade hodnoty navrhovej rychlosti navrhnuté tomu odpovedajuce prvky
smerového a vyskového riesenia.

Vo variante A bola na komunikacii, ktora bude sluzit ako zjazd do Velkych Losin, navrhnuta
rovnaka kategéria pozemnej komunikacie. Kvdli terénu a castym kriZovatkdm stanovena
navrhové rychlost 60km/h. Podla CSN 73 6101 a CSN 73 6102 boli na zaklade zmenenej
hodnoty navrhovej rychlosti navrhnuté tomu odpovedajuce prvky smerového
a vyskového riesenia.

Vetva krizovatky ktord spaja obchvat s komunikaciou 111701122 je navrhnuta kategoria
pozemnej komunikacie S6,5 s ndvrhovou rychlostou 70km/h. Podla CSN 73 6101 a CSN
736102 boli na zaklade zmenenej hodnoty navrhovej rychlosti navrhnuté tomu
odpovedajuce prvky smerového a vyskového rieSenia.

Vo vybranej variante A bola navrhnuta mimourovnova krizovatka, ktora spaja obchvat
s komunikaciou 1/11. Vetva A1 je navrhnutd na 50 km/h, vetva A2 na 40 km/h a spolocny
Usek tychto vetvi na 70 km/h. Vetva B1 je navrhnuta na 40 km/h a B2 na 35 km/h. Sirkové
usporiadanie vetvi bude rozpisané v kapitole 6.1.3

Varianta B krizi cestu 1/11 pomocou trubkovitej mimourovnovej krizovatky. Vetvy maju
nasledné navrhové rychlosti. Vetva A je navrhnuta na 60 km/h. Vetva B je navrhnuta na
50 km/h a cast prelozky komunikacie 1/11 je navrhnuty na 90km/h (S9,5). Vetva C je
navrhnuta na 40 km/h a vratna vetva D je navrhnuta na 30 km/h.

5. Charakteristika Gzemi z hladiska ich vplyvov na navrh trasy

5.1 Clenitost terénu a vyuzitie izemi

Terén je vdanom uUzemi pahorkatého charakteru so zrejmymi vySkovymi rozdielmi.
Zaciatok uUseku je vnadmorskej vySke 353 m.n.m akoniec Useku sa nachadza
v nadmorskej vyske okolo 402 m.n.m. Nachadzaju sa tu najma luky a polnohospodarske
pozemky. Na zaciatku Useku je vSak potrebné prekrizit zastavané Uzemie.

5.2 Vyznamné ochranné pasma

Komunikacie:
— Cesta l. Triedy 50 m od osy komunikacie
— Cestall. Triedy 15 m od osy komunikacie
— Zeleznitna trat 60m od osy krajnej kolaje pri celo3tatnej a
regionalnej drahe, najmenej vsak vo vzdialenosti 30 m od hranic
obvodu drahy
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Vodné zdroje:
— Ochranné pasmo vodnych tokov je 15 m od krajov brehov

Nadzemné vedenie:
— Ochranné pasmo velmi vysokého napatia 400 kV je 25 m od krajného

vodica
— Ochranné pasmo velmi vysokého napatia 110 kV je 15 m od krajného

vodica
— Ochranné pasmo vysokého napatia 20 kV je 10 m od krajného vodica

5.3 Geologické pomery

Z hladiska regionalne-geologického nalezi zaujmové Uzemie k krystaliniku jadra keprnickej
klenby. Petrograficky to su migmatitizované biotitické ruly. Kvartérny pokryv v aluvialnych
nivach riek Moravy a Desné predstavuju fluvialne ilovité hliny az ily, ktoré sa nachadzaju
pod vrstvou ornice, v ich podlozi sa potom vyskytuje suvrstvi polymiktnych Strkov Sedo
hrdzavej az hnedo Sedej farby, ktora sa vyznacuje premenlivym kvalitativnym zlozenim.
Striedaju sa polohy piesocnatych Strkov a Strkov silno ilovitych. Na prilahlych miernych
svahoch sa nachadzaju deluviofluvidlne piesocnaté hliny. Tieto pomery by mali byt
vhodné pre vsakovanie vody vo vsakovacich zariadeniach.

5.4 Hydrogeologické pomery

V zadujmovom Uzemi preteka rieka Merta, ktord sa nasledne vlieva do rieky Desna. Ta
preteka celym rieSenym uzemim obchvatu. V zaujmovom Uzemi preteka eSte aj rieka
Losinka, ktora sa odklana od rieky Desna. Prechadza celou obcou Velké Losiny a nasledne
sa v Rapotine naspat vlieva do rieky Desna. VrieSenom uUzemi sa taktiez nachadza
niekolko potokov, ktoré treba brat taktiez v vahu.

6. Zakladné charakteristiky variantov

6.1 Geometria trasy

6.11 Smerové vedenie trasy

Varianta A

Varianta A vychadza zo smerovo priamej dizky 700,63 m. Na priamy Usek nadvizuje
lavotocivy smerovy oblik s polomerom R=1000,00 m nasledovany priamou o dizke 587,61
m. Dalej navrh trasy pokraluje pravotogivym smerovym oblikom o polomere R=1000,00
m, na ktory nadvazuje smerovo priama dizky 461,46 m. Priama prech&dza v lavotocivy
smerovy obluk s polomerom R=800,00 m. Nasleduje priamy Usek dlhy 157,89 m, na ktory
nadvazuje pravotocivy smerovy obliuk s polomerom R=800,00 m. Trasa pokracuje
priamou di*ky 176,00m. Na priamy Usek nadvidzuje lavotodivy smerovy obluk s
polomerom R=1000,00 m nasledovany priamou o di¥ke 152,64m. Priama prechadza v
pravotocivy smerovy obluk s polomerom R=800,00 m. Usek je ukonéeny priamou dizky
87,00m.
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Prehlad smerového rieSenia: (viz. priloha B.03 Situacia - Varianta A)

Oznacenie Stanicenie [km] Smerovy prvok Dizka [m]
ZU 0,000 00 priama 700,63
TP 0,700 63 A=400,00 160,00
PK 0,860 63 R=1000,00 m 93,41
KP 0,954,03 A=400,00 160,00
PT 1,114 03 priama 587,61
TP 1,701 64 A=400,00 160,00
PK 1,861 64 R=1000,00 m 229,08
KP 2,090 72 A=400,00 160,00
PT 2,250 72 priama 461,46
TP 2,712 18 A=322,49 130,00
PK 2,842 18 R=800,00 m 29,10
KP 2,871,28 A=322,49 130,00
PT 3,001 28 priama 157,89
TP 3,159 17 A=309,84 120,00
PK 3,27917 R=800,00 23,25
KP 3,302 41 A=322,49 130,00
PT 3,432 41 priama 176,00
TP 3,608 41 A=400,00 m 160,00
PK 3,768 41 R=1000,00 258,96
KP 4,027 38 A=387,30 150,00
PT 4,177 38 priama 152,64
TP 4,330 01 A=322,49 130,00
PK 4,460 01 R=800,00 323,76
KP 4,783 77 A=322,49 130,00
PT 4,91377 priama 87,00
KU 5,000 78
Mimourovnova krizovatka
Vetva Al

Vychédza zo smerovo priamej dizky 3,48m, na ktor(i nadvazuje pravotocivy smerovy oblik
o polomere R=100,00 m, nasledovany priamou o dizke 129,79m. Dalej né&vrh trasy
pokracuje pravotoCivym smerovym oblukom o polomere R=500,00 m, na ktory nadvazuje
smerovo priama di¥ky 164,32 m. Priama prechddza v lavotocivy smerovy oblik
s polomerom R=355,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou o dizke 83,96 m.

Prehlad smerového rieSenia: (viz. priloha B.03 Situacia - Varianta A)

Oznacenie Stanicenie [km] Smerovy prvok Dizka [m]
zU 0,000 00 priama 3,48
TP 0,003 48 A=70,71 50,00
PK 0,053 48 R=100,00 m 46,71
KP 0,100 19 A=70,71 50,00
PT 0,150 19 priama 129,79
TP 0,279 98 A=212,13 90,00
PK 0,369 98 R=500,00 7,83
KP 0,377 80 A=212,13 90,00
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PT 0,467 80 priama 164,32
TP 0,63212 A=178,75 90,00
PK 0,722 12 R=355,00 102,76
KP 0,824 88 A=178,75 90,00
PT 0,914 88 priama 83,96
KU 0,998 84

Vetva A2

Vychédza zo smerovo priamej dizky 15,02m, na ktor( nadvazuje pravotocivy smerovy

obluk o polomere R=50,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou o diZke 35,14 m.

Prehlad smerového rieSenia: (viz. priloha B.03 Situacia - Varianta A)

Oznacenie Stanicenie [km] Smerovy prvok Dizka [m]
ZU 0,000 00 priama 15,02
TP 0,01502 A=44,72 40,00
PK 0,055 02 R=50,00 m 68,72
KP 0,12375 A=44,72 40,00
PT 0,163 75 priama 35,14
KU 0,198 88
Vetva B1

Vychadza zo smerovo priamej dizky 5,19m, na ktor( nadvézuje pravotocivy smerovy obluk
o polomere R=50,00 m, nasledovany priamou o dizke 116,67m. Dalej navrh trasy
pokracuje pravotogivym smerovym oblikom o polomere R=50,00 m Usek je zakonéeny

Smerovo priamou o dizke 0,87 m.

Prehlad smerového rieSenia: (viz. priloha B.03 Situacia - Varianta A)

Oznacenie Stanienie [km] Smerovy prvok Dizka [m]
zU 0,000 00 priama 5,19
TP 0,005 19 A=44,72 40,00
PK 0,045 19 R=50,00 m 32,30
KP 0,077 49 A=44,72 40,00
PT 0,117 49 priama 116,67
TP 0,234 16 A=44,72 30,00
PK 0,264 16 R=50,00 m 30,99
KP 0,295 15 A=44,72 30,00
PT 0,325 15 priama 0,87
KU 0,326 03
Vetva B2
Sklada zo pravotocivého smerového obluku o polomere R=40,00m.
Prehlad smerového rieSenia: (viz. priloha B.03 Situacia - Varianta A)
Oznacenie Stani¢enie [km] Smerovy prvok Dizka [m]
ZU=TP 0,000 00 A=38,47 37,00
PK 0,037 03 R=40,00 m 31,82
KP 0,068 85 A=37,42 35,00
KU=PT 0,103 86
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Krizovatka s komunikaciou 111/01122

Sklad4 sa z priameho Useku dizky 216,03m.
Krizovatka zjazd Losiny

Sklad4 sa z priameho Useku dizky 938,55m.

Varianta B

Varianta vych&dza zo smerovo priamej dizky 829,81 m. Na fiu nadvazuje lavotocivy
smerovy obluk polomeru R=1000,00 m nasledovany priamou o dizke 151,16 m. Dalej
varianta B pokracuje pravotocivym smerovym oblukom o polomere R=1000,00 m, na
ktory nadvazuje smerovo priama dizky 777,92 m. Priama prechédza v lavoto¢ivy smerovy
obluk s polomerom R=500,00 m, ktory pokracuje cez inflexny bod v pravotocivy smerovy
oblik o rovnakom polomere R=500,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou o dizke
585,58 m.

Mimourovnova krizovatka

Vetva A

Vychadza zo smerovo priamej dizky 19,12m, na ktord nadvazuje pravotocivy smerovy
obluk o polomere R=210,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou o dizke 94,47 m.
Vetva B

Vychadza z lavotocivého smerového obluku o polomere R=400,00 m, ktory je nasledovany
priamou o diZke 476,29 m. Dalej n&vrh trasy pokracuje lavotogivym smerovym oblikom
o polomere R=400,00 m, na ktory nadvézuje smerovo priama dizky 801,92 m. Priama
prechadza v zloZeny lavotocivy smerovy obluk s polomermi R1=170,00 m, R2=85,00 m,
R3=255,00 m.

Vetva C

Vychéadza zo smerovo priamej dizky 47,34 m. Na fu nadvazuje pravotocivy smerovy obluk
polomeru R=140,00 m. Usek je zakon¢eny smerovo priamou o dizke 11,41 m.

Vetva D

Sklada sa zo zloZzeného obluku o polomeroch R1=32,00 m a R2= 85,00 m.

Varianta C

Varianta C vych&dza zo smerovo priamej dizky 77,44 m. Na smerovo priamu nadvazuje
pravotocivy smerovy obltk polomeru R=800,00 m. Dalej n&vrh trasy pokracuje priamym
Usekom, ktorého diZka je 180,87 m. Priama prechadza v lavotodivy smerovy obluk
s polomerom R=600,00 m, na ktory nadvézuje smerovo priama dizky 160,34 m. Priama
prechadza v pravotoCivy smerovy obluk s polomerom R=600,00 m. Trasa pokracuje
priamou di7ky 246,98m. Na fiu nadvazuje lavotocivy smerovy oblik polomeru R=800,00
m, na ktory nadvdzuje smerovo priama dizky 497,83 m. Nasleduje lavotocivy oblik
o polomere R=1000,00 m ktory pokracuje cez inflexny bod v pravotocivy smerovy obluk
o polomere R=800,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou s dizkou 24,42 m.

Vetva urovnovej krizovatky (prelozka 1/11)
Vychadza zo smerovo priamej dizky 218,90 m. Na Au nadvézuje pravotocivy smerovy
obluk polomeru R=3500,00 m. Usek je zakon&eny smerovo priamou o dizke 152,83 m.

19



6.1.2 Vyskové rieSenie

Varianta A

Niveleta je napojena na uz spracovany Usek z podkladov pod sklonom 1,16% a nasledne
zaoblena vypuklym svahovym oblukom o polomere R=5500,00 m. Trasa dalej pokracuje
v sklone 0,86% v nasype. Nasleduje vyduty svahovy obluk o polomere R=3500,00 m, za
ktorym sa sklon meni na 4,40% a trasa je opat vedena v nasype. Nasledujuci vrcholovy
obluk o polomere R=5500,00 m meniaci sklon na -3,45% sa nachadza v nasype a obsahuje
mostny objekt. Za nim je niveleta zaoblena udolnicovym oblukom o polomere R=3500,00
m. Tento obluk v nasype meni sklon trasy na 1,10% a na tomto Useku sa trasa nachadza
v miernom zareze a nasype. Nasleduje vyduty svahovy obluk R=5000,00 m, v zareze,
meniaci sklon trasy na 2,24%. Trasa v zareze a v sklone 2,24% pokracuje az po vrcholovy
obluk o polomere R=5500,00 m, po ktorom niveleta klesa v sklone -1,70%. Trasa v tomto
sklone prechadza zo zarezu do nasypu a taktiez sa tu nachadza mostny objekt. Nasleduje
udolnicovy obluk o polomere R=3500,00 m, ktory meni sklon nivelety na 1,10% v nasype.
Tento sklon nivelety je zachovany az do konca trasy.

Prehlad vy3kového riedenia: (viz. priloha B.04 Pozdizny profil - Varianta A)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]

0,000 000 116 12,62

0,012 623 0,86 986,51 5500 8,119

0,999 137 4,40 325,86 3500 61,970

1,325 000 3,45 352,58 5500 215,828

1,677 583 1,10 1588,56 3500 79,493

3,266 139 2,24 747,13 5000 28,627

4,013 266 1,70 373,00 5500 108,363

4,386 263 110 614,51 3500 49,036

Mimourovnova krizovatka

Vetva Al

Niveleta je napojena na variantu A pod sklonom 2,20% a nasledne zaoblena vrcholovym
oblukom o polomere R=650,00 m. Trasa dalej klesa v nasype pod sklonom -3,22% a na
tomto Useku sa nachadza mostny objekt. Klesa az po udolnicovy oblik s polomerom
R=1500,00m, ktory meni sklon nivelety na 1,75%. Nasleduje vypukly svahovy obluk
o polomere R=2100,00m, po ktorom sa niveleta napaja na pévodny stav v sklone 0,04%.

Prehlad vy3kového rieenia: (viz. priloha B.05 PozdiZny profil - Varianta A - Krizovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]

0,000 000 2,20 73,16

0,073 157 -3,22 222,02 650 17,624

0,295 172 1,75 675,94 1500 37,253

0,971 109 0,04 27,63 2100 17,907
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Vetva A2

Niveleta je napojena na vetva A1 pod sklonom 3,22% a nasledne zaoblena vydutym
svahovym oblukom o polomere R=400,00 m. Trasa dalej stipa v nasype pod sklonom
7,50%. Stupa az po vrcholovy obluk s polomerom R=350,00m, v ktorom sa nachadza
mostny objekt. Obluk meni sklon nivelety na -1,98%. Pod tymto sklonom sa vetva A2
napojuje na hlavnu trasu varianty A.

Prehlad vy3kového rieenia: (viz. priloha B.05 PozdiZny profil - Varianta A - Krizovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]
0,000 000 3,22 69,98
0,060 410 7,50 35,82 400 8,573
0,088 204 -1,98 94,08 350 16,602
Vetva B1

Niveleta je napojena na variantu A pod sklonom -1,10% a nasledne je zaoblena vypuklym
svahovym oblukom o polomere R=350,00 m. Trasa dalej klesa v nasype pod sklonom -
7,00%. V tomto Useku sa nachadza mostny objekt. Vyduty svahovy oblidk s polomerom
R=400,00m, meni sklon nivelety na -1,50%. Nasleduje lom sklonu na 2,50% ktorym sa
vetva napoji na pdvodnu komunikaciu.

Prehlad vy3kového riedenia: (viz. priloha B.05 Pozdizny profil - Varianta A - KriZovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]
0,000 000 1,10 114,56
0,114 559 7,00 186,15 350 10,331
0.311 700 1,50 21,32 400 10,992
0,322 031 2,50 4,00
Vetva B2

Niveleta je napojena na vetvu B1 pod sklonom 2,95% a nasledne je zaoblena vrcholovym
oblukom o polomere R=250,00 m. Trasa dalej klesa v nasype pod sklonom -3,50%. Pod
tymto sklonom sa napoji na hlavnu trasu, variantu A

Prehlad vyskového riesenia: (viz. priloha B.05 Pozdizny profil - Varianta A - KriZovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer - R Dlzka dotycnice
[m] [m]

0,000 000 2,95 34,72

0,034 718 -3,50 69,14 250 8,058

Vetva kriZzovatky - zjazd Velké Losiny

Niveleta je napojena na variantu A pod sklonom -2,50% a nasledne zaoblena vypuklym
svahovym oblukom o polomere R=1200,00 m. Trasa dalej klesa v zareze a v nasype
pod sklonom -5,00%. Klesa aZ po udolnicovy obluk s polomerom R=1000,00m, ktory meni
sklon nivelety na 3,10%. Na tomto Useku sa nachadza mostny objekt. Nasleduje vrcholovy
obluk o polomere R=1200,00m, po ktorom sa sklon nivelety meni na -0,50%. Nasleduje
lom po ktorom ide niveleta v sklone 2,50% a napaja na pévodny stav.
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Prehlad vy3kového rieenia: (viz. priloha B.05 PozdiZny profil - Varianta A - Krizovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]

0,000 000 2,50 22,04

0,007 096 5,00 151,36 1200 14,948

0,173 404 3,10 100,70 1000 40,475

0,274 106 10,50 660,89 1200 21,599

0,935 000 2,50 3,55

Vetva kriZzovatky s komunikaciou 111/01122

Niveleta sa odpaja od pdvodného stavu pod sklonom 1,10% a nasledne je zaoblena
vydutym svahovym oblukom o polomere R=700,00 m. Trasa dalej stupa v nasype
pod sklonom 5,70%. Stupa az po vrcholovy obluk s polomerom R=650,00m, ktory meni
sklon nivelety na -2,50%. Na tomto Useku dochadza ku krizenie s hlavnou trasou,
variantou A. Nasleduje udolnicovy obluk o polomere R=700,00m, po ktorom sa sklon
nivelety meni na 1,98%. Pod tymto sklonom sa trasa napaja na pévodny stav.

Prehlad vy3kového riedenia: (viz. priloha B.05 Pozdizny profil - Varianta A - KriZovatky)

Stanicenie Sklon [%] Dizka [m] Polomer -R | Dizka dotycnice
[m] [m]
0,000 000 1,10 16,15
0,016 151 5,70 60,49 700 16,093
0,076 640 2,50 81,19 650 26,659
0,157 831 1,98 58,20 700 15,687
Varianta B

Niveleta je napojena na uz spracovany Usek z podkladov pod sklonom 1,16% a nasledne
zaoblena vypuklym svahovym oblukom o polomere R=5500,00 m. Trasa dalej pokracuje
v sklone 0,86% v nasype. Nasleduje vyduty svahovy obluk o polomere R=3500,00 m, za
ktorym sa sklon meni na 3,36% a trasa je opat vedena v nasype. Nasledujuci vrcholovy
obluk o polomere R=5500,00 m meniaci sklon na -2,56% sa nachadza v nasype a obsahuje
mostny objekt. Za nim je niveleta zaoblena udolnicovym oblikom o polomere R=3500,00
m. Tento obluk v nasype meni sklon trasy na 1,15% a na tomto Useku sa trasa nachadza
v miernom zareze a nasype. Nasleduje vrcholovy obluk R=5500,00 m, v miernom nasype,
meniaci sklon trasy na -1,10%. Trasa v nasype a v sklone -1,10% pokracuje az po
udolnicovy obluk o polomere R=3500,00 m. TaktieZ sa na tomto Useku nachadza mostny
objekt. Udolnicovy oblik o polomere meni sklon nivelety na 1,25%, trasa je vedena
v miernom nasype. Tento sklon nivelety svahovym oblikom o polomere R=10000,00m
zmeni na 1,40 %. Pod tymto sklonom sa trasa napoji na dalSi rieSeny usek.

Vetva A

Niveleta je napojena na variantu B pod sklonom 3,36% a nasledne je zaoblena vrcholovym
oblukom o polomere R=1200,00 m. Trasa dalej klesa v nasype pod sklonom -4,85%.
Nasleduje udolnicovy obluk ktory meni sklon nivelety na 2,45%. Pod tymto sklonom sa
trasa napoji na vetvu B.
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Vetva B

Niveleta je napojena poOvodny stav pod sklonom -0,03% a nasledne je zaoblena
udolnicovym oblukom o polomere R=3500,00 m. Trasa dalej stUpa v miernom nasype
pod sklonom 0,50%. Nasleduje vyduty svahovy obluk R=3000,00 m, ktory meni sklon
nivelety na 5,90%. Pod tymto sklonom v miernom nasype a zareze pokracuje trasa az po
vrcholovy obltk R=5500,00 m, ktory meni sklon trasy na -4,45%. Dal3ia zmena sklonu je
vykonana vydutym svahovym oblikom o polomere R=3000,00m. Tento obluk meni sklon
nivelety na -2,45% atrasa je vedena v miernom nasype az po dalSi udolnicovy obluk
R=400,00m ktory meni sklon trasy na 1,10%: pod tymto sklonom je trasa vedena popod
hlavnu trasu, variantu B, nasledne je zaoblena vrcholovym oblikom o polomere R=650,00
m. Vrcholovy obluk meni sklon nivelety na -3,36% a pod tymto sklonom sa trasa napaja
na hlavnu trasa, variantu B.

Vetva C

Niveleta je napojena na vetvu B pod sklonom -2,45% a nasledne je zaoblena udolnicovym
oblukom o polomere R=400,00 m. Trasa dalej stupa v nasype pod sklonom 8,00%. Na
tomto Useku sa nachadza mostny objekt. Nasleduje vrcholovy obluk R=350,00 m, ktory
meni sklon nivelety na -2,56%. Pod tymto sklonom sa napoji na hlavnu trasa, variantu B.

Vetva D

Niveleta je napojena na variantu B pod sklonom -2,93% a nasledne je zaoblena vypuklym
svahovym oblukom o polomere R=150,00 m. Trasa dalej klesa v nasype v sklone -8,75%.
Nasleduje vyduty svahovy obluk R=200,00 m, ktory meni sklon nivelety na -1,10%. Pod
tymto sklonom sa trasa napoji na vetvu B.

Varianta C

Niveleta je napojena na uz spracovany Usek z podkladov pod sklonom 1,16% a nasledne
zaoblena vydutym svahovym oblukom o polomere R=3500,00 m. Trasa dalej pokracuje
v sklone 4,20% v nasype. Nasleduje vypukly svahovy obluk o polomere R=5500,00 m, za
ktorym sa sklon meni na 1,15% atrasa je vedena v nasype av miernom. Nasledujuci
vrcholovy obluk o polomere R=5500,00 m meniaci sklon na -3,15% sa nachadza v nasype
a obsahuje mostny objekt. Za nim je niveleta zaoblena udolnicovym oblukom o polomere
R=3500,00 m. Tento obluk v nasype meni sklon trasy na 2,25% a na tomto Useku sa trasa
nachadza v zareze a nasype. Nasleduje vrcholovy obluk R=5500,00 m, v zareze, meniaci
sklon trasy na -4,00%. Trasa v zareze a v sklone -4,00% pokracuje az po udolnicovy obluk
o polomere R=3500,00 m. TaktieZ sa na tomto Useku nachddza mostny objekt. Udolnicovy
obluk o polomere meni sklon nivelety na 1,10%, trasa je vedena v miernom nasype. Pod
tymto sklonom sa trasa napoji na dalSi rieSeny Usek.

Vetva urovnovej krizovatky (prelozka 1/11)

Niveleta je napojend na hlavnu trasu, variantu C, pod sklonom -2,50%. Nasledne je
v nasype zaoblena vypuklym svahovym oblikom R=2100,00 m, ktory meni sklon nivelety
na -3,45. Na tomto Useku sa nachadza mostny objekt. Nasleduje udolnicovy obluk
o polomere R=1500,00 m meniaci sklon trasy na 3,45%. Trasa je pod tymto sklonom
vedena v miernom zareze az pod vypukly svahovy obluk o polomere R=2100,00 m, ktory
meni sklon nivelety na 1,10%. Vypuklym svahovym obldkom R=2100,00 m sa trasa zaobli
na sklon 0,04% pod ktorym sa napoji na pévodny stav.
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6.1.3 Sirkové riedenie

RieSeny Usek obsahuje niekolko Sirkovych usporiadani. Zakladné Sirkové rieSenie
odpoveda smerovo nerozdelenej obojsmernej komunikécii $9,5/90 podla CSN 73 6101.
Volna Sirka v korune komunikacie je 9,5 m.

Jazdny pruh 2x3,50m =7,00m
Spevnena krajnica 2x0,75m =1,50 m
Nespevnena krajnica 2x050m =1,00 m
Celkom =9,50 m

DalSie 3irkové rieSenie odpovedd smerovo nerozdelenej obojsmernej komunikAcii
$11,5/90 podla CSN 73 6101. Volna 3irka v korune komunikacie je 11,5 m.

Jazdny pruh 2x350m =7,00 m
Spevnena krajnica 2x1,75m =1,50 m
Nespevnena krajnica 2x0,50m =1,00 m
Celkom =11,50 m

Sirkové usporiadane sa meni v mieste kriZenia s komunikaciou I/11. Zaciatok rieseného
useku je navrhnuty na S11,5/90 za mimourovnovou krizovatkou sa Sirkové usporiadanie
meni na S9,5.

V mieste krizovatky s komunikaciou 111/01122 je vedlajSia vetva priesecnej krizovatky
navrhnutd ako $6,5/70 podla CSN 73 6101. Volna irka v korune komunikacie je 6,5m.

Jazdny pruh 2x2,75m =5,50 m
Nespevnend krajnica 2x0,50m =1,00 m
Celkom =6,50 m

V miestach krizovatiek s komunikaciami 111/01122, zjazdom Velké Losiny a pri napojeni
obchvatu na pbvodny stav je navrhnuté rozSirenie o odbocovaci pruh pre odbocenie
dolava. Pridany odbocovaci pruh ma Sirku 3,25 m. (viz. priloha B.14 Vzorovy priecny rez -
Rozsiren4 $9,5). Di7ka odbocovacieho pruhu je vypocitana podla CSN 73 6102.

Pri napojeni vetiev mimourovnovej krizovatky je navrhnuté rozsirenie o odbocovaci a
pripojovaci pruh. (viz. priloha B.15 Vzorovy prieny rez - Rozsirend S11,5). Dizka
odbocovacieho/pripojovacieho pruhu je vypocitana podla CSN 73 6102.

Jednopruhové vetvy mimourovnovej krizovatky maju volnu Sirku v korune komunikacie
7,00 m + Aa. RozSirenie pruhu je stanovené na zaklade polomeru smerového obluku,
podla CSN 73 6101 a CSN 73 6102. Pre R=100,00m je Aa=0,40m. R=50,00m ma rozsireny
jazdny pruh Sirku 4,05 m a obluk s polomerom R=40,00 m ma jazdny pruh Siroky 4,30 m.

Jazdny pruh 1x3,25+ Aam =3,25+ Aam
Spevnena krajnica 2,25m+0,50m =2,75m
Nespevnena krajnica 2x050m =1,00 m
Celkom =7,00+Aam

Dvojpruhové vetvy mimourovrovej krizovatky maju Sirkové usporiadanie S9,5.
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Z3kladny priecny sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity 2,50%, v smerovych
obltkoch ako dostredné klopenie v sulade s CSN 73 6101. V oblikoch sa vykonava
klopenie okolo osy komunikacie. Sklon zemnej plane je zakladny strechovity sklon 3,00%.
Krajnica je v sklone 8,00%.

6.1.4 KonStrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky je navrhnuta podla TP170.

Z udajov ziskanych zo scitania dopravy v roku 2016 bola v Useku planovanej S11,5 zistena
hodnota TNV,=653 voz/den. Nasledne prepocitana hodnota TNV je 792 voz/den. Jedna
sa teda o triedu dopravného zatazenia lll. Navrhova Uroven poruSenia vozovky je pre
cestu I. triedy stanovena na DO. Na zaklade tychto hodndt bola navrhnuta konstrukcia
vozovky DO-N-3-11I-PIII.

V Useku planovanej S9,5 bola zistena hodnota TNVo=309 voz/deri. Nasledne opat
prepocitana na hodnotu TNV¢=375 voz/den. Jedna sa teda o triedu dopravného zatazenia
IV. Navrhova uroven porusenia vozovky je pre cestu I. triedy stanovena na DO. Na zaklade
tychto hodnét bola navrhnuta rovnaka konstrukcia vozovky ako pri S11,5 DO-N-3-11I-PIIl.

Na vetvach mimourovnovej krizovatky bola skladba navrhnuta na zaklade udajov
ziskanych zo scitania dopravy na ceste 1/11. Hodnota TNV, je 464 voz/den. Nasledne opat
prepocitana hodnota TNVi je 563 voz/den. Jedna sa teda o triedu dopravného zatazenia
l1l. Navrhova Uroven porusenia vozovky je pre cestu I. triedy stanovena na DO. Na zaklade
tychto hodnét bola navrhnuta opat rovnaka konstrukcia vozovky ako pri S11,5a S9,5 a to
DO-N-3-I1I-P11.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 50/70 40 mm
Spojovaci postrek PS-C 0,25 kg/m?
Asfaltovy betdn pre loznu vrstvu ACL 16+ 50/70 60 mm
Spojovaci postrek PS-C 0,25 kg/m?
Asfaltovy betdn pre podkladntd vrstvu ~ ACP 16+ 50/70 50 mm
Cementova stabilizacia SC Csro 150 mm
Strkodrvina SDa 250 mm
Zhutnena zemna plan Eder2= 45 Mpa

Celkom min 550 mm

Skladba vedlajSej vetvy kriZzovatky s 111/01122 S6,5 bola zvolena podla TP 170 a triedy
dopravného zatazenia V, konkrétne D2-N-3-PlII:

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 16 50/70 60 mm
Spojovaci postrek PS-C 0,25 kg/m?
Recyklat R-material RA 60 mm
Povrch Pl podrtit kamenivom fr. 2/4 3,00 kg/m?
Infiltracny postrek PI-C 1,00 kg/m?
Strkodrvina SDs 250 mm
Zhutnena zemna plan Eger2= 30 Mpa

Celkom min 370 mm
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6.2 Krizovatky

Varianta A

Trasa varianty A krizi existujucu komunikaciu I. triedy, kde bude zhotovena z Casti
mimourovnova deltovita krizovatka. Jednotlivé vetvy sa napajaju na hlavnu trasu v tychto
kilometroch.

km 1,285 00 napojenie vetvy Al
km 1,381 27 napojenie vetvy A2
km 1,255 00 napojenie vetvy B1
km 1,199 84 napojenie vetvy B2

Vetva A1 nasledne krizi komunikaciu 1/11. Tu bude treba zhotovit novu urovriovu stykovu
krizovatku na konci vetve A1.

km 0,326 03 stykova krizovatka vetve A1 so stavajucou 1/11

Vetva B1 bude sluzit ako prelozka pdvodnej komunikacie 1/11, ateda bude potrebné
zhotovit napojenie na existujuci stav. Ten je navrhnuty ako Urovnova stykova krizovatka.

km 0,941 60 stykova krizovatka - napojenie na existujuci stav

Trasa varianty A kriZi jednu existujucu komunikaciu lll. triedy, kde bude potreba zhotovit
novu priesecnu krizovatku.

km 2,094 09 priesecna krizovatka s komunikaciou 111/01122

Napojenie na do obce Velké Losiny je navrhnuté ako nova Urovnova stykova krizovatka.

km 3,613 57 stykova krizovatka - zjazd Velké Losiny

Na tejto novo vytvorenej vetvy do Velkych Losin sa nachadzaju dve napojenia na
existujuci stav jedna krizovatka s ucelovou komunikaciou bude zhotovena ako priesecna,
druha ako stykova.

km 0,193 27
km 0,193 27

priesecna krizovatka - napojenie na existujuci stav
stykova krizovatka - napojenie na existujuci stav

Vo vedeni trasy dochadza dalej aj ku krizeniu s ucelovymi komunikaciami, polnymi
cestami, elektrickym vedenim a vodnymi tokmi.

km 0,208 09 kriZzenie s vodnym tokom

km 0,816 08 krizenie s vodnym tokom

km 0,821 97 krizenie s UCelovou komunikaciou - preloZenie
km 0,980 45 krizenie s UCelovou komunikaciou - zaslepené
km 1,341 53 krizenie s Ucelovou komunikaciou - most

km 1,356 36 krizenie so Zeleznicou tratou - most

km 1,378 23 krizenie s komunikaciou I/11 - most

km 1,482 96 kriZzenie s vodnym tokom

km 1,727 33 krizenie s VN

km 1,889 64 kriZzenie s polnou cestou - zjazd

km 2,292 23 krizenie s VN

km 2,582 70 krizenie s VN
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km 2,832 45

krizenie s VN

km 3,284 03 krizenie s VN
km 3,333 75 kriZzenie s polnou cestou - zjazd
km 3,788 13 krizenie s VN
km 4,225 93 kriZenie s vodnym tokom
km 4,273 83 kriZenie s vodnym tokom
km 4,618 72 krizenie s VN
Mimourovnova krizovatka
Vetva Al
km 0,092 17 krizenie s Ucelovou komunikaciou - most
km 0,240 71 krizenie s VN
km 0,395 09 krizenie s Ucelovou komunikaciou - prelozenie
km 0,426 17 krizenie s VN
km 0,802 01 krizenie s UcCelovou komunikaciou - prelozenie
Vetva A2
km 0,092 17 kriZenie so zZeleznicou tratou - most
km 0,395 09 krizenie s komunikaciou I/11 - most
Vetva B1
km 0,092 17 kriZenie so zZeleznicou tratou - most
km 0,395 09 krizenie s komunikaciou I11/01122 - most

KriZovatka - zjazd Velké Losiny
km 0,092 17 kriZenie s vodnym tokom
km 0,240 71 krizenie so Zeleznicou tratou - prejazd

6.3 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zaistené zakladnym priecnym sklonom 2,5%
a dostrednym sklonom prislusnym v smerovych oblukoch. Vo vsetkych miestach bol
splneny a overeny minimalny vysledny sklon 1,00%. Odvodnenie zemnej plane je
v smerovo priamej zaistené strechovitym sklonom 3,0% avsmerovych obldkoch
dostrednym sklonom. Povrchové vody st odvodnené trojuholnikovymi priekopami do
pozdiZneho sklonu 3,0%. Ak sklon prekro¢il 3,0%, tak sa navrhuju priekopy spevnené
priekopovymi tvarnicami. Priekopy su vyustené dvoma spésobmi. Do trubnych priepusti,
odkial je voda odvedena do prilahlych vodnych tokov. Druhy sp6sob vyustenia priekop je
pomocou vsakovacich jam na oboch stranach. V miestach pred/za mostami, kde sa voda
neda vyustit do vodného toku alebo na prilahly terén, je vtychto miestach na konci
priekop navrhnuty vsakovaci objekt. Vsakovacie jamy budu nadimenzované v dalSom
stupni projektovej dokumentacie podla hydromechanického vypoctu.

Spevnené priekopy:

Varianta A

Prava: km 4,038 00 na dizke 65,00 m
Lava: km 4,100 00 na diZke 65,00 m
Vetva Al

Prava: km 0,248 00 na diZke 45,00 m
Vetva B1

Prava: km 0,284 00 na dizke 22,00 m
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Krizovatka - zjazd Velké Losiny

Prava: km 0,025 00 na dizke 88,00 m
Lava: km 0,025 00 na dizke 85,00 m
Priepuste:
Varianta A
km 0,208 09 trubna priepust DN 1200 mm
km 0,816 08 trubna priepust DN 1200 mm
km 2,081 80 trubna priepust DN 1200 mm
km 2,103 64 trubna priepust DN 1200 mm
km 3,613 57 trubna priepust DN 1200 mm
Krizovatka - zjazd Velké Losiny
km 0,193 27 trubna priepust DN 1200 mm
Vsakovacie objekty:
Varianta A
km 1,189 37 vsakovacia jama
km 2,048 68 vsakovacia jama
Vetva A1
km 0,100 20 vsakovacia jama
Vetva A2
km 0,089 24 vsakovacia jama
Vetva B1
km 0,116 46 vsakovacia jama

6.4 Mosty, tunely, galérie, oporné mury

Varianta A
Mosty:
km 1,330 00 dlZky 230,60 m cez Zelezni¢nu trat,
komunikaciu 1711 a tcelovl komunikéaciu,
zastavané Uzemie a rieku Merta

km 4,215 00 dfiky 65,00 m cez rieku Losinka a rieku Desna

Vetva A1l
Most:
km 0,084 57 dizky 15,63 m

Vetva A2
Most: - napoji sa na most z varianty A)
km 0,089 24 dlzky 40,00 m

cez Ucelovd komunikaciu

cez zeleznic¢nu trat, komunikaciu 1/11

Vetva B2
Most:

km 0,116 46 dlZky 70,70 m cez zelezni¢nu trat, komunikaciu 111701122

Krizovatka - zjazd Velké Losiny
Most:
km 0,253 57 diZky 25,00 m

cez rieku Losinka

Tunely, galérie a oporné mury neboli v tejto variante rieSené.
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6.5 Bezpecnostné opatrenia
6.5.1 Smerové stipiky

Smerové stipiky bielej farby si osadené po celej trase vo vzdialenostiach 50 m,
v smerovych obltkoch zhustené. Smerové stipiky modrej farby sa umiestnia do miest, kde
hrozi riziko ndmrazy. Cervené stipiky sa umiestnia na miesta, kde sa nachadza zjazd na
polnu cestu. Konkrétne v km 1,727 35 a km 3,384 03.

6.5.2 Zvodidla

Z dbévodu vysokého nasypu vacSieho ako 3 m, je v tychto miestach potrebne osadenie
zvodidiel s urfou zadrzania H1. Na mostnych konstrukciach bude pouzité zvodidlo s
arovriou zadrzania H2.

Varianta A
km 1,040 00 [avostranné zvodidlo dl'iky 125 m
km 1,045 00 pravostranné zvodidlo dizky 180 m
km 1,299 00 [avostranné zvodidlo dl'iky 326 m
km 1,285 00 pravostranné zvodidlo dizky 96 m
km 1,459 00 pravostranné zvodidlo dizky 156 m
km 4,095 00 [avostranné zvodidlo dl'iky 255 m
km 4,150 00 pravostranné zvodidlo dizky 200 m
Vetva Al
km 0,060 00 lavostranné zvodidlo dizky 90 m
km 0,000 00 pravostranné zvodidlo diZky 255 m
km 0,205 00 [avostranné zvodidlo dl'iky 30m
Vetva A2
km 0,055 00 [avostranné zvodidlo dfiky 70 m
km 0,000 00 pravostranné zvodidlo dizky 199 m
Vetva B1
km 0,117 00 [avostranné zvodidlo dfiky 140 m
km 0,000 00 pravostranné zvodidlo dizky 248 m
Vetva B2
km 0,000 00 pravostranné zvodidlo dizky 104 m
Krizovatka - zjazd Velké Losiny
km 0,190 00 lavostranné zvodidlo dizky 100 m
km 0,190 00 pravostranné zvodidlo dizky 150 m

6.6 Obsluzné dopravne zariadenia

Na navrhnutej trase - Varianta A nie je planovana vystavba obsluznych dopravnych
zariadeni.

7. Zhodnotenie variant

Z navrhnutych variant sa javi ako najvyhodnejSia varianta A. Je z velkej Casti v sulade
s Uzemnym planom a nachadza sa blizko zastavby. Terén je rovnomerne stlupa, takze
trasa, az na okolie pri moste cez zelezni¢nu trat, neobsahuje velké nasypy/zarezy.
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Kubatury variant A a b s podobné. Vo variante C sa nachadzaju vacsie zarezy a nasypy.
Kazda zvariant krizi inym sp6sobom komunikaciu 1/11. Varianta C krizi cestu 1/11
arovnovo, ale mimo Uzemného planu. Tato varianta je podla cenového odhadu
najlacnejsia ale smerovo clenita. Vo variante B je pouZzita trubkovitd mimourovriova
krizovatka s pomerne dlhou prelozkou 1/11. Ta ma svoje vyhody, a to konkrétne vyhnutie
sa oblukom s malym polomerom a mozna myslienka pokracovania obchvatu dalej do
Bruntalu. Uzemny plan s tymto rie3enim, ale nepocita. Varianta B je celkovo zo vietkych
variant najdrahsia. Aj preto tieto dovody hodnotim varianty B a C ako nevhodné rieSenie.
Mnou vybrana varianta A, ktora obsahuje motiv deltovitej krizovatky s kratkou prelozkou
komunikacie 1711, vyznie ako najlepSie rieSenie. Krizovatka sa nachadza z velkej Casti
v Uzemnom plane a na kratkom Useku prekona vsetky prekazky. Na zaciatku navrhu sa
varianta A skladala z kompletnej mimourovriovej krizovatky deltovitej. Namiesto vetiev A1
a A2 bola navrhnuta vetva C1 a C2. Pre stiesnené pomery, nevyhnutné buranie obyvanych
objektov a velké pozdizne sklony sa od tejto varianty usttpilo a zvolilo sa lepsie riesenie
pomoci vetvi A1 a A2. Toto kriZenie je v sulade s Gzemnym planom a nie je potreba burat
objekty. Naopak vdaka prelozke cesty 1/11 sa rieSenie vyhne existujucim smerovym
oblukom s malym polomerom.

Z hladiska komfortu jazdy pdsobi celkovo najpriaznivejSie varianta A, je tiahla a priama.
KaZda varianta splfiuje minimalne polomery vyskovych aj smerovych obltkov podla CSN
73 6101.

8. Zaver a odporicéanie

Zaviest do Uzemného planu casti varianty A, vratane Urovnovych a mimourovnovych
kriZzeni so su€asnymi komunikaciami, ktoré sa odliSuju od existujuceho uzemného planu.
Taktiez upravit napojenia Uzemnych planov obci, pretoze Uzemny plan Petrov nad Desnou
a uzemny plan Velké Losiny na seba nenadvazuju.

Zhromazdit podklady pre dalsi stupen projektovej dokumentacie:
— Doplnujuci dopravno-inziniersky prieskum
— PredbezZny inZiniersko-geologicky prieskum
— Hydrogeologicky prieskum
— Pedologicky prieskum
— Archeologicky prieskum
— Hlukova a exhalac¢na Studia

Vysledkom diplomovej prace je vyhladavacia Studia cesty 1/44 v useku Rapotin - Velké
Losiny. Celkovo boli navrhnuté tri varianty, z ktorych sa ako najlepsia javila varianta A. Ta
bola nasledne zapracovana podrobnejSie nez ostatné. V porovnani s pévodnym stavom
komunikacie 1/44, je mdj navrh, ktory vedie mimo mesta, bezpecnejsi, plynulejsi
a rychlejsi. Vodic¢ bude taktiez na novo navrhnutej komunikacii pocitovat vacsi komfort
Z jazdy.

1/2022 Bc. Simon Marusinec
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